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Kuuleminen Liikenteen turvallisuusvirastossa 4.4.2016: Polkupydraily (TS, KK)

Tilaisuudessa keskusteltiin tieliikennelainsdddédnnén kokonaisuudistuksesta ja suunnitelluista muutoksista
erityisesti pyorailyn aseman ja pyorailysdanttdjen ndkdkulmasta liikkenne- ja viestintaministerion alustuksen
pohjalta. Alustuksessa esitetyt hahmotelmat ovat alustavia, liikenne- ja viestintdministerion johdolla
tydryhmissa ja virkatydna syntyneité luonnoksia, joiden tarkoituksena on toimia keskustelun pohjana
valmistelun tdmén hetkisessa vaiheessa. Niité ei ole hyvaksytty eika kasitelty tata tehtavad laajemmalti ja
on kaytannossa mahdollista, ettd valmistelun edetessé luonnoksia tdydennetdan ja muokataan joiltain osin;
voi olla, ettd luonnoksista mygds luovutaan.

Esitysté pyorailijan vaistamissdannon taydentamisesta aina tiemerkinndin pidettiin yleisesti hyvana.
Lahtokohtaisesti vaistamissaantdjen kehittdmisessa haasteena on, etté tyota ei paésta aloittamaan alusta,
vaan muutokset ja kehittdminen joudutaan sédnndénmukaisesti tekemaan olemassa oleva liilkenneymparisto
huomioon ottaen. Pyoréilijan etuajo-oikeus suojatiella merkittéisiin aina pydratien jatkeella, jolloin
matkanteosta tulisi sujuvampaa ja liikenneymparistosté saédntoé loogisesti tukeva. Toki asiaan kuuluvat
siirtymaajat huomioon ottaen. Myds poliisin valvontandktdkulmasta sédnnén pitdminen ennallaan ja sen
tukeminen tiemerkinndin parantaisivat valvontatyon toteuttamisedellytyksia. Poliisin ndkdkulmasta myds
vaistdmissaantdjen tunnettuutta ja valistusta on edistettava jatkossakin. Pyorétien suojatiemerkkia ei
taman hetkisen tiedon mukaan olla ottamassa kayttéon. Pyodrdilijan etuajo-oikeus ilmenisi pydratien
jatkeen merkitsemisestd, mika voi talvella olla ongelma, mutta vaistamisvelvollisuus merkittaisiin
autoilijoille kuten nykyisinkin. Suojatie tulisi jatkossa merkitd aina seka liikennemerkilla ettd tiemerkinndin.

Oikeus ajaa yksisuuntaisella kadulla polkupy6rélla kaksisuuntaisesti toisaalta mahdollisesti saattaisi
heikent&4 lilkkenteen ennakoitavuutta ja vaikeuttaa syyllisyyskysymysten selvittdmista. Toisaalta
polkupyorélla ajamisen edelleen kieltdminen vastakkaiseen suuntaan yksisuuntaisella kadulla siirtda
liikennetta jalkakaytaville, mika ei mydskaan edisté lilkenteen ennakoitavuutta ja séantdjen noudattamista.
Keskustelussa nousi lisdksi esille, etta nykyisin yksisuuntaisella kadulla py6railyn salliminen kaksisuuntaisesti
edellyttad liikennemerkkeja, mutta yksisuuntaisuus l&htékohtaisesti estédé pysakoinnin kadun molemmilla
puolilla. Uudistuksella mahdollistettaisiin molemminpuolinen pysakoéinti.

Tilaisuuden osallistujat esittivat myds pyoréilijan ohittamisen séantta tdismennettavaksi tasmallisella
etaisyydelld esimerkiksi seuraavasti: "Ohittamisen tulisi tapahtua “turvallisesti, mutta kuitenkin vahint&én
1,5 m etéisyydeltd”. Tata voitaisiin valvoa myos automaattisesti, kun taas riittavaa” etaisyytta ei voida
valvoa automaattisesti.

Uutena elementtina lilkenteeseen ovat kevaalla tulossa kevyet sahkdajoneuvot, joita koskevat
liikennesaantdjen ja ajoneuvosaannésten muutokset tulivat voimaan vuoden 2016 alussa. Naiden
kulkuneuvojen yleistymista on vaikea luotettavasti ennustaa ja toistaiseksi sallivalle linjalle ei ole ilmennyt
tarkoituksenmukaisuussyihin perustuvia esteita. Tieliikennelain uudistustydssa on huomioitava uudenlaiset
liikenteen kayttajaryhmat, ja mahdollisiin perusteltuihin muutostarpeisiin ollaan valmiita reagoimaan.

Kyparan kayttosuosituksen luopuminen sai kannatusta tilaisuuden osanottajilta. Perustuslakivaliokunta on
todennut suositustyyppiset normit ongelmalliseksi. Esilla oli vaihtoehto kyparapakosta rangaistuksineen, se
olisi ongelmallista paternalismin vuoksi; henkilokohtaisen kayttaytymisen suojeleminen rikosoikeudella on
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lahtokohtaisesti ongelmallista (vrt. turvavydpakko). Ongelmana olisi myds esim. lapset, johon
rikosoikeudellista kontrollia ei voitaisi kuitenkaan ulottaa. Suosituksesta luopuminen ei tarkoittaisi, ettei
kypéaran kaytto edelleen olisi jarkevad ja suositeltavaa. Liikenneturvallisuusvalistuksen merkitys tulee
korostumaan pyoréilyn lisaéantyessé kaikella tavalla my6s Suomessa.

Pyoraéilyé tien oikealla puolella tulisi edistaa, se liséisi sujuvuutta ja turvallisuutta. Tata voitaisiin tavoitella
muutoksella, jolla velvoite kdyttad myds vasemmalla puolella olevaa pyoratietd muulloin kuin lyhyill4
matkoilla poistuisi.

Taajamien nopeusrajoituksen alentaminen ei ole ollut erityiselld tavalla kokonaisuudistuksen yhteydessa.
Asiasta on keskusteltu. Siitd seuraisi liikennemerkkien uudistuskustannuksia kadun- ja tienpitdjille, mutta
toisaalta merkki- ja merkintauudistuksia joudutaan jo ehdotettuihinkin uudistuksiin liittyen toteuttamaan.

Kaydystéa keskustelusta yhteenvetona voidaan todeta, ettd lasndolijoiden keskuudessa vallitsi
paasaantoisesti yksimielisyys muutosten tarpeellisuudesta ja suunnasta. Yleisena tavoitteena pyorailyn
liikennesaantdjen osalta on polkupydrailyn “ajoneuvoistaminen”, joka selkeyttéisi pyoréilyn roolia
liikennejérjestelmé&ssa ja jonka myota sen roolin ja tilan toivottaisiin vakiintuvan osana jérjestelmaa seka
suunnittelussa etté kaytannon liilkenteessd. Seuraavaksi asian kasittelyd jatketaan virkamiesvalmisteluna,
jonka edetessa tieliikennelain uudistushankkeesta jéarjestetaan julkinen lausuntokierros, minka jalkeen
edetdan eduskuntakésittelyyn. Tarvittaessa sidosryhmid kuullaan vield uudelleen. Kommentteja, lisétietoja
ja esityksid on mahdollista Iahett&a liikkenne- ja viestintdministeridon osoitteella kimmo.kiiski@lvm.fi.




