Vastaus kirjalliseen kysymykseen KKV 52/2019 vp

Vastaus kirjalliseen kysymykseen nopeusrajoituksen ilmoittamisesta
automaattisen nopeusvalvonnan yhteydessi seka liikenneturvallisuu-
den parantamisesta

Eduskunnan puhemiehelle

Eduskunnan tygjérjestyksen 27 §:ssd mainitussa tarkoituksessa Te, Arvoisa puhemies, olette toi-
mittanut asianomaisen ministerin vastattavaksi kansanedustaja Timo Heinosen /kok ndin kuulu-
van kirjallisen kysymyksen KK 52/2019 vp:

Onko hallitus valmis tuomaan nopeusrajoitusmerkit néikyviin peltipoliisitolppien vilitto-
mddn ldheisyyteen,

olisiko hallitus valmis kéyttimddin kamerateknologiaa tehokkaammin liikenneturvallisuu-
den parantamiseen esimerkiksi siirtdimdlld kameroita risteysalueiden ja suojateiden val-
vontaan ja

onko hallitus valmis palauttamaan laajasti kaivatun litkkuvan poliisin, joka keskittyisi to-
delliseen litkenneturvallisuusvalvontaan?

Vastauksena kysymykseen esitéin seuraavaa:

Liikenneturvallisuus on parantunut viime vuosina. Tilastokeskuksen ennakkotietojen mukaan
vuonna 2018 tieliikenteessd menehtyi 234 henkil6d, joka on toiseksi alhaisin madrd yli 70 vuo-
teen. Vuoden 2019 ennakkotietojen mukaan tammi-kesékuussa kuolleita oli 11 enemmén ja louk-
kaantuneita 170 vihemmaén kuin vuoden 2018 vastaavana aikana. Erityisesti kesédkuu oli turvalli-
suuden kannalta huono. Vuosien 2013-2017 aikana tieliikenteessé kuolleista keskiméarin noin 75
prosenttia menehtyi taajaman ulkopuolella tapahtuneissa onnettomuuksissa. Liikenneturvallisuu-
den kannalta keskeiset riskitekijat liittyvat paihtyneend ajamiseen, kuljettajan ajoterveyteen, liian
suuriin ajonopeuksiin, turvalaitteiden kédyttimattomyyteen ja tarkkaamattomuuteen liikenneta-
pahtumista esimerkiksi mobiililaitteiden kiyton johdosta.

Automaattisen liikenteen valvonnan tarkoituksena on tdydentdd poliisihenkiloston tekemdd lii-
kenteenvalvontaa, joka on edelleen keskeisin osa poliisin suorittamaa liikenteenvalvontaa. Lahes
90 prosenttia litkenteenvalvontaan kéytetystd tydajasta on muuta kuin automaattista liikenteen-
valvontaa. Poliisihenkiloston tekema liikenteenvalvonta on siis edelleen erittéin tirkeaa.
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Automaattisella valvontavilineistolld pystytddn valvomaan litkenneturvallisuusarvioinnin perus-
teella valittujen tienkohtien ajonopeuksia tarvittaessa jokaisena péivéna ja jokaisena hetkend. Ta-
hén ei poliisihenkildston resursseilla pystytd missddn olosuhteissa. Liikenneturvallisuuden kan-
nalta automaattisen liikenteenvalvonnan on todettu useiden tutkimusten perusteella olevan erit-
tdin tehokas tapa valvoa ja hallita ajonopeuksia. Useissa liikenneturvallisuudeltaan Suomea tur-
vallisemmista maissa automaattinen liikenteen valvonta on laajempaa kuin Suomessa.

Kiintedd automaattista lilkennevalvontaa toteutetaan tienpitdjien ja poliisien yhteisty6ll. Kiintei-
den valvontapisteiden asentaminen toteutetaan aina valtion tienpitdjan tai kuntien tekemélla paé-
tokselld. Poliisi puolestaan hankkii ja kdyttda valvontatolppiin asennettavia valvontalaitteita, sekd
kéyttdd poliisiautoissa olevia siirrettévid automaattisia valvontalaitteita. Uusien automaattisen lii-
kennevalvonnan laitteiden hankinta kdynnistettiin muutama vuosi sitten ja hankinnat ovat moni-
vuotisia. Uudet laitteet mahdollistavat niiden asentamisen kaupunkiympéristoon merkittavésti ai-
kaisempaa paremmin. Nyt rakennetut ja suunnitellut tutkatekniikkaan perustuvat valvontapisteet
on suunniteltu pddosin paikkoihin, joissa nopeus alenee risteyksen, taajaman, koulun tai muun
tienpitéjén riskialueeksi kokeman kohteen vuoksi. Télla hetkelld eniten automaattista liikenteen-
valvontaa on maanteilld. Poliisi tekee tilld hetkelld seitsemidn kunnan kanssa yhteistyota auto-
maattisessa liikkenteenvalvonnassa ja usean kunnan kanssa on keskusteltua asiasta. Siséministerid
kannustaakin kuntia olemaan aktiivisia tdssé asiassa. Esimerkiksi Helsingin kaupunki on paitta-
nyt asentaa useita kymmenid kiinteitd automaattisen valvonnan pisteitd poliisin kaytettdvéksi.
Myos litkennevalojen automaattista valvontaa tehdién jo nykyisin ja sitd on tarkoitus laajentaa
jatkossa. Tieliikennelain uudistus tulee voimaan 1.6.2020 ja tima mahdollistaa huomattavasti ny-
kyistd laajemmin automaattisen liitkennevalvonnan kayttdmisen muuhunkin kuin nopeusvalvon-
taan. Mitd tulee suojateiden automaattiseen valvontaan, on todettava, ettd Suomen lainsdddannon
vaatimukset tayttavid laitteita ei ole saatavissa.

Viyldvirasto vastaa maanteiden nopeusrajoituksiin liittyvasta ohjeistuksesta valtakunnan tasolla.
ELY-keskuksille kuuluvat paiatokset oman alueensa maanteiden nopeusrajoituksista ja yksittéis-
ten merkkien asettamiset. Kaupungit ja kunnat ovat itsendisid tienpitdjid, jotka paittdvit oman
katuverkkonsa nopeusrajoituksista. Nopeusrajoitusten ensisijainen tehtdva on tieliikenteen turval-
lisuuden lisdéiminen ja on syytd huomioida, ettd nopeusrajoituksen voimassaolo alkaa nopeusra-
joitusmerkisté. Turvallisuusaspektin lisdksi nopeuksia sddtelemélld voidaan vaikuttaa myds lii-
kenteen sujuvuuteen, vélityskykyyn, liikennekustannuksiin seké liikenteen aiheuttamiin ympéris-
tohaittoihin. Nopeusrajoitusmerkkien sijoittaminen automaattisen liikennevalvonnan tienosille
arvioidaan tienpitdjin toimesta tapauskohtaisesti. Esimerkiksi valtateiden 4, 5, 6 ja 27 valvonta-
kohteissa nopeusrajoitusmerkit on sijoitettu noin 200—400 metrid ennen automaattisen liikenne-
valvonnan valvontapistetta.

Poliisihallituksessa on keskusteltu nopeusrajoitusmerkkien tarkoituksenmukaisesta sijoittami-
sesta valvontapisteiden ldheisyyteen ja Poliisihallitus tulee tulevan syksyn aikana ottamaan asian
esille myos ELY- keskusten ja Vaylédviraston kanssa.

Pé@dministeri Rinteen hallitusohjelmaan on kirjattu poliisien mééri nostaminen 7 500 henkil6tyo-
vuoteen vuoteen 2022 mennessd. Vahvistuvat voimavarat kohdennetaan poliisin operatiiviseen
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toimintaan. Hallitusohjelmaan on liséksi kirjattu, ettd lilkenneturvallisuuden parantaminen ote-
taan uudelleen mukaan liikenteen ja liikkennejérjestelmén kehittdmiseen. Tavoitteena on vastata
EU:n nollaskenaarioon (nolla liikennekuolemaa vuoteen 2050 mennessi). Liikenneturvallisuuden
periaatepdétds ohjaa tdhin tavoitteeseen padsemissd. Lisdksi sisdministerion poliisiosastolla on
péétetty valmistella poliisin liikenneturvallisuusstrategia.

Sisdministerion poliisiosastolla on arvioitu vaihtoehtoja litkkennevalvonnan organisointiin ja mah-
dollisten vaihtoehtojen vaikutuksiin poliisin toimintaan. Erillisen litkennevalvontaan perehtyneen

yksikdn perustamiselle ei ole néhty tarvetta.

Helsingissi 6.8.2019

Sisdministeri Maria Ohisalo



