Svar pa skriftligt sporsmal SSS 52/2019 rd

Svar péa skriftligt sporsmal gillande meddelande om hastighetsbe-
grinsning i samband med automatisk hastighetsovervakning samt for-
bittring av trafiksikerheten

Till riksdagens talman

I det syfte som anges i 27 § i riksdagens arbetsordning har Ni, Arade talman, till den minister
som saken géller oversédnt foljande skriftliga spdrsmal SS 52/2019 rd undertecknat av riksdags-
ledamot Timo Heinonen /saml:

Ar regeringn beredd att gora anvisningsméirkena synliga i hastighetsévervakningskame-
rornas omedelbara ndrhet,

dr regeringen beredd att anvinda kamerateknologin mera effektivt for att forbdttra trafik-
sdkerheten till exempel genom att flytta kamerorna till vigkorsningar och skyddsvdgar for
overvakning och

dr regeringen beredd att dterinfora de allmdnt efterlingtade rorliga polisen som fokuserar
pd verklig trafiksdkerhetsévervakning?

Som svar pé detta sporsmal anfor jag foljande:

Trafiksidkerheten har forbattrats under de senaste aren. Enligt statistikcentralens preliminéra upp-
gifter avled 234 personer i trafiken 2018 vilket &r det nést lagsta antalet pa 70 &r. Enligt prelimi-
néra uppgifter for 2019 var antalet doda i januari-juni elva fler och antalet skadade 170 férre dn
under motsvarande period 2018. I synnerhet juni var dyster med tanke pa trafiksékerheten. Av
dem som dog i végtrafiken 2013-2017 avled i genomsnitt 75 procent i olyckor utanfor tétbe-
byggda omraden. De viktigaste riskfaktorerna for trafiksédkerheten har samband med rattonykter-
het, forarens korskicklighet, for hog hastighet, underlatenhet att anvidnda sékerhetsutrustning och
ouppmérksamhet i trafik till exempel p& grund av anvindning av mobila enheter.

Syftet med den automatiska trafikdvervakningen dr att komplettera polisens trafikdvervakning
som fortfarande dr det viktigaste inslaget i polisens trafikkontroll. Néstan 90 procent av den tid
som anvénds for trafikovervakning utgors av annat dn automatisk trafikovervakning. Den trafi-
kovervakning som polispersonalen utfor dr alltsa fortfarande mycket viktig.

Med hjélp av den automatiska dvervakningsutrustningen kan man vid behov 6vervaka hastigheter
pa végstrackor som har valts ut pé grundval av trafiksdkerhetsuppskattningar varje dag och varje
stund. Detta kan man under inga forhallanden &tstadkomma med polispersonalens resurser. Uti-
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fran flera undersdkningar har man konstaterat att ur trafiksdkerhetssynpunkt &r automatisk trafi-
kovervakning ett mycket effektivt sétt att dvervaka och kontrollera korhastigheter. I flera ldnder
dar trafiksdkerheten dr hogre én i Finland ar automatisk trafikovervakning mera omfattande &én i
Finland.

Fast placerad automatisk trafikvervakning verkstills i samarbete mellan véghallaren och polisen.
Placeringen av fasta trafikovervakningspunkter utfors alltid med stod av beslut fattade av statens
véghallare eller kommunerna. Polisen i sin tur anskaffar och anvénder 6vervakningsutrustning
som monteras pa vervakningsstolpar. Dessutom anvéander polisen flyttbar automatisk dvervak-
ningsutrustning som finns i polisbilarna. Anskaffningen av ny utrustning for automatisk trafiko-
vervakning startades for nagra ar sedan och stracker sig 6ver flera ar. Ny utrustning mojliggor
monteringen av den i stadsmiljo betydligt battre dn tidigare. De nu byggda och planerade over-
vakningspunkterna som baserar sig pa radarteknik dr planerade huvudsakligen for platser dir has-
tigheten sénks pé grund en vigkorsning, titort, skola eller annat objekt som véghéllaren upplever
som riskomrédde. Mest automatisk trafikovervakning finns for nérvarande péd végarna. Polisen
samarbetar just nu med sju kommuner pa omradet automatisk trafikdvervakning och fragan dis-
kuteras med flera kommuner. Inrikesministeriet uppmuntrar kommunerna att vara aktiva i den hér
fragan. Helsingfors stad har till exempel beslutat att montera flera tiotals fasta automatiska over-
vakningspunkter tillgéingliga for polisen. Automatisk dvervakning dven av trafikljus sker redan
nu och det &r meningen att utdka den framover. Uppdateringen av végtrafiklagen tréder i kraft
1.6.2020, och denna mdjliggdr en betydligt mera omfattande tillimpning av automatisk trafiko-
vervakning dven for annat dn 6vervakning av hastigheter. Vad géller skyddsvégarnas automatiska
overvakning méste man konstatera att utrustning som uppfyller kraven i finsk lagstiftning inte
finns tillgénglig.

Trafikledsverket ansvarar for anvisningar i samband med hastighetsbegrinsningar pa vigarna pa
nationell nivd. NTM-centralerna fattar beslut om hastighetsbegransningar och uppséttning av en-
skilda skyltar pa det egna omradet. Stader och kommuner é&r sjélvstindiga vighéllare som beslutar
om hastighetbegrénsningarna pa sitt eget gatunét. Det frimsta syftet med hastighetsbegrénsning-
arna &r att oka trafiksékerheten, och det finns anledning att ge akt pa att hastighetsbegransningen
borjar gélla fran hastighetsbegriansningsskylten. Forutom sikerhetsaspekten kan man genom att
reglera hastigheterna ocksé paverka trafikens smidighet och kapacitet samt trafikkostnader och
miljoskador som orsakas av trafiken. Vighéllaren bedomer placeringen av hastighetsbegrans-
ningsskyltarna pa vigavsnitten med automatisk trafikovervakning fran fall till fall. Hastighetsbe-
gransningsskylten pé 6vervakningspunkterna pa till exempel riksvég 4, 5, 6 och 27 har placerats
cirka 200400 meter fore dvervakningspunken for automatisk trafikovervakning.

Hos Polisstyrelsen har man diskuterat en adekvat placering av hastighetsbegransningsskyltarna i
nérheten av overvakningspunkterna, och Polisstyrelsen kommer under hosten att ta upp fragan
dven med NMT-centralerna och Trafikledsverket.

I startsminister Rinnes regeringsprogram har man tagit med en 6kning av antalet poliser till 7 500
arsverken fram till 2022. De stirkta resurserna riktas till polisens operativa verksamhet. Dessutom
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har man i regeringsprogrammet ater tagit med en forbéttring av trafiksékerheten och trafiksyste-
met. Malet &r att uppfylla EU:s nollvision (noll antal trafikdéda fram till 2050). Principbeslutet
om trafiksdkerheten styr uppnéendet av detta mél. Dessutom har man pé inrikesministeriets po-
lisavdelning beslutat att bereda polisens trafiksidkerhetsstrategi.

Pé inrikesministeriets polisavdelning har man beddmt alternativ till organiseringen av trafikdver-
vakningen och eventuell inverkan av dessa pé polisens verksamhet. Det har inte ansetts finnas

behov av att utse ndgon separat enhet specialiserad pa trafikbvervakning.

Helsingfors 6.8.2019

Inrikesminister Maria Ohisalo



