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Regeringens proposition till riksdagen med for -
slag till lag om andring av tonnageskattelagen
och om upphédvande av lagen om andring av
tonnageskattelagen

INLEDNING

Remiss

Riksdagen remitterade den 8 februari 2012 re-
geringens proposition till riksdagen med forslag
till lag om &ndring av tonnageskattelagen och
om upphévande av lagen om andring av tonnage-
skattelagen (RP 151/2011 rd) till finansutskottet
for beredning.
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- specialmedarbetare Ann-Mari
nansministeriet

- Overinspektor Kari Aaltonen, Skatteforvalt-
ningen

Kemell, fi-

- vice verkstdllande direktér Hans Ahlstrom,
Rederiernai Finland

- skattejurist, juris doktor Lauri Soikkeli, Ret-
tig Capital Oy Ab aven som representant for
Rederiernai Finland

- professor Heikki Niskakangas, Aalto-univer-
Sitetet.

Dessutom har skriftliga utl&anden 1amnats av
—  Forsorjningsberedskapscentralen

— Finlands Skeppsbefal sforbund rf

— Finlands Sjémans-Union FS-U rf.

Dessutom har Finlands néringsliv rf, Central-
handel skammaren, kommunikationsministeriet,
Finlands Fackforbunds Central organisation FFC
rf, TjAnstemannacentralorganisationen STTK rf
och arbets- och néringsministeriet meddelat att
de inte har ndgot att anmarkai saken.

PROPOSITIONEN

Regeringen foreslar att tonnageskattelagen and-
ras. Samtidigt foreslas det att lagen om &ndring
av tonnageskattelagen fran december 2009 upp-
hévsinnan den trader i kraft, eftersom Europeis-
ka kommissionen inte har godkant alla bestém-
melser i den. Enligt propositionen ska de and-
ringar som kommissionen har godként och de

RP 151/2011 rd

andringar som kommissionen har krévt nu goras
i lagen.

Regeringen foreslar andringar i flaggkraven
for de fartyg som &r foremdl for tonnagebeskatt-
ning, berékningen av tonnageskatt, beskattning-
en av utdelning, foreskrifterna om att tonnage-
skattskyldigheten géller en koncern, avdragen
for forluster som tidigare faststéllts vid inkomst-
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beskattningen samt bestammelserna om kon-
cernbidrag i enlighet med vad som foreskrivs i
den lag som foreslas bli upphéavd.

Forslaget innebar vidare att det till lagen fo-
gas en bestammelse enligt vilken de fartyg som
bolaget sjalvt anvander for sadan verksamhet
som avsesi lagen alltid ska utgéra minst 20 pro-
cent av rederiets bruttotonnage. Enligt forslaget
ska definitionerna pa bogserbatar och de verk-
samheter som & anknutna till den tonnagebe-
skattade verksamheten preciseras. Det foreslas
att bestammelsen om berékning av det hogsta

bel opp som betraktas som inkomst vid dverl atel-
se av anl&ggningstillgangar andras och att det i
lagen tas in en bestdmmelse om lindring av skat-
teskuld som ingar i maximibeloppet och om det
maximala avdrag som kan goras vid inkomstbe-
skattningen for ett fartyg som skaffats det skat-
tedr som foregar tonnageskatteperioden.

Lagarna avses trada i kraft den 1 mars 2012.
Andringarna i tonnageskattel agen till ampas for-
sta gangen vid beskattningen for det skattedr
som inleddes under kalenderaret 2011.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Allman motivering

Utskottet tillstyrker propositionen med vissa
mindre lagtekniska preciseringar.

Bakgrund

Systemet med tonnagebeskattning ar ett sétt att
bevilja rederierna skattestod’. Det primara syf-
tet & att framja den internationella konkurrens-
kraften for fartyg som for Finlands flagg och att
setill att det finns tillréckligt med inhemsk sj6-
fartskompetens och arbetskraft inom den marina
branschen. Detta har central betydelse ocksa for
Finlands forsorjningstrygghet.

Detta var tanken 2002 nar den géllande tonna-
geskattelagen stiftades. Den lagen visade sig
anda vara alltfor stelbent och strang for att fak-
tiskt kunna erbjuda ett konkurrenskraftigt alter-
nativ till de rederier som uppratthaller det fin-
landska fartygsbestandet. Detta ledde till att en-
dast ett lastrederi anmalde sig och blev tonnage-
skattskyldigt enligt lagen.

1 Bestammelserna om tonnageskatt galler ett skattesys-
tem som tillampas pa rederier som utfor internationel-
la sj6transporter med last- eller passagerarfartyg. De
rederibolag som uppfyller lagens krav fér véljatonna-
gebeskattning som baseras pa fartygens nettodrak-
tighet i stéllet for for normal inkomstbeskattning av
den vinst som hanfor sig till gods- och passagerartran-
sport och darmed néra anknuten verksamhet. Skatte-
beloppet & relativt 1agt, eftersom det & fraga om ett
statligt stdd som rederiernabeviljas via beskattningen.

Syftet med den aktuella propositionen ar att
slutfora den lagstiftningsprocess som 2000 ars
lag skulle revideras genom redan 2009. Den pro-
position om andring av tonnageskattelagen som
da lamnades (RP 231/2009 rd) innehdll flera
andringar vars syfte var att fa sjofartsbran-
schens skatteutgifter att ligga pa samma niva
som i konkurrentlanderna och att darmed goéra
ett finlandskt fartygsbestand till ett skatteméas-
sigt konkurrenskraftigt alternativ for rederierna.

Propositionen fran 2009 godkandes ocksa av
riksdagen, men den lag som da antogs
(1249/2009) har inte kunnat sittas i kraft pa
grund av kommissionens statsstddsgranskning.
Den granskningen visade att 2009 ars lag intetill
alla delar motsvarade de krav som kommissio-
nen stéller pa tonnageskattesystem pa den inre
marknaden. Med andra ord skulle lagen aldrig ha
kunnat séttas i kraft i den lydelsen.

Den helt nya proposition som nu [&mnats har
tagits fram utifran statsstodsgranskningen, och
kommissionen har godként den i dess foreslagna
lydelse. Om lagférslagen godkanns i enlighet
med propositionen, kan éndringarna tradai kraft
redan i boérjan av mars.

Propositionen har saledes i princip stark ac-
ceptans. Den foljer forslagen fran 2009, som har
kompletterats i enlighet med kommissionens
krav. For tydlighets skull foreslas det ocksa att
2009 &rs lag ska upphavas och att andringarna
gorsdirekt i den gallande lagen fran 2002.



Allman beddémning

Utskottet anser att propositionen & motiverad
med avseende pa den totala samhéllsnyttan och
att andringsforslagen ar innehallsméssigt lycka-
de, om an komplicerade och delvis svarbegripli-
ga. Eftersom lagen géller en mycket begransad
krets skattskyldiga &r dettaemellertid inte av av-
gorande betydelse i detta fall. Det vasentliga ar
att propositionen for med sig den flexibilitet i
reglerna som rederierna dnskar och att den mins-
kar den potentiellabelastning som &r kopplad till
s.k. latent skatteskuld. Detta & forutséttningar
for att rederiernaskavarabereddaatt hasinafar-
tyg och sin rederiverksamhet under finléndsk
flagg.

Bestammel serna innefattar & andra sidan ock-
saflerabegransningar som motvikt till skattesto-
det. Med dem kan man se till att stodet inte gar
till aktorer utanfor sjofarten. — Manga av de
andringar som kommissionen krévt har uttryck-
ligen att géra med denna aspekt, och dérmed &r
de konsekventa och motiverade.

Den stodniva som propositionen for med sig
motsvarar sdledes i praktiken det hogsta belopp
som medlemsstaterna har mojlighet till utifran
kommissionensriktlinjer for statligt stod till sj6-
transport?. Granskningen beaktar d& ocksa di-
rektstodet till sjofarten. | lagforslaget avspeglar
detta sig exempelvis pa det belopp som det arli-
ga avdraget pa latent skatteskuld hogst kan
minska med.

Utskottet forordar ocksa att lagen behandlas
snabbt och sétts i kraft skyndsamt. Detta har en
direkt praktisk betydelse for de 3—4 lastfartygs-
rederier som Gvervéger att 6vergatill tonnagebe-
skattning sd snart lagen trader i kraft. Behovet av
skyndsam behandling férklaras av att lagen har
retroaktiv verkan till férman for de skattskyldi-
ga. Den kan tillampas forsta gangen redan pa be-
skattningen for det skattedr som borjade kalen-
deréret 2011, om lagens villkor & uppfyllda. | s&
fall kan tonnageskatteperioden pa motsvarande
sétt ocksa starta fran ingangen av det skattedr
som borjade 2012.

2 Meddelande C(2004) 43 fran kommissionen - Gemen-
skapens riktlinjer for statligt stod till sjétransport.
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Intresset for lagforslaget visar att lagen ocksa
ar tillamplig i praktiken och att den erbjuder det
efterstravade skattestodet. Sakkunniga som ut-
skottet hort har dessutom gjort den bedémning-
en att merparten av lastfartygsrederierna i vart
land kommer att Gverga till beskattning enligt
den aktuella lagen. Detta stods av att den tids-
frist som bolagen ges &r tillrackligt 1ang, dvs. till
utgangen av 2014.

Ett snabbt ikrafttradande skapar ocksa i Gv-
rigt sékerhet nar det géller sjofartsbranschens
verksamhetsforutséttningar och underléttar pla-
neringen av rederiernas langsiktiga verksamhet.
Dess betydel se accentueras nar man beaktar dels
den radande allménna osdkerheten i fraga om
ekonomin, dels ocksatrycket paforandring i sjo-
fartsbranschens omvérld, de allt strangare milj6-
kraven och forandringarna i varldshandeln och
handel srutterna.

Tonnageskatten ar enligt rederierna en av de
viktigaste stoédformerna for att deras internatio-
nella konkurrenskraft ska tryggas. Uppgorel ser
for att stodja konkurrenskraften har natts redan
tidigare nér det galler stod for bemanningskost-
nader® och avtal mellan arbetsmarknadens par-
ter.

Aktorerna inom sjofartsbranschen har sale-
des redan lange vantat pa lagforslaget. Dess be-
tydelse framgar ocksd av att tonnagebeskatt-
ningen blivit standardldsningen for rederibe-
skattning i EU-medlemsstaterna. For narvaran-
de tillampas den i 16 medlemsstater, bland an-
nat i vara storsta konkurrentlander sdsom Dan-
mark, Tyskland, Foérenade kungariket och Ne-
derlanderna. Konkurrensen har skérpts aven i
ovrigt, sarskilt pa Ostersjon, till foljd av de bal-
tiska landernas och Sveriges egna stodatgarder,
aven om dessa lander i sig inte infort tonnagebe-
skattning.

3 Ny lagstiftningen om stéd fér bemanningskostnaderna
tradde i kraft vid ingéngen av 2008 (Lag om forbét-
trande av konkurrenskraften for fartyg som anvénds
for sjétransport, 1277/2007). | det sammanhanget
gjordes stodet for passagerarfartyg permanent och for-
enhetligades stédet for lastfartyg och passagerarfar-
tyg. Tillampningsomrédet for stodet utvidgades vid
ingangen av 2009 (967/2008).
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De allménna motiven och konsekvensbeddm-
ningarnai den aktuella propositionen &r inte sér-
skilt omfattande eftersom regeringens forslag i
stor utstrackning bygger pa 2009 ars proposi-
tion. Utskottet kommer darfor i det féljande att
taupp alméanna synpunkter som kan anses berét-
tiga skattestdd genom tonnagebeskattning. Av-
slutningsvis kommer utskottet att titta narmare
pavissa av de centrala bestémmelsernai forsla-
get.

Den internationella utvecklingen och kommis-
sionens allmanna riktlinjer for sjétransport

Systemet med tonnageskatt har inforts i flera
EU-medlemsstater, s som sagts ovan. Anvand-
ningen av systemet har ékat stort sedan det god-
kandesi Finland. Dessutom tillampar ocksa Nor-
ge tonnageskatt. Med andra ord har konkurrens-
situationen i Europa forandrats vasentligt sedan
2002.

Bakom systemen med tonnageskatt ligger
ocksa de allménna farhdgor som man pa unions-
niva hyst for sjéfartens internationella konkur-
renskraft i medlemstaterna jamfort med fartyg
under s.k. bekvamlighetsflagg. Ocksd globalt
sett ar det radande konkurrensl aget viktigt, efter-
som handeln mellan EU och vérlden i ovrigt till
ca 90 procent sker sjovagen.

Kommissionen har i sin utredning av vilka ef-
fekter riktlinjerna for sj6farten har kommit fram
till att de stodatgarder som medlemsstaterna gatt
in for lett till att man fatt tonnage att tervanda
under nationell flagg. Har har sérskilt skattel att-
nader spelat en viktig roll*. Stod&garderna har
ocksa haft positiv inverkan pa sysselsattningen
inom sjofarten, tonnagefdrnyelse och den sj6-
fartsrelaterade industrin.

Kommissionen anser darfor att den valdastra-
tegin fungerar och att statligt stod fortsatt kan
beviljasinom den europeiska sj6fartssektorn. De
géllanderiktlinjernafran 2004 bygger saledes pa
tidigare strategival. Det vasentligai riktlinjerna
&, utover det tillatna stodet, kravet pa att det
statliga stédet bara galler sj6transporter. Dessut-

4 RP231/2009rd, s. 8.

om maste stodet begransas till vad som ar nod-
vandigt for att uppna dess syfte, och det maste
beviljas under 6ppenhet.

Riktlinjerna for sj6transport galler allt stéd
som medlemsstaterna beviljar, och dessutom
maste den sammanlagda effekten av allt stod all-
tid beaktas. Dessutom kréver kommissionen att
de system for tonnageskatt som medlemsstater-
nainfor i tillampliga delar ska motsvara riktlin-
jernai kommissionens tidigare beslut om tonna-
geskatt.

Regeringen har sdledes nu beaktat dessa be-
gransningar.

Finska handel sflottan

Det geografiskalaget gor att Finland pa ett avgo-
rande sétt & beroende av sjotransporter. Av utri-
keshandeln sker cirka 80 procent sjévéagen. Ock-
sa med avseende pa forsorjningstrygghet ingar
sjotransporternai den kritiska infrastrukturen.

Trots att utrikestransporterna till och fran de
finlandska hamnarna 6kat har de finldndska far-
tygens andel av transporterna minskat. Detta
marks sarskilt pa exportsidan, dar andelen sa
sent som pa 1990-talet var mer &n 30 procent,
men numera inte uppgar till mer &n omkring 20
procent. Dessutom & medelddern pa var han-
delsflotta klart htgre én i EU-medlemsstaternai
genomsnitt®.

Den radande utvecklingen har haft aterverk-
ningar ocks& pé branschsyssel séittningen® och pa
mojligheterna att upprétthalla den branschkom-
petens som &r viktig med tanke pa de sarskilda
forhallandena i Finland. Indirekt paverkar den
ocksa det finlandska havsklustrets konkurrens-
forutséttningar.

5 Genomsnittsaldern for de finska fartyg som har insk-

rivits i handelsfartygsforteckningen var 19,5 & 2009,
medan den for medlemsstaternas och for Norges del
var ca 12 &r och for hela vérldshandelsflottans del ca
13 &, RP 231/2009 rd, s. 7.

Enligt 2009 &rs proposition har antalet anstalldainom
sjofartssektorn under 2000-talet minskat med ca 1 400
personer, dvs. till 7 000 personer. Dessa foréandringar
har delvis ocksa orsakats av den allt hardare Ostersj6-
konkurrensen, RP 231/2009 rd, s. 3.



Man har lyckats vanda den sjunkande trenden
tack vare de stodatgarder som bestamdes 2009.
Bakom dem, liksom bakom 2009 ars proposition
om tonnageskatt, 1ag det beslut som den dava-
rande regering under statsminister Matti Vanha-
nens ledning fattat sommaren 2008 om att dka
stodet till sjofarten.

Dettapolitiskalinjeval ingar ocksai program-
met for den nuvarande regeringen under statsmi-
nister Katainen. Dér konstateras bland annat den
finlandska utrikeshandelns starka beroende av
gj6transporter och det nddvandiga i att trygga
forutséttningarna for sjofarten, inklusive den
kritiska vintersjofarten.

Beskrivande for vandningens praktiska bety-
delse ar bl.a. rederibranschens uppfattning att
finsk flagg sedan 2009 kommit att vara ett kon-
kurrenskraftigt alternativ for rederierna. Under
utskottets sakkunnigutfragning framfordes det
bl.a. att alla nybestallningar som géller lastfar-
tyg registrerats under finsk flagg. Dessutom har
en del av de fartyg som kopts utomlands 6ver-
forts till finlandskt register. Dessa dtgérder har
gett upphov till 200 nya arbetstillfalen och fatt
mededldern pa den finlandska handelsflottan att
borja sjunka.

Forvantningarna pa forandringar i tonnage-
skattesystemet stoder for sin del detta positiva
trendbrott. Det finns planer pa att finskregistre-
ra de fartyg som fardigstallsi ar och vissa av de
utomlandsregistrerade fartygen.

Skillnaden &r stor om man jamfor med exem-
pelvis Sverige. Dér har beslutet om att inte info-
ra tonnageskatt lett till att nastan 200 Iastfarty7q
flaggats ut mellan 2009 och utgangen av 2011°.
En sadan utveckling skulle vara negativ i Fin-
land bland annat med avseende pa forsorjnings-
tryggheten.

Darfor anser utskottet att propositionen ocksa
i praktiken uppfyller de férvantningar som den

bygger pa

7 Under sakkunnigutfragningen framfordes en uppskatt-
ning enligt vilken det inom 3—4 ar inte kommer att fi-
nans ett enda lastfartyg i utrikestrafik under svensk

flagg.
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Utskottet anser ocksa att de ekonomiska kon-
sekvenserna av propositionen ar hanterbara. Den
betal da inkomstskatten for rederiverksamhet har
legat pa omkring 10—30 miljoner euro om aret
2003—2010. Det debiterade tonnageskattebe-
loppet kommer daremot att vara formellt, upp-
skattningsvis 0,5 miljoner euro om aret. Nagot
som pa ett avgorande sétt paverkar de skattein-
takter som inte inflyter & den utstréckning i vil-
ken rederierna anstker och godkéanns for syste-
met med tonnageskatt.

Réttslig bedémning av propositionen
Lagforslaget har andrats huvudsakligen utifran
kommissionens krav. Sett till innehdllet & av-
sikten med andringarna att sakerstélla att stodet
till sj6farten inte i nagot 1&age kan komma nagon
annan naringsverksamhet som rederiet bedriver
till godo. Den viktigaste preciseringen i dettaav-
seende har att géra med behandlingen av latent
skatteskuld (15, 15aoch 15 b §).

En latent skatteskuld uppkommer av den av-
skrivningsdifferens som fas nér avskrivningarna
enligt naringsskattelagen overstiger de s.k. plan-
enliga avskrivningarna, som motsvarar farty-
gens ekonomiska livslangd.

Avskrivningsdifferensen i rederiernas balans-
rakningar uppgér enligt propositionen till sam-
manlagt ca 600 miljoner euro. Den ingaende la-
tenta skatteskulden skulle sdledes vara ca 150
miljoner euro®.

| praktiken kan latent skatteskuld bli betrak-
tad som inkomst nér rederiet 6verlater fartyg, om
inte rederiet under skattedret skaffar eller visar
att det under de tre & som féljer pa dverlatelsen
skaffar ett fartyg som omfattas av tonnagebe-
skattning. Kommissionen har krévt att denna
uppfoljning sker fartygsvis, vilket nagot kompli-
cerar regleringen men inte andrar den grundl&g-
gande tanken.

8 Det slutliga skattebortfallet for staten till foljd av la-
tent skatteskuld beror &nda pa flera olika faktorer,
exempelvis pa vilken del av rederiverksamheten som
Overfors till systemet med tonnageskatt eller hur vill-
koreni riktlinjernafér sj6transport begrénsar den takt
som den latenta skatteskulden kan minskaii.
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Kommissionen har dock godkant det férfaran-
dei det aktuella lagforslaget dér den latenta in-
komstskatteskulden minskar gradvis under ton-
nageskatteperioden inom de granser som riktlin-
jernafor sj6transport tillater. Dessutom anger 15
§ ett |&gsta varde som det arliga avdraget inte far
underskrida.

Bestammelserna om latent skatteskuld och
den ovan beskrivna ateranskaffningsreserven
kan sdledes bidra till att bevara och férnya den
flotta for vars upprétthdllande skattestodet har
godkéants. Darmed garanteras systemets funk-
tion ur statens synvinkel. Samtidigt minskar den
latenta skatteskulden varje ar och kan till och
med komma att avskrivas helt under tonnage-
skatteperioden. Detta innebér minskad risk for
inkomstforing for rederiernas del. Slutresultatet
blir sammanfattningsvis en kreativ kompromiss
mellan divergerande intressen. Utskottet anser
ocksa mot denna bakgrund att forslaget ar balan-
serat och acceptabelt.

Det &r vidare meningen att flera andra sadana
bestammelser ska kvarstd som enligt vad som
forslogs 2009 skulle upphéavas. De understryker
skiljelinjen mellan inkomstbeskattning och ton-
nagebeskattning. Till dessa hor bland annat for-
budet mot att dverkapitalisera de tonnageskatt-
skyldigas balansrakningar och férbudet mot att
dra av anskaffningsutgifter for anlaggningstill-
gangar i den skattskyldiges verksamhet nér till-
gangarna delvis ocksa anvands i inkomstskatte-
pliktig verksamhet.

Lagens allméanna syften sttds emellertid ock-
sd av de bestammelser som innebér att inkomst-
beskattningen far verkstallas i efterskott nar be-
slut om tonnageskattskyldighet aterkallas. Ut-
skottet finner forslagen motiverade. Rederier
som handlar i lagens anda kommer heller inte att
ha nagon nackdel av dem.

Sasom konstaterat kommer propositionen
aven i andrad form att gbrareglerna mer flexibla
och att 6ka rederiernas handlingsutrymme bl.a. i
situationer med tillféllig 6verkapacitet. Lagen
kommer ocksa bland annat att innehalla en moj-

lighet till koncernbidrag och till avdrag av for-
lust for inkomstbeskattad verksamhet pa vissa
villkor. Dessutom &r det meningen att ett rederi-
bolags vinstutdelning ska kunna beskattas lik-
som annan utdelning trots att den tonnageskatt
som bolaget betalar ar av synnerligen formell
art.

Utskottet anser att dven dessa forslag ar kon-
sekventa och godtagbara.

Detaljmotivering

Utskottet foreslar foljande rent lagtekniska and-
ringar i lagforslag 1.

2 8 4 mom. Bestammelsen galler hur de andelar
som anknyter till flottans sammanséttning och
som skattskyldigheten forutsétter bestdms i en
koncernsituation. Momentet hanvisar till 3 mom.
i samma paragraf, som nu avses fa nya 4 och 5
punkter. Darfor maste hanvisningen i 4 mom.
preciseras pa motsvarande sétt.

32 8. Paragrafen innehdller bestammelser om
verkstéllande av beskattning nér ett beslut om
godkénnande av ett bolag som tonnageskatte-
skyldigt aerkallats eller nar ett bolag upplGsts.
Den géllande paragrafen har fyra moment, och
av dem ska forsta och andra momentet nu &ndras
och fjarde momentet upphévas. Utskottet fore-
slér att paragrafstrukturen andras i sin helhet, i
enlighet med ingressen. Den nya paragrafen
kommer da att besta av tre moment, av vilka de
tva forsta andras i enlighet med propositionen.
Det tredje momentet kommer att kvarstai nuva-
rande lydelse.

Utskottets forslag till beslut
Riksdagen

godkanner lagférslag 2 utan andringar
och

godkénner lagférslag 1 med andringar
(Utskottets &ndringsforslag).
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Lag

om andring av tonnageskattelagen

| enlighet med riksdagens beslut

upphavs i tonnageskattel agen (476/2002) 19 §, sddan den lyder delvis andrad i lag 723/2004,

andras283och4mom., 38,481 mom., 68,781 och2mom., 8 9och 158§, 20 81 och 3 mom.,
21 och 23 §, 258 2 mom., 26 § 1 och 3 mom., 27 § 1 mom., 28 §, 29 8 1, 2, 4 och 5 mom., 30, 31 och
32§, 358 2 mom., rubriken for 36 § och 36 § 1 och 3 mom., 38 8§ 1 och 4 mom. och 39 § 1 och

3 mom.,

av dem 8 § sadan den lyder delvis andrad i lag 1283/2007 och 32 § s&dan den lyder delvis andrad i

lag 509/2010, samt

fogastill lagen nya 15 aoch 15 b § som foljer:

28
Skattskyldighet

(3 mom. somi RP)

Om bolaget star i ett i 3 § avsett forhallande
till ett eller flera bolag som uppfyller de villkor
som angesi 3 mom. 1 och 2 punkten i denna pa-
ragraf, beréknas dei 3 mom. 3—5 punkten i den-
na paragraf avsedda andelarna pa det samman-
lagda tonnaget for allade bolag som stér i etti 3
§ avsett forhdllande till varandra. (Nytt)

3,4,6—9, 15,1548, 15 b, 20, 21, 23 och 25—31
8§
(Somi RP)

328

Verkstallande av beskattningen efter aterkallan-
de av godkénnande som tonnageskattskyldig el-
ler uppldsning av bolag

(2 och 2 mom. som i RP)

P& skatt som skall betalas skall erlaggas sam-
fundsrénta i enlighet med bestémmelserna om
samfundsranta. Samfundsréntan utrdknas for
vart och ett av de skattedr for vilka skatt pafors
fran dagen efter den sista dagen for inlamning av
skattedeklarationen till den forsta forfallodagen
for skatten. (Nytt)

4 mom. utesl.

35, 36, 38 och 39 §
(Somi RP)

I krafttradandebestammel sen
(Somi RP)
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