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Regeringens proposition med forslag till lagar
om éindring av lagarna om accis pa flytande
bréinsle samt accis pa elstrom och vissa bréns-
len samt lag om brénsleavgift som betalas for
privata ndjesbatar

INLEDNING

Remiss

Riksdagen remitterade den 21 september 2007
en proposition med forslag till lagar om dndring
av lagarna om accis pa flytande brénsle samt ac-
cis pa elstrom och vissa brianslen samt lag om
brénsleavgift som betalas for privata nojesbatar
(RP 61/2007 rd) till finansutskottet for bered-
ning.

Atgiirdsmotion

I samband med propositionen har utskottet be-
handlat f6ljande atgdrdsmotion:

— AM 17/2007 rd — Piivi Risinen /kd: Ater-
baring av brénsleaccis till personer med
funktionshinder (remitterats 19.6.2007)

Utlatanden

Enligt riksdagens beslut har miljéutskottet 1am-
nat utatlande i drendet (MiUU 10/2007 rd) och
finansutskottet har begért utlatande av ekonomi-
utskottet (EKUU 17/2007 rd). Utlatandena ater-
ges efter betdnkandet.

Beredning i delegation

Arendet har beretts i finansutskottets skattedele-
gation.

RP 61/2007 rd
AM 17/2007 rd

Sakkunniga

Skattedelegationen har hort

- konsultativ tjansteman Leo Parkkonen, fi-
nansministeriet

- tulldverinspektér Markus Terdvdinen, Tull-
styrelsen

- Overinspektor Jukka Saarinen, handels- och
industriministeriet

- Overingenjor Magnus Cederl6f, miljoministe-
riet

- skatteexpert Mika Jokinen, Finlands nirings-
liv

- Overingenjor Timo Vapalahti, Energimark-
nadsverket

- sakkunnig, elproduktion Niina Honkasalo,
Finsk Energiindustri rf

- projektchef Esa Mannisenmiki, Bussférbun-
det

- direktdr Timo Sipild, Centralférbundet for
lant- och skogsbruksproducenter MTK rf

- styrelseledamot Torsten Hoffmann, Finlands
Flygforbund ry

- direktdr Pasi Moisio, Finlands Transport och
Logistik SKAL rf

- ombudsman Eero Yrjo-Koskinen, Finlands
naturskyddsforbund rf

- ombudsman Hannu Laine, Finlands Batfor-
bund

- verkstillande direktor Jouko Huju, Batbran-
schens Centralforbund Finnboat rf
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- verkstillande direktor Jarmo Nupponen, Ol-
je- och Gasbranschens Centralférbund rf.

Skriftligt utlitande har limnats av Neste Oil
Abp, Finska Biodieselforeningen rf, Finska

Pelletsenergiforeningen rf och finansministe-
riet. Finavia har meddelat att det inte har nagot
att anmérka 1 saken.

PROPOSITIONEN OCH ATGARDSMOTIONEN

Regeringens proposition

Regeringen foreslar att lagen om accis pa flytan-
de bréanslen samt lagen om accis pé elstrém och
vissa branslen &ndras sé att accisen pd energipro-
dukter och el hdjs med 9,8 procent i genomsnitt.
Accisforhdjningen koncentreras pa brinslen
som anvénds inom icke-utslédppshandlande sek-
torer. Dessutom foreslas en lag om brinsleavgift
for privata ndjesbétar.

For biobrdnnolja som anvénds vid uppviarm-
ning och som brénsle i arbetsmaskiner foreslas
accisfrihet. For smaskalig produktion av bio-
briannolja foreslas ett forenklat accisforfarande.

Brinslen for fritidsflyg och ndjesbatar samt
spilloljor foreslas vara accispliktiga brénslen.
Bestimmelser om anvandningsférbud, sanktio-
ner och dvervakning i friga om brénsle i ndjes-
batar ingér i lagen om bréinsleavgift som betalas
for privata ndjesbatar.

Forfarandet med aterbdring av accis i anknyt-
ning till energibeskattning ska preciseras och
forenklas. I lagen om accis pa flytande brénslen
och i lagen om accis pa elstrdm och vissa bréns-
len ska dessutom goras vissa preciseringar av
teknisk natur.

Propositionen hinfor sig till budgetproposi-
tionen for 2008 och avses bli behandlad i sam-
band med den.

Lagarna avses trdda i kraft vid ingéngen av
2008.

Atgirdsmotion

AM 17/2007 rd. 1 &tgirdsmotionen foreslds att
regeringen skyndsamt vidtar atgérder for att er-
sdtta handikappade for bransleprisstegringen en-
ligt kriterierna for dterbéring i bilskattelagen.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motivering

Utskottet tillstyrker propositionen med vissa
sma preciseringar.

Allmadnt

Propositionen tar upp tva viktiga teman med na-
got olika bakgrund. Det ena har att géra med de
skatte- och miljopolitiska malen i regeringspro-
grammet och omfattar ett forslag om att energi-
skatterna ska hojas med 9,8 procent i genom-
snitt. Samtidigt ska den biobrdnnolja som an-
vands vid uppvarmning och i arbetsmaskiner be-
frias fran accis.

Andra dndringsforslag har i sin tur motiverats
av det energiskattedirektiv som trddde i kraft i
borjan av 2004 och som kréver foretradesvis tek-
niska dndringar i energibeskattningen.

Vidare finns det en rad rent nationella dnd-
ringsforslag som ska gora lagstiftningen tydliga-
re och procedurerna enklare. Som exempel kan
ndmnas vissa preciseringar for att samordna pro-
dukter som &r befriade fran skatt eller forsorj-
ningsberedskapsavgift eller for att tydligaregora
grinsen mellan aterbaringsforfarandet for an-
vindning av skattefria branslen och det nuvaran-
de rattelseforfarandet. — Utskottet har inga an-
markningar mot forslagen.



De viktigaste dndringsforslagen i propositio-
nen behandlas nedan med utgangspunkt i utla-
tandena om propositionen och utfrigningen av
sakkunniga.

Bakgrund

Forslaget att hoja energiskatterna ar alltsd en av
de skattepolitiska dtgérder som avtalats i reger-
ingsprogrammet. P4 ett allmént plan avser det att
stodja positiva miljoférdndringar, frimja energi-
sparande och energieffektivitet och att géra be-
skattningen av anvidndningen av fordon effekti-
vare. Anvdndningen av fornybar energi frimjas i
sin tur genom att latt brinnolja och el i accis-
klass 1 hdjs mer dn i genomsnitt (23,2 % och
18,8 %).

Hojningen har tajmats att sammanfalla med
en konjunkturtopp for att bidra till en stabil eko-
nomisk tillvixt och sdkra en balanserad utveck-
ling i den offentliga ekonomin dver en langre pe-
riod. Den Okar statens skatteinkomster med ca
295 miljoner euro per ar.

En av de dndringar som energiskattedirekti-
vet krdver och som spelar en viss praktisk roll ar
att biobrénslen som anvidnds for uppvarmning
eller motorbrénsle nu blir skattepliktiga energi-
produkter. Tidigare beskattades de enligt en s.k.
substitutionsprincip, men nu har de alltsa fatt en
tydligare plats i beskattningen.

Andringen betyder bl.a. att dvervakningssys-
temet 1 accislagstiftningen i fortsittningen till-
lampas fullt ut pé producenter av biobrénsle.
Detta betyder 6kade forpliktelser framfor allt for
smaskalig produktion pa enskilda gardar.

For att underldtta forfarandet foreslar reger-
ingen en forenklad &vervakning av smaéskalig
produktion av biobrdnnolja. Det kan tillimpas
nér en produkt anvidnds som brénsle i arbetsma-
skiner och for uppvarmning, dvs. pd samma sitt
som létt brannolja. Dessutom fér biobrénslepro-
duktionen uppga till hogst 100 000 liter per ka-
lenderar.

En annan dndring med stora praktiska konse-
kvenser har att gora med att medlemsstaternas
undantag 16pte ut i slutet av 2006. Merparten av
undantagen ingér i de bestdende bestimmelser-
na i energiskattedirektivet och dérfor behdvs
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inga sérskilda bestdimmelser. Det géller ocksa de
flesta lattnader som Finland fatt, som for natur-
gas eller biogas.

Men i energiskattedirektivet finns inte be-
stimmelser om skattefrihet for brénsle for nojes-
batar eller fritidsflyg eller for spillolja frdn dem.
Kommissionen gick inte heller med pa att for-
langa de sérskilda undantagen for vare sig Fin-
land eller andra ldnder.

Kommissionens beslut betyder bl.a. att diesel-
brénsle for ndjesbatar blir skattepliktigt. Skatte-
nivan dr den samma som for dieselolja.

Brinslet for fritidsflyg blir ocksé skatteplik-
tigt. Accisen pa flygbensin, som ér det huvud-
sakliga brénslet for fritidsflyg, kommer att ligga
ndgot 6ver miniminivdn i EU. I det stora hela
kommer accisen pa flygbensin att vara 19,7 cent
per liter mindre &n pa motorbensin i fordon.

Miljoutskottets utldtande

Miljoutskottet koncentrerar sig i sitt utlatande pé
dndringarna 1 drivmedelsbeskattningen. Det
uppger att det inte har haft tid att g& ndrmare in
pé forslagen om elaccis och uppmanar darfor fi-
nansutskottet att sirskilt se pa elaccisens regio-
nalekonomiska effekter och andra effekter.

Utskottet konstaterar rent generellt att propo-
sitionen &r ett steg i ritt riktning mot beskatt-
ning av forbrukning och konsumtion. Men i
framtiden behdvs det ett samlat grepp, sdrskilt
for att effektivt begriansa utsldppen av véxthus-
gaser i trafiken. Beskattningen &r huvudsakligen
fiskal och summarisk, medan klimatutmaningen
klart kréver att det infors ett miljostyrande ele-
ment i den. Sannolikt maste ocksé regionalpoli-
tiska och sociala stodordningar tas fram, om be-
skattningens summariska natur innebér att det
behdvs mer dn skatter for att att nd onskad styr-
effekt.

Utskottet bedomer att de foreslagna accishdj-
ningarna inte fir ndmnvirda konsekvenser for
efterfrigan pd drivmedel med den nuvarande
laga korrelationen mellan drivmedelspriset och
hur mycket man véljer att kora. Darfor nr man
ingen miljostyrande effekt inom trafiken bara
genom att hdja drivmedelsaccisen. Klimatutma-
ningen kridver en mindre total drivmedelsfor-
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brukning, vilket i sin tur krdver badde mindre tra-
fik och mindre specifik forbrukning per bil. Ut-
skottet framhaller ocksé att man maste se dver
mekanismer typ fri bilférmén, som i sig bidrar
till att oka trafiken.

For att en viss styreffekt ska nas maste det fin-
nas alternativ till att kdra bil, speciellt om det i
framtiden blir betydligt dyrare. Kollektivtrafi-
ken, som &r det ndrmaste alternativet, maste for-
béttras samtidigt som nya avgifter eller skatte-
hojningar infors, eftersom jamlikhets- och rétt-
visefragor ar mycket viktiga om man vill att nya
regler ska bli accepterade. Utskottet har ocksa
sett pd olika mojligheter att anvdnda accisin-
komsterna och foreslar att fragan tas upp langre
fram tillsammans med 6vriga synpunkter i utla-
tandet.

Utskottets enskilda iakttagelser giller accis-
hdjningen, som ér storre for dieselolja 4n ben-
sin, jdmforelser av olika brinsletypers negativa
miljokonsekvenser och konsekvensbeddmning-
ar som med fordel kunde ha ingatt i propositio-
nen. Samtliga kommentarer dr av mer negativt
slag. — Utskottet har dessutom ansett det inkon-
sekvent att accis till fullt belopp ska tas ut pa
biobrénsleinslaget i drivmedel.

[ avsnittet om att fraimja anvéndningen av bio-
brénsle tas framfor allt behovet av att bedoma
kolbalansen och andra utslipp under bréinslets
hela livscykel upp. Trots att biobrénslen i regel
minskar klimatbelastningen &r de inte alltid ett
héllbart alternativ ur klimatsynvinkel. Darfor
maste kolbalansen bedomas sdrskilt fran fall till
fall. — Storre utsldppsminskningar nas inte
forrdn med andra generationens biobridnslen. De
mest hallbara ravarualternativen for biobrénsle
ar olika slag av kommunalt avfall och annat av-
fall, oljerester fran livsmedelsproduktion, out-
nyttjad biomassa fran jordbruk och hyggesavfall
fran skogsindustrin.

Utskottet tar dessutom upp fragan om fisket
bor ndmnas sdrskilt vid sidan av jord- och skogs-
bruket i definitionen av biomassa for att skatte-
friheten for biobrinsle framstéllt av fiskerester
ska vara ostridig.

Ekonomiutskottets utlatande

Ekonomiutskottet uppmérksammar propositio-
nens ekonomiska konsekvenser for olika parter
och konstaterar rent generellt att det skulle ha
behovts mer omfattande berdkningar av proposi-
tionens direkta och indirekta verkningar. Under
utsldppshandelsperioden 2008—2012 maste ut-
sldppen fran el- och fjarrvirmeproduktion mins-
ka med omkring 50 procent jamfort med 2006.
Det kommer att f& omfattande kostnadseffekter
bade for niringslivet och hushallen. For indu-
strin antas elaccishdjningen betyda merkostna-
der om ca 14 miljoner euro. For hushéllen bety-
der det hojda elpriser och dyrare fjarrvdarme. Ut-
skottet pekar pa fordelarna med kraftvdrme och
ser det som mycket viktigt att fjarrvdrme ar ett
fortsatt konkurrenskraftigt alternativ.

Merparten av accishdjningen pa dieselolja, ca
80 miljoner euro, kommer att drabba néringsli-
vets transporter och kollektivtrafiken. Accishoj-
ningens styreffekt blir darfor ganska obetydlig,
enligt utskottets mening. I borjan av 2008 infors
dessutom en forpliktelse att anvénda biobrénsle,
som i sin tur hojer priset pa dieselolja. Det skul-
le ha varit motiverat att genomfora dndringarna i
beskattningen i samband med totalreformen av
fordonsbeskattningen.

Utskottet vialkomnar forslaget att biobréinsle
ska goras skattefritt.

Finansutskottets standpunkt

Finansutskottet ser propositionen som en balan-
serad kompromiss mellan kontrollerbara mer-
kostnader till f6ljd av accishéjningarna och mil-
jostyrning. Accishdjningens styreffekter bor
dessutom bedomas som ett led i det stora paket
som ocksé inbegriper farska forslag till andring
av Dbilskattelagen och fordonsskattelagen. Ut-
skottet anser att de tillsammans har en klar och
betydande inverkan p& méanniskors beteende.
Det ar ocksa virt att notera att regeringen i
syfte att frimja anvdndningen av miljovénliga
branslen later undersoka hur energiskatterna pa
brénsle kan graderas enligt koldioxidutslédpp och
andra utsldpp. Undersokningen ska ocksa omfat-
ta drivmedel, t.ex. andra generationens biodie-
sel. Regeringen vill se pa energiskattestrukturen



och precisera lagstiftningen dir det behdvs pé
grund av den tekniska utvecklingen. — Under-
sokningen ska bli firdig inom 2008.

Utskottet anser att savil hushallen som ni-
ringslivet kan hantera den genomsnittliga bor-
dan pa grund av accishdjningarna. Regeringen
bedomer att hojningen blir ndgot storre for per-
soner eller hushall som bor i villa och kor egen
bil. Men ocksé for dem ar hojningen omkring
90 euro per ar. Den kan anses skdlig om man vi-
ger in hur mycket inkomstnivan berdknas stiga.
Accisbeskattningen far en betydligt mindre ef-
fekt for de egentliga boendekostnaderna, i snitt
3—34 euro per ar beroende pa hur man bor.

I reella termer far accishdjningen bara obe-
tydliga konsekvenser for den utsldppshandlande
sektorn. Lejonparten av hdjningarna, dvs.
inemot 90 procent, géller ndmligen den icke-
handlande sektorn. Industrins elaccis halvera-
des i borjan av 2007 och det bidrar for sin del till
att latta bordan. Jamfort med alla de 6vriga med-
lemsstaterna i EU &r det totala elpriset hos oss
femte billigast, och hdjningen rubbar inte ldget i
ndmnvird grad.

Energibeskattningen spelar dessutom fortfa-
rande en viss roll vid sidan av utslédppshandeln.
Genom energibeskattningen kan vi framfor allt
garantera en allsidig energiforsorjning i landet.
Niarmare synpunkter pa detta ingér i utskottets
utlatande om den energi- och klimatpolitiska re-
dogorelsen 2006 (FiUU 9/2006 rd — SRR
5/2005 rd).

Tyngdpunkten ligger pad de icke-handlande
sektorerna och darfor drabbar hojningarna ound-
vikligen accisen pa oljeprodukter och el. Dessut-
om har regeringen velat minska skillnaden i ac-
cis pé bensin och diesel, och dirmed far hdjning-
en effekter for transportsektorn och kollektivtra-
fiken. Deras andel av accishdjningarna berdknas
ligga kring 80 respektive 10 miljoner euro per ar.
Energiskatterna héjdes senast 2003 och det bety-
der att en del av hojningarna de facto &r en jus-
tering av accisens reella virde.

Avslutningsvis tar utskottet upp fragan om
skillnaden i accis pa bensin och dieselolja och
kontrollen av dvergangen fran skattefri till skat-
tepliktig batdiesel. Vidare foreslar utskottet tva

FiUB 17/2007 rd — RP 61/2007 rd

tekniska preciseringar i forslaget till &ndring av
lagen om accis pé flytande brénslen. Forslagen
redovisas ndrmare 1 detaljmotiven.

Skillnaden i accis pd bensin och dieselolja. Re-
geringen vill minska skillnaden i accis pé bensin
och dieselolja. Den ér nu 27 cent per liter och
ddrmed néststorst i EU. Accisen pa bensin fore-
slés bli hojd med 3,94 cent per liter (6,7 %) mot
4,46 cent per liter (14,0 %) for dieselolja.

Argumenten for en mindre skillnad har sam-
band med gemenskapens méal och miljon. — Det
rader ingen oklarhet eller oenighet om grunder-
na for skillnaden i sig. Merparten, eller omkring
80 procent, av dieseloljan anvinds inom nytto-
trafik. Man har velat halla accisen pé en lag niva
1 Finland pa grund av l&nga transportavstind.

Gemenskapens mal &r att skillnaderna i mini-
miskattenivder stegvis ska minskas och i slutén-
dan helt avskaffas. Kommissionen lade den
13 mars 2007 fram ett forslag till dndring av
energiskattedirektivet, KOM (2007) 52 slutlig,1
som dr under behandling i riksdagen (U 34/2007
rd).

Kommissionen vill utjimna alltf6r stora skat-
teskillnader mellan medlemsstaterna for diesel-
brinnolja for yrkesméssig anvindning och hind-
ra konkurrenssnedvridning, inte minst s.k.
bréinsleturism.

Minimiskattenivan for dieselolja stiger enligt
kommissionens forslag 2012 till samma nivd
som nu giller for motorbensin. Dérefter ska
skattenivaerna hdjas, for att samordnas 2014.
Milet 4r d4 en minimiskatt pd 38 cent per liter,
som dr hogre &n den nu foreslagna skatten 36,40
cent per liter. — Kommissionens forslag ar inte
slutbehandlat, och riksdagen har dnnu inte utta-
lat sin standpunkt i fragan.

Fran miljésynpunkt dr det bra att se skillna-
den mellan de specifika utsldppen frdn bensin

' Kommissionens forslag till radets direktiv om &ndring

av direktiv 2003/96/EG nir det giller anpassning av
sarskilda skatteregler for dieselbrdnnolja som yrkes-
massigt anvinds som motorbréinsle och samordning av
beskattningen av blyfri bensin och dieselbridnnolja
som anvinds som motorbrénsle, KOM(2007) 52 slut-

lig.
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och diesel och i motorteknik. En liter dieselolja
genererar ndmligen lite mer koldioxid &n en liter
bensin’. Dieselmotorer har en bittre motoref-
fekt och det betyder att koldioxidutsldppen fran
dieseldrivna bilar dr omkring 20 procent mindre
an fran bensindrivna bilar. Skillnaden forklaras
alltsd med mindre bransleforbrukning, inte med
bittre brinsle. P& grund av detta konstaterar mil-
joministeriet att det inte finns ndgon miljoanled-
ning att beskatta dieselolja lindrigare dn bensin.

Utskottet anser darfor att forslaget att utjaim-
na skatteskillnaderna &r motiverat.

I regeringsprogrammet sigs dessutom att sta-
ten deltar i finansieringen av kollektivtrafiken i
stora stader pa det villkor att det dkar anvind-
ningen av kollektivtrafik och gor den konkur-
renskraftigare. Stdderna forvintas dessutom
sjdlva satsa mer pé sin kollektivtrafik. Nagot be-
slut om stédnivan har dnnu inte fattats, men det
finns beslut pé att stodet ska tidigareldggas till
2009 i1 samband med de firska propositionerna
om bil- och fordonsbeskattningen.

Det ar viktigt att stodja kollektivtrafiken, och
beslutet att tidigarelédgga det ér ett bra beslut, an-
ser utskottet. Det forbéttrar busstrafikens villkor
och minskar kostnadstrycket pa kollektivtrafi-
ken.

Overgdngsperioden for dieseldrivna ndjesbdtar.
Gemenskapslagstiftningen betyder alltsd att
skatteundantaget for ndjesbédtar upphérde i slu-
tet av 2006. Skatt ska tas ut pé brénslet, och till
den delen ger propositionen inte anledning till
anméirkningar.

Utskottet vill i alla fall uppmérksamma den
forestdende dvergdngsperioden. I propositionen
sdgs uttryckligen att dvergdngen ska vara flexi-
bel. Varken bensinmackar eller batégare beho-
ver alltsa byta ut brinslet i sina tankar. Det &r
ocksd klart att det tar en viss tid innan detekte-
ringsmedel och firgdmnen for att firga létt

2 En liter dieselolja genererar 2 660 gram koldioxid mot
2 350 gram for en liter bensin. — Trots att koldioxid-
utsldppen fran en bil med dieselmotor &r omkring 20
procent mindre dn frén en bensindriven bil, genererar
den storre kvdveoxid- och partikelutslapp.

briannolja férsvinner ut mackarnas och batarnas
tankar.

Tullen omfattar denna syn och konstaterar att
en sarskild overgdngsbestimmelse i praktiken
inte behovs. Tullen kommer genom foreskrifter
och dvervakningsinsatser att se till att allt sker
kontrollerat. Tankar behdver inte bytas ut eller
tvittas for att avldgsna brénslerester.

Den foreslagna strategin ér flexibel och till-
godoser béatdgarnas rittigheter pa ett betryggan-
de sitt, anser utskottet. — For dvervakningen
kan det i sig vara pa sin plats att stifta en sir-
skild lag som forbjuder och sanktionerar an-
vindning av létt brédnnolja, precis som regering-
en foreslar.

Detaljmotivering

Utskottet foreslar foljande dndringar i lagen om
accis pa flytande brénslen.

2 §. I paragrafen ingdr definitioner pa produkter
som &r belagda med accis och forsorjningsbered-
skapsavgift och definitioner pa en del andra be-
grepp 1 lagen.

I punkt 11) definieras biobrdnnolja. Det ar
brinsle framstéllt av biomassa som kan anvin-
das for uppvarmning och i fast installerade die-
selmotorer och arbetsmaskiner med dieselmo-
tor. Med biomassa avses den biologiskt nedbryt-
bara delen av produkter, avfall och restproduk-
ter fran jordbruk, inklusive material av vegetabi-
liskt och animaliskt ursprung, skogsbruk och
ddrmed forknippad industri, liksom den biolo-
giskt nedbrytbara delen av industriavfall och
kommunalt avfall.

Utskottet foreslar att definitionen pd biomas-
sa preciseras sa att den utover jord- och skogs-
bruk ocksd omfattar fiske, for att det inte ska
rdda ndgon oklarhet om skattebehandlingen. Det
finns redan biobrénsle pad marknaden som dr
framstillt av fiskrens och som alltsé ar accisfritt
om det anvinds enligt bestimmelsen.

12 a §. Lagen foreslas bli kompletterad med en
ny 12 a §. I den ska foreskrivas om ritt for tull-
myndigheterna att fa information fran Luftfarts-



Forslag till beslut

verket for beskattningen och dvervakningen av
flygbransle.

Arbetsfordelningen mellan luftfartsmyndig-
heterna dndrades emellertid den 1 januari 2006
genom att Luftfartsverkets myndighetsenhet
blev ett sjdlvstindigt &mbetsverk under kommu-
nikationsministeriet, Luftfartsforvaltningen,
som svarar for flygsidkerhet och myndighetsupp-
gifter inom civil luftfart. Luftfartsverket fortsét-
ter i sin tur som statligt affirsverk och svarar
fortsatt for Finlands flygtrafiktjanstsystem och
statens flygplatser.

Den foreslagna nya 12 a § bor darfor precise-
ras med att tullmyndigheten har rétt att f4 den in-
formation som avses i bestimmelsen av Luft-
fartsforvaltningen.

Atgirdsmotion
Utskottet har beslutat avvisa atgédrdsmotionen.

Forslag till beslut

Med stod av det ovan anforda foreslar finansut-
skottet

att lagforslag 2 och 3 godkinns utan
dndringar,

att lagforslag 1 i ovrigt godkdnns enligt
propositionen men 2 § 1 mom. 11 punk-
ten samt 12 a § med dndringar (Utskot-
tets dndringsforslag) och

FiUB 17/2007 rd — RP 61/2007 rd

att dtgdrdsmotion AM 17/2007 rd for-
kastas.

Utskottets indringsforslag

Lagforslag 1

2§

I denna lag avses med

(1—10 punkterna som i RP)

11) biobrdnnolja flytande bransle som ar
framstéllt av biomassa och ldmpar sig att anvén-
das for uppvarmning och i fast installerade die-
selmotorer och arbetsmaskiner med dieselmo-
tor; med biomassa avses den biologiskt nedbryt-
bara delen av produkter, avfall och restproduk-
ter fran jordbruk, inklusive material av vegetabi-
liskt och animaliskt ursprung, fiske, skogsbruk
och ddrmed forknippad industri, liksom den bio-
logiskt nedbrytbara delen av industriavfall och
kommunalt avfall,

(12—18 punkten som i RP)

12a§

Tullmyndigheten har ritt att for accisbeskatt-
ning av flygbensin och flygpetroleum och till-
syn dirdver f4 nddvindig information av Luft-
fartsforvaltningen.
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Helsingfors den 13 november 2007

I den avgoérande behandlingen deltog

ordf. Hannes Manninen /cent

vordf. Kari Rajamaiki /sd

medl. Christina Gestrin /sv
Bjarne Kallis /kd
Kyosti Karjula /cent
Esko Kiviranta /cent
Jari Koskinen /saml

€r1s.

Heli Paasio /sd

Markku Rossi /cent

Matti Saarinen /sd (delvis)
Minna Sirnd /vinst (delvis)
Pia Viitanen /sd (delvis)
Hanna-Leena Hemming /saml
Matti Kauppila /vinst (delvis)

Mikko Kuoppa /vinst Miapetra Kumpula-Natri /sd (delvis)
Reijo Laitinen /sd (delvis) Lauri Kédhkonen /sd  (delvis)
Mika Lintild /cent Reijo Paajanen /saml

Olli Nepponen /saml (delvis)
Tuija Nurmi /saml

Kirsi Ojansuu /grona  (delvis)
Heikki A. Ollila /saml

Sekreterare i delegationen var

utskottsrdd Maarit Pekkanen.

Kimmo Sasi /saml (delvis)
Jutta Urpilainen /sd (delvis)
Tuula Véitiinen /sd  (delvis).



Reservation 1

FiUB 17/2007 rd — RP 61/2007 rd

RESERVATION 1

Motivering

I regeringens proposition (RP 61/2007 rd) fore-
slas hojningar bade i accisen pé flytande brins-
len och accisen pa el. Hojningarna dr sma i cent,
men procentuellt dr de stora. Regeringen moti-
verar sitt hojningsforslag bl.a. med att acciserna
inte har hojts sedan 2003 och med att de styr
konsumenterna mot mindre energikonsumtion.

Vid utfragningen av sakkunniga har det en-
ligt min mening med all 6nskvard tydlighet kom-
mit fram att de foreslagna hdjningarna inte pa-
verkar konsumenternas energikonsumtion. Hoj-
ningarnas syfte ar darfor helt uppenbart fiskalt,
dvs. de ska ge mer klirr i statens kassa.

Jag tycker inte att det dr rdtt att man 1 ett ldge
dér energipriset av olika skal hotar stiga Okar
trycket pd en héjning genom att héja priset pa
s.k. hushallsel. Hojningen foreslds vara 0,14
cent per kWh, men procentuellt & hojningen
rentav 18 %.

Regeringen vill hoja accisen pé blyfri diesel-
olja med 4,46 cent per liter, eller 14 %. Finans-
utskottet konstaterar 1 sitt betdnkande att diesel-
motorer tack vare bédttre motoreffekt betyder
omkring 20 procent mindre koldioxidutslédpp én

Reservationens dndringsforslag

1.

for bensindrivna bilar. Vi borde av miljohdnsyn
gynna dieselbilar, men p& den punkten stér pro-
positionen i strid med det som regeringen sjélv
uttalat om att minsta lilla atgdrd for att minska
koldioxidutsldppen maste vidtas.

Om accisen pa blyfri dieselolja hojs, okar va-
rutransportkostnaderna med omkring 80 miljo-
ner euro. Det om ndgot urholkar det finska ni-
ringslivets konkurrenskraft i och med att en stor
del av accishdjningen i den rddande harda kon-
kurrensen drabbar niringslivet, eftersom den
inte kan slds ut over priserna.

Forslag
Med stdd av det ovan anforda foreslér jag

att lagforslag 3 godkdnns enligt utskot-
tets betdankande,

att lagforslag 1 godkdinns enligt utskot-
tets betdnkande men accistabellen med
dndringar (Reservationens dndrings-
forslag) och att lagférslag 2 godkdnns
enligt utskottets betinkande men accis-
tabellen med dndringar (Reservatio-
nens dndringsforslag).

Lag

om fndring av lagen om accis pa flytande brénslen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen av den 29 december 1994 om accis pé flytande brinslen (1472/1994) 1, 2, 2 a och
3§,7§2mom., 9,9 aoch 10 § samt accistabellen i bilagan till lagen,

av dem 2 § siddan den lyder delvis dndrad i lagarna 901/1995, 1259/1996, 921/1997, 757/2001,
1169/2002 och 394/2004, 2 a § sddan den lyder i ndmnda lag 921/1997, 3 § sddan den lyder i ndimnda
lag 901/1995, 9 § sadan den lyder i nimnda lagar 1259/1996, 921/1997 och 1169/2002, 9 a § sadan

9
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Reservation 1

den lyder delvis dndrad i nimnda lag 921/1997 och lag 918/2001 och 10 § sddan den lyder delvis dnd-
rad i ndimnda lag 1259/1996 och accistabellen sddan den lyder i lag 394/2004, samt

fogas till lagennya 2 b,2 ¢, 11 a och 12 a § som fdljer:

1,2,2a—c¢,3,7,9,94a,10,11aoch 12a§

(Som i FiUB)

Produkt

Motorbensin cent/l

— reformulerad svavelfri
— annan typ

Dieselolja cent/l

— svavelfri

— annan typ

Latt brannolja cent/l
Tung brénnolja cent/kg
Flygpetroleum cent/l

Flygbensin cent/l

10

ACCISTABELL
Produkt- Grundaccis
grupp
11 57,24
21 59,89
31 26,83
41 33,32
51 2,94
61 —
71 33,32
81 37,54

Ikrafttradandebestimmelsen

(Som i FiUB)

Tilldggsaccis

4,78
4,78

4,76
5,38
5,41
6,42
5,38
4,78

Bilaga

Forsorjnings-
beredskaps-
avgift

0,68
0,68

0,35
0,35
0,35
0,28
0,35
0,68
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2.
Lag

om fndring av lagen om accis pa elstrém och vissa brénslen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs ilagen av den 30 december 1996 om accis pa elstrom och vissa brianslen (1260/1996) 13 §
och 24 § 2 mom.,

dndras 1 och 2 §, 7 § 6 punkten, 14 §, mellanrubriken fore 15 § samt 20 och 22 § och den accis-
tabell som utgor bilaga till lagen,

av dem 1 § sddan den lyder delvis dndrad i lag 447/2005, 2 § sddan den lyder delvis &ndrad i la-
garna 510/1998 och 1168/2002 samt i ndmnda lag 447/2005, 7 § 6 punkten saddan den lyder i lag
1058/2006 och den accistabell som utgor bilaga till lagen i nimnda lag 1058/2006, samt

fogas till lagen en ny 2 a och 2 b § som foljer:

1,2,2a—b,7,14,15,20 och 22 § Ikrafttradandebestimmelsen
(Som i FiUB) (Som i FiUB)

11
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Produkt

Elstrom cent/kWh
— accisklass |
— accisklass II

Stenkol, stenkolsbriketter, fasta
brinslen av stenkol euro/t

Naturgas, i gasform
euro/MWh

Tallolja cent/kg

Helsingfors den 13 november 2007

Bjarne Kallis /kd

ACCISTABELL
Produkt- Grundaccis
grupp
1 —

2 J—
3 _
5 N
6 6,70

Jag omfattar reservationens lagforslag 1.

Minna Sirno6 /vénst

12

Tillaggs-
accis

0,73
0,25

49,32

2,016

Reservation 1

Bilaga

Forsorj-
ningsbe-
redskaps-
avgift

0,013
0,013

1,18

0,084
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RESERVATION 2

Motivering

Andringsforslaget i reservationen riktar in accis-
dndringarna sa att de gynnar miljon och hdjning-
arna sa att de dr socialt mer réttvisa. Regering-
ens forslag ar helt bakviant med tanke pd den
ekonomiska prisutvecklingen. Samtidigt som
den vill tygla inflationen genom sin ekonomiska
politik, slapper den sjélv helt greppet om tyglar-
na.

Det bista sittet att paverka trafikutsldppen ar
att hoja brinsleacciserna lika mycket procentu-
ellt. I propositionen saknas den hir aspekten helt
och héllet, eftersom koldioxidtilldgget i brénsle-
accisen hojs procentuellt lika mycket for bensin
som for dieselolja. Dessutom hdjs den fiskala bi-
ten av accisen mycket mer for dieselolja. Propo-
sitionen efterstriavar alltsé inga positiva miljoef-
fekter utan har primért ett skattepolitiskt syfte.
Lagforslaget innebér att grund- och tilldggsacci-
sen bade pa bensin och dieselolja hojs procentu-
ellt lika mycket. Grundaccisen stiger med om-
kring 6 procent och tilldggsaccisen med 13 pro-
cent for bada bréansletyperna.

En hojning som den foreslagna ér ett bra alter-
nativ for miljon, och anvéndningen av diesel-
drivna bilar med lagre utslipp bor atminstone
inte bestraffas i skattevig. Samtidigt skulle det
gilla att minska partikelutsldppen fran dieselmo-
torer, eftersom de ar storre dn frén andra typer av
motorer, bl.a. genom att gynna anvdndningen av
partikelfilter.

En jdmlik beskattning skulle géra mer for kol-
lektivtrafiken dn regeringens forslag. I Finland
star personbilar for ca 21 procent av dieselfor-
brukningen, som totalt ligger kring 2,5 miljarder
liter per ar, resten star lastbilar, skapbilar och
bussar for. Det betyder att det mesta av accishdj-
ningen pa dieselolja drabbar néringslivets varu-
transporter och kollektivtrafiken och ingalunda
personbilar.

Det ér forbluffande att accishdjningen &r stor-
re pa dieselolja dn pa bensin i ett ldge dir reger-
ingen har utfést sig att gynna kollektivtrafiken
som en miljovénlig transportform.

Accishdjningen okar busstrafikens kostnader
med omkring 10 miljoner euro per ar. Kostnads-
okningen dr lika stor som de anslag som avsitts
for statsbidrag till stads- och regionbiljetter i
budgeten.

De som aker buss och framfor allt de som an-
litar kollektivtrafik i glesbygderna far std for
fiolerna nér biljettpriserna hdjs pd grund av
accisen och accishdjningen. Det ér helt otroligt
att man ska bestraffa konsumenterna for att de
anlitar renare transportformer. Staten borde ju
genom beskattningen snarare styra ménniskor sd
att de lamnar sina personbilar till férman for kol-
lektivtrafik och inte tvirtom.

Regeringens trevande skattepolitik framgér
klart och tydligt av besluten om brénsleaccisen
och bilskatten. Skattedndringarna ger det in-
trycket att regeringen inte har anlagt nigra sér-
skilda miljoaspekter pd bilbeskattningen i sin
helhet.

Utslappshandeln och brénsleprishdjningarna
betyder kdnnbara okningar i energipriset under
kommande &r. Enligt vissa uppskattningar kom-
mer elpriset att stiga i borjan av 2008 helt obero-
ende av de 6kade energiskatterna. Partipriserna
antas t.o.m. bli dubbelt hogre. Elpriset gar upp
dels pé grund av att priserna pa utslédppsrétter sti-
ger kraftigt nir handeln kommer i ging, dels pa
grund av att vattensituationen i Norden har nor-
maliserats. De foreslagna accishdjningarna
kommer ddrmed att hdja framfor allt hushallens
boendekostnader.

Vi foreslar darfor att elaccisen i forsta accis-
klassen inte hojs alls. Till forsta accisklassen hor
hushéll och serviceforetag. Elpriset kommer i
alla fall att g& upp inom den nérmaste tiden pa
grund av utsldppshandeln och stegrade révaru-
priser.

13
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Forslag

Med stéd av det ovan anfoérda foreslar vi

att lagforslag 3 godkdinns enligt utskot-
tets betdnkande,

Reservationens dndringsforslag

1.

Lag

Reservation 2

att lagforslag 1 godkdinns enligt betdin-
kandet men accistabellen med dndring-
ar (Reservationens dindringsforslag)
och att lagforslag 2 i évrigt godkdinns
enligt betinkandet men accistabellen
med dndringar (Reservationens dnd-
ringsforslag).

om indring av lagen om accis pa flytande brinslen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen av den 29 december 1994 om accis pa flytande brianslen (1472/1994) 1, 2, 2 a och
38,7 §2mom., 9,9 aoch 10 § samt accistabellen i bilagan till lagen,

av dem 2 § siddan den lyder delvis dndrad i lagarna 901/1995, 1259/1996, 921/1997, 757/2001,
1169/2002 och 394/2004, 2 a § sddan den lyder i nimnda lag 921/1997, 3 § sddan den lyder i nimnda
lag 901/1995, 9 § sadan den lyder i ndmnda lagar 1259/1996, 921/1997 och 1169/2002, 9 a § sddan
den lyder delvis dndrad i ndimnda lag 921/1997 och lag 918/2001 och 10 § s&dan den lyder delvis dnd-
rad i ndimnda lag 1259/1996 och accistabellen sddan den lyder i lag 394/2004, samt

fogas till lagennya 2 b,2 ¢, 11 a och 12 a § som fdljer:

1,2,2a—c¢,3,7,9,94a,10,11aoch12a§
(Som i FiUB)

14
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Bilaga
ACCISTABELL
Produkt Produkt- Grundaccis Tilldggsaccis Forsorjnings-
grupp beredskaps-
avgift
Motorbensin cent/l
— reformulerad svavelfri 11 57,24 4,78 0,68
— annan typ 21 59,89 4,78 0,68
Dieselolja cent/l
— svavelfri 31 28,44 5,38 0,35
— annan typ 41 31,25 5,38 0,35
Latt brénnolja cent/l 51 2,94 5,41 0,35
Tung brénnolja cent/kg 61 — 6,42 0,28
Flygpetroleum cent/l 71 33,32 5,38 0,35
Flygbensin cent/l 81 37,54 4,78 0,68
2.
Lag

om fndring av lagen om accis pa elstrom och vissa bréinslen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs ilagen av den 30 december 1996 om accis pé elstrom och vissa brinslen (1260/1996) 13 §
och 24 § 2 mom.,

dndras 1 och 2 §, 7 § 6 punkten, 14 §, mellanrubriken fore 15 § samt 20 och 22 § och den accis-
tabell som utgdr bilaga till lagen,

av dem 1 § sddan den lyder delvis dndrad i lag 447/2005, 2 § sddan den lyder delvis dndrad i la-
garna 510/1998 och 1168/2002 samt i ndmnda lag 447/2005, 7 § 6 punkten sddan den lyder i lag
1058/2006 och den accistabell som utgdr bilaga till lagen i ndimnda lag 1058/2006, samt

fogas till lagen en ny 2 a och 2 b § som foljer:
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1,2,2a—b,7,14,15,20 och 22 § Ikrafttradandebestimmelsen
(Som i FiUB) (Som 1 FiUB)
Bilaga
ACCISTABELL
Produkt Produkt- Grundaccis Tillaggs- Forsorj-
grupp accis ningsbe-
redskaps-
avgift

Elstrom cent/kWh
— accisklass I 1 — 0,73 0,013
— accisklass II 2 — 0,25 0,013

Stenkol, stenkolsbriketter, fasta
brinslen av stenkol euro/t 3 — 49,32 1,18

Naturgas, i gasform
euro/MWh 5 — 2,016 0,084

Tallolja cent/kg 6 6,70 — —

Helsingfors den 13 november 2007

Miapetra Kumpula-Natri /sd Pia Viitanen /sd

Kari Rajamaiki /sd Lauri Kdhkonen /sd
Reijo Laitinen /sd Jutta Urpilainen /sd
Heli Paasio /sd Tuula Véitdinen /sd

Matti Saarinen /sd
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RESERVATION 3

Motivering

Regeringens proposition innefattar tre lagfor-
slag:

1) Ett forslag till lag om dndring av lagen om
accis pa flytande brinslen

2) Ett forslag till lag om dndring av lagen om
accis pa elstrom och vissa brédnslen

3) Ett forslag till lag om brénsleavgift for
privata ndjesbatar.

I den hér reservationen tar vi stédllning till vart
och ett av dem.

Vi godkénner lagforslag 3 enligt betdnkandet.

Vi dr inte ndjda med innehallet i lagforslag 1.

I miljoutskottets utladtande konstateras det
bl.a. f6ljande: "Transporterna dr en av de storsta
kéllorna till vixthusgaser och deras andel av ut-
slappen av dessa gaser okar fortfarande. Végtra-
fikens utslédpp av koldioxid var ca 12 Mt 2005,
vilket var 70 procent av den totala méngden ut-
slapp (17 Mt) inom transportsektorn, och ca 17
procent av utslédppen av vixthusgaser i Finland.
Person- och paketbilarnas andel av koldioxidut-
slappen i végtrafiken var 6ver 8 Mt och lastbilar-
nas andel nigot under 3 Mt." Darfor maéste vi
utan vidare soka ldmpliga och fungerande meto-
der att begrénsa trafikutsldppen.

Regeringens proposition betyder tyvdrr en
storre hojning av accisen pa dieselolja dn pa ben-
sin. Det kommer att f kdnnbara konsekvenser
for kollektivtrafiken, inte minst som regeringen
helt nyligen kom med en proposition om &nd-
ring ocksé av bilskatten, som innebdr att skatten
pd merparten av alla bilar sjunker. Genom att
hdja accisen pd dieselolja och sénka skatten pa
bilar urholkar regeringen kollektivtrafikens kon-
kurrenskraft jamfort med personbilar.

Det dr dessvéarre svért att ta till klimat- och
miljopolitiska argument for att reglera trafiken
genom brénsleacciser i ett land som Finland, dir
en stor del av befolkningen bor kringspridd och
maste dka bil till arbetet, for att utrdtta drenden
och for att bedriva sina fritidsintressen, inte

minst som landsbygdsbefolkningen under &rens
lopp har minskat till den grad att det offentliga
inte ens genom att kopa upp avgéngar kan garan-
tera tillfredsstdllande kollektivtrafiktjanster i en
stor del av landet.

Nar situationen ser ut sd hdr skulle det 16na
sig att sétta in effektiva atgérder precis dér be-
folkningsunderlaget dr sa stort och boséttningen
sa tét att det 4r mdjligt att ha en bra och funge-
rande kollektivtrafik. D& kan arbetsresor styras
over till kollektivtrafik med hjélp av rusningsav-
gifter eller végtullar som begrinsar privatbilis-
men i rusningstider och ett tillrickligt rundligt
tilltaget offentligt stod for kollektivtrafik. Vi {6-
reslar att regeringen i anknytning till budgetpro-
positionen for 2009 utarbetar ett handlingspro-
gram som styr trafikutvecklingen i en miljovén-
ligare riktning. Vi hade ocksé for avsikt att fore-
sld ett uttalande om en omgradering av bilskat-
ten, men nér regeringen nu har lamnat sin propo-
sition, avstdr vi fran uttalandet. Nér sjdlva bil-
skatten tas upp till behandling kommer vi att
peka pa bristerna i regeringens bilskatteproposi-
tion.

Nir det géller accisen pa elstrom (lagforslag
2) foreslar vi en dndring i accistabellen. Elacci-
sen har graderats enligt en ldgre (II) och en
hogre (I) accisklass. Accisen pé el som forbru-
kas i1 industrin och yrkesmadssig véxthusodling
bestdms enligt den ligre accisklassen. Accis en-
ligt klass I betalas pé el som forbrukas t.ex. i pri-
vata hushéll, jord- och skogsbruket, byggsek-
torn, parti- och detaljhandeln, hotell- och restau-
rangsektorn och servicesektorn over lag. Acci-
sen betalas nér elektriciteten overfors fran nétet
till slutanvéndaren. For vissa produktionsfor-
mer och dndamal har det inforts ett system med
accisaterbaring. Utdver graderade elacciser om-
fattar energibeskattningen ett stddsystem som
bestar av vissa stdd for elproduktion och en par-
tiell dterbédring av accisen inom energiintensiv
industri.
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Stodet for elproduktion bestdr av stod for
vindkraft, sméskalig vattenkraft, skogsflis, re-
turbrdnsle och biogas. Grundbeloppet ar 0,42
cent per kilowattimme. For att varna och forbatt-
ra vindkraftens och skogsflisets konkurrenskraft
har stodet for el som producerats med hjélp av
vindkraft och skogsflis hojts med 0,69 cent per
kilowattimme. Stodet for el som producerats
med returbréinsle dr 0,25 cent per kilowattimme
eftersom returbrénsle inte i sin helhet &r bioener-
gi.

Foretag som forbrukar mycket energi far par-
tiell terbéring pa energiskatterna. Ett energiin-
tensivt foretag kan fa skattedterbiring om acci-
serna utgdr mer dn 3,7 procent av fOretagets
bearbetningsvirde. Till denna del har foretaget
ratt att fa terbaring pa 85 procent av energiskat-
ten. Men bara den del av aterbdringen som dver-
stiger 50 000 euro betalas ut. P& tal om lagfor-
slag 2 foreslar vi att regeringen avstar fran att
hdja accisen pé hushéllsel och att tilliggsacci-
sen pd den el som industrin forbrukar (accis-
klass II) ska vara 0,30 cent per kWh i stéllet for
0,25 cent som regeringen foreslar. For tillfallet

Reservationens dndringsforslag

2.

Reservation 3

ar accisen 0,22 cent per kWh. Det dr ett sitt att
minska det inkomstbortfall som véra forslag till
ovriga dndringar ger upphov till. Dessutom dr
det nddvindigt att begrinsa direkt eluppvarm-
ning inte minst dir fjarrvirme &r ett béttre alter-
nativ. Byggherrar har en tendens att ga rakt pa
eluppvarmning eftersom det sdnker kostnaderna
for bygginvesteringar medan forsiljningspriset
star ofordndrat.

Forslag
Med stod av det ovan anforda foreslar vi

att lagforslag 3 godkdinns enligt utskot-
tets betdankande,

att lagforslag 1 forkastas, att lagfor-
slag 2 godkdinns enligt utskottets betdn-
kande men accistabellen med dndring-
ar (Reservationens dindringsforslag)
och

att tvd uttalanden godkdinns (Reserva-
tionens forslag till uttalanden).

Lag

om indring av lagen om accis pa elstrom och vissa bréinslen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs ilagen av den 30 december 1996 om accis pé elstrom och vissa brinslen (1260/1996) 13 §

och 24 § 2 mom.,

dndras 1 och 2 §, 7 § 6 punkten, 14 §, mellanrubriken fore 15 § samt 20 och 22 § och den accis-

tabell som utgdr bilaga till lagen,

av dem 1 § sddan den lyder delvis dndrad i lag 447/2005, 2 § sddan den lyder delvis dndrad i la-
garna 510/1998 och 1168/2002 samt i ndmnda lag 447/2005, 7 § 6 punkten siddan den lyder i lag
1058/2006 och den accistabell som utgdr bilaga till lagen i ndimnda lag 1058/2006, samt

fogas till lagen en ny 2 a och 2 b § som foljer:
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Reservation 3

1,2,2a—b, 7,14, 15,20 och 22 §

FiUB 17/2007 rd — RP 61/2007 rd

Ikrafttradandebestimmelsen

(Som i FiUB) (Som 1 FiUB)
Bilaga
ACCISTABELL
Produkt Produkt- Grundaccis Tillaggs- Forsorj-
grupp accis ningsbe-
redskaps-
avgift
Elstrom cent/kWh
— accisklass I 1 — 0,73 0,013
— accisklass II 2 — 0,30 0,013
Stenkol, stenkolsbriketter, fasta
brinslen av stenkol euro/t 3 — 49,32 1,18
Naturgas, i gasform
euro/MWh 5 — 2,016 0,084
Tallolja cent/kg 6 6,70 — —

Reservationens forslag till uttalanden

1. Riksdagen yrkar pd att regeringen for-

bereder ett program som ska beslutas i
samband med budgetpropositionen for
2009 om att begrdnsa trafikutslippen
bl.a. genom att infora vigtullar eller
rusningsavgifter i storstadsregioner, ta
in ett tillrdckligt stort anslag i budge-
ten for att forbdttra kollektivtrafiken i

dessa stadsregioner, bestimma skdliga
biljettpriser, framja spdrvdgstrafik och
ovrigt kollektivtrafik 6ver lag och sdin-
ka prisnivdn i hela landet.

Riksdagen yrkar pad att regeringen bere-
der en proposition om minskad anvdind-
ning av direkt eluppvirmning och till-
rdckligt stod for alternativa uppvirm-
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FiUB 17/2007 rd — RP 61/2007 rd Reservation 3

ningsmetoder som vdrmepumpar och
fjdrrvirmendit.

Helsingfors den 13 november 2007

Mikko Kuoppa /vénst
Matti Kauppila /vdnst

Jag omfattar reservationen i friga om lagforslag 2 och 3.

Minna Sirnd /vénst
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