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Skriftligt utlatande har lamnats av
— Liikenneymparistdoyhdistys
— Elfordonsféreningen i Finland

— Finlands miljocentral
— finansministeriet
— miljoministeriet.

PROPOSITIONEN OCH MOTIONERNA

Regeringens proposition

Regeringen foreslar en dndring i fordonsskatte-
lagen. Fordonsskattens grundskatt som uppbérs
for personbilar foreslas bli d4ndrad s4, att den ba-
seras pa bilens specifika koldioxidutslapp. For
personbilar som det saknas utsldppsuppgifter om
bestdms skatten pa basis av bilens totalmassa.
Beloppen av den grundskatt som uppbérs per dag
framgér av en skattetabell som tas in i lagen som
bilaga.

Den grundskatt som uppbérs per dag for pa-
ketbilar som tagits i anvandning fore 1994 fore-
slas bli hojd till 35 cent. Fordon som hor till pa-
ketbilskategorin och som utdéver forarsitet och
sdtena bredvid detta dr utrustade med andra sé-
ten eller fastanordningar for sddana séiten fore-

slas bli beskattade som bil avsedd for tva dnda-
mal pa samma sétt som personbil.

Lagen avses tridda i kraft vid en tidpunkt som
senare ska faststéllas genom forordning.

Motioner

LM 89/2007 rd. 1 lagmotionen foreslds det att
drivkraftsavgiften for dieselbilar sinks med 10
procent i alla fordonskategorier. Statens skatte-
intékter skulle minska med ca 33 miljoner euro.

AM 11/2007 rd. 1 atgardsmotionen foreslas det
att regeringen genast vidtar atgédrder for att slo-
pa drivkraftsskatten sa att fordon med mindre
koldioxidutslépp prioriteras.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motivering

Utskottet tillstyrker lagforslaget med vissa tek-
niska preciseringar i skattetabellen och nagra
andringar i grundskatten for husbilar.

Propositionen om dndring av fordonsskattela-
gen Overldmnades samtidigt som propositionen
om dndring av bilskattelagen (RP 147/2007 rd).
De bildar en helhet som ska medge en dvergang
till en principiellt miljobaserad, strukturellt en-
kel, tydlig och overskéadlig skattemodell for in-
kop och anvédndning av personbilar. Dessutom
ska bilskatten pé personbilar sinkas med en sjét-
tedel i genomsnitt.

Andringen i fordonsskattelagen kriver vissa
datatekniska forberedelser och dérfor ska den
sdttas 1 kraft vid en tidpunkt som bestdms sepa-
rat i en férordning, uppskattningsvis 2010. And-
ringen i bilskattelagen avses déremot tridda i
kraft i borjan av nésta ar.

2

Den nya skattemodellen gér ut pé att bade bil-
skattens och fordonsskattens grundskatt grade-
ras utifran bilens koldioxidutslépp, som motsva-
rar den specifika brénsleforbrukningen. Kopp-
lingen till utsldppen dr konsekvent pa sa sitt att
varje gram koldioxid inverkar direkt pa bilskat-
tesatsen och fordonsskattens belopp. Ju mindre
koldioxidutsldppen dr desto lagre dr skatten och
tvartom. Skattebeloppen visas direkt i tabeller
som fogas till lagarna och kan dérfor latt kon-
trolleras av vem som helst t.ex. infor ett kdpbe-
slut. Om det inte finns nagra uppgifter om ut-
slappen ska skatten bestdmmas enligt bilens to-
tala massa och bilskatten ska dessutom bestdm-
mas utifrdn drivkraften. Den hér sekundéra skat-
tegrunden géller praktiskt taget bara personbilar
som tagits i bruk fore 2001.

Propositionerna hidnger samman med maélet i
regeringsprogrammet att utveckla beskattning-



en for att minska utsldppen, spara energi och for-
bittra energieffektiviteten. Skattedndringarna ar
avsedda att uppmuntra konsumenterna att vélja
bilmodeller vars specifika brinsleforbrukning
och alltsd ocksd koldioxidutslipp &r mindre.
Samtidigt padskyndas fornyelsen i bilbestdndet sa
att bilar med den nyaste tekniken blir vanligare.
Samtidigt minskar de skadliga avgasutsldppen sa
som kviveoxid och hélsovadliga partiklar.

Forslaget till dndring i fordonsskattelagen

Fordonsskattens grundskatt som érligen pafors
personbilar ska alltsa bli baserad pé bilens koldi-
oxidutslapp. Skattegrunderna ska vara desamma
for alla personbilar oavsett ibruktagningsar och
de ska framga direkt av de skattetabeller som ar
fogade till lagen.

Forslaget giller inte drivkraftsskatten som ar
néra kopplad till brinslebeskattningen trots att
den ingér i fordonsskattelagen. Propositionen ar
inte avsedd att ta stéllning till att eventuellt pri-
oritera beskattningen av inkdp hogre dn beskatt-
ningen av anvindning.

Andringen #r intdktsneutral si den for inte
med sig ndgra stora dndringar i de arliga intak-
terna av fordonsskatten. Regeringen tanker i var-
je fall f6lja med utsldppsutvecklingen och i fore-
kommande fall justera skattegraderingen for att
stirka dess styrande effekt.

Den nya skattemodellen bygger pa de koldi-
oxidutslédpp som tillverkaren anger (g/km) och
som motsvarar den specifika bridnsleforbruk-
ningen vid blandad stads- och landsvagskorning
(/100 km). Om det i fordonstrafikregistret inte
finns uppgifter om utsldppen bestdms skatten ut-
ifrén bilens totala massa. Den totala massan pa-
verkar bransleforbrukningen och &r alltsd ett
miljorelaterat kriterium.

Andringarna kommer att sinka grundskatten
for 51 procent och hdja den for 49 procent av re-
gistrerade personbilar.

Den utslédppsbaserade skatten varierar mellan
20 och 605,90 euro per ar. Nu ar skattebeloppet
fast: antingen 94,90 euro eller 127,75 euro per
ar. Den neutrala brytpunkten i den nya model-
len, dvs. ett skattebelopp som motsvarar dagens
niva, ligger nu vid 180 g koldioxid per kilome-
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ter.! Bilar som forbrukar mindre brinsle 4n sd
far alltsd en skatteformén jamfort med nuldget.
Dieseldrivna personbilar drar nytta av skattednd-
ringen jamfort med motsvarande bensinmodell.
Smé dieselbilar som forbrukar under fem liter
briansle per hundra kilometer och slidpper ut
120—130 gram koldioxid per kilometer far en
skatt pd 60—70 euro per ar.

Den skatt som utgér fran bilens totala massa
varierar for sin del mellan 75,92 och 485,45 eu-
ro. Skatten for personbilar i den vanligaste vikt-
klassen 1 501—1 600 kilo &r 110,96 euro per ar.

Skattemodellen &r flexibel sa att skattenivan
latt kan dndras t.ex. till foljd av skirpta miljo-
krav. Den utsldppsbaserade skatten bestims en-
ligt varje gram utslipp medan den skatt som ut-
gér fran den totala massan graderas med 100 ki-
los mellanrum.

Forslaget giller inte paketbilar. Skatten pa
dem ska bli utsldppsbaserad senare nir den sam-
ordnade utsldppsmatningen blir obligatorisk for
dem.? Men for paketbilar ska det bara finnas en
enda skatteniva, alltsa 127,75 euro, i stillet for
tva som nu. Andringen hojer i viss mén den arli-
ga skatten pé paketbilar som tagits i bruk fore
1994. Dessutom ska bilar som hor till paket-
bilskategorin men &r avsedda for tva dndamal
beskattas som personbilar.

Miljoutskottets och kommunikationsutskottets
utldtanden

Bada utskotten talar fér en omstrukturering av
fordonsskatten enligt forslaget och anser att &t-
gérden &r ett steg i ritt riktning mot minskade ut-
slapp av vixthusgaser fran trafiken.
Skattemodellen anses vara bra och struktu-
rellt avancerad eftersom den prioriterar sma och
utslappssnéla bilar och varje gram koldioxid in-

' Den hir utsldppsnivan giller bensindrivna bilar som

forbrukar 7,7 1 briansle per 100 km och dieselbilar som
har en blandad forbrukning pa 6,9 1 per 100 km.

2 Mitningen av paketbilars bransleforbrukning infors

stegvis 2005—2009. Regeringen uppger att en propo-
sition om skattestyrning kan éverldmnas redan innan
den nu foreslagna skattemodellen trdder i kraft (RP
146/2007 rd s. 24/1).
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verkar péa skattesatsen. Dessutom kan malnivan
latt dndras efter skdarpta mal for utslappsreduk-
tion. Enligt miljoutskottets uppfattning kan det
snart visa sig behdvas bl.a. eftersom den fiskalt
neutrala utgangspunkten begrinsar skattens sty-
rande effekt.

Utskotten papekar ocksa att forslaget tillsam-
mans med dndringen i bilskattelagen kan tinkas
leda till att bilparken och trafikprestationerna
Okar, vilket forsvagar miljoeffekterna. Det ar
viktigt att bilparken fornyas. Miljoutskottet hin-
visar till livscykelanalyser som visar att vi inte
borde vénta pa att gamla bilar ska sluta fungera
forrdn vi tar dem ur bruk. Det bor alltsa uttryck-
ligen finnas incitament till att gora sig av med de
dldsta bilarna. Kommunikationsutskottet note-
rar for sin del att ett fornyat bilbestand forbatt-
rar trafiksdkerheten.

Utskotten ser det som viktigt att reformens
konsekvenser for trafiken bevakas noga och att
t.ex. brytpunkten utvérderas utifrdn erfarenhe-
terna av reformen. Om det behdvs bor vi vidta
atgdrder for att Oka skattens miljostyrande ef-
fekt.

Miljoutskottet lyfter dessutom fram betydel-
sen av effektiv information. Det behdvs en infor-
mationskampanj for att 4stadkomma en attityd-
forandring bland konsumenterna. Konsumenter-
na bor fa en klar signal om att dkningen i kol-
dioxidutsldppen maéste stoppas och borja avta
ocksé inom trafiksektorn.

Bada utskotten faster uppmarksamhet vid kol-
lektivtrafiken och forutsétter effektiva insatser
for att forbéttra den och dess konkurrenskraft.
De ndmner flera konkreta metoder och stdd for
kollektivtrafik i de stora stiderna. Beslutet att ti-
digareldgga stodet anses vara ett steg i ratt rikt-
ning.

Slutligen hédnvisar utskotten till den trafikpo-
litiska redogdrelsen som &r under beredning. I
den, liksom i1 den klimat- och energipolitiska re-
dogorelsen, bor styrmedlen for utsldppen fran
trafiken granskas som en helhet.

Finansutskottets standpunkt

Finansutskottet instimmer i det som de andra ut-
skotten anser i sina utlatanden.? Det vésentliga
ar att f en samlad overblick dver propositioner-
na och de mdjligheter de erbjuder att paverka
konsumenternas attityder och val pa ett effektivt
och lattbegripligt satt.

Forslagen ger en exceptionellt tydlig signal
om att personbilarnas — och i fortséttningen
ocksa atminstone paketbilarnas — koldioxidut-
sldpp dr av avgorande betydelse for skattekost-
naderna. Det giller bade inkdp och anvéndning
av bilen. Beskattningen kommer i framtiden sna-
rare att skdrpas dn att lattas upp pa grund av de
allt stramare kraven pa utsldppsreduktion. Det
hér kan ocksa antas paverka konsumenternas at-
tityder och val.

For att skattestyrningen ska vara effektiv ar
det viktigt att den miljostyrande effekten ocksa
géller inkop av nya bilar och inte bara anvind-
ningen sa som kommissionen ursprungligen for-
utsatte i sitt forslag 2005 till direktiv om person-
bilsbeskattningen.4

Det ar effektivt att infora en styrande faktor i
bilbeskattningen ocksa darfor att de nya bestam-
melserna ska bli tillimpliga genast i borjan av
nésta ar. Den styrande effekten &r alltsd omedel-
bar och stdder redan nu de planerade dndringar-
na i fordonsbeskattningen som ska trida i kraft
forst senare.

Det viktigaste sdrdraget i skattemodellen &r
att skattebeloppet dr direkt jamforbart med kol-
dioxidutsldppen och att varje gram utslépp alltsa
paverkar skatten. Modellen innehaller alltsa helt
klart ett ekonomiskt incitament till att vélja en

3 Finansutskottet anmirker dock péd miljoutskottets
standpunkt i fraga om tjdnstebilar. Man kan l4tt fa den
uppfattningen att tjdnstebilarna ldmnas utanfor bil-
skattereformen. Men sd ér inte fallet, utan beskatt-
ningen géller ocksa tjanstebilar pa lika villkor. Det ar
en annan sak att det i propositionen (RP 146/2007 rd
s. 23/1) star att skattens styrande effekt 4r mindre pa
den punkten eftersom foretagen har rétt att dra av for-
donsutgifter i sin vriga beskattning.

Kommissionens forslag till direktiv om beskattning av
personbilar (KOM(2005) 261).



utsldppssnal personbil. Darfor har brytpunkten
inte ndgon avgorande betydelse pd samma sitt
som t.ex. i en skattemodell som bygger pa bilka-
tegorier med olika skattenivaer. Darfor dr den
foreslagna modellen genuint miljobaserad, re-
formvénlig och ekonomiskt sporrande, anser ut-
skottet.

Andra viktiga sdrdrag &r att modellen &r en-
kel och overskadlig. De behévliga uppgifterna dr
latt atkomliga och lattfattliga. Detta &r redan i
sig en egenskap som kédnnetecknar ett bra skatte-
system och dr i synnerhet att rekommendera i
tekniska skattesystem sd som fordonsbeskatt-
ningen, som néstan alla berdrs av. Dessutom ar
det en nddvindig forutsittning for att miljostyr-
ningen ska fungera pa onskat sitt och paverka
konsumenternas attityder och val.

Modellen dr fortjanstfull ocksd darfor att
skattenivan latt kan dndras efter behovet, s som
de andra utskotten séger i sina utlatanden. Skat-
testyrningen kan ocksa fokuseras genom att ska-
lan graderas pé onskat sitt, vilket ocksa talar for
modellen med rorlig koefficient i stéllet for den
alternativa modellen med standardkoefficient.
Skatten ar uppbyggd sa att den mdjliggor dven
stora dndringar utan att férlora ndgot av sin en-
kelhet och &verskadlighet.

Propositionen dr noggrant utarbetad och inne-
héller mycket viardefull information t.ex. om
andringar i fordonens kvantitet och kvalitet, for-
donsprestationernas och utslédppens utveckling
samt framtidsutsikterna hos oss och pa andra
héll. Slutsatsen dr mycket klar: det behdovs for-
dndringar overallt. Darfor ser utskottet det som
pékallat att det hér budskapet férmedlas till kon-
sumenterna sa effektivt som mojligt sa att dnd-
ringen dnda fran borjan ar systematisk och moj-
ligast genomslagskraftig.

Informationen till konsumenterna bor ocksa
fokusera pa betydelsen av ekonomiska kdrvanor
och de tekniska faktorer — t.ex. bilens och dick-
ens skick och rentav trycket i ddcken — som pé-
verkar branslekostnaderna. Ett ekonomiskt kor-
satt kan spara upp till 10 procent i brénslefor-
brukningen. Samtidigt minskar koldioxidutslap-
pen direkt.
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Nedan behandlas vissa fragor som géller bil-
parken och kollektivtrafiken. Slutligen tas nagra
enskilda fragor upp.

Bilparken

Sakkunniga har frimst varit oroliga for att for-
donsparken och foljaktligen ocksa trafikpresta-
tionen ska oka. Darfor har de delvis forhallit sig
kritiskt till en sénkt bilskatt. Detsamma framgar
av de andra utskottens utlatanden.

Finansutskottet har ovan redogjort for sina
synpunkter pa varfor det ar befogat att infora
skattestyrning i bilbeskattningen. Det skulle inte
just vara mojligt att driva igenom en sé hér stor
strukturell dndring utan justeringar i skatteni-
véan. Den nya skalan gér ju fran minimiskatten pa
10 procent till maximinivén 40 procent. Den gél-
lande skalan &r praktiskt taget fast och ligger pa
ungefir 26 procent med beaktande av olika slags
avdrag. Det &r alltsd i stor utstrickning fraga om
lansering av och acceptabilitet hos en ny skatte-
modell.

Den hoga bilbeskattningen har sammantaget
haft effekter av tva olika slag pa bilparken. Dels
har 6kningen i bilbestandet avtagit, dels har en
generell fornyelse hindrats. Men det behdvs en
fornyelse s& som miljoutskottet noterat i sitt ut-
latande. Exempelvis finns det fortfarande fler d4n
500 000 bensindrivna personbilar utan katalysa-
tor 1 fordonsregistret, fastin katalysatorn har
hort till standardutrustningen i personbilar se-
dan 1990.

En stor och aktuell fraga dr med vilka fordon
som bilarna fran den hér tiden kommer att ersét-
tas nér de tas ur bruk under det innevarande de-
cenniet. Propositionen kan fa vissa konsekven-
ser for bl.a. detta.

Det ér allmént taget betydelsefullt att granska
bilparkens struktur, for de genomsnittliga ut-
sldppen fran personbilar dr stdrre hos oss dn i
Europa dverlag.

Fragan ér ocksa forknippad med en trafiksé-
kerhetsaspekt. Trafikskyddet har papekat bl.a.
att nya bilar dr avsevirt mycket héllbarare vid
kollisioner an t.ex. bilar fran 1990-talet. Det dr
alltsd viktigt att bilparken fornyas ocksa ur den
hér synvinkeln. Visserligen finns det ménga oli-
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ka faktorer som paverkar trafiksidkerheten och vi
bor forsoka paverka dem alla pa olika sétt. Sa-
kerheten &r alltsd inte garanterad bara for att bi-
len dr stor. Fordonets och végens skick ar av be-
tydelse, likasd forarens attityder, kdrvanor och
erfarenhet.

Antalet personbilar och trafikprestationer
hénger i sista hand samman med det allménna
ekonomiska laget. I och med den ekonomiska
tillvixten och den hdjda levnadsstandarden har
allt fler hushall tva eller tre bilar. De senaste
aren har konsumenterna tenderat att kdpa stora
personbilar som forbrukar mycket brénsle. Lag-
forslaget dr avsett att bryta den hér trenden och
gora utsldppssnala bilar mer lockande med hjilp
av ekonomiska styrmedel.

Finansministeriet har bedomt att trafikpresta-
tionerna héller pa att nd ett slags kulmen hos oss.
Mainniskorna och samhillet har varken tid eller
rad att 6ka den genomsnittliga kdrprestationen.

Ministeriet bygger sin synpunkt pé att trafik-
prestationerna per person hos oss redan nu &r
bland de hogsta i EU. Dessutom har trafikvoly-
men och koldioxidutsldppen i genomsnitt dkat
langsammare i vart land 4n i andra EU-lénder.

De sakkunniga har varit inne pd samma linje.
Detsamma visar en undersokning som statens
tekniska forskningscentral gjort & kommunika-
tionsministeriet. Ddr studeras koldioxidutslip-
pen fran trafiken pé lang sikt och konsekvenser-
na av olika atgirder. Enligt undersékningen
kommer trafikprestationerna att 6ka synnerligen
mattligt de nirmaste decennierna. Okningen be-
raknas bli 1,5 procent per &r pa kort sikt och 0,5
procent per ar pé lang sikt fram till 2050.

Fordndringarna i antalet bilar och bilbestan-
dets struktur beror i hog grad pa hur konsumen-
terna reagerar pd den nya situationen. Det dr
Onskvirt att det allra édldsta bilbestandet férnyas
snabbast och att bilparken oOkar maéttligt som
véantat. Laget bor bevakas for miljoatagandena
kréver i varje fall att utsléppen minskas.

Kollektivtrafiken

Oron Over sdnkta kostnader for personbilar och
ett okat bilbestdnd har genast vickt frigan om

kollektivtrafikens konkurrenskraft. Det héir kan
ocksé utldsas ur de andra utskottens utlatanden.

Finansutskottet instimmer i synpunkterna att
forutsattningarna for en kollektivtrafik av hog
kvalitet bor tryggas. Men det hér dr ett separat
sakkomplex som maste behandlas i ett 6vergri-
pande och malinriktat perspektiv. Den trafikpo-
litiska redogorelsen, som ska limnas pé véren,
erbjuder en naturlig mojlighet till detta.

Vissa synpunkter har gett upphov till oklarhe-
ter och darfor noterar utskottet att manga slags
lattnader redan nu — med fog — tilldimpas i be-
skattningen av bussar. Bussar omfattas varken
av bilbeskattning eller fordonsbeskattning. De
péfors alltsé heller inte ndgon drivkraftsskatt till
skillnad fran dieseldrivna personbilar och lastbi-
lar. P& biljetterna i kollektivtrafiken tillimpas
den ldgre av de tva tillaitna sdnkta mervérdes-
skattesatserna. Enligt mervirdesskattedirektivet
ar det inte mojligt att utesluta skatten helt och
héllet. Energiskattedirektivet begransar for sin
del spelrummet i branslebeskattningen.

Enskilda fragor

Familjebussar. Den nya skattemodellen géller
alla personbilar. Vanligen har stora bilar hoga
utsldppsvarden och darfor dr skattesatsen for
dem ocksé hog. Det kan leda till att familjer med
manga barn nu stélls infor 6kade kostnader efter-
som de behdver en storre bil dn vanligt. Relativt
sett far de i varje fall simre villkor i och med re-
formen.

Enligt utredning finns det ett brénsleeffektivt
alternativ bland familjebussmodellerna av flera
bilméarken. Familjerna kan alltsa vilja en modell
som forbrukar mindre brénsle utan att behdva ge
avkall pé bilens transportférmaga.

Utskottet foreslar inga dndringar i friga om
det hér just nu. Men fragan om familjernas stod-
behov ér dnda viktig. Utskottet ser det som ndd-
véndigt att studera den ndr lagens konsekvenser
analyseras.

Husbilar. Husbilarna hor till kategorin M, bade i
fordons- och bilbeskattningen, dvs. de ar klassi-
ficerade som personbilar. Men for dem géller
vissa undantag jamfort med personbilar. De &r



befriade fran bilskatt och drivkraftsskatten be-
stims pd samma grunder som paketbilarnas.
Skatten &r 0,9 cent for varje paborjat hundra kilo
i den totala massan, medan den motsvarande
skatten pa personbilar &r 6,7 cent. Grundskatten
ar densamma som for personbilar, alltsd anting-
en 94,90 eller 127,75 euro beroende pé ibruktag-
ningséret.

Regeringen foreslar att grundskatten for hus-
bilar fortfarande ska bestimmas pd samma sétt
som for personbilar. Eftersom skattegrunden just
for personbilar nu blir rorlig dr det uppenbart att
grundskatten for husbilar kommer att bli mang-
dubbelt hogre &n den dr nu.

Utskottet ser det som befogat att grundskat-
ten for husbilar i framtiden blir jadmférbar med
grundskatten for paketbilar. P& si sétt omfattas
de s& sméaningom av den milj6baserade skatte-
styrningen via paketbilarna.

Utskottet foreslar att husbilarna ndmns utd-
ver paketbilar och specialbilari 10 § 3 mom. i la-
gen om dndring av fordonsskattelagen. D& blir
grundskatten for dem tills vidare fast, alltsa
35 cent per dag dvs. 127,75 euro per ar.

Oavhingighet ndr det giller teknik. Den fore-
slagna skattemodellen dr 6ppen for insyn inte
minst dérfor att skattenivén inte pd nigot sitt ar
beroende av bilens teknik. Sakkunniga har dver-
lag ansett att det hér dr en bra egenskap hos mo-
dellen. Darfor dr det alltsa befogat att inte sidrbe-
handla t.ex. el- eller gasdrivna bilar eller s.k. bi-
fuel-bilar. Deras skatt ligger oftast i ndra de
nedre grinserna i tabellerna eftersom deras ut-
slappsvarden dr ldga. For klarhetens skull ér det
bést att ndmna att fordonstrafikregistret ska
innehdlla uppgifter om maétvirden atminstone
for de bilar som har naturgas som huvudsakligt
brénsle.

Utskottet ser det inte som nddvindigt att lata
skattestyrningen omfatta utsldpp som &r under-
kastade annan gemenskapsreglering. Sddana ut-
slapp ar framfor allt skadliga avgaser som regle-
ras i sdrskilda Euronormer. Utsldppsgrinserna
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har skirpts rejilt och konsekvent sedan utgangs-
nivan pa 1980-talet. Den nyaste normen Euro 5
blir bindande 2009. Visserligen vore det tillatet
med skattestyrning till dess. Men en sddan dver-
lappande reglering har inte ansetts vara relevant.

Utskottet instimmer i1 synpunkterna ovan och
anser utifrdn dem att det heller inte behdvs na-
got separat skattestdd for partikelfilter.

Precisering i skattetabellen. ~ Fordonsskattens
belopp avses bli angivet med tre decimalers nog-
grannhet i skattetabell 1 som dr bifogad till la-
gen. Utskottet foreslér att ocksa den ldgsta skat-
ten 20,000 euro for 365 dagar faststdlls pd sam-
ma sétt for konsekvensens skull. Skattebeloppet
bor alltsa slas fast som 19,345 euro.

Motioner
Utskottet har beslutat avvisa motionerna.

Forslag till beslut

Med stdd av det ovan anforda foreslar finansut-
skottet

att lagforslaget i ovrigt godkdinns enligt
propositionen men 10 § 3 mom. och
skattetabell 1 med dndringar (Utskot-
tets dndringsforslag),

att lagmotion LM 89/2007 rd avslas och

att datgdrdsmotion AM 11/2007 rd av-
slas.

Utskottets indringsforslag

10 §
Grundskatt

(1 och 2 mom. som i RP)
Grundskatten pa paketbilar (kategori N, och
N,G), husbilar och specialbil dr 35 cent per dag.
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Bilaga
SKATTETABELL 1 CO,-utslipp Skattens belopp

cent/ euro/
CO,-utsliipp Skattens belopp g/km dag 365 dag
cent/ euro/ 08 11,1 40,515
g/km dag 365 dag 99 11,3 41,245
hogst 66 5,3 19,345 100 11,5 41,975
67 5,5 20,075 101 11,7 42,705
68 5,6 20,440 102 11,9 43,435
69 5,8 21,170 103 12,2 44,530
70 6,0 21,900 104 12,4 45,260
71 6,1 22,265 105 12,6 45,990
72 6,3 22,995 106 12,8 46,720
73 6,4 23,360 107 13,1 47,815
74 6,6 24,090 108 13,3 48,545
75 6,8 24,820 109 13,5 49,275
76 6,9 25,185 110 13,8 50,370
77 7,1 25,915 111 14,0 51,100
78 7,3 26,645 112 14,2 51,830
79 7.4 27,010 113 14,5 52,925
80 7,6 27,740 114 14,7 53,655
81 7,8 28,470 115 15,0 54,750
82 8,0 29,200 116 15,2 55,480
83 8,1 29,565 117 15,4 56,210
84 8,3 30,295 118 15,7 57,305
85 8,5 31,025 119 15,9 58,035
86 8,7 31,755 120 16,2 59,130
87 8,9 32,485 121 16,5 60,225
88 9,1 33,215 122 16,7 60,955
89 9,3 33,945 123 17,0 62,050
90 9,5 34,675 124 17,2 62,780
91 9,6 35,040 125 17,5 63,875
92 9.8 35,770 126 17,8 64,970
93 10,0 36,500 127 18,0 65,700
94 10,2 37,230 128 18,3 66,795
95 10,5 38,325 129 18,6 67,890
96 10,7 39,055 130 18,9 68,985
97 10,9 39,785 131 19,1 69,715
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CO,-utslipp Skattens belopp CO,-utsldpp Skattens belopp

cent/ euro/ cent/ euro/

g/km dag 365 dag g/km dag 365 dag
132 19,4 70,810 169 31,1 113,515
133 19,7 71,905 170 31,5 114,975
134 20,0 73,000 171 31,8 116,070
135 20,3 74,095 172 32,2 117,530
136 20,5 74,825 173 32,5 118,625
137 20,8 75,920 174 32,9 120,085
138 21,1 77,015 175 33,3 121,545
139 21,4 78,110 176 33,6 122,640
140 21,7 79,205 177 34,0 124,100
141 22,0 80,300 178 34,4 125,560
142 22,3 81,395 179 34,7 126,655
143 22,6 82,490 180 35,1 128,115
144 22,9 83,585 181 35,5 129,575
145 23,2 84,680 182 35,9 131,035
146 23,5 85,775 183 36,2 132,130
147 23,8 86,870 184 36,6 133,590
148 24,1 87,965 185 37,0 135,050
149 24.4 89,060 186 37,4 136,510
150 24,8 90,520 187 37,8 137,970
151 25,1 91,615 188 38,2 139,430
152 25,4 92,710 189 38,6 140,890
153 25,7 93,805 190 39,0 142,350
154 26,0 94,900 191 39,3 143,445
155 26,4 96,360 192 39,7 144,905
156 26,7 97,455 193 40,1 146,365
157 27,0 98,550 194 40,5 147,825
158 27,3 99,645 195 41,0 149,650
159 27,7 101,105 196 41,4 151,110
160 28,0 102,200 197 41,8 152,570
161 28,3 103,295 198 42,2 154,030
162 28,7 104,755 199 42,6 155,490
163 29,0 105,850 200 43,0 156,950
164 29,4 107,310 201 43,4 158,410
165 29,7 108,405 202 43,8 159,870
166 30,0 109,500 203 443 161,695
167 30,4 110,960 204 44,7 163,155
168 30,7 112,055 205 45,1 164,615
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10

CO,-utslipp

g/km

206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241
242

Skattens belopp
cent/ euro/
dag 365 dag
45,5 166,075
46,0 167,900
46,4 169,360
46,8 170,820
473 172,645
47,7 174,105
48,1 175,565
48,6 177,390
49,0 178,850
49,5 180,675
49,9 182,135
50,3 183,595
50,8 185,420
51,2 186,880
51,7 188,705
52,2 190,530
52,6 191,990
53,1 193,815
53,5 195,275
54,0 197,100
54,5 198,925
54,9 200,385
55,4 202,210
55,9 204,035
56,4 205,860
56,8 207,320
57,3 209,145
57,8 210,970
58,3 212,795
58,8 214,620
59,2 216,080
59,7 217,905
60,2 219,730
60,7 221,555
61,2 223,380
61,7 225,205
62,2 227,030

CO,-utsléipp

g/km
243
244
245
246
247
248
249
250
251
252
253
254
255
256
257
258
259
260
261
262
263
264
265
266
267
268
269
270
271
272
273
274
275
276
277
278
279

Skattens belopp
cent/ euro/
dag 365 dag
62,7 228,855
63,2 230,680
63,7 232,505
64,2 234,330
64,7 236,155
65,2 237,980
65,7 239,805
66,3 241,995
66,8 243,820
67,3 245,645
67,8 247,470
68,3 249,295
68,9 251,485
69,4 253,310
69,9 255,135
70,4 256,960
71,0 259,150
71,5 260,975
72,0 262,800
72,6 264,990
73,1 266,815
73,7 269,005
74,2 270,830
74,7 272,655
75,3 274,845
75,8 276,670
76,4 278,860
77,0 281,050
71,5 282,875
78,1 285,065
78,6 286,890
79,2 289,080
79,8 291,270
80,3 293,095
80,9 295,285
81,5 297,475
82,0 299,300
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CO,-utslipp Skattens belopp CO,-utsldpp Skattens belopp

cent/ euro/ cent/ euro/

g/km dag 365 dag g/km dag 365 dag
280 82,6 301,490 317 105,2 383,980
281 83,2 303,680 318 105,9 386,535
282 83,8 305,870 319 106,5 388,725
283 84,3 307,695 320 107,2 391,280
284 84,9 309,885 321 107,9 393,835
285 85,5 312,075 322 108,5 396,025
286 86,1 314,265 323 109,2 398,580
287 86,7 316,455 324 109,8 400,770
288 87,3 318,645 325 110,5 403,325
289 87,9 320,835 326 111,2 405,880
290 88,5 323,025 327 111,8 408,070
291 89,0 324,850 328 112,5 410,625
292 89,6 327,040 329 113,2 413,180
293 90,2 329,230 330 113,9 415,735
294 90,8 331,420 331 114,5 417,925
295 91,5 333,975 332 115,2 420,480
296 92,1 336,165 333 115,9 423,035
297 92,7 338,355 334 116,6 425,590
298 93,3 340,545 335 117,3 428,145
299 93,9 342,735 336 117,9 430,335
300 94,5 344,925 337 118,6 432,890
301 95,1 347,115 338 119,3 435,445
302 95,7 349,305 339 120,0 438,000
303 96,4 351,860 340 120,7 440,555
304 97,0 354,050 341 121,4 443,110
305 97,6 356,240 342 122,1 445,665
306 98,2 358,430 343 122,8 448,220
307 98,9 360,985 344 123,5 450,775
308 99,5 363,175 345 124,2 453,330
309 100,1 365,365 346 1249 455,885
310 100,8 367,920 347 125,6 458,440
311 101,4 370,110 348 126,3 460,995
312 102,0 372,300 349 127,0 463,550
313 102,7 374,855 350 127,8 466,470
314 103,3 377,045 351 128,5 469,025
315 104,0 379,600 352 129,2 471,580
316 104,6 381,790 353 129,9 474,135

11
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CO,-utslipp

g/km

354
355
356
357
358
359
360
361
362
363
364
365
366
367
368
369
370
371
372
373
374
375
376
377
378
379
380
381
382
383
384
385
386
387
388
389
390

Skattens belopp
cent/ euro/
dag 365 dag
130,6 476,690
1314 479,610
132,1 482,165
132,8 484,720
133,5 487,275
134,3 490,195
135,0 492,750
135,7 495,436
136,5 498,130
137,2 500,831
138,0 503,539
138,7 506,255
1394 508,978
140,2 511,708
140,9 514,446
141,7 517,190
142,5 519,943
143,2 522,702
144,0 525,469
144,7 528,243
145,5 531,024
146,3 533,813
147,0 536,608
147,8 539,412
148,6 542,222
149,3 545,040
150,1 547,865
150,9 550,697
151,7 553,537
1524 556,384
153,2 559,238
154,0 562,100
154,8 564,969
155,6 567,845
156,4 570,729
157,2 573,619
158,0 576,518

CO,-utsléipp

g/km

391
392
393
394
395
396
397
398
399
400 eller mera

Skattens belopp
cent/ euro/
dag 365 dag
158,7 579,423
159,5 582,336
160,3 585,256
161,1 588,183
162,0 591,118
162,8 594,059
163,6 597,009
164,4 599,965
165,2 602,929
166,0 605,900



Helsingfors den 30 november 2007

I den avgoérande behandlingen deltog

ordf. Hannes Manninen /cent

vordf. Kari Rajamaiki /sd

medl. Christina Gestrin /sv
Pertti Hemmila /saml
Bjarne Kallis /kd
Kyosti Karjula /cent
Esko Kiviranta /cent

Jari Koskinen /saml ers.

Mikko Kuoppa /vinst
Mika Lintild /cent
Olli Nepponen /saml
Tuija Nurmi /saml

Sekreterare i delegationen var

utskottsrdd Maarit Pekkanen.
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Kirsi Ojansuu /grona  (delvis)
Heli Paasio /sd

Markku Rossi /cent

Matti Saarinen /sd (delvis)
Petri Salo /saml

Minna Sirnd /vanst

Pia Viitanen /sd (delvis)
Reijo Kallio /sd (delvis)
Miapetra Kumpula-Natri /sd (delvis)
Lauri Kédhkonen /sd

Reijo Paajanen /saml

Jutta Urpilainen /sd (delvis).
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