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- Finlands Veterinarférbund

- Finlands Begravningsbyrders Forbund rf
- Suomen Palvelutaksit ry

- Suomen Taksiliitto ry
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- social- och hilsovardsministeriet
- Skatteforvaltningen

- Trafiksdkerhetsverket
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- Tekniska Handelsférbundet rf.

PROPOSITIONEN

Regeringen foreslar att bilskattelagen &dndras. Det foreslés att den nuvarande 4 800 euros nedsatt-
ningen av bilskatten for taxibilar ska slopas. Skatteforménen ska slopas stegvis och upphor helt
vid utgangen av juli 2022. Tillgénglighetsanpassade stortaxibilar med plats for en eller flera rull-
stolar och taxibilar for skoltransporter ska & sin sida helt och héllet beftrias frén bilskatt, och sam-
tidigt slopas skattefriheten for invalidtaxibilar. Vissa preciseringar foreslas ocksé betrdffande
skatteformanen for husbilar.

Lagen avses trida i kraft den 1 juli 2018.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Utskottet tillstyrker lagforslaget, men med dndringar.
Bakgrund

Propositionen ar nira knuten till transportbalksprojektet, vars syfte ér att genomfora en genom-
gripande reform av regleringen av trafiksektorn. Som ett led i denna reglering trader lagen om
transportservice i kraft i borjan av juli. Genom den lindras bestdmmelserna om utbudet pa tjéns-
ter inom viégtrafiken och minskas aktorernas administrativa borda. Lagen ska utveckla trafik-
tjansterna pa marknadens villkor genom konkurrens.

Lagen om transportservice kommer vésentligen att fordndra ocksa det nuvarande taxisystemet
som &r baserat pa kvoter och bilspecifika tillstand, trots att den yrkesmaéssiga taxitrafiken forblir
tillstandspliktig. Det visentliga dr att kvoterna som begrénsar antalet taxitillstdnd slopas och att
de fordonsspecifika taxitillstinden ersétts med aktorsspecifika tillstdnd. Samtidigt lindras till-
standsvillkoren nér bland annat kravet pé foretagarutbildning och foretagarprov forsvinner. Lika-
sa lindras kraven pa taxiforare nér kravet pa utbildning utgar. Dessutom far taxitrafik i fortsétt-
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ningen ocksé bedrivas med person- eller godstrafiktillstdnd, och tjdnsterna kan utéver med per-
sonbilar tillhandahéllas ocksd med bland annat sképbil, buss eller lastbil.

Slopat skattestod for taxibilar

De nuvarande skattestdden for taxi har motiverats bland annat med de begransningar som foljer
av att branschen &r reglerad, sdsom skyldigheter som géller stationsplats och kdrningar. Dessa in-
skranker taxitillstindshavarnas naringsfrihet. Eftersom dessa grunder utgér i och med lagen om
transportservice, dr det aktuellt och motiverat att se over skattestoden pa nytt.

Fragan dr séledes i vilken utstrdckning och i sé fall vilka skattestod for taxi som ar motiverade i
den nya handlingsramen. En bra utgdngspunkt ar kriterier for bra foretagsstdd, vilket foresprakas
i propositionen. Sddana &r bland annat godtagbara mal, korrekt allokering, verkningsfullhet, kost-
nadseffektivitet och andamalsenlighet. Stodet ska ocksa vara behovsprovat, beviljas pa viss tid
och administrativt vara sa enkelt som mojligt.

I propositionsmotiven ségs det rent ut att skattefSrmanen for taxibilar i manga avseenden inte
motsvarar dessa kriterier. Dessutom skulle stodets verkningsfullhet, &andamalsenlighet och allo-
kering forsvagas ytterligare med friare konkurrens och prisséttning. I ett 14ge med fri konkurrens
ar det i princip inte heller motiverat att stddja en viss néringsgren.

Utskottet menar att dessa principiella synpunkter ar relevanta vid bedomningen av drendet.

Dessutom é&r det att vénta att taxitillstind kommer att sokas mycket mer &n forr nér antalet till-
stand inte ldngre regleras och fri konkurrens infors. Utvecklingen péverkas ocksé av att storsta de-
len av bilforarna uppfyller bade villkoren for taxitillstdnd och kraven pa taxiforare. Tillstdnden
kommer dessutom i fortsdttningen att beviljas alla sokande som uppfyller kraven. Allt detta skul-
le 6ka skattestodet och risken for missbruk och dven kréva extra resurser for handlaggning och
overvakning, om inte nuldget atgirdas.

Ocksa dessa fiskala och praktiska skél talar for propositionens mal att anpassa skattestddet for
taxi till forhéllanden dér det rader fri konkurrens.

Det bor ocksa noteras att stodet har minskat i betydelse till f6ljd av att bilskatten har sinkts be-
tydligt under &ren. Dessutom éterbetalas ungefar en tredjedel av skattestodet pa grundval av be-
stimmelsen om hur stodet fordelas dver tiden, eftersom bilar i typfallet byts ut innan de har an-
vénts i tre ar. Det har i praktiken inneburit att av skattestddet for vanliga taxibilar, nagot under 9
miljoner euro, aterbetalas arligen cirka 3 miljoner euro’.

I propositionsmotiven ségs det ocksa att andelen kapitalavskrivning i Statistikcentralens kost-
nadsindex for taxitrafik ar cirka sju procent och andelen egentlig bilskatt under en procent. Mer-
parten av kostnaderna &r direkta och indirekta lonekostnader och resten 16pande kostnader for an-
vandning av bilen. Skattedndringens konsekvenser for foretagen ser saledes ut att bli obetydliga.
— En annan sak ér att de fordndringar som foljer av lagen om transportservice kan vara betydan-

1 Antalet vanliga taxibilar som anmaéldes for beskattning 2016 uppgick totalt till 1 870.
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de. Men det &r inte en tillrdcklig orsak for att uppréitthalla strukturer som har skapats for andra for-
héllanden.

Anda finner utskottet det inte sirskilt sannolikt att de negativa foljder som slopat skattestod har
sagts medfora ska bli verklighet. Det finns ndmligen inget stod pastdendena om léngre tid mellan
bilbyte, 6kad andel begagnade importbilar eller 6vergang till billigare bilbestand nidr man gran-
skar statistiken 6ver konsekvenserna av 2015 ars reform. Sjélva fordndringen i sig véntas saledes
inte Oka bilbestandets genomsnittsalder, 6ka utsldppen eller forsvaga trafiksdkerheten. — Storre
betydelse én det uteblivna skattestodet kommer det ockséa hér att ha hur hela konkurrensmiljon
foréndras eller exempelvis hur marknaden for dieselbilar utvecklas i Centraleuropa.

Propositionens konsekvensbeddmningar kan anses vara forhallandevis tillforlitliga eftersom de
iakttagelser och kalkyler som ligger som grund for den ticker alla taxibilar som beskattats i Fin-
land. Dessutom bor det noteras att skattestddet for vanliga taxibilar — i motsats till denna gang —
halverades med en gang 2015. Nu kommer omstéllningen att ske stegvis och évergangstiden va-
rar dnda till slutet av juni 2022. Propositionen ger saledes foretagarna en betydande anpassnings-
tid. Propositionens konsekvenser lindras ocksé av att bilskatten enligt ett tidigare beslut sénks yt-
terligare en gang med verkan frén och med ingédngen av 2019.

Branschen har hinvisat dels till faktorerna ovan, dels ocksé till att skyldigheterna till registrering
och dyrare forsékringspremier i samband med yrkesbilism gor att det inte 4r lockande att miss-
bruka skattestodet. Stodet kan darfor dven fortséttningsvis allokeras till branschens foretagare
med tillrdcklig precision. Finansministeriet har dock utifran information fran forsékringsbolagen
konstaterat att mojligheten till missbruk inte kan uteslutas. Forsékringspremierna varierar namli-
gen betydligt beroende pa var taxin kors. Skillnaden jamfort med privatbilisters forsékringspre-
mier &r stor i huvudstadsregionen men minskar allt mer ju mindre ort jaimforelsen gors i. Skillna-
derna &r séledes inte 1 samtliga fall stora nog for att forhindra missbruk eller en 6kning av skatte-
stodet.

Utskottet anser pd grunderna ovan att forslaget om att slopa skattestodet for vanlig taxi &r god-
tagbart. Beloppet pa den fiskala besparingen till f61jd av d&ndringen uppgér med beaktande av den
beriknade éterbetalningen av en tredjedel av stddet till cirka 12 miljoner euro pa &rsniva. And-
ringen inverkar fullt ut frdn 2023. Det ingér emellertid betydande osékerhetsmoment i bedom-
ningen, eftersom det inte finns en tillforlitlig prognos om hur antalet taxibilar kommer att utveck-
las. Bland annat Sverige kan ge en fingervisning. Déar har férandringen av antalet taxibilar exakt
foljt utvecklingen av bnp.

Eftersom skattestodet enligt utskottets mening i sig inte dr motiverat, finns det ingen orsak att till-
styrka den alternativa modell som foreslas for utdelningen. Modellen skulle till yttermera visso
vara administrativt tung och dyr.

Skattefrihet for taxibilar som dr tillgdnglighetsanpassade eller anvinds i skoltransport
Utskottet tillstyrker forslaget ocksa till den del dér foreslés skattefrihet for taxibilar som ér till-

ginglighetsanpassade eller anvinds for skolkdrningar. Samtidigt kan den separata bestimmelsen
om skattefrihet for invalidtaxibilar slopas som obehovlig.
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Andringen kan framfor allt motiveras med att tillgdngen till tillginglighetsanpassade taxibilar i
fortséttningen inte kan tryggas med tillstdndskvoter som nu. Syftet med skattefriheten ar saledes
att garantera grupper med sérskilda behov mojligheter att forflytta sig och att sékerstélla sdidana
transporter som samhéllet bekostar.

Propositionen géller tillgdnglighetsanpassade stortaxibilar och taxibilar for skoltransporter som
ar godkénda for transport av minst sju personer utover foraren. En eller flera av passagerarna kan
vara rullstolsburna. Begrinsningen dr densamma som vid 2015 ars reform, dé sa kallade sma till-
ginglighetsanpassade taxibilar (1 + 6) i friga om skatteforman hanfordes till samma grupp som
vanliga taxibilar. Maximibeloppet for skattestodet for dem var saledes 4 800 euro medan skatte-
stodet for stora tillginglighetsanpassade taxibilar hgjdes till 15 000 euro. Utskottet tillstyrkte da
detta linjeval.

Kommunikationsutskottet foreslér i sitt utlatande en fordndring jaimfort med nuldget. Enligt det
bor smé tillgdnglighetsanpassade bilar som anvinds som taxi ingé i gruppen for skattefria fordon.
Grunden ér att slopande av skattestodet sannolikt skulle minska tillgéngen till smé skapbilar for
tillgénglighetsanpassade transporter. Detta beror pa att aterforséljningsvardet for dessa bilar ar
lagre &n for andra taxibilar. Dérfor ér livscykelkostnaderna for dem hogre én for vanliga taxibilar.

Finansutskottet instimmer i kommunikationsutskottets stdndpunkt eftersom marknadsléget ar
nytt. And4 bér transporterna ga att trygga utan avbrott ocksa framover. Dirfor bor 28 § 1 mom. 3
punkten i bilskattelagen &ndras sa att antalet passagerare dr minst sex i stillet for sju. For att &nd-
ringen inte ska ge upphov till nya problem bor 2 punkten i momentet preciseras i friga om an-
véndning for skoltransporter. Enligt den ska fordonet vara tillgédnglighetsanpassat eller godkéant
for transporter av skol- och dagvardsbarn enligt de bestimmelser som utfirdats med stod av 108 §
3 mom. i végtrafiklagen (267/1981).

Dessutom bor termen “taxibil” 1 28 och 48 § och i ikrafttraidandebestimmelsen dndras till ”for-
don” sd som kommunikationsutskottet foreslar. Ocksa termen "’bil” i 4 mom. i ikrafttrddandebe-
stimmelsen bor pa motsvarande sétt dndras till “fordon”. De hér dndringarna r rent uttrycksmés-
siga preciseringar.

Det dr sannolikt att utskottets forslag till &ndring medfor omstéllningar pa marknaden for bilar av-
sedda for tillgdnglighetsanpassade transporter. Det aterstar att se i vilken utstrackning det blir en
overgang fran stora till sma tillgénglighetsanpassade bilar med mérkbart ligre totalkostnader.
Fordndringen skulle vara gynnsam med tanke pé kostnaderna for samhéllet” och klimatutslép-
pen. Samtidigt maste det dock f6ljas upp hur vél fordonen motsvarar anvindarnas skéliga for-
véantningar. Invalidférbundet har exempelvis ndmnt behovet av tillriackligt rymliga fordon och av
lyftanordningar som garanterar en séker flyttning av rullstolar.

Det finns inga detaljerade uppgifter om kostnadseffekterna av utskottets dndringsforslag. Finans-
ministeriet berdknar att det enligt tillgéngliga uppgifter kan réra sig om cirka en miljon euro per
ar. Det har emellertid inte gatt att ta hénsyn till effekter pa beteendet i kalkylen, vilket gor den osé-

2 Andelen samhillsfinansierade korningar &r cirka 40 procent av de érliga taxiresorna. Andelen tillganglig-
hetsanpassade taxibilar av de nuvarande taxitillstdnden ar cirka 11 procent.
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ker. For jamforelsens skull kan det konstateras att 2016 anmaéldes 84 tillgénglighetsanpassade
stortaxibilar och taxibilar for skoltransporter for beskattning och de fick 1,2 miljoner euro i skat-
testdd. Antalet invalidtaxibilar var 288 och skattestddet for dem 9,0 miljoner euro. Antalet regist-
rerade sma tillgéinglighetsanpassade bilar var i fjol cirka 150. Skattestodet for dem ingér i skatte-
stodet for vanliga taxibilar, dvs. det tidigare nimnda beloppet pa cirka 9 miljoner euro med en net-
toeftekt pa cirka 6 miljoner euro.

Rdttvis beskattning

Kommunikationsutskottet papekar i sitt utlatande att beskattningen av en verksamhet bor vara
réttvis. Utskottet hdnvisar dessutom till sitt betdnkande KoUB 3/2017 rd, dér det betonade beho-
vet av att granska beskattningens enhetlighet nér trafikmarknaden utvecklas. — Samma krav har
aktualiserats ocksa vid finansutskottets utfragning.

Det dr i och for sig klart, menar utskottet, att nér regelverket genomgér storre fordndringar bor
analysen alltid omfatta dndringens hela influensomréde, vid behov séledes ocksa beskattningen.
Likasa har den principen uppfattas som sjédlvklar att beskattningen ska vara neutral. Valen och an-
svaret for dem faller i sa fall pa dem som bedriver foretagsverksamhet. Avvikelser fran denna hu-
vudregel kan givetvis behdvas och vara godtagbara av bland annat miljorelaterade eller samhalls-
politiska orsaker. Enligt dessa principer har man ocksé gatt in for att utveckla beskattningen.

Men det dr ocksa viktigt att vara noggrann niar man hénvisar till likabehandling. Att analysera en-
dast ett kriterium, som till exempel hur nagot beskattas, ger inte ritt bild av situationen dé ut-
gangspunkterna varierar. Darfor bor ocksé ovrig reglering beaktas, exempelvis skyldigheter och
begrénsningar for olika fordonskategorier. Efter avregleringen for taxitrafikens del ar reglering-
en for bussar i manga avseenden striangare én for taxitrafiken. Det géller bland annat tillstdnds-
kriterier, kompetenskrav for forare, viloperioder, passagerarméngder, olika hastighetsbegrins-
ningar och sa vidare. Enbart skillnaden i beskattning ger alltsé inte en helhetsbild.

Olika fordonskategorier skiljer sig frén varandra ocksa i frdga om hurdan affarsverksamhet som
ar tillaten eller 16nsam att bedriva med dem. Enbart skattefrihet gor det sillan ekonomiskt ratio-
nellt att skaffa en alltfor stor fordonspark. Exempelvis ar priset pa taxibilar inklusive bilskatt of-
tast klart lagre &n det bilskattefria priset pd sma bussar i sképbilskarosseri. Det blir ocksa bety-
dande skillnader i brianslekostnader. Eftersom reglering ofta bottnar i orsaker relaterade till séker-
het, &ndamalsenlighet eller annat, faller valet pa foretagaren. Att avreglera systemet med taxitill-
stand Oppnar hérvidlag for nya verksamhetsmojligheter.

Behov av overvakning och uppféljning

Kommunikationsutskottet har sett det som viktigt att f61lja hurdana konsekvenser propositionen
far for tjdnsteutbudet och miljon. Utldtandet ndmner ocksa risken for att statens skatteintékter
minskar.

Utskottet har ocksa i sitt betdnkande (KoUB 3/2017 rd) om det forsta lagpaketet som géller trans-
portbalken behandlat de behov av beddmning och dvervakning som omlédggningen av taxitrafi-
ken ger upphov till. Betdnkandet behandlar bland annat begreppen yrkesméssig transport och for-
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vérvssyfte och hoten i friga om svart ekonomi. For taxitrafikens del aktualiseras grainsdragning-
en mot mycket smaskaliga persontransporter.

Finansutskottet anser att synpunkterna bade i utldtandet och i betéinkandet ar viktiga. Taxitrafi-
ken handlar inte bara om bilskatt utan ocksé om intikterna av mervardesskatten till f6ljd av av-
dragsritten som géller produktionsinsatserna.

Bilskattelagen forutsitter ocksa framover att fordon i taxitrafik huvudsakligen anvinds for det én-
damalet. Nagot motsvarande krav finns daremot inte i mervardesskattelagen, utan beddmningen
sker utifrdn de allménna principerna i lagen. I affarsverksamhet ingar visserligen registrerings-
skyldighet och andra krav som géller beskattning och bokforing, men 6vervakning behdvs i vil-
ket fall som helst. Rétten att dra av mervirdesskatt och den sinkta momssatsen for person-
transporter har namligen en klart storre ekonomisk inverkan &én bilskatten. En effektiv och syste-
matisk dvervakning &r viktig for att skatterna inte ska locka till missbruk.

Skattefrihet for husbilar

I propositionen foreslas vissa preciseringar i kraven pé husbilars vikt, inre matt och utrustning for
att fordonet ska uppfylla villkoren for skattefrihet. Det har behovs for att eliminera uppenbart
missbruk. Darfor har turismorganisationer ansett att preciseringarna ar befogade. Vissa dndringar
okar urvalet av vagnar och frimjar pa sa sétt verksamheten inom branschen. Ocksé detta har setts
som en lyckad 16sning.

Utskottet tillstyrker dndringarna.

Daremot vill utskottet inte stodja kraven pa de dndringar som géller de inre méatten och som har
efterlysts bland annat for att underlétta varutransporter som behdvs for bland annat fritidsaktivi-
teter. Det &r inte skattestddets ursprungliga syfte, och att utvidga stodets omfattning ar inte &nda-
malsenligt. Skattestodet for husbilar har utretts i flera omgéangar och kritiserats for avsaknad av
tillrdckliga grunder. Men att avskaffa det berdknas inte leda till den besparing som efterstrévas.
Skattestodet — exempelvis cirka 36,4 miljoner euro 2016 — ar dnda viktigt bade for dem som
bygger inhemska vagnar och for turistbranschen overlag.

FORSLAG TILL BESLUT
Finansutskottets forslag till beslut:

Riksdagen godkdnner lagforslaget i proposition RP 178/2017 rd med dndringar. (Utskot-
tets dndringsforslag)
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Utskottet iindringsforslag

Lag
om indring av bilskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 bilskattelagen (1482/1994) 29 §, sddan den lyder delvis dndrad i lag 413/1997, och

dndras 21, 28 och 48 §, sadana de lyder, 21 § i lagarna 413/1997, 266/2003 och 5/2009 samt
28 § och 48 § 1 lag 1073/2014, som foljer:

21§

Fria fran bilskatt ar raddningsbilar, ambulanser, veterindrbilar och s&dana likbilar som an-
vands enbart for transport av lik och blomsteruppséattningar som hor till begravningsverksam-
heten. Narmare bestimmelser om villkoren for befrielsen fran skatt utfardas genom férordning.

Fria fran bilskatt dr husbilar vars egenmassa ar minst 2 500 kilogram och dér inkvarteringsut-
rymmets inre hojd dr minst 1,85 meter pa ett omrade vars bredd dr minst 0,4 meter och ldngd
minst 1,30 meter i bilens langdriktning. Utdver den utrustning som anges i 22 § i fordonslagen ska
bilens inkvarteringsutrymme dessutom vara utrustat atminstone med ett ordentligt fastsatt kylfor-
varingsutrymme och virmeaggregat for inkvarteringsutrymmet.

Bilar i kategori M1 vars egenmassa dr minst 6 000 kilogram &r skattefria.

Fordon i kategorierna L1, L2, L1e, L2e och L6e ar skattefria.

28 §

Fria fran bilskatt &r fordon som

1) vid forsta registreringen i Finland registreras for taxitrafik enligt I avd. 1 kap. 1 § 1 mom.
3 punkten i lagen om transportservice (320/2017) eller for motsvarande trafik enligt en land-
skapslag for Aland, och som i huvudsak anvinds i sddan trafik,

2) ar tillgénglighetsanpassade eller godkénda for transport av skol- och dagvéardsbarn enligt de
bestammelser som utfardats med stod av 108 § 3 mom. i végtrafiklagen (267/1981), och

3) ar godkinda for transport av, utover foraren, minst sex personer, varav en eller flera kan vara
rullstolsburna personer.

48 §

Ett fordon som inte ldngre uppfyller forutsittningarna for skattefrihet, skatteaterbaring eller
skattenedsattning, ska beskattas pé nytt enligt de grunder som skulle ha tillimpats pa ett begagnat
fordon av samma slag vid den tidpunkt dé skattskyldigheten uppkom. Néar det géller ett fordon
som avses i 2 mom. debiteras dock det belopp som vid den forsta beskattningen hade bort uppbéa-
ras 1 full skatt for fordonet, minskat med den skatt som redan har betalts for det.

Den skatt som ska debiteras for en bil for vilken skatten har nedsatts med stod av 51 § samt for
en ambulans som avses i 21 § 1 mom. och ett fordon som avses i 28 § minskas med en trettiosjat-
tedel for varje hel ménad som fordonet har varit registrerat. Fran skatten for en raddningsbil, ve-
terinédrbil och likbil som avses i 21 § 1 mom. avdras en fyrtioattondedel for varje hel ménad som
bilen har varit registrerad.
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Denna lag trader i kraft den 20 .

Bilskatten for andra én i 28 § avsedda fordon, som vid forsta registreringen i Finland registre-
ras for taxitrafik enligt [ avd. 1 kap. 1 § 1 mom. 3 punkten i lagen om transportservice (320/2017)
eller for motsvarande trafik enligt en landskapslag for Aland, och som i huvudsak anviinds i sa-
dan trafik, ska nedséttas med

1) hogst 3 000 euro, om fordonet har registrerats senast den 30 juni 2019,

2) hogst 2 400 euro, om fordonet har registrerats senast den 30 juni 2020,

3) hogst 1 200 euro, om fordonet har registrerats senast den 30 juni 2022.

Skattenedséttningen minskas dock med en trettiosjéttedel for varje hel eller pdborjad kalender-
manad som fordonet varit i bruk ndgon annanstans 4n i Finland innan det registrerades for ovan-
ndmnt bruk.

Pé fordon som senast den 30 juni 2018 har registrerats for bestéllningstrafik enligt 2 § 1 punk-
ten i lagen om taxitrafik (217/2007) eller motsvarande trafik enligt en landskapslag for Aland til-
lampas 28 § saddan den géllde vid denna lags ikrafttrddande.

Pé bilar som avses i 1 och 3 mom. tillimpas 48 § sddan den gillde vid denna lags ikrafttridan-
de.

Helsingfors 3.4.2018
I den avgorande behandlingen deltog

ordforande Timo Kalli cent
vice ordférande Ville Viahdamaki saf
medlem Timo Harakka sd
medlem Timo Heinonen saml
medlem Kauko Juhantalo cent
medlem Toimi Kankaanniemi saf
medlem Pauli Kiuru saml
medlem Esko Kiviranta cent
medlem Kari Kulmala bla
medlem Elina Lepoméki saml
medlem Mats Nylund sv
medlem Antti Rantakangas cent
medlem Markku Rossi cent
medlem Eero Suutari saml
medlem Matti Torvinen bla
medlem Kari Uotila vénst
medlem Pia Viitanen sd
medlem Ozan Yanar grona
erséttare Olavi Ala-Nissild cent
ersittare Riitta Myller sd
ersittare Harry Wallin sd.



Betinkande FiUB 3/2018 rd

Sekreterare var

utskottsrad Maarit Pekkanen.
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Betinkande FiUB 3/2018 rd
Reservation 1 /sd, vinst, sv

RESERVATION 1 /sd, viinst, sv

Motivering

Lagforslaget har ett ndra samband med den reform i samband med den nya lagen om transport-
service 2017 dédr regleringen av taxitrafiken dndrades bland annat genom att gora det léttare att fa
taxitrafiktillstdnd och prissittningen inom branschen liberaliserades. Nér den lagen stiftades lyfte
oppositionen fram bland annat de problem som reformen kan medféra for konkurrensen och det
regionala tjdnsteutbudet.

Som en f6ljd av reformen tvingas man nu slopa nedsittningen av bilskatten for taxi eftersom den
ar svér att avgrinsa pa ett Andaméalsenligt sitt i det nya systemet. I denna situation kan reformen
anses vara motiverad, men den medfor vissa risker.

Vid beredningen har det framgatt att slopandet av sénkningen kan fordrdja fornyandet av bilpar-
ken inom taxitrafiken. Det &r problematiskt med avseende pé de nationella klimat- och energima-
len, eftersom nyare bilar belastar miljon mindre. I fortsdttningen bor det foljas hur den slopade
bilskattenedséttningen paverkar taxibestandet och utslédppen. Att slopa nedséttningen kan ocksa
ytterligare tillspetsa den regionala ojdmlikhet som taxireformen orsakar. Darfor bor ocksé refor-
mens konsekvenser for jamlikheten f6ljas och vid behov atgérder vidtas.

Om man vill trygga det regionala utbudet pé transporttjanster for rullstolsburna ar det motiverat
att sma tillgénglighetsanpassade sképbilar inkluderas i gruppen skattefria fordon. Med denna
andring i propositionen sékerstills det ocksa att arbetstillféllena i anslutning till upprustningen av
dessa fordon inte forsvinner fran Finland. Samtidigt har bland annat Invalidférbundet uttryckt sin
allvarliga oro dver att reformen kan forsédmra tillgdngen till invalidtaxibilar med béttre serviceni-
va. Dessa tjanster dr nddvéindiga for manga rullstolsburna med avseende pa sékra transporter och
hélsa. Dérfor ar det absolut nddvéndigt att se till att dessa specialbehov beaktas tillrdckligt ocksé
efter reformen och att eventuella missforhallanden réttas till omedelbart.

Forslag
Vi foreslar
att riksdagen godkénner tvé uttalanden. (Reservationens forslag till uttalanden)
Reservationens forslag till uttalanden
1. Riksdagen forutsdtter att regeringen foljer reformens konsekvenser for fordonsparken,
framfor allt med avseende pa de nationella klimat- och energimdlen, sysselsdttningen och

den sociala och regionala jamlikheten och att den vid behov vidtar dtgdrder for att l6sa
konstaterade problem.
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Reservation 1 /sd, vinst, sv

2. Riksdagen forutsdtter att regeringen foljer hur reformen pdaverkar resesdkerheten och
héilsan hos rullstolsburna och att den vid behov vidtar dtgdrder for att lésa konstaterade
problem.

Helsingfors 3.4.2018

Timo Harakka sd
Pia Viitanen sd
Kari Uotila vénst
Harry Wallin sd
Mats Nylund sv
Riitta Myller sd
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RESERVATION 2 /grona

Motivering

Regeringen foreslar att bilskattelagen &ndras sé att den nuvarande nedséttningen av bilskatten pa
4 800 euro slopas stegvis. Vidare ska enligt propositionen tillgénglighetsanpassade stortaxibilar
med plats for en eller flera rullstolar och taxibilar for skoltransporter & sin sida helt och héllet be-
frias fran bilskatt, och samtidigt foreslér regeringen att skattefriheten for invalidtaxibilar slopas.

De grona anser att bilskatteformanen édnda inte bor gélla taxibilar med mindre n tva rullstolsplat-
ser. Invalidforbundet papekar i sitt yttrande att ménga taxibilar med bara en rullstolsplats, exem-
pelvis sma sképbilar, inte uppfyller kraven for resesékerhet eller hélsa for den som &r rullstolsbu-
ren. Sdkerhetskriterierna uppfylls inte heller av taxibilar med sju passagerarplatser och bara en
rullstolsplats. Dessa fordon kan dé inte rdknas som tillgéinglighetsanpassade taxibilar, och skatte-
formanen for dem é&r inte motiverad.

Skattefriheten bor gélla stortaxi med tva eller flera rullstolsplatser, vilket skulle utgéra ett starka-
re incitament att skaffa bilar som ldmpar sig béttre for rullstolsburna passagerare.

Kriterier for bra foretagsstod dr exempelvis korrekt allokering, verkningsfullhet och dndamélsen-
lighet. Om befrielsen fran bilskatt utvidgas till att omfatta ocksa de ndmnda tillgénglighetsanpas-
sade stortaxibilarna med en rullstolsplats och smé skapbilar, uppfyller skattestddet inte langre kri-
terierna for bra foretagsstdd, eftersom det varken allokeras korrekt eller 4r &ndamalsenligt.

Forslag
Jag foreslar

att riksdagen godkénner lagforslaget enligt betdnkandet, men 28 § med foljande dndringar:

28 §

Fria frén bilskatt &r taxibilar som

1) vid forsta registreringen i Finland registreras for taxitrafik enligt I avd. 1 kap. 1 § 1 mom. 3
punkten i lagen om transportservice (320/2017) eller for motsvarande trafik enligt en landskaps-
lag for Aland, och som i huvudsak anviinds i sidan trafik,

2) ar tillgidnglighetsanpassade eller utrustade med extra bilbilten som &r godkinda for skol-
transporter, och

3) dr godkinda for transport av, utdver foraren, minst sju personer, varav tva eller flera kan vara
rullstolsburna personer.
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Helsingfors 3.4.2018

Ozan Yanar grona
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