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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Allmdnt

Den riksomfattande trafiksystemplanen &r en strategisk plan for utvecklingen av trafiksystemet i
Finland for de kommande tolv aren. Planen utarbetas i enlighet med lagen om trafiksystem och
landsvagar (503/2005). Den forsta tolvariga riksomfattande trafiksystemplanen fran 2021 har
fungerat som underlag for den reviderade planen. Omvirlden har dock foréndrats avsevért sedan
2021. Det forédndrade sékerhetslédget till foljd av Rysslands anfallskrig mot Ukraina och Finlands
geopolitiska ldge forutsitter en starkare formaga én tidigare att trygga forsorjningsberedskapen,
den militéra rorligheten samt trafikforbindelserna till Europa och virlden. Finansutskottet noterar
att ocksa utsikterna for den offentliga ekonomin har forsdmrats betydligt och att en central
utmaning dr att trygga hallbarheten i1 de offentliga finanserna. Den finanspolitiska
parlamentariska arbetsgruppen nadde i februari 2026 enighet om maélet for det strukturella saldot
for ndsta valperiod, vilket kommer att innebéra betydande anpassningsatgérder.

I den riksomfattande trafiksystemplanen ingar en beddmning av trafiksystemets nuldge och
forandringarna i omvérlden, mélen for det riksomfattande trafiksystemet samt ett atgardsprogram
for hur de uppstdllda malen ska nds. I statens finansieringsprogram har de beréknade
anslagsbehoven for utvecklingen av trafiksystemet sammanstéllts for aren 2026-2037. 1
finansieringsprogrammet baserar sig aren 2026—2029 pa planen for de offentliga finanserna, med
undantag av finansieringshelheten for militdr rorlighet, for vilken det fattas ett separat
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anslagsbeslut. [ finansieringsprogrammet beaktas ocksd regeringens tidsbundna
investeringshelhet. Frdn och med 2030 hdjs den totala finansieringsnivén mattligt, huvudsakligen
for basunderhéll av transportinfrastrukturen.

I trafiksystemplanen betonas att Finland aktivt bor pdverka EU:s nésta budgetram sé att den sé vél
som mojligt betjdnar de nationella finansieringsbehoven och de trafikpolitiska malen (bl.a.
militér rorlighet, ERTMS-utveckling, utveckling av distributionsinfrastrukturen och beaktande
av vintersjofarten). Staten strdvar efter att i stor utstrickning utnyttja ocksd EU:s Gvriga
finansieringsinstrument och eventuell finansiering som ér tillgédnglig via Nato.

Finansutskottet anser att det &r viktigt att den langsiktiga trafiksystemplaneringen fortsétter med
beaktande av fordndringarna i omvérlden. Malen for det riksomfattande trafiksystemet (funktion,
sikerhet, héllbarhet) och de synvinklar som forenar dem (effektivitet, tillgénglighet, resiliens) ar
motiverade och dndamaélsenliga. Finansutskottet behandlar redogdrelsen ur sitt eget
ansvarsomrades perspektiv och koncentrerar sig sirskilt pa redogorelsens budgetekonomiska
konsekvenser.

Utskottet anser det vara viktigt att man i den riksomfattande trafiksystemplanen strivar efter att
beakta den offentliga ekonomins barkraft. Vid utskottets sakkunnigutfragning papekades dock att
planens mél och resurser delvis stdr i strid med varandra. Finansieringsprogrammet &r
otillrdckligt 1 forhallande till malen och behoven sérskilt under de forsta aren av
planeringsperioden. Utskottet konstaterar att &ven om finansieringsprogrammet under de forsta
aren ar knappt tilltaget och inte kommer att ricka till for alla motiverade behov, méste man se till
att de kritiska utvecklings- och forbéttringsprojekten genomfors. Finansieringsnivéan for trafiken
bor ocksé vara sd jamn och forutsdgbar som mdjligt. Langsiktiga riktlinjer for finansieringen
bidrar till att aktérerna inom sektorn kan forbereda sig for framtiden och planera sin egen
verksamhet. Med tanke pa riksdagens budgetmakt ar det bra att det i planen har faststillts att
besluten om finansieringen fattas i budget- och ramprocesserna.

Tilldggsfinansieringen fokuserar pa hanteringen av det eftersatta underhéllet av trafikledsnétet,
forsorjningsberedskapen och den militira rorligheten. Detta &r motiverat, anser utskottet. En
tillrdcklig finansiering av basunderhéllet av transportinfrastrukturen maste tryggas och darfor ar
det bra att de dkade anslagen i finansieringsprogrammet fran och med 2030 riktas sdrskilt till
ombyggnad och grundliggande forbattring av befintlig infrastruktur.

Med beaktande av de svaga statsfinanserna &r det enligt utskottet viktigt att EU-finansieringen
och Natos finansieringskéllor utnyttjas fullt ut, vilket ocksa forutsitter att tillrécklig beredskap for
projektplanering och behovlig nationell finansiering tryggas.

Finansiering av basunderhall av transportinfrastrukturen

I den riksomfattande trafiksystemplanen hojs finansieringen av basunderhallet av
transportinfrastrukturen med 460-580 miljoner euro aren 2030-2037, varvid den é&rliga
finansieringsnivén stiger fran cirka 1,74 miljarder euro till cirka 1,86 miljarder euro. Fran och
med 2030 reserveras i genomsnitt 50 miljoner euro av det arliga anslaget for basunderhall for sméa
forbattringsatgérder. Finansieringsnivan sjunker dock fore det och dr mycket knapp 2027-2029.
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Det hir beror dels pé att finansieringen via regeringens investeringsprogram upphdor, dels pa den
laga anslagsnivan i planen for de offentliga finanserna 2026-2029.

Det eftersatta underhallet av trafikledsnitet uppgick vid utgangen av 2025 till ungefér 4,3
miljarder euro.! P4 vigarna giller det eftersatta underhéllet sérskilt beldggningar pa
lagtrafikerade landsvégar och landsvégsbroar. I friga om bannétet finns det eftersatt underhall
inte bara pé lagtrafikerade delar av nitet utan ocksa pé stambanenétet. Den knappa finansieringen
under den riksomfattande trafiksystemplanens forsta ar berdknas leda till att det eftersatta
underhallet okar till Gver 5,0 miljarder euro fore 2030. Malet ar att ddmpa Okningen av det
eftersatta underhallet pa de delar av trafikledsnétet som har storst genomslag och att trygga
fungerande trafikleder med beaktande av i synnerhet néringslivets centrala behov.

Enligt utskottets uppgifter kommer trafikledernas forsdmrade skick att sdnka servicenivan for den
dagliga trafiken utanfor det livligt trafikerade huvudledsnitet. Fram till 2030 &r
finansieringsnivan sa ladg att man eventuellt blir tvungen att avbryta reparationsprojekt pé
bannitet, samtidigt som det inte 4r mojligt att inleda ombyggnadsprojekt pé lagtrafikerade vagar.
Ocksa efter nivdhdjningen fortsétter det eftersatta underhallet att 6ka och det beréknas vara cirka
6 miljarder euro 2037.

Utskottet konstaterar att basunderhallet av transportinfrastrukturen utgér grunden for ett
fungerande och tillgéngligt trafiksystem. Darfor ar det vésentligt att sdkerstélla en tillrdcklig,
forutsdgbar och langsiktig finansieringsniva. Tilldggsfinansieringen for basunderhéllet av
transportinfrastrukturen &r mycket viktig, framhaller utskottet. Problemet dr emellertid att
anslagsokningen gors for sent med tanke pé en effektiv egendomshantering. Om reparationerna
fordrdjs dr konstruktionerna i allt saimre skick och kostnaderna for reparationsarbetet stdrre 4n om
reparationerna genomfordes enligt den optimala tidtabellen.

Utskottet betonar att det eftersatta underhéllet av trafikledsnétet varit en kronisk utmaning under
flera valperioder. Nivan pa det eftersatta underhallet paverkas ocksa av kostnadsutvecklingen.
Okningen av det eftersatta underhallet har dimpats nirmast av separat tilliggsfinansiering i slutet
av forra artiondet och 2024-2025. For att ddmpa 6kningen av det eftersatta underhallet behovs till
exempel ny beldggning pa landsvigar motsvarande cirka 4 000 kilometer per ar. Den nivan har
uppnatts endast nagra ganger under de senaste 20 aren.

Finansieringen av basunderhéllet av transportinfrastrukturen bor dimensioneras langsiktigt och
sa att ocksa medeltrafikerade och lagtrafikerade végar kan repareras 1 tillrdcklig utstrickning.
Konsekvenserna av vigarnas déliga skick accentueras i omradden dér andelen lagtrafikerade végar
ar stor, sdsom i Ostra och norra Finland. Utskottet pAminner om att det lagtrafikerade végnitet,
nétet av enskilda vigar medrdknat, har en central betydelse bland annat for néringslivet,
forsorjningsberedskapen, invanarna pa landsbygden och turismen.

Utskottet betonar att ombyggnaden av det centrala bannitet bor ses som en del av
finansieringshelheten for basunderhéllet av transportinfrastrukturen. En funktionsséker

1 Av det eftersatta underhéller pa 4 281 miljoner euro var landsvagarnas andel 2 639 miljoner euro, jarnvé-
garnas andel 1 631 miljoner euro och vattenledernas andel 28 miljoner euro.
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sparinfrastruktur med tillricklig kapacitet &r vésentlig for smidiga transporter, niringslivet och
forsorjningsberedskapen. Uppmérksamhet bor ocksa fastas vid flaskhalsar i trafiken och problem
med trafikkapaciteten. Stambanan fran Helsingfors till Uledborg &r Finlands livligast trafikerade
banstricka och det dr nddvandigt att utveckla den, liksom ocksé flygbanan. Dessutom kravs det
atgirder som forbéttrar trafikkapaciteten pé bland annat Savolaxbanan och Karelska banan, som
ar viktiga for néringslivets transporter.

Utskottet vilkomnar avsikten att reservera finansiering for sma investeringar for att forbéttra
trafikledsnétet. Sma projekt som riktas ritt kan forbattra trafiksédkerheten och stodja hallbar trafik
och néringslivets verksamhetsforutséttningar.

Utskottet faster ocksd uppmirksamhet vid kvaliteten pa véghallningen. Till exempel bor det
finnas ldmpliga arbetsmetoder och verktyg for skdtseln av det sekundéira végnitet, diribland
vaghyvlar. Utskottet begir att kommunikationsministeriet fore utgangen av 2026 limnar en
utredning om hur tidigare beslut om konkurrensutséttningar, underleveranser och arbetssétt har
bidragit till att nivén pa vignétet har forsdmrats och vilka ldrdomar det finns att dra av dem.

Finansiering for utveckling av trafikledsndtet

Enligt den riksomfattande trafiksystemplanen uppgér finansieringen for utveckling och
forbattring av trafikledsnétet under planeringsperioden till cirka 6,3 miljarder euro (inklusive
sddana projekt enligt regeringsprogrammets investeringsprogram som énnu inte pabdrjats samt
det arliga anslaget pa 50 miljoner euro for basunderhéll). Av den helheten har ungefér hilften,
alltsa cirka 3,5 miljarder euro reserverats for projekt som det redan fattats beslut om.

Enligt utredning till utskottet uppgick det obundna anslaget for utveckling av trafiknitet 2026—
2029 till endast 82,3 miljoner euro nir finansieringsprogrammet utarbetades. Aren 2030-2037
ligger det obundna anslaget pa cirka 2,1 miljarder euro, vilket 4r 222—284 miljoner euro per ar. Av
denna finansiering reserveras enligt trafiksystemplanen i genomsnitt 50—100 miljoner euro per ar
for utvecklingsprojekt i MBT-stadsregionerna fran och med 2028. Finansieringen for utveckling
av de banforbindelser som projektbolagen ansvarar for ingér inte i den ekonomiska ramen for
planen. Beslut om forverkligande av de banavsnitt som projektbolagen ansvarar for fattas separat
i den beslutsprocess som hanfor sig till projektbolaget.

Utskottet noterar att andelen finansiering som bundits till redan paborjade projekt dr betydande
och att den obundna finansiering som dr avsedd for nya projekt &r klart mindre &n i den
foregdende riksomfattande trafiksystemplanen. Utvecklingsfinansieringen récker alltsa bara till
de allra viktigaste nya projekten. Enligt utskottets uppgifter kan den knappa finansieringen av
basunderhéllet av transportinfrastrukturen dessutom leda till att man blir tvungen att rikta
utvecklingsfinansiering ocksa till stora och bradskande ombyggnadsprojekt. Utskottet papekar att
dven om det i det nuvarande ekonomiska ldget &r utmanande att i betydande grad oka
utvecklingsfinansieringen for trafikledsnitet, bor man 4 andra sidan beakta att
infrastrukturprojekten ofta stoder Finlands tillvdxt, konkurrenskraft och sysselséttning. Sarskild
uppmirksamhet maste fastas vid prioritetsordningen for projekten.
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En central prioritet &r investeringen for att modernisera och bygga om tagkontrollen inom
jarnvégstrafiken (det sa kallade Digispar-projektet), vars finansiering har beaktats i ovan ndmnda
projekthelhet pa cirka 3,5 miljarder euro. Det har reserverats totalt cirka en miljard euro for
reformen av tdgkontrollsystemet 2026—-2037, men genomforandet fortsitter ocksa efter 2037 och
de totala kostnaderna berdknas ligga pa cirka 1,2 miljarder euro. Utskottet konstaterar att
investeringen dr nodvéndig, eftersom det nuvarande tdgkontrollsystemet nérmar sig slutet av sin
tekniska livsldngd, vilket oundvikligen kommer att medfora betydande kostnader. Projektet ar
vésentligt for trafiksidkerheten och for en smidig och punktlig tdgtrafik. Dessutom kan det genom
projektet bli mojligt att pd vissa banavsnitt 6ka tdgutbudet som en del av andra atgérder som
forbattrar trafikkapaciteten.

Militar rorlighet och dubbla anvindningsomrdden

Finlands medlemskap i Nato, Finlands stillning som stat vid EU:s yttre grinser och det
fordndrade geopolitiska lidget forutsitter att trafiksystemet ocksé betjanar omfattande forflyttning
av trupper och materiel. Behoven hianfor sig bland annat till forbattring av broarnas barformaga,
16sningar som géller sparvidden, utveckling av lastningsplatser, utveckling och forbattring av
landsvéagsforbindelser, banforbindelser och vattenleder som &ar viktiga for den militira
rorligheten, tryggande av tillgangen till reservvégbaser och dubbel anvidndning av logistiska
knutpunkter.

I den riksomfattande trafiksystemplanen berdknas finansieringsbehovet for den militdra
rorligheten vara cirka 3,5 miljarder euro, men finansieringsbehovet ingéar inte i planen for de
offentliga finanserna 2026-2029 eller i ovan ndmnda helhet pa cirka 6,3 miljarder euro. I den
militdra rorligheten ingadr ocksa objekt som inte hor till statens trafikledsnét (t.ex. hamnar).
Projekten ska genomforas stegvis med hjélp av olika budgetmoment och finansieringskallor,
sdsom EU- och Nato-finansiering. Avsikten &r att de forsta besluten fattas under 2026.

Utskottet konstaterar att det i det nuvarande geopolitiska ldget dr motiverat att utveckla
trafiksystemet ocksé utifrdn behoven av militdr rorlighet. Sérskild uppmérksamhet bor dock
fastas vid dubbla anvindningsomraden, alltsd ska de projekt som genomfors ocksa stodja den
civila anvidndningen av trafiknétet, forsorjningsberedskapen och néringslivets behov. Till
exempel betjidnar forbéttringarna av broar ocksd specialtransporter, och allmént taget dr det
befogat att fista uppmérksamhet vid hur rutterna for specialtransporter fungerar. Utskottet faster
dessutom uppmérksamhet vid utvecklingen av de dst-véstliga forbindelserna inom landet, savél
pa landsvégarna som pa jarnviagarna. Det dr ocksa viktigt att sdkerstélla att spartrafiken fungerar
ocksa vid storningar till exempel med hjélp av diesellok.

Finansieringsbehovet for den militdra rorligheten som helhet dr stort och Finland bor aktivt
paverka mojligheterna till EU-finansiering med hénsyn till Finlands sirskilda forhéllanden och
sarstdllning. Beredningen av  projekten och sdkerstillandet av en tillricklig
sjdlvfinansieringsandel bor framskrida enligt en tidtabell som mojliggoér en sd omfattande extern
finansiering som mojligt. Utskottet anser dock att det ar viktigt att genomforandet av projekt for
militér rorlighet inte frimjas genom att andra i finansieringsprogrammet faststillda anslag for
trafiken minskas.
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Farleder, sjofart och hamnar

Trafiksystemplanen tar fasta pa sjofartens centrala roll och Finlands beroende av sjdtransporter.
Av de ton som transporteras i utrikeshandeln fraktas 96 procent sjovigen. Tillforlitliga
sjotransporter utan avbrott och aret runt dr av avgdrande betydelse for tillgéngligheten och
forsorjningsberedskapen. Trafiksystemplanen tar fasta pa utmaningar bland annat i anslutning till
vintersjofarten och den begrénsade tillgangen och det hoga priset pa nya, mer hallbara brinslen.
Finansieringen av vintersjofarten dkas mot slutet av planeringsperioden med beaktande av
behovet av att fornya materielen och tjénsteavtalen om isbrytning. Tilldggskostnaderna for staten
berdknas uppga till cirka 30 miljoner euro per ar och de ingér i finansieringen av basunderhallet
av transportinfrastrukturen.

Utskottet ser positivt pé att sjotransporternas (inkl. vintersjofartens) centrala roll lyfts fram i
planen. Det &r viktigt att sorja for finansieringen av vintersjofarten och utskottet konstaterar att
ocksé behoven inom detta delomréde ytterligare framhéver att sérskild uppmérksamhet bor fastas
vid en tillrdcklig niva pa basunderhéllet av transportinfrastrukturen.

Hamnarna fungerar som knutpunkter mellan sjofarten och inlandslogistiken. Vid utskottets
sakkunnigutfragning betonades ocksd hamnarnas centrala betydelse for den Overgripande
sdkerheten och forsorjningsberedskapen. Niar det géller att sékerstdlla tillgdngen till EU-
finansiering for utveckling av den militéra rorligheten &r det viktigt att strdva efter att de hamnar
som har en roll i den militéra rorligheten erkidnns som beréttigade till EU-finansiering. En del av
dessa hamnar ingér inte i det transeuropeiska transportnitet, vilket dr en forutséttning for
finansiering via EU:s finansieringsinstrument Fonden for ett sammanlénkat Europa. Det har varit
det viktigaste finansieringsinstrumentet for den offentliga sektorn nér det géller investeringar i
infrastruktur och ren omstéllning i hamnarna.

Utskottet faster ocksd uppméirksamhet vid transporter pé de inre vattenvdgarna, som é&ven i
fortsdttningen bor beaktas som en del av trafikndtets strategiska helhet. En fungerande
inlandssjofart tryggar utsldppssnéla ravarutransporter inom skogsindustrin och &r en viktig
livskraftsfaktor i dstra Finland. Framtida alternativ for transporter pa inre vattenvagar bor utredas.

Understod for trafiken

Enskilda viigar. Aren 2026-2029 uppgér statsunderstdden for enskilda vigar till i genomsnitt 6,7
miljoner euro per ar, men nivén varierar (nivan ar lagre de &r som fokus ligger pé att frimja gang
och cykling). Fran om med 2030 ska anslagsnivén ligga pa 4 miljoner euro. I trafiksystemplanen
anges att behovet av att dndra lagen om enskilda véigar (inbegripet mojligheterna att ta fram en
modell med statsborgen for viglagens lan) kartliggs i samband med ett lagstifiningsprojekt.
Samtidigt gors dven en granskning av om stddet for privata landsvégsfarjor kan skiljas at fran
paketet av understdd till enskilda vigar.

Utskottet anser det vara viktigt att statens understddsnivad hojs frén och med 2030, men
konstaterar att det nuvarande ldget dr mycket utmanande. Vid utskottets utfragning har det
framforts att nivan pa understdden for enskilda vagar 2026—2029 endast récker till broprojekt och
privata landsvégsfarjor. Understddet till vigarna ér alltsa beroende av kommunala bidrag fram till
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2030. Utmaningen &r att variationen mellan kommunerna &dr stor. Utskottet vdlkomnar att
modellen med statsborgen for viaglagens lan utreds, eftersom det for ndrvarande har varit svart att
fa banklan.

Frimjande av gang och cykling. Utvecklingen av trygg gang- och cykeltrafik &r viktig for att
framja aktiv mobilitet och stoder ocksé uppnéendet av utsldppsmalen. Det gatunét som forvaltas
av kommunerna spelar en viktig roll ndr det giller att frimja gang och cykling.
Statsunderstodsnivan dr i genomsnitt 1,8 miljoner euro per &r 2026—2029 och understdd beviljas
endast vartannat ar. Anslagsnivan hojs till 2 miljoner euro frén och med 2030. Dessutom kan
kommunerna frimja géng och cykling som en del av Finlands sociala klimatplan 2026—-2030
(uppskattningsvis sammanlagt 52,5 miljoner euro).

Utskottet noterar att finansieringen for att frimja gdng och cykling ér pé en betydligt lagre niva &n
i den foregdende planen, vilket innebér att infrastrukturen for gdng och cykeltrafik utvecklas
stegvis och langsamt.

Kollektivtrafiken

For att trafiksystemet som helhet ska vara fungerande ar det viktigt att sorja for kollektivtrafiken
pa landsvégar, pa spér och i luften. Utskottet betonar det tillgdnglighetsmal pé tre timmar som
ocksa skrivits in i den tidigare trafiksystemplanen. Fungerande forbindelser ér viktiga bland annat
for arbetskraftens rorlighet och turismen och de stoder pd s& sitt ocksd niringslivets
verksamhetsmojligheter. Trafiksystemplanen tar fasta pa att minniskornas behov av att rora sig
dndras till f6ljd av exempelvis befolkningens aldrande, urbaniseringen och den tekniska
utvecklingen, som mdjliggjort nya sétt att arbeta. I planen lyfts ocksa fram att
véxthusgasutslédppen fran trafiken bor kunna minskas ytterligare for att de nationella atagandena
om minskade utsldpp fran trafiken ska kunna nés. Hallbar kollektivtrafik spelar en viktig roll i
detta sammanhang.

Busstrafik. 1 trafiksystemplanen foreslés en stodniva pa 51,6 miljoner euro per &r for busstrafiken
fram till 2030. Finansieringen técker statsunderstoden for kollektivtrafiken i stora och medelstora
stadsregioner och i mindre kommuner samt den regionala kollektivtrafik som Transport- och
kommunikationsverket upphandlar och som i regel samfinansieras av kommunerna. Dessutom
har det for den regionala och lokala trafiken planerats ett tilligg pa sammanlagt 93 miljoner euro
2026-2032 via den sociala klimatplanen.

Utskottet konstaterar att den statliga finansieringen ldnge har varit rétt s& stabil trots att
kostnaderna inom sektorn har 6kat betydligt. Inom den busstrafik som staten upphandlar har man
dérmed varit tvungen att sdnka servicenivan, medan man vid gemensamma upphandlingar har
behovt 6ka kommunernas finansieringsandel. Mellan 2026 och 2029 vintas ytterligare
nedskérningar i servicenivdn inom den busstrafik som Transport- och kommunikationsverket
upphandlar i de omrdden dér det inte 4&r mdjligt att fa finansiering via Finlands sociala klimatplan.
Situationen ar utmanande ocksé i vixande stider dér en fungerande kollektivtrafik &r viktig for
utsldppshanteringen och for att sékerstilla att den dagliga trafiken Ioper smidigt. Enligt
trafiksystemplanen anvisas fran och med 2030 érlig tillaggsfinansiering p& 10 miljoner euro for
regional och lokal trafik.
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Persontdgstrafik. 1 finansieringsprogrammet finns anslag for upphandling av tagtrafik endast for
aren 2026-3020. Under den tiden okar anslagen fran dryga 50 miljoner euro per ar till dryga 66
miljoner euro per ar (inkl. ersittningar till materielbolaget). Vid utskottets sakkunnigutfragning
framfordes det att denna finansiering inte kommer att vara tillricklig med beaktande av
forlingningen av livscykeln for materiel och nddvidndiga materielinvesteringar.
Finansieringsbehovet fran och med 2031 klarnar forst efter konkurrensutséttning, och darfor har
den helheten inte beaktats i finansieringsprogrammet. Det &r sannolikt att kostnaderna fortsatter
stiga betydligt pa 2030-talet.

Utskottet papekar att jarnvégstrafiken ér en av de mest utsldappssnéla transportformerna och det ar
viktigt att fortsétta elektrifieringen av tagtrafiken. Tagresorna har dkat kraftigt inom fjarrtrafiken i
Finland. Till exempel bor de 6kande resorna med natt- och biltadg i Norra Finland tas i beaktande
vid anskaffningen av materiel. Upphandlingen av tigtrafik kan 6ka, eftersom ménga regioner vill
starta upp regional persontdgstrafik. Det forutsitter dock finansiering frén stdderna och
kommunerna. Staten har forbundit sig att finansiera endast den tégtrafik som i nuldget
upphandlas, och ocksé for den behdvs betydande tilldggsfinansiering under 2030-talet. Utskottet
noterar att konkurrensutsittningen efter 2030 kommer att innebdra betydande strukturella
fordndringar som krédver omsorgsfull beredning sa att ocksa regionerna har en genuin mojlighet
att delta.

Kop av flygtrafiktiinster och flygplatsndtet

En utgangspunkt for planeringen av flygtrafiken i den riksomfattande trafiksystemplanen &r att
marknaden styr. I nuldget finns det emellertid begridnsat med marknadsbaserad flygtrafik inom
landet. Av trafiksystemplanen framgér att passagerarmingderna uppvisat en nedéatgdende trend
pa flera flygplatser i Finland i flera artionden redan fore coronpandemin, bland annat pa grund av
befolkningskoncentrationen, aldersstrukturen i regionerna och de minskade arbetsrelaterade
resorna. Enligt uppgifter till utskottet har situationen dock fordndrats och passagerarantalet har
okat efter coronapandemin. I Finland &r passagerarantalet i frdga om sévil inrikes- som
utrikesflygen dock fortfarande inte pa samma niva som 2019, det vill sdga fore coronapandemin. [
ovriga Europa é&r situationen en helt annan. Turismen ar viktig for att flygtrafiken ska 6ka och i
nuldget okar flygresorna inom landet sérskilt i norra Finland.

I trafiksystemplanen tryggas landskapsflygen till Karleby-Jakobstad flygplats, Joensuu flygplats,
Kajana flygplats, Jyviskyla flygplats, Kemi-Tornea flygplats och Bjorneborg flygplats fram till
borjan av 2028. Dessutom understdds flygen till Nyslott och mellan Mariehamn och Stockholm
med offentliga medel. Totalt 45,4 miljoner euro har reserverats for upphandling av flygtrafiken
2026-2029. Forbindelserna medfor forluster for Finavia pa grund av underhallet av flygplatserna.
Vid fortsatta forhandlingar efterstrivas en avtalsmodell som behandlar stdderna lika.
Forutséttningarna for nya verksamhetsmodeller for flygtrafik pa marknadsvillkor utreds ocksa.

Utskottet instimmer i det som ndmns i trafiksystemplanen om att flygtrafiken har en viktig
betydelse for rorligheten inom landet och for att foretagens arbetstagare och experter ska kunna
resa till och fran andra ldnder. Ekonomisk tillvéxt uppstir genom aktiv export, som ofta ocksé
kriaver internationell flygtrafik. Utskottet betonar att flygtrafikens viktigaste samhdilleliga
betydelse kan anses vara att den har omfattande effekter pa ekonomin och tillvixten inom olika
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branscher. Enligt utredning till utskottet kommer 71 procent av Finlands exportinkomster fran
landskapen, alltsa &r det av central betydelse for nationalekonomin att landskapsflygen och de
regionala flygplatserna utvecklas.

Utskottet konstaterar att det enligt utskottets uppgifter 4r mojligt att utvidga flygtrafiken som
drivs pa marknadsmaissiga villkor, om utvecklingen gors fornuftigt och marknadsekonomiska
hinder undanrdjs. Landskapsflygen bor understodas systematiskt och &ndamélsenligt s att man
efter en Overgéngsperiod kan atergd till flygtrafik som drivs pa marknadsméssiga villkor.
Utskottet papekar att mellan 1998 och 2011 var flygtrafiken inom landet heltdckande och 16nsam
och det gick dagligen 4-6 flyg till de regionala flygplatserna. Detta var mojligt med
andamaélsenlig materiel, varvid ocksé utslédppen fran flygtrafiken per passagerare var skiliga.

Sett ur ett internationellt perspektiv dr det exceptionellt att utvecklingen av landskapsflygen har
stagnerat i Finland. Till exempel i Sverige och Norge har trafiken pa de regionala flygplatserna
okat i samma takt som pa de stora flygplatserna, till skillnad frén i Finland. Utbud skapar
efterfrigan ocksd nir det géller inrikesflyg. Passagerarantalet har forutsittningar att oka
méngdubbelt, bara antalet flygforbindelser inom landet 6kar och tidtabellerna planeras sé att de
betjanar néringslivet och andra resenérer.

Utskottet anser att ett tillrickligt heltickande flygplatsnit dr ytterst viktigt for tillgédngligheten,
néringslivet och forsorjningsberedskapen. Det bor ocksa noteras att sirskilt de flygplatser som ar
centrala for turismen har den kapacitet som behdvs for att ta emot flyg och passagerare, ocksa fran
lander utanfor Schengenomradet.

Digitalisering och forskningsverksamhet

Enligt trafiksystemplanen sékerstélls trafiksystemets funktion genom att digitaliseringen och
informationen utnyttjas fullt ut. Utskottet betonar vikten av digitalisering och utnyttjande av
information i en situation dér héllbarheten i1 de offentliga finanserna stéller strikta ramar for
utvecklingen av trafiksystemet. Genom okad digitalisering och automatisering samt omfattande
utnyttjande av information kan trafiksystemets funktion, sdkerhet och hallbarhet fraimjas pa ett
kostnadseffektivt satt. Uppméarksamhet bor ocksé fastas vid cybersékerheten.

Ocksa forsknings-, utvecklings- och innovationsverksamheten (FoUI) bdr ndmnas bland
forvaltningsomrédets viktigaste dtgérdshelheter. I euro ar det inte frdga om stora anslagsbehov,
men langsiktig och malmedveten FoUl-verksamhet kan ge produktivitetsvinster som i framtiden
minskar trycket bland annat pa finansieringen av basunderhallet av transportinfrastrukturen.

Avslutningsvis

Utskottet har gjorts uppmérksamt pa att konsekvensbedomningen av den riksomfattande
trafiksystemplanen gors i enlighet med SMB-lagen. Den konsekvensbedomningen ldmpar sig
inte till alla delar for en strategisk plan som den riksomfattande trafiksystemplanen, bland annat
ndr det giller projektbaserad konsekvensbedomning. Beddmningen bor fokusera pé
konsekvenser som é&r strategiskt vésentliga och betydande for trafiksystemet och dess utveckling.
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I nuldget uppmérksammas inte i tillricklig mén konsekvenserna bland annat for
regionutvecklingen, den regionala ekonomin och tillgdngligheten.

Slutligen lyfter utskottet fram behoven av att se Over finansieringen av trafiken och
beskattningen. Enligt uppgift har trafikskatterna sjunkit i forhallande till bnp frén 2,2 till 1,4
procent 20162024, och de kommer enligt prognoserna att sjunka ytterligare till cirka 1 procent
2030. Skatteintdkterna fran trafiken har minskat reellt med cirka 1,7 miljarder euro sedan 2016.
Andringen beror bland annat pa beskattningens styreffekt pa utslippen, utvecklingen av
energieffektiviteten inom transportsektorn, elektrifieringen och skatteléttnader. Utskottet betonar
att skatteintiikterna fran trafiken har minskat redan under en lingre tid. Anda har man &nnu inte
funnit ndgra nya modeller eller metoder for att reformera beskattningen och finansieringen av
trafiken.

FORSLAG TILL BESLUT
Finansutskottet foreslar

att kommunikationsutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 24.3.2026
I den avgorande behandlingen deltog

ordforande Markus Lohi cent
medlem Otto Andersson sv
medlem Janne Heikkinen saml
medlem Timo Heinonen saml
medlem Jari Koskela saf
medlem Suna Kyméldinen sd
medlem Joona Résénen sd
medlem Hanna Sarkkinen vénst
medlem Sari Sarkomaa saml
medlem Sami Savio saf
medlem Ville Valkonen saml
medlem Pia Viitanen sd
ersittare Sanna Antikainen saf
ersattare Janne Jukkola saml
ersattare Riitta Kaarisalo sd
ersittare Eeva Kalli cent
ersittare Mikko Lundén saf
ersittare Lauri Lyly sd.
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Sekreterare var

utskottsrad Jonna Berghall.
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