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Hallituksen esitys eduskunnalle lentoliikenteesti Seychellien kanssa tehdyn sopimuksen hy-
viksymisesti ja laiksi sopimuksen lainséidinnon alaan kuuluvien méériysten voimaansaat-
tamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hyviaksyisi Suomen tasavallan ja Seychellien tasavallan
vilisen lentoliikennesopimuksen seké lain sopimuksen lainsédéddédnnén alaan kuuluvien méaéra-
ysten voimaansaattamisesta.

Sopimuksen voimaansaattaminen tukee hallituksen kdrkihanketta sdddosten sujuvoittamisesta.
Sopimus edistdd kilpailukykyé elinkeinoeldman ja yrittdjyyden edellytyksid parantamalla seka
avaa uusia mahdollisuuksia lentoliikenteelle Suomen ja Seychellien vililla.

Sopimus on luonteeltaan kahdenvélinen lentoliikennesopimus, jossa sovitaan muun muassa
siitd, miten ja milld edellytyksilld osapuolet voivat nimeté lentoyhtioitd kiyttdméain sopimuk-
sella myonnettyjd liikenneoikeuksia. Sopimuksessa mééritdén lentoyhtididen oikeuksista ja
velvollisuuksista niiden harjoittaessa liikennettd. Lisdksi sopimus sisdltdd kansainvilisen kay-
tannon mukaiset vapautukset tietyistd veroista, tulleista ja muista maksuista kansainvilisen
lentoliikenteen osalta. Sopimus ei rajoita lentoliikenteen méadrédd eikd reitteji Suomen ja
Seychellien vililla.

Sopimus tulee voimaan sen jilkeen, kun kummankin osapuolen sisdiset oikeudelliset vaati-
mukset on tdytetty. Osapuolet ilmoittavat toisilleen tdllaisten vaatimusten tdyttamisestd dip-
lomaattinootteja vaihtamalla.

Sopimus tulee voimaan toisen kuukauden ensimmaéisend paivana siitd pdivéstéd lukien, jolloin
viimeinen ilmoitus on vastaanotettu. Ehdotettu laki on tarkoitettu tulemaan voimaan valtio-
neuvoston asetuksella sdddettdvand ajankohtana samanaikaisesti sopimuksen kanssa.
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YLEISPERUSTELUT
1 Nykytila

Suomen ja Seychellien vélinen lentoliikenne on toistaiseksi ollut verraten vahdistd. Suomella
ei ole aikaisempaa kahdenvilisti lentoliikennesopimusta Seychellien kanssa.

Seychellit muodostuu 115 saaresta keskelld Intian valtamerta noin 1 600 kilometrid Afrikan
mantereesta itddn. Saarista 33 on asuttuja. Seychellien alue on hyvin laaja vaikka kaikkien
saarten kokonaispinta-ala jddkin alle 500 neliokilometrin. Seychellien talous on pitkilti riip-
puvainen turismista, joka tyollistdd 30 % tydvoimasta ja tuo suuren osan tuloista.

Lentoasemia Seychelleilld on 14. Maan kansallinen lentoyhtié on vuonna 1978 perustettu Air-
Seychelles, jolla on kansainvélistd liikennettd mm. Abu Dhabiin, Pekingiin, Mumbaihin, Pa-
riisiin ja Diisseldorfiin. Saarten sisdistd liikennettd AirSeychelles operoi noin 200 vuoroa vii-
kossa. AirSeychellestd 40 prosenttia omistaa Etihad Airways ja yhtidt toimivat strategisina
kumppaneina. Muita Seychelleille liikkenn6ivid kansainvilisid lentoyhtiéitd ovat muun muassa
Emirates, Ethiopian Airlines ja Kenya Airways.

2 EU:n lainsidiadianto

Jasenvaltioiden ja kolmansien maiden vilisid kansainvilisid lentoliikennesuhteita on perintei-
sesti sddnnelty kahdenvilisilld lentoliikennesopimuksilla, niiden liitteilld ja muilla asiaan liit-
tyvilld kahdenvilisilld ja monenvilisilla jarjestelyilld. Euroopan unionin tuomioistuimen asi-
oissa C-466/98, C-467/98, C-468/98, C-469/98, C-471/98, C-472/98, C-475/98 ja C-476/98
antamien tuomioiden mukaan unionilla on yksinomainen toimivalta téllaisten sopimusten tiet-
tyjen kysymysten osalta. Tuomioiden johdosta kaikki jédsenvaltioiden ja kolmansien maiden
nykyiset kahdenviliset sopimukset, joihin siséltyy unionin oikeuden vastaisia méiédrayksid, on
muutettava tai korvattava uusilla, unionin oikeuden mukaisilla sopimuksilla.

Koska lentoliikennesopimusten méérdykset kuuluvat osittain unionin ja osittain jasenvaltioi-
den toimivaltaan, Euroopan parlamentti ja neuvosto ovat antaneet asetuksen (EY) N:o
847/2004 jasenvaltioiden ja kolmansien maiden vélisten lentoliikennesopimusten neuvottele-
misesta ja tiytdntoonpanosta (jdljempénéd ulkosuhdeasetus). Asetuksella on perustettu jésen-
valtioiden ja komission vilinen yhteistydmenettely sen varmistamiseksi, ettd sopimukset ovat
sopusoinnussa unionin lainsdadannén kanssa. Jasenvaltion tulee ennakolta ilmoittaa komissi-
olle aikeistaan aloittaa neuvottelut kolmannen maan kanssa seka tiedot siitd, mitd sopimuksen
médrdyksid neuvottelut koskevat ja mika on neuvottelujen tavoite seké kaikki muut merkityk-
selliset tiedot. Komissio kutsutaan tarvittaessa osallistumaan neuvotteluihin tarkkailijana. Ase-
tuksen mukaan jdsenvaltio voi tehdid kolmannen maan kanssa lentoliikennesopimuksen, jos
sopimus siséltdd asetuksessa tarkoitetut, jisenvaltioiden ja komission yhteisesti laatimat ja
vahvistamat vakiolausekkeet, jotka varmistavat sen, ettd jasenvaltioiden lentoyhtiéitd kohdel-
laan tasapuolisesti. Ulkosuhdeasetuksen mukaan jdsenvaltioiden on tehdessddn kolmansien
valtioiden kanssa lentoliikennesopimuksen ilmoitettava neuvottelutuloksesta komissiolle.
Komissio antaa luvan sopimuksen tekemiseen, jos sopimus siséltdd asiaankuuluvat vakiolau-
sekkeet.

Jos sopimus ei sisdlld vakiolausekkeita, kasitellddn sopimus ulkosuhdeasetuksen mukaisessa
komitologiamenettelyssd, edellyttden ettei sopimuksesta ole haittaa unionin yhteisen lentolii-
kennepolitiikan tavoitteelle ja tarkoitukselle. Jisenvaltio voi soveltaa sopimusta tilapdisesti,
kunnes kyseinen menettely on johtanut tulokseen. Komissio on hyvéksynyt Suomen ja
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Seychellien vilisen neuvottelutuloksen 5 péivand syyskuuta 2016. Sopimus sisdltdd seka ja-
senvaltion ettd Euroopan unionin toimivaltaan kuuluvia méarayksia. Artiklat 1-5, 7-11, 14-21
ja liite kuuluvat kokonaan tai osin jésenvaltion toimivaltaan. Jéljempand esityksen yksityis-
kohtaisissa perusteluissa sekd eduskunnan suostumuksen tarpeellisuutta koskevassa jaksossa
on kiyty lapi unionilainsdddintod ja kansallista lainsdddantod sopimuksen méérdysten osalta.

Sopimuksen 2 artikla sisdltdd liikenneoikeuksien myontdmistd koskevat maardykset. Liiken-
neoikeuksien myontdminen koskee yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perusteita ja niiden
voidaan katsoa kuuluvan Suomessa lainsddddnnon alaan. Liikenneoikeudet kuuluvat valtion
suvereniteetin piiriin, eikd niiden myOntdmistéd voida pitdd merkitykseltdéin vahdisend. Néin ol-
len kyse on tavanomaisesta valtiosopimuksesta, jonka hyviksymisestd paéttda tasavallan pre-
sidentti PL 93.1 §:n nojalla.

3 Esityksen tavoitteet ja keskeiset ehdotukset

Hallituksen esityksen tavoitteena on saattaa Suomen ja Seychellien vélinen lentoliikenneso-
pimus voimaan. Sopimuksen lainsdédédnnon alaan kuuluvat méadrdykset ehdotetaan saatetta-
vaksi voimaan niin sanotulla blankettilailla, jonka voimaantulosta sdddetddn blankettiasetuk-
sella.

Sopimuksella mahdollistetaan lentoliikennesuhteiden ja -markkinoiden kehittdminen maiden
vililld. Sopimus on luonteeltaan kahdenvélinen lentoliikennesopimus, jossa sovitaan muun
muassa siitd, miten ja milld edellytyksilld osapuolet voivat nimeté lentoliikenteen harjoittajia
kayttdmadn sopimuksella myonnettyja liikenneoikeuksia. Sopimuksessa madratdan lentolii-
kenteen harjoittajien oikeuksista ja velvollisuuksista niiden harjoittaessa liikennettd. Sopimus
on Suomen lentoliikennepolitiikan tavoitteiden mukaisesti liberaali sopimus. Sopimuksen
médrdykset tarjoavat molempien maiden liikenteen harjoittajille vastavuoroisen vapauden len-
toliikenteen harjoittamiseen maiden vélilld ja niiden kautta seké niistd kolmanteen maahan.

4 Esityksen vaikutukset

Sopimuksella ei ole valtion talousarvioon ulottuvia vaikutuksia. Lentoliikennesopimus on
elinkeinoeldmédn edun mukainen, koska sdannolliset lentoyhteydet mahdollistavat viennin
kasvun ja tukevat suomalaisten yritysten kilpailukykyé yrittdjyyden edellytyksid parantamalla
sekd avaa uusia mahdollisuuksia lentoliikenteelle Suomen ja Seychellien vililla.

Esitykselld ei ole vélittdmid ympdaristovaikutuksia. Lentoliikenteen méérin olennaisella kas-
vulla on jonkin verran paikallisia vaikutuksia lentomelun ja muiden lentoliikenteen pédstdjen
kasvuun.

Esitykselld ei ole merkittdvid vaikutuksia viranomaisten toimintaan tai kansallisen tason orga-
nisaatio- tai henkilostovaikutuksia.

5 Asian valmistelu

Suomi ja Seychellit neuvottelivat kahdenvélisestd lentoliikennesopimuksesta Balilla, Indone-
siassa 20 pdivianad marraskuuta 2014, ja sopimus parafoitiin neuvottelujen paitteeksi.

Euroopan komissio hyvéksyi ulkosuhdeasetuksen mukaisesti neuvottelutuloksen 5 pdivéna
syyskuuta 2016. Sopimus allekirjoitettiin 30 pdivéana syyskuuta 2016.
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Hallituksen esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeridssd virkatyona. Esitysluonnok-
sesta on pyydetty lausunnot ulkoasiainministerioltd, oikeusministerioltd, valtiovarainministe-
ri6ltd sekd Liikenteen turvallisuusvirastolta ja lentoliikenneverkostolta.

Finnair Oyj kannatti hallituksen esitysta ja esitti tismennysté esityksen suomenkieliseen kieli-
versioon. Suomenkielistd sopimustekstid on tdsmennetty esityksen mukaisesti.

Keskuskauppakamari suhtautui positiivisesti hallituksen esitykseen ja pitdd sopimusta elinkei-
noeldmén edun mukaisena.

Liikenteen turvallisuusvirasto piti esitystd asianmukaisena. Virasto on ollut mukana sopimus-
neuvotteluissa ja sen ndkemykset on otettu huomioon hallituksen esityksessi jo valmisteluvai-
heessa.

Ulkoasianministerio esitysluonnos vastaa hyvin kansainviélisten velvoitteiden hyvaksymisti
koskeville hallituksen esityksille nykyisen perustuslain mukaan asetettavia vaatimuksia. Mi-
nisterid esitti lausunnossaan esitysteknisié huomioita, jotka on kaikki otettu huomioon esityk-
sen jatkovalmistelussa.

Valtiovarainministerid esitti lausunnossaan huomioita vero- ja tullivapauksia koskevien sopi-
musartiklojen yksityiskohtaisiin perusteluihin. Tdydennysehdotukset on huomioitu jatkoval-
mistelussa.

Oikeusministeriolld ei ollut lausuttavaa esityksesta.

Muilla lentoliikenneverkoston jasenilld ei ollut lausuttavaa esityksesta.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT
1 Sopimuksen sisilto ja sen suhde Suomen lainsiidintoon

Sopimuksen johdanto-osassa Suomi ja Seychellit toteavat muun muassa tahtovansa edistda
lentoyhtididen vapaata kilpailua ja lisdti kansainvélisen lentoliikenteen palveluntarjontaa. Ne
toteavat tahtovansa varmistaa lentoturvallisuuden ja ilmailun turvatoimien korkean tason ja
haluavansa helpottaa kansainvilisten lentoliikennemahdollisuuksien laajenemista. Sopimuk-
sen artikloista 3 artiklan 2 kohdan a-alakohta, 4 artiklan 1 kohdan a-alakohta 6 artiklan 7 kohta
ja 10 artikla ovat EU-mallilausekkeiden mukaiset. Sopimuksen 8 artikla, seké 12 artiklan 7
kohta ja 13 artiklan 3 ja 4 kohdat perustuvat EU-suosituslausekkeisiin.

1 artikla. Mddritelmdt. Artiklassa madritellddn sopimuksessa kéytetyt keskeiset kasitteet.
Maiéritelmét perustuvat Kansainvélisen siviili-ilmailujérjeston ICAO:n mallilausekkeisiin.

2 artikla. Oikeuksien myontiminen. Artiklassa maédratddn Kansainvélisen siviili-
ilmailujarjeston ICAO:n mallien mukaisesti molempien maiden liikenteen harjoittajille vasta-
vuoroisesti oikeudesta matkustajien, rahdin ja postin kuljettamiseen maiden yli, niiden valilla
ja niiden kautta sekd niistd kolmanteen maahan. Kansainvélisen kiytdnnon mukaisesti artik-
lassa kielletddn kabotaasi eli litkenndinti toisen osapuolen alueella sijaitsevien pisteiden vilil-
14. Reiteistd madratdén tarkemmin sopimuksen liitteessé.

3 artikla. Nimedminen ja lupien antaminen. Artiklassa madrdtdan, ettd osapuoli voi nimeti
lentoyhtion hoitamaan sovittua liikennettd diplomaattiteitse. Artiklan 2 a -kohta on EU-
mallilausekkeen mukainen ja mahdollistaa Suomeen sijoittautuneen EU-yhtion nimedmisen
harjoittamaan liikennettd Suomesta. Artiklassa ei rajoiteta lentoyhtiéiden omistusta. Lentoyh-
tidn tultua nimetyksi ja sen saatua liikennointiluvan se voi milloin tahansa aloittaa sovitun lii-
kenteen, edellyttien ettd se noudattaa kaikkia timén sopimuksen soveltuvia méérdyksid. Suo-
messa sddnnokset litkenndintiluvan myontidmisestd ja siithen liittyvéstd kansallisesta viran-
omaistoimivallasta ovat ilmailulain 6 luvussa (864/2014).

4 artikla. Luvan peruuttaminen. Artiklan mukaan osapuolella on oikeus kieltdytyd myonti-
miésté litkennodintilupaa, jos 3 artiklassa mainitut edellytykset luvan saamiselle eivét tiyty tai
jos lentoyhtid on laiminlyonyt sopimuksen 5 artiklassa tarkoitettujen lakien ja méérdysten
noudattamisen on osapuolilla oikeus luvan peruuttamiseen. Artiklan 1 a kohta on EU-
mallilausekkeen mukainen. Ellei luvan peruuttaminen tai liikenneoikeuksien rajoittaminen ole
valttdimatonta lakien ja/tai madrdysten jatkuvan rikkomisen estdmiseksi, titd oikeutta ei saa
kdyttdd ennen kuin toisen osapuolen ilmailuviranomaisten kanssa on neuvoteltu. Tillaiset
neuvottelut on aloitettava viidentoista (15) pdivin kuluessa siitd pdivésti, jolloin neuvottelu-
pyyntd on esitetty tai kuten muutoin osapuolten vélilld on sovittu.

5 artikla. Lakien ja mddrdysten soveltaminen. Artiklassa maaratdan ICAO:n mallin mukaises-
ti tarvittavien kansallisten lakien ja maédrdysten soveltamisesta kansainvélisessd lentoliiken-
teessé kyseisen maan alueella, 1dpikulkuliikenteen yksinkertaistetusta tarkastuksista ja lento-
yhtididen tasavertaisesta kohtelusta.

6 artikla. Vapautus veroista, tulleista ja muista maksuista. Artikla sisaltdd madraykset vasta-
vuoroisuuden perusteella myonnettivistd vero- tulli- ja maksuvapautuksista lentoliikenteessi
ICAO:n mallin mukaisesti. EU-mallilausekkeen mukaisesti 7 kohdan mukaan sopimuksen
médrdykset eivit estd Suomea midradmastd syrjiméttdomin perustein veroja, tulleja tai muita
maksuja sen alueella toimitetulle polttoaineelle, jota kiytetdéin Seychellien nimeédmén lentoyh-
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tion ilma-aluksessa, joka liikenndi Suomen alueella sijaitsevan paikan ja toisen Suomen alu-
eella sijaitsevan paikan tai jonkin toisen Euroopan unionin jasenvaltion alueella sijaitsevan
paikan vililla.

7 artikla. Kapasiteettimddrdykset. ICAO:n mallin mukaisesti artiklan mukaan osapuolten on
annettava lentoyhtidille oikeudenmukaiset ja yhtildiset mahdollisuudet lentoliikenteen harjoit-
tamiseen. Lentoyhti6illda on oikeus maéritelld lentoliikenteen tiheys ja kapasiteetti markkinoi-
den kaupallisten ndkokohtien perusteella. Artiklan 5 kohdan mukaan osapuolet voivat edellyt-
téd, ettd lentoyhtiot esittévét ennen lentojen aloittamista liikenneohjelmansa, aikataulunsa sekd
kéytettdvit lentokonetyypit toisen osapuolen viranomaiselle tiedoksi. Ilmoittamisvaatimusten
aiheuttama hallinnollinen taakka on minimoitava, ja ilmailuviranomaisten on késiteltava il-
moitukset viipymatta.

8 artikla. Hinnoittelu. Artiklan mukaan osapuolten on annettava jokaisen nimetyn lentoyhtion
paéttad lentoliikenteen hinnoista markkinoiden kaupallisten ndkokohtien perusteella. Hinnoit-
teluun saadaan puuttua vain kilpailulainsddddnndn vastaisten hintojen tai kéyténtdjen estdmi-
seksi. Artikla siséltdd médrdykset neuvottelumenettelysté, johon on ryhdyttavé, jos osapuoli
uskoo, ettd hinnat ovat artiklan periaatteiden vastaisia.

9 artikla. Lentoyhtion edustus ja myynti. Artiklassa maaritdan ICAO:n mallin mukaisesti toi-
sen maan lentoyhtididen oikeudesta myyda lippuja toisessa maassa ja siirtdd siitd saatuja tuloja
ilman erityisid maksuja, rajoituksia tai viivytyksia.

10 artikla. Maahuolinta. EU-suosituslausekkeen mukaisesti artiklassa maératdaén ettd lentoyh-
tioilld on oikeus valita maahuolintapalvelun tarjoaja tai hoitaa ne itse, tai jos timé ei ole mah-
dollista jokaista nimettyé lentoyhtiotd on kohdeltava tasapuolisesti omahuolinnan sekd yhden
tai useamman toimittajan tarjoamien maahuolintapalvelujen kaytossd. Oikeutta valita maa-
huolintapalvelun tarjoaja voidaan rajoittaa vain tilanpuutteen vuoksi. Suomessa ei unionilain-
sdddannon mukaisesti ole rajoitettu mitenkddn lentoyhtididen mahdollisuutta jirjestdd itse
maahuolintapalvelujaan lentoasemilla. Maahuolintapalveluista on sdddetty ilmailulain 8 luvus-
sa.

11 artikla. Kdyttomaksut. ICAO:m mallin mukaisesti artiklan mukaan toimivaltaisten viran-
omaisten tai muiden elinten lentoyhtidiltd perimien maksujen on oltava oikeudenmukaisia,
kohtuullisia ja kustannusvastaavia. Osapuolten on edistettivé alueellaan maksuja perivien
toimivaltaisten viranomaisten tai elinten ja palveluja ja laitteita kdyttdvien lentoyhtiéiden vali-
sid neuvotteluja sekd kannustettava niitd maksujen kohtuullisuuden selvittdmiseksi tarpeellis-
ten tietojen vaihtoon. Sopimuksen 16 artiklan mukaisessa erimielisyyksien ratkaisumenette-
lyssd ei saa katsoa osapuolen rikkoneen 11 artiklaa, jos se ei ole jattanyt ottamatta tutkittavak-
si toisen osapuolen tekemdd valitusta kohtuullisessa ajassa tai jos se ei ole asiaa tutkittuaan
muuttanut artiklan vastaista maksua tai kaytantoa.

12 artikla. Lentoturvallisuus. ICAO:n mallin mukaisesti artiklassa maédrataén toimista, joihin
toinen osapuoli voi ryhtyéd havaittuaan turvallisuuspuutteen tai muuten tarvetta neuvotella tur-
vallisuusmaéaréyksisté toisen osapuolen kanssa.

EU-suosituslausekkeen mukaisesti artiklan 7 kohdan mukaan artiklan méériyksié sovelletaan
my0s siind tapauksessa, ettd Suomi on nimennyt sellaisen lentoyhtidn, jonka viranomaisval-
vonnasta vastaa muu Euroopan unionin jésenvaltio. Suomessa lentoturvallisuudesta vastaava
viranomainen on Liikenteen turvallisuusvirasto, jonka ilmailuun liittyvistd viranomaistehtavis-
td sdddetddn laissa Liikenteen turvallisuusvirastosta (863/2009) ja ilmailulaissa.
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13 artikla. l/mailun turvaaminen. ICAO:n mallin mukaisesti artiklassa viitataan kansainvéli-
siin ilmailun turvaamista koskeviin sopimuksiin, joihin molemmat osapuolet ovat liittyneet ja
médritddn menettelyistd ilmailun turvallisuuden takaamiseksi ja turvallisuuspuutteisiin puut-
tumiseksi. Artiklan kohdat 3 ja 4 ovat EU-suosituslausekkeen mukaiset.

14 artikla. E7i liikennemuotojen viliset yhteydet. ICAO:n mallin mukaisesti artiklassa maara-
tadn lentoyhtididen ja rahtipalveluja tarjoavien yritysten oikeudesta kdyttdd kansainvilisten
lentokuljetusten yhteydessd mitd tahansa rahdin pintakuljetusta ja soveltuvissa tapauksissa
kuljettaa tullaamatonta tavaraa voimassa olevien lakien ja méérdysten mukaisesti. Lentoase-
mien tullipalvelujen on oltava kéytettdvissd tdllaista rahtia varten riippumatta siité, kuljete-
taanko rahti pintakuljetuksena vai ilmakuljetuksena.

15 artikla. Oikeudenmukainen kilpailu. ICAO:n mallin mukaisesti artiklan mukaan osapuolen
on tarvittaessa ryhdyttdva kaikkiin asianmukaisiin, oikeudenkayttovallassaan oleviin toimen-
piteisiin poistaakseen kaikki syrjinnén tai epéreilun kilpailun muodot, jotka vaikuttavat haital-
lisesti toisen osapuolen nimedmén yhden tai useamman lentoyhtion kilpailuasemaan. Suomes-
sa asiaa koskevat kansalliset sddnnokset ovat kilpailulaissa (948/2011). Kilpailulain 3 §:n mu-
kaan, kun kilpailunrajoitus on omiaan vaikuttamaan Euroopan unionin jdsenvaltioiden vili-
seen kauppaan, sovelletaan myds Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT)
101 ja 102 artiklan sdanndksia.

16 artikla. Neuvottelut ja erimielisyyksien sovittelu. ICAO:n mallin mukaisesti artiklan mu-
kaan osapuolten on ensisijaisesti pyrittdvé ratkaisemaan erimielisyydet neuvotteluteitse. Artik-
lassa maardtddn menettelystd neuvotteluja tai niiden epdonnistuessa valittdjad tai sovittelulau-
takuntaa kdytettdessa.

Artiklan 7 kohdan mukaan riidanratkaisumenettelyn kustannukset on arvioitava sen kdynnis-
tdmisen yhteydessd ja jaettava tasan, mutta jako on voitava arvioida uudelleen lopullisen péé-
toksen mukaan. Artiklan 8 kohdan mukaan vilitysmenettely ei estd neuvottelumenettelyn kéy-
ton jatkamista, my6hempaa vilitysoikeuden kayttod eikd sopimuksen irtisanomista 19 artiklan
mukaisesti.

17 artikla. Muutokset. Artiklassa maaratdan ICAO:n mallin mukaisesti menettelysté, jolla so-
pimusta muutetaan ja muutosten voimaantulosta. Voimaantuloa koskevissa méérdyksissd on
otettu huomioon lainsddddntomenettelyn Suomessa vaatima aika.

Artiklan toisessa kohdassa madratidan liitteen muuttamisesta. Liitteen muutokset tulevat voi-
maan kansallisen lainsddddnndn ja méadrdysten mukaisesti.

18 artikla. Monenvdliset yleissopimukset. Artiklassa méaratdin ICAO:n mallin mukaisesti
monenvilisen lentoliikennettd koskevan yleissopimuksen, joka tulee voimaan kummankin
osapuolen osalta, ensisijaisuudesta tdhian sopimukseen ndhden.

19 artikla. Sopimuksen irtisanominen. Artiklassa méératddn ICAO:n mallin mukaisesti sopi-
muksen irtisanomismenettelysté.

20 artikla. Rekisteréinti Kansainvdlisessd siviili-ilmailujdrjestossd. ICAO:n mallin mukaises-
ti artiklan mukaan sopimus ja kaikki siihen tehtdvit muutokset on rekisterditivda ICAQO:ssa.

21 artikla. Voimaantulo. Artiklassa méériatdin ICAO:n mallin mukaisesti sopimuksen voi-
maantulosta.
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Voimaantuloa koskevissa médrdyksissi on otettu huomioon lainsdddantomenettelyn Suomessa
vaatima aika.

2 Lakiehdotuksen perustelut

1 §. Lain 1 § siséltdisi tavanomaisen blankettilain sddnnoksen, jolla saatettaisiin voimaan lailla
ne sopimuksen méirdykset, jotka kuuluisivat lainsdddannon alaan. Lainsdédédnnon alaan kuu-
luvia maardayksid on selostettu jaljempand eduskunnan suostumuksen tarpeellisuutta koskevas-
sa jaksossa.

2 §. Laki sekd sopimuksen muut kuin lainsdéddnnon alaan kuuluvat mééréykset ehdotettaisiin
perustuslain 80 ja 95 §:n mukaisesti tulevaksi voimaan valtioneuvoston asetuksella sdaddetta-
vand ajankohtana.

3 Voimaantulo

Sopimuksen 21 artiklan mukaan sopimus tulee voimaan sen jilkeen, kun kummankin osapuo-
len sisdiset oikeudelliset vaatimukset on tdytetty. Osapuolet ilmoittavat toisilleen tillaisten
vaatimusten tiyttdmisestd diplomaattinootteja vaihtamalla. Sopimus tulee voimaan toisen
kuukauden ensimméisend péivéni siiti pdivastd lukien, jolloin viimeinen ilmoitus on vastaan-
otettu. Laki ehdotetaan tulevaksi voimaan valtioneuvoston asetuksella sédédettédvénd ajankoh-
tana samanaikaisesti kuin sopimus tulee voimaan.

4 Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuus ja kisittelyjirjestys
4.1 Toimivallanjako unionin ja jasenvaltion vililla

Ulkosuhdeasetuksella on luotu mekanismi, jolla Euroopan unioni sallii tietyin edellytyksin jé-
senvaltion tekevén lentohlkennesoplmuksm jotka kuuluvat siséltonsd puolesta osittain unio-
nin yksinomaiseen toimivaltaan. Jiasenvaltio neuvottelee ja tekee sopimuksen kolmannen
maan kanssa omissa nimissdin myos siltd osin kuin toimivalta kyseisessé asiassa ldhtdkohtai-
sesti kuuluu unionille. Ulkosuhdeasetuksen mukaisen menettelyn valossa kyse ei siis ole pe-
rinteisestd sekasopimuksesta, joka siséltdad sekd jasenvaltion ettd Euroopan unionin toimival-
taan kuuluvia méadrdyksid ja jonka osapuolina ovat seké unioni ettd sen jdsenvaltiot. Kyse ei
myoskéddn ole sellaisesta sopimuksesta, johon Euroopan unionin jasenvaltiot sitoutuvat unio-
nin puolesta (PeVL 16/2004 vp). Perustuslain 8 luvussa sdddetyn kansallisen hyvéksymis- ja
voimaansaattamismenettelyn ndkdkulmasta kysymys on kokonaisuudessaan Suomen tekemaés-
td sopimuksesta. Sopimukseen sitoutuminen, edellyttden, ettd toimitaan unionin hyvéiksyméan
valtuutuksen puitteissa, on niin ikdén kokonaisuudessaan Suomen péédtettiavissé. Liséksi perus-
tuslakivaliokunta on antanut lausunnon (PeVL 7/2012 vp) koskien hallituksen esitystd edus-
kunnalle Venédjén federaation kanssa tehdyn lentoliikennesopimuksen muuttamista koskevan
poOytakirjan hyviksymisestd ja laiksi pOytakirjan lainsdddannon alaan kuuluvien méirdysten
voimaansaattamisesta. Lausunnon mukaan eduskunnan suostumus on tarpeellinen ko. lentolii-
kennesopimuksen muuttamista koskevaan poytikirjaan. Eduskuntaa pyydetddn néin ollen hy-
viksymdén sopimus kokonaisuudessaan ja saattamaan voimaan sopimuksen lainsddddnnon
alaan kuuluvat méardykset. Ulkosuhdeasetuksen mukainen komission lupa tehdéd sopimus tar-
vitaan niille sopimusmaééréyksille, jotka edelld selostetulla tavalla siséltonsé puolesta kuuluvat
l1ahtokohtaisesti unionin yksinomaiseen toimivaltaan. Annetun unionilainsddddnndn myo6té
unionin toimivalta lentoliikenneasioissa on kdynyt varsin laajaksi.

Pédosa tdstd lainsdddénnosté on annettu suoraan velvoittavina asetuksina. Télloin jdsenvaltioi-
den kansallinen toimivalta rajoittuu l&8hinnd siihen, kuinka jésenvaltio jérjestdd asetusten kul-
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loinkin edellyttamat julkiset hallintotehtdvit. Suomen ja Seychellien valisen lentoliikennesopi-
muksen kattamista seikoista asetuksia on annettu muun muassa lentoliikenteen harjoittamisen
yhteisistd saénndistéd ((EY) N:o 1008/2008)), yhteisistd siviili-ilmailua koskevista séénnoisté
ja Euroopan lentoturvallisuusviraston perustamisesta ((EY) N:o 216/2008, jaljempand EASA-
asetus), siviili-ilmailun turvaamisesta ((EY) N:o 300/2008), 14hto- ja saapumlsalkOJen jakami-
sesta Euroopan yhteison lentoasemilla (neuvoston asetus (EU) N:o 95/93, jdljempédnd slot-
asetus), lennonvarmistuspalvelujen yhteisestd maksujarjestelméasti ((EY) N:o 1794/2006) seka
poikkeamien ilmoittamisesta (EU) N:o 598/2014. Lisdksi on annettu direktiivitasoisia sdin-
noksid muun muassa maahuolinnasta (96/67/ETY, jéljempénd maahuolintadirektiivi) sekéd len-
toasemamaksuista (2009/12/EY, jdljempénd lentoasemamaksudirektiivi). Télld perusteella ai-
nakin sopimuksen méérayksistd 1 artikla, 3 artiklan 2 kohdan a-alakohta, 4 artiklan 1 kohdan a
-alakohta, 5-6 artikla, 8 artiklan 1 ja 2 kohta, osittain 9 artikla, 10 artikla, 11 artiklan 1 ja 2
kohta, 12 artikla, 13 artikla, 14 artikla sekd 15 artikla kuuluvat unionin ja osittain jasenvaltioi-
den toimivaltaan. Saidésten taustalla ovat SEUT 49 artiklan sijoittautumisvapaus sekd ul-
kosuhdeasetuksen sddnndkset. Sopimuksen médrdyksiin sovelletaan liséksi Euroopan unionin
kilpailuséantja (SEUT 101 ja 102 artikla). Toimivallanjaosta huolimatta, kuten edelld on to-
dettu, eduskunta hyvéksyy sopimuksen kuitenkin koikonaisuudessaan, silléd kyse on perustus-
lakivaliokunnan nidkemyksen (PeVL 7/2012 vp) mukaan kokonaisuudessaan Suomen teke-
mastd sopimuksesta.

4.2 Lainsiddinnon alaan kuuluvat méidriykset

Perustuslain 94 §:n 1 momentin mukaan eduskunta hyviksyy sellaiset valtiosopimukset ja
muut kansainviliset velvoitteet, jotka sisdltdvit lainsddddannon alaan kuuluvia méaarayksid. Pe-
rustuslakivaliokunnan tulkintakdytdnndén mukaan méérdys on luettava lainsddddnndn alaan
kuuluvaksi, jos se koskee jonkin perustuslaissa turvatun perusoikeuden kéyttdmista tai rajoit-
tamista, jos maérdys muutoin koskee yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perusteita, jos
médrdyksen tarkoittamasta asiasta on perustuslain mukaan sdddettdvé lailla, tai jos madrayk-
sessé tarkoitetusta asiasta on jo voimassa lain sdéinnoksid taikka siitd on Suomessa vallitsevan
késityksen mukaan sdéddettiva lailla. Perustuslakivaliokunnan mukaan kansainvélisen velvoit-
teen médrdys kuuluu nédiden perusteiden mukaan lainsddddnndn alaan siitd riippumatta, onko
maardys ristiriidassa vai sopusoinnussa Suomessa lailla annetun sddnndksen kanssa (ks. esi-
merkiksi PeVL 11/2000 vp ja PeVL 12/2000 vp).

Sopimuksen 1 artiklassa luetellaan ja mééritelldéin sopimuksessa kéytettyjé késitteitd. Téllaiset
maardykset, jotka vilillisesti vaikuttavat aineellisten lainsdddanndn alaan kuuluvien maérdys-
ten tulkintaan ja soveltamiseen, kuuluvat itsekin lainsdéddnnon alaan (PeVL 24/2001 vp). Ar-
tikla siséltdd ndin ollen lainsdddédnnoén alaan kuuluvia madrayksia.

Sopimuksen 2 artikla siséiltééi litkenneoikeuksien myéntéimisté koskevat madrdykset. Sadnnol-
tolitkennesopimukseen perustuvia kiyttorajoituksia, sdddetaan ilmailulain 6667 §:ssd. Ilmai-
lulain 1 § mukaan Suomea sitovat kansainviliset velvoitteet ovat ensisijaisia ilmailulain séén-
noksiin ndhden. Sopimuksen maidrdykset ovat niin yksityiskohtaiset, etteivit ne edellytd tiy-
dentévid kansallisia sddnnoksid. Sopimuksen 2 artiklassa méérédtiadn yksilon oikeuksien ja vel-
vollisuuksien perusteista ja médrdysten voidaan néin ollen katsoa kuuluvan Suomessa lainséa-
dénnén alaan.

Lentoyhtiéiden nimedmisté seka litkenndintilupien myontdmisté ja peruuttamista koskevat so-

pimuksen 3—4 artiklat liittyvdt Liikenteen turvallisuusviraston toimivaltaan ja menettelyyn,
josta on sdddetty ilmailulain 6 luvussa. Artiklat kuuluvat lainsddddnnon alaan.
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Sopimuksen 5 artiklan 1 ja 2 kohdassa on méardyksid Suomen lainsddddnnon soveltamisesta
tiettyihin Suomen alueella oleviin ilma-aluksiin, matkustajiin, miehistoon, rahtiin ja postiin.
Artiklan 3 kohdassa médératdén valittomalla lapikulkumatkalla olevien matkustajien, matkata-
varoiden ja rahdin tarkastuksista. Kohdan mééréykset koskevat yksilon oikeuksien ja velvolli-
suuksien perusteita ja kuuluvat néin ollen lainsdédédnnon alaan. Artiklan 4 kohdan mukaan
etuoikeuksien myoOntdminen lentoyhtidille, sovellettacssa maahanmuutto-, tulli-, karanteeni- ja
muita vastaavanlaisia maarayksid, on kielletty. Artiklan maarayksistd on sdddetty ilmailulain 6
luvussa ja ne kuuluvat lainsdddannon alaan.

Sopimuksen 6 artiklan 1, 2, 5 ja 6 kohdat siséltavit méédrdyksid vastavuoroisuuden perusteella
myoOnnettdvistd vero-, tulli- ja maksuvapautuksista. Méardykset vastaavat kansainvélistd kdy-
tantoa. Perustuslain 81 §:n mukaan valtion veroista ja maksuista sdddetddn lailla. Artiklan 3
kohdassa madratidn tullivalvonnasta ja 4 kohdassa ilma-alusten varusteiden purkuoikeuksista.
Artiklan médraykset kuuluvat lainsdddannon alaan ja niistd on sdddetty mm. arvonlisdverolail-
la seké tullilainsdddénnosséd. Tullit kuuluvat Euroopan unionin yksinomaiseen toimivaltaan ja
tullittomuuksista maaratdan neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1186/2009 yhteison tullittomuus-
jérjestelmédn luomisesta.

Sopimuksen 7 artiklassa maératadan lentoliikenteen kapasiteetista ja liikenneohjelmien ilmoit-
tamisesta. Ilmailulain 66 §:n mukaan Liikenteen turvallisuusvirasto vahvistaa sddnnéllisen
reittiliikenteen paikkatarjonnan ja aikataulut. Kohdan méairdykset koskevat yksilon oikeuksien
ja velvollisuuksien perusteita ja kuuluvat néin ollen lainsd&ddnnon alaan.

Sopimuksen 8 artiklassa méarétdan hinnoittelusta. Artiklan mukaan nimetty lentoyhtié paéttaa
lentoliikenteen hinnoista markkinoiden ja kaupallisten ndkdkohtien perusteella. Liikenteen
turvallisuusvirasto vahvistaa tarvittaessa sdénnoéllisen litkenteen kuljetusmaksut ilmailulain 66
§:n mukaan. Kohdan méairdykset koskevat yksilon oikeuksien ja velvollisuuksien perusteita ja
ovat tarkeitd perustuslain 18 §:ssé turvatun elinkeinovapauden ndkokulmasta. Néin sopimuk-
sen 8 artiklan maardykset kuuluvat lainsdéiddnnon alaan ja niistd on séédetty ilmailulain 6 lu-
vussa.

Lentoliikenteen harjoittajien edustusta koskevaa sopimuksen 9 artikla sisdltié sijoittautumis-
oikeutta koskevia miidrdyksid. Suomessa maahantulosta, maassa oleskelusta ja tydnteosta on
sdddetty ulkomaalaislaissa (301/2004) ja artiklan méadrdykset kuuluvat siten lainsdddédnnon
alaan.

Sopimuksen 10 artikla koskee lentoliikenteen harjoittajien oikeutta jarjestdd maahuolintapal-
velunsa lentoasemilla. Naistd on sdddetty ilmailulain 8 luvussa maahuolintadirektiivin mukai-
sesti ja artiklan méardykset kuuluvat siten lainsdédédnnon alaan.

Sopimuksen 11 artiklassa médratdan kdyttomaksuista. Kohdat 1 ja 2 koskevat perustuvat ylla
selostettuun unionilainsdédintdon, joka on osin implementoitu kansallisella lainsdddannolla.
Artiklan 1 ja 2 kohdan miérdykset siséltyvit lentoasemaverkosta ja -maksuista annettuun la-
kiin.

Lentoturvallisuutta koskeva sopimuksen 12 artikla liittyy Liikenteen turvallisuusviraston toi-
mivaltaan lentoturvallisuutta valvovana kansallisena siviili-ilmailuviranomaisena, mistd on
saddetty laissa Liikenteen turvallisuusvirastosta ja ilmailulaissa. Artiklan madraykset kuuluvat
lainsddddnnon alaan. Artiklan 4 kohdan méaardysten voidaan katsoa kuuluvan Suomessa lain-
sdddiannon alaan, silld siind maaratdan yksilon oikeuksista ja velvollisuuksista.
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Sopimuksen 13 artikla siséltdd madrdykset ilmailun turvaamisen osalta, Suomessa siviili-il-
mailun turvaamisesta ja siihen liittyvistd toimivaltakysymyksistd sdddetddn ilmailulain 9 Iu-
vussa, joten artiklan méadrdykset kuuluvat lainsdddénnon alaan.

Sopimuksen 14 artikla eri litkennemuotojen viliset yhteyksistd kuuluu tullipalvelujen osalta
lainsdddénnon alaan, mutta padosin artiklan méérayksisti sovitaan lentoliikenteen harjoittajien
ja muiden palvelun tarjoajien vélisilla kuljetussopimusten ehdoilla.

Sopimuksen 15 artiklan médrayksista sdddetdén kilpailulaissa sekd siltd osin kuin kyse vaiku-
tuksesta jasenvaltioiden véliseen kauppaan sovelletaan SEUT 101 ja 102 artiklan kilpailusdén-
tojd. Artiklan méadrdykset kuuluvat néin ollen lainsdédddnnon alaan.

Sopimuksen 16 artikla siséltdd madraykset vélitys- ja sovittelumenettelyistd, joissa annetut
ratkaisut sitovat riidan osapuolia. Artiklan 6 kohdan mukaan osapuolten on tehtdva yhteistyota
edistiddkseen vélitysmenettelyd ja pannakseen vilittdjén tai lautakunnan péatoksen tai to-
teamuksen tdytdntdon, ellei etukéteen ole sovittu pdétdksen tai toteamuksen toisenlaisesta si-
tovuudesta. Menettely ei estd neuvottelujen jatkamista. Vilitysmenettelysséd voi tulla ratkais-
tuiksi myo6s lainsdddanndn alaan kuuluvia médrdyksid koskevia kysymyksid ja médrdyksen on
katsottava siten kuuluvan lainsddddnnon alaan. Oikeudellisesti sitovien ratkaisumenettelyiden
voidaan katsoa jossain méarin koskettavan Suomen perustuslain mukaista valtion taysivaltai-
suutta, vaikka se ei kansainvéliseen yhteistoimintaan luonnostaan kuuluvana seikkana olekaan
ristiriidassa nykyaikaisen tdysivaltaisuuskésityksen kanssa (ks. PeVL 10/1998 vp). Riitojen
ratkaisua koskevat sopimusmédrdykset eivdt ole hallituksen arvion mukaan ongelmallisia
Suomen tiysivaltaisuuden kannalta eivitkd vaikuta sopimuksen késittelyjarjestykseen.

Sopimuksen liitettd voidaan sopimuksen 17 artiklan 2 kohdan mukaan muuttaa osapuolten il-
mailuviranomaisten véliselld sopimuksella, ja muutokset tulevat voimaan siten kuin niiden vi-
lilla sovitaan. Valtiosopimuksentekovallan delegoinnista ei ole sddnndksié perustuslaissa. Pe-
rustuslain perusteluissa ja perustuslakivaliokunnan kéytéinnossd on kuitenkin katsottu, etté so-
pimuksentekovaltaa voidaan lailla rajoitetusti siirtdd poikkeuksellisesti muille viranomaisille.
Edellytyksend on, ettd valtuutus rajoittuu valtuuttavan velvoitteen puitteisiin eikd merkitse
valtuutta sopia padvelvoitteen luonteeseen tai tavoitteisiin vaikuttavista muutoksista sopimus-
suhteeseen eiké asioista, jotka perustuslain mukaan kuuluvat eduskunnan toimivaltaan. Viran-
omaisille osoitettu sopimuksentekovaltuutus voi néin ollen koskea 1&hinné padvelvoitteen tek-
nisid tarkistuksia tai tdydennyksié taikka viranomaisten vélisen yhteistoiminnan yksityiskohti-
en jarjestamistd (HE 1/1998 vp, PeVL 16/2004 vp, PeVL 48/2005 vp). Hallituksen kéasityksen
mukaan sopimuksen 2 artikla siséltdd osapuolille asetetut paavelvoitteet taata nimetyille lento-
yhtigille tietyt oikeudet. Artiklan maardysten voidaan katsoa kattavan kyseisten oikeuksien pe-
rusteet.

Sopimuksen liite sisédltdd néitd madrdyksid tdydentévid teknisluonteisempia méadrdyksid muun
muassa lentoreiteistd, markkinointiyhteistyOstd sekd edellytykset jérjestelyihin osallistuvien
lentoyhtididen asiaankuuluvista liikkenndintioikeuksista. Hallituksen késityksen mukaan sopi-
muksen 17 artiklan 2 kohdan delegointiméérays ei merkitse valtuutta sopia 2 artiklassa tarkoi-
tettujenpédvelvoitteiden luonteeseen tai tavoitteisiin vaikuttavista muutoksista. Valtuutus ei
ole rajoittamaton, ja valtuutuksessa sekd sopimuksessa itsessddn on ilmaistu ne viranomaista-
hot, jotka voivat sopia muutoksista. Menettely vastaa lisdksi ilmailualalla pitkddn yleisesti
noudatettua kansainvélistd kdytidntdd. Sopimuksen ei voida katsoa siséltdvdin médriyksié, jotka
koskisivat perustuslakia sen 94 §:n 2 momentissa tarkoitetulla tavalla, eikd esitykseen sisélty-
vé lakiehdotus koske perustuslakia sen 95 §:n 2 momentissa tarkoitetulla tavalla. Sopimus
voidaan ndin ollen hallituksen késityksen mukaan hyvéksyéd dénten enemmistolld ja ehdotus
voimaansaattamislaiksi voidaan hyviksyé tavallisen lain sddtémisjarjestyksessé.
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Edelld olevan perusteella ja perustuslain 94 §:n mukaisesti esitetddn, ettd eduskunta
hyviksyisi lentoliikenteestd Suomen tasavallan hallituksen ja Seychellien tasavallan
hallituksen vdlilld Victoriassa 30 pdivind syyskuuta 2016 tehdyn sopimuksen.

Koska sopimus sisdltdd maérdyksié, jotka kuuluvat lainsédddédnnon alaan, annetaan samalla
eduskunnan hyvaksyttavéksi seuraava lakiehdotus:
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Lakiehdotus

Laki

lentoliikenteestii Seychellien tasavallan kanssa tehdyn sopimuksen lainsééidinnon alaan kuu-
luvien miériysten voimaansaattamisesta

Eduskunnan péatoksen mukaisesti sdddetién:

1§
Lentoliikenteestd Suomen tasavallan hallituksen ja Seychellien tasavallan hallituksen vélilla
Victoriassa 30 péivénd syyskuuta 2016 tehdyn sopimuksen lainsd&iddnnon alaan kuuluvat maa-
rdykset ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi on niihin sitoutunut.

28
Sopimuksen muiden méiérdysten voimaansaattamisesta ja tdmén lain voimaantulosta séédde-
tédn valtioneuvoston asetuksella.

Helsingissa 1 péivéna kesékuuta 2017

Paaministeri

Juha Sipili

Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner
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SOPIMUS SUOMEN TASAVALLAN
HALLITUKSEN JA SEYCHELLIEN TA-
SAVALLAN HALLITUKSEN VALILLA
LENTOLIHKENTEESTA

Suomen tasavallan hallitus ja Seychellien ta-
savallan hallitus (jdljempand "osapuolet"),
jotka

ovat Chicagossa 7 pdivand joulukuuta 1944
allekirjoitettavaksi avatun kansainvilisen si-
viili-ilmailun yleissopimuksen osapuolia;

haluavat edistdd keskindisid suhteitaan sivii-
li-ilmailun alalla ja tehdd sopimuksen, jonka
tarkoituksena on saada aikaan lentolitken-
neyhteydet niiden alueiden vilille ja niiltd
edelleen,

haluavat edistii kansainvalistd ilmailujarjes-
telméé, joka perustuu lentoyhtididen kilpai-
luun markkinoilla, ja jossa hallitusten viliin-
tulo ja sddntely on mahdollisimman véahaista,

haluavat helpottaa kansainvilisten lentolii-
kennemahdollisuuksien laajenemista,

haluavat varmistaa kansainvilisen lentolii-
kenteen korkean lentoturvallisuus- ja turvata-
son sekid ilmaisevat vakavan huolensa ilma-
alusten turvallisuuteen kohdistuvista toimista
ja uhkista, jotka voivat vaarantaa henkildiden
tai omaisuuden turvallisuuden, vaikuttaa epé-
suotuisasti lentoliikenteen harjoittamiseen ja
heikentdd yleison luottamusta siviili-ilmailun
turvallisuuteen,

haluavat antaa lentoyhtidille mahdollisuuden
tarjota matkustavalle ja kuljettavalle yleisolle
erilaisia palveluvaihtoehtoja ja kannustaa yk-
sittdisid lentoyhtiditd kehittimiin ja toteut-
tamaan innovatiivista ja kilpailukykyistd hin-
noittelua,
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Sopimusteksti

AIR SERVICES AGREEMENT BE-
TWEEN THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF FINLAND AND THE
GOVERNMENT OF THE THE REPUBLIC
OF SEYCHELLES

The Government of the Republic of Finland
and the Government of the Republic of Sey-
chelles (hereinafter referred to as the "Con-
tracting Parties");

Being Parties to the Convention on Interna-
tional Civil Aviation opened for signature at
Chicago on 7 December 1944;

Desiring to promote their mutual relations in
the field of civil aviation and to conclude an
agreement for the purpose of establishing air
services between and beyond their respective
territories;

Desiring to promote an international aviation
system based on competition among airlines
in the marketplace with minimum govern-
ment interference and regulation;

Desiring to facilitate the expansion of inter-
national air service opportunities;

Desiring to ensure the highest degree of safe-
ty and security in international air services
and reaffirming their grave concern about
acts or threats against the security of aircraft,
which jeopardize the safety of persons or
property, adversely affect the operation of air
services and undermine public confidence in
the safety of civil aviation;

Desiring to make it possible for airlines to
offer the travelling and shipping public a va-
riety of service options and wishing to en-
courage individual airlines to develop and
implement innovative and competitive pric-
es;
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ovat sopineet seuraavasta:

1 artikla
Mdadritelmdit

Ellei toisin mainita, tdssd sopimuksessa:

1. "ilmailuviranomaiset" tarkoittaa Suomen
osalta Suomen siviili-ilmailuviranomaista ja
Seychellien osalta Seychellien  siviili-
ilmailuviranomaista ja muuta henkildd tai
elintd, joka on valtuutettu suorittamaan ylla
mainittujen ilmailuviranomaisten nykyisin
hoitamia tehtdvii tai samankaltaisia tehtivii;

2. "sopimus" tarkoittaa titd sopimusta, sen
liitettd sekd sopimukseen ja liitteeseen tehtyja
muutoksia;

3. "yleissopimus" tarkoittaa Chicagossa 7
pdivand joulukuuta 1944 allekirjoitettavaksi
avattua Kansainvélisen siviili-ilmailun yleis-
sopimusta, mukaan lukien kaikki molempien
osapuolten ratifioimat muutokset, jotka ovat
tulleet voimaan yleissopimuksen 94 artiklan
a kohdan mukaisesti, ja kaikki yleissopimuk-
sen 90 artiklan mukaisesti hyviksytyt liitteet
ja niiden muutokset, sikdli kuin ndmd liitteet
ja muutokset ovat kyseisend aikana voimassa
molempien osapuolten osalta;

4. "nimetty lentoyhtid" tarkoittaa tdméan
sopimuksen 3 artiklan mukaisesti nimettyé ja
litkennodintiluvan saanutta lentoyhtiota;

5. "hinta" tarkoittaa hintaa tai maksua, jon-
ka lentoyhtid tai sen asiamies perii matkusta-
jien (ja heidédn matkatavaroidensa) ja/tai rah-
din (postia lukuun ottamatta) kuljetuksesta
lentoliikenteessd, mukaan lukien kansainvali-
seen lentokuljetukseen mahdollisesti liittyva
pintakuljetus, sekd tdmén hinnan tai maksun
kaytettavyyttad koskevat ehdot;

6. termeilld "alue", "lentoliikenne", "kan-
sainvdlinen lentolitkenne", "lentoyhtié" ja
"laskeutuminen ilman kaupallista tarkoitusta"
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Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

For the purposes of this Agreement, unless
otherwise stated, the term:

1. "Aecronautical authorities" means, in the
case of Finland, the Civil Aviation Authority,
and in the case of the Seychelles, the Sey-
chelles Civil Aviation Authority and any per-
son or body authorised to perform any func-
tions at present exercised by the said aero-
nautical authorities or similar functions;

2. "Agreement" means this Agreement, its
Annex, and any amendments to the Agree-
ment or to the Annex;

3. "Convention" means the Convention on
International Civil Aviation, opened for sig-
nature at Chicago on 7 December 1944, and
includes: any amendment that has entered in-
to force under Article 94(a) of the Conven-
tion and has been ratified by both Contract-
ing Parties, and any Annex or any amend-
ment thereto adopted under Article 90 of the
Convention, insofar as such Annexes or
amendments is at any given time effective for
both Contracting Parties;

4. "Designated airline" means an airline
designated and authorised in accordance with
Article 3 of this Agreement;

5. "Price" means any fare, rate or charge
for the carriage of passengers (and their bag-
gage) and/or cargo (excluding mail) in air
service including surface transportation in
connection with international air transporta-
tion, if applicable, charged by airlines, in-
cluding their agents, and the conditions gov-
erning the availability of such fare, rate or
charge;

6. “Territory”, “air service”, "international
air service", “airline” and "stop for non-
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on niille yleissopimuksen 2 ja 96 artiklassa
annettu merkitys;

7. "kdyttomaksu" tarkoittaa lentoyhti6ilté pe-
rittdvdd maksua lentoasema- ja lennonvar-
mistuslaitteiden tai -palvelujen, ilmailun tur-
valaitteiden tai -palvelujen sekd niihin liitty-
vien palvelujen ja laitteiden kaytostd; ja

8. "Euroopan unionin perussopimukset" tar-
koittavat Euroopan unionista tehtyd sopimus-
ta ja Euroopan unionin toiminnasta tehtyd
sopimusta.

2 artikla
Oikeuksien myontdminen

1. Osapuolet myontévit toiselle osapuolelle
seuraavat kansainvalisté lentoliikennetti kos-
kevat oikeudet:

a. oikeuden lentdd laskeutumatta alueensa
yli;

b. oikeuden laskeutua alueelleen ilman kau-
pallista tarkoitusta.

2. Osapuoli myontié toiselle osapuolelle tis-
sd sopimuksessa maédritellyt oikeudet kan-
sainvilisen lentoliikenteen harjoittamiseen
taman sopimuksen liitteessd madritellyilla
reiteilld. Téllaista litkennettd ja nditd reitteja
kutsutaan jédljempénd “sovituksi liikenteeksi”
ja vastaavasti “maérétyiksi reiteiksi”. Harjoit-
taessaan sovittua liikkennettd méératylla reitil-
13 osapuolen nimedmaélld yhdelld tai useam-
malla lentoyhti6lld on oikeus, niiden oikeuk-
siensa lisdksi, jotka on miiritelty timéin ar-
tiklan 1 kohdassa, laskeutua toisen osapuolen
alueelle liitteessd asianomaista reittid varten
médrityissd paikoissa ottaakseen ja/tai jét-
tadkseen kansainvilisessd liikenteessd mat-
kustajia, rahtia ja postia joko yhdessd tai
erikseen.

3. Harjoittaessaan sovittua liikennettd maaré-
tyll4 reitilld jokainen nimetty lentoyhtio voi
valintansa mukaan milld tahansa tai kaikilla
lennoillaan:
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traffic purposes" have the meaning specified
in Articles 2 and 96 of the Convention;

7. "User charges" means a charge imposed
on airlines for the provision of airport, air
navigation or aviation security facilities or
services including related services and facili-
ties; and

8. "EU Treaties" means the Treaty on Euro-
pean Union and the Treaty on the Function-
ing of the Europian Union.

Article 2
Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other
Contracting Party the following rights in re-
spect of international air services:

a. the right to fly across its territory without
landing;

b. the right to make stops in its territory for
non-traffic purposes;

2. Each Contracting Party grants to the other
Contracting Party the rights specified in this
Agreement for the purpose of operating in-
ternational air services on the routes speci-
fied in the Annex to this Agreement. Such
services and routes are hereinafter called “the
agreed services” and “the specified routes”
respectively. While operating an agreed ser-
vice on a specified route the airline(s) desig-
nated by each Contracting Party shall enjoy,
in addition to the rights specified in para-
graph 1 of this Article, the right to make
stops in the territory of the other Contracting
Party at the points specified for that route in
the Annex for the purpose of taking up
and/or putting down international traffic in
passengers, cargo and mail, separately or in
combination.

3. Each designated airline may, when operat-
ing an agreed service on a specified route, on
any or all flights and at its option:
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a. harjoittaa lentotoimintaa kumpaan tahan-
sa tai molempiin suuntiin,

b. yhdistéd eri lennon numeroita yhteen il-
ma-aluksen lentoon,

c. litkkenndida reiteilld méarapaikan takana
olevien paikkojen, vililld olevien paikkojen
ja mairdpaikasta edelleen olevien paikkojen
sekd osapuolten alueilla olevien paikkojen
valilld, yhdistden niitd miten tahansa ja missi
jérjestyksessa tahansa;

d. jattdad laskeutumatta mihin tahansa paik-
kaan tai paikkoihin,

e. siirtdd missd tahansa reiteilld olevassa
paikassa liikennettd mistd tahansa ilma-
aluksestaan mihin tahansa toiseen ilma-
alukseensa,

f. liikkenn6idd minkd tahansa alueellaan
olevan paikan tai paikkojen takana olevaan
paikkaan joko vaihtaen tai vaihtamatta ilma-
alusta tai lennonnumeroa sekd tarjota ja
markkinoida yleisolle téllaista kauttakulku-
liikkennettd,

g. tehda vililaskuja mihin tahansa paikkaan
toisen osapuolen alueen sisdlld tai sen ulko-
puolella,

h. kuljettaa kauttakulkuliikennettd toisen
osapuolen alueen lépi, ja

i. yhdistdd liikennettd samaan ilma-
alukseen riippumatta siitd, mista tillainen lii-
kenne on ldht6isin, ilman suuntaan liittyvid
tai maantieteellisid rajoituksia ja menettamét-
td oikeutta harjoittaa tdmédn sopimuksen mu-
kaisesti muutoin sallittua liikennettd, mikali
lentoyhteys palvelee lentoyhtion nimenneen
osapuolen alueella olevaa paikkaa.

4. Miki tahansa nimetty lentoyhtioé voi milld
tahansa edellé tarkoitettujen reittien osuudel-
la tai osuuksilla harjoittaa kansainvalistd len-
tolitkennettd ilman, ettd kéaytettidvien ilma-
alusten tyypin tai lukumdirdn muutoksia on
rajoitettu missdén paikassa reitilla.
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a. Operate flights in either or both directions;

b. Combine different flight numbers within
one aircraft operation;

c. Serve behind, intermediate, and beyond
points and points in the territories of the Par-
ties on the routes in any combination and in
any order;

d. Omit stops at any point or points;

e. Transfer traffic from any of its aircraft to
any of its other aircraft at any point on the
routes;

f. Serve points behind any point or points
in its territory with or without change of air-
craft or flight number and hold out and ad-
vertise such services to the public as through
services;

g. Make stopovers at any points whether
within or outside the territory of the other

Party;

h. Carry transit traffic through the other
Party’s territory; and

i. Combine traffic on the same aircraft re-
gardless of where such traffic originates;

without directional or geographic limitation
and without loss of any right to carry traffic
otherwise permissible under this Agreement,
provided that the service serves a point in the
territory of the Contracting Party designating
the airline.

4. On any segment or segments of the routes
above, any designated airline may perform
international air transportation without any
limitation as to change, at any point on the
route, in type or number of aircraft operated.
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5. Tdmidn sopimuksen maidrdysten ei pida
katsoa oikeuttavan osapuolen nimettya lento-
yhtiotd ottamaan toisen osapuolen alueella
matkustajia, rahtia ja postia kuljetettavaksi
korvausta tai maksua vastaan toiseen paik-
kaan tdmén toisen osapuolen alueella.

3 artikla
Nimedminen ja lupien antaminen

1. Kummallakin osapuolella on oikeus nime-
té lentoyhtid tai lentoyhti6ité hoitamaan so-
vittua litkennetté seké peruuttaa téllainen ni-
medminen tai muuttaa sitd. Nimedminen on
tehtéva kirjallisesti ja siitd on ilmoitettava
toiselle osapuolelle diplomaattiteitse. Siitd on
ilmettdva, missd laajuudessa lentoyhtiolld on
lupa harjmttaa tdssd sopimuksessa maaréttyd
ilmakuljetusta.

2. Kun toinen osapuoli on ottanut vastaan tal-
laisen ilmoituksen ja nimetyn lentoyhtion
médrdmuotoiset ja maéritylla tavalla toimite-
tut hakemukset liikkenndintilupien ja teknisten
lupien saamiseksi, sen on myonnettava
asianmukaiset luvat késittelyn vaatimassa
vahimmaisajassa edellyttden, ett:

a) Suomen nimeédmén lentoyhtion osalta:

(1) yhti6 on sijoittautunut Suomen alueelle
Euroopan unionin perussopimusten mukai-
sesti ja silld on Euroopan unionin sddnndsten
mukainen voimassa oleva liikennelupa; ja

(i) lentotoimintaluvan myontényt Euroopan
unionin jasenvaltio harjoittaa ja ylldpitaa len-
toyhtion tehokasta viranomaisvalvontaa, ja
siitd vastaava ilmailuviranomainen on selvis-
ti médritelty nimedmisen yhteydessi;

b) Seychellien nimedmain lentoyhtion osalta:
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5. Nothing in this Agreement shall be
deemed to confer on a designated airline of
one Contracting Party the right of taking on,
in the territory of the other Contracting Party,
passengers, cargo and mail carried for remu-
neration or hire and destined for another
point in the territory of that other Contracting

Party.

Article 3
Designation and Authorisation

1. Each Contracting Party shall have the right
to designate an airline or airlines for the pur-
pose of operating the agreed services and to
withdraw or alter such designations. Such
designations shall be made in writing and
transmitted to the other Contracting Party
through diplomatic channels and shall identi-
fy the extent to which the airline is author-
ised to conduct the type of air transport spec-
ified in this Agreement.

2. On receipt of such a designation and of
applications from the designated airline, in
the form and manner prescribed for operating
authorisations and technical permissions, the
other Contracting Party shall grant the ap-
propriate authorisations and permissions with
minimum procedural delay, provided:

a) in the case of an airline designated by Fin-
land:

(1) it is established in the territory of Finland
under the EU Treaties and has a valid Oper-
ating Licence in accordance with European
Union law; and

(i1) effective regulatory control of the airline
is exercised and maintained by the European
Union Member State responsible for issuing
its Air Operator Certificate and the relevant
aeronautical authority is clearly identified in
the designation;

b) in the case of an airline designated by the
Seychelles:
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(i) yhtio6 on sijoittautunut Seychellien alueelle
ja silld on Seychellien lainsdadannén mukai-
nen toimilupa, ja

(i1) Seychellit harjoittaa ja ylldpitdd lentoyh-
tidon tehokasta viranomaisvalvontaa;

¢) nimetty lentoyhtio tayttda niihin lakeihin
ja méadrayksiin siséltyvét ehdot, joita hake-
muksen késittelevd osapuoli normaalisti so-
veltaa kansainvélisen lentoliikenteen harjoit-
tamiseen.

3. Kun lentoyhtid on néin nimetty ja sille on
myoOnnetty litkenndintilupa, se voi milloin
tahansa aloittaa sovitun liikenteen, edellytti-
en ettd lentoyhtio noudattaa kaikkia timén
sopimuksen soveltuvia maarayksia.

4 artikla
Lupien peruuttaminen

1. Osapuoli voi peruuttaa toisen osapuolen
nimedman lentoyhtion liikkenndintiluvan tai
tekniset luvat kokonaan tai méaréajaksi tai
rajoittaa niité, jos:

a) Suomen nimeédmén lentoyhtion osalta:

(1) yhtio ei ole sijoittautunut Suomen alueelle
Euroopan unionin perussopimusten mukai-
sesti tai sillé ei ole voimassaolevaa Euroopan
unionin sddnndsten mukaista litkkennelupaa;
tai

(i) lentotoimintaluvan myontényt Euroopan
unionin jasenvaltio ei harjoita tai yllépida
lentoyhtion tehokasta viranomaisvalvontaa,
tai siitd vastaavaa ilmailuviranomaista ei ole
selvasti méadritelty nimedmisen yhteydessé;

b) Seychellien nime&méin lentoyhtion osalta:

(1) se ei ole sijoittautunut Seychellien alueelle
ja silld ei ole Seychellien lainsddddnnén mu-
kaista toimilupaa; tai

(1) it is established in the territory of the Sey-
chelles and is licensed in accordance with the
applicable law of the Seychelles, and

(ii) the Seychelles has and maintains effec-
tive regulatory control of the airline;

c) the designated airline is qualified to meet
the conditions prescribed under the laws and
regulations normally applied to the operation
of international air services by the Contract-
ing Party considering the application or ap-
plications.

3. When an airline has been so designated
and authorised it may begin at any time to
operate the agreed services, provided that
that the airline complies with all applicable
provisions of the Agreement.

Article 4
Revocation of Authorisation

1. Either Contracting Party may revoke, sus-
pend or limit the operating authorisation or
technical permissions of an airline designated
by the other Contracting Party where:

a) in the case of an airline designated by Fin-
land:

(1) it is not established in the territory of Fin-
land under the EU Treaties or does not have a
valid Operating Licence in accordance with
European Union law; or

(i1) effective regulatory control of the airline
is not exercised or not maintained by the Eu-
ropean Union Member State responsible for
issuing its Air Operator Certificate, or the
relevant aeronautical authority is not clearly
identified in the designation;

b) in the case of an airline designated by the
Seychelles:

(1) it is not established in the territory of the
Seychelles and is not licensed in accordance
with the applicable law of the Seychelles; or

20
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(i1) Seychellit ei ylldpida lentoyhtion teho-
kasta viranomaisvalvontaa; tai

c) lentoyhtid on laiminlyonyt tdimén sopi-
muksen 5 artiklassa tarkoitettujen lakien ja
maardysten noudattamisen.

2. Ellei véliton tdmén artiklan 1 kohdassa
mainittu luvan peruuttaminen tai oikeuksien
rajoittaminen ole valttimatonta lakien ja/tai
maardysten jatkuvan rikkomisen estdmiseksi,
tatd oikeutta saa kayttdd vasta, kun toisen
osapuolen ilmailuviranomaisten kanssa on
neuvoteltu. Téllaiset neuvottelut aloitetaan
viidentoista (15) pdivéan kuluessa siitd pdivés-
té, jolloin neuvottelupyyntd on esitetty, tai
kuten muutoin osapuolten vililld on sovittu.

5 artikla
Lakien ja mddrdysten soveltaminen

1. Osapuolen lakeja ja madrayksid, jotka
sddntelevit kansainvilisessd lentolitkenteessi
olevien ilma-alusten tuloa sen alueelle, 14htod
sieltd tai sellaisten ilma-alusten toimintaa ja
lentdmistd mainitun alueen sisélla, sovelle-
taan toisen osapuolen nimeédméién yhteen tai
useampaan lentoyhtioon.

2. Osapuolen lakeja ja madrayksid, jotka
sddntelevit matkustajien, miehiston, rahdin
tai postin tuloa tdmén osapuolen alueelle,
sielld oloa tai sieltd 1dht64, kuten maahan tu-
loa, maasta l1dht6d, maasta muuttoa ja maa-
han muuttoa, tullia, terveyttd ja karanteenia
koskevat muodollisuudet, sovelletaan toisen
osapuolen nimedmaén yhden tai useamman
lentoyhtion ilma-alusten kuljettamiin matkus-
tajiin, miehistoon, rahtiin ja postiin niiden ol-
lessa mainitulla alueella.

3. Osapuolen alueen kautta vilittomélla 1api-
kulkumatkalla oleville matkustajille, matka-
tavaroille ja rahdille, jotka eivét poistu lento-
aseman tihén tarkoitukseen varatulta alueel-
ta, ei saa tehdd muuta kuin yksinkertaisen
tarkastuksen. Tdma4 ei kuitenkaan koske tur-
vatoimia, jotka on suunnattu vikivallanteko-
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(i1) the Seychelles is not maintaining effec-
tive regulatory control of the airline; or

c) that airline has failed to comply with the
laws and regulations referred to in Article 5
of this Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension
or imposition of the conditions mentioned in
paragraph 1 of this Article is essential to pre-
vent further infringements of laws and/or
regulations, such right shall be exercised only
after consultations with the aeronautical au-
thorities of the other Contracting Party. Such
consultations shall begin within a period of
fifteen (15) days from the date of a request
for consultations or as otherwise agreed be-
tween the Contracting Parties.

Article 5
Application of Laws and Regulations

1. The laws and regulations of one Contract-
ing Party governing entry into, or departure
from its territory of aircraft engaged in inter-
national air services or to the operation and
navigation of such aircraft while within the
said territory shall apply to the designated
airline(s) of the other Contracting Party.

2. The laws and regulations of one Contract-
ing Party governing entry to, stay in or depar-
ture from its territory of passengers, crew,
cargo or mail, such as formalities regarding
entry, exit, emigration and immigration, cus-
toms, health and quarantine shall apply to
passengers, crew, cargo and mail carried by
the aircraft of the designated airline(s) of the
other Contracting Party, while they are with-
in the said territory.

3. Passengers, baggage and cargo in direct
transit across the territory of either Contract-
ing Party and not leaving the area of the air-
port reserved for such purposes shall, except
in respect of security measures against acts of
violence, smuggling of narcotics and air pira-
cy, be subject to no more than a simplified
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ja, huumeiden salakuljetusta ja lento-
konekaappauksia vastaan.

4. Kumpikaan osapuoli ei saa antaa omalle
lentoyhtidlleen tai millekdén muulle lentoyh-
tiolle etusijaa toisen osapuolen nimedmain,
samankaltaista kansainvélisté lentoliikennetté
harjoittavaan lentoyhtioon nédhden soveltaes-
saan maahanmuutto-, tulli-, karanteeni- ja
muita vastaavanlaisia maérayksidén.

6 artikla

Vapautus veroista, tulleista ja muista mak-
suista

1. Osapuolen nimedmén lentoyhtién kansain-
vilisessd lentoliikenteesséd kéytettdvét ilma-
alukset, samoin kuin niiden vakiovarusteet,
varaosat, poltto- ja voiteluaineet sekéd ilma-
aluksessa olevat varastot (mukaan lukien
ruoka, juoma ja tupakka) ovat vapaat kaikista
veroista, tulleista, tarkastusmaksuista ja
muista sen kaltaisista maksuista saapuessaan
toisen osapuolen alueelle edellyttéen, ettd tél-
laiset varusteet, varaosat ja varastot jaavét
ilma-alukseen siithen asti, kunnes ne jilleen
viedddn maasta tai kidytetddn tai kulutetaan
kyseisessd ilma-aluksessa sen lentdessd mai-
nitun alueen ylépuolella.

2. Taman artiklan 1 kohdassa tarkoitetuista
veroista, tulleista ja maksuista, lukuun otta-
matta suoritetun palvelun kustannuksiin pe-
rustuvia maksuja, ovat vapaita myos:

a) osapuolen alueella ilma-alukseen otetut
kohtuulliset varastot, jotka on tarkoitettu kiy-
tettdviksi toisen osapuolen nimedmain lento-
yhtion  kansainvélisessd  lentoliikenteessd
kdyttdiméassé ilma-aluksessa tdltd alueelta pois
suuntautuvalla lennolla;

b) toisen osapuolen nimedmén lentoyhtion
kansainvélisessd liikenteessd kéyttdmien il-
ma-alusten huoltoa tai korjausta varten osa-
puolen alueelle tuodut varaosat, mukaan lu-
kien moottorit;

¢) osapuolen alueelle tuodut ja siclld han-
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control.

4. Neither Contracting Party shall give pref-
erence to its own or any other airline over a
designated airline of the other Contracting
Party engaged in similar international air ser-
vices in the application of its immigration,
customs, quarantine and similar regulations.

Article 6

Exemption from Taxes, Customs Duties and
other Charges

1. Aircraft operated on international air ser-
vices by a designated airline of one Contract-
ing Party, as well as their regular equipment,
spare parts, supplies of fuel and lubricants,
aircraft stores (including food, beverages and
tobacco) on board such aircraft shall be ex-
empted from all taxes, customs duties, in-
spection fees and other similar charges on ar-
riving in the territory of the other Contracting
Party, provided such equipment, spare parts,
supplies and stores remain on board the air-
craft up to such time as they are re-exported
or are used or consumed by such aircraft on
flights over that territory.

2. There shall also be exempt from the tax-
es, duties, fees and charges referred to in par-
agraph 1 of this Article, with the exception of
charges based on the cost of the service pro-
vided:

a) aircraft stores taken on board in the terri-
tory of one Contracting Party, within reason-
able limits, for use on an outbound aircraft
engaged in an international air service of a
designated airline of the other Contracting
Party;

b) spare parts, including engines, intro-
duced into the territory of one Contracting
Party for the maintenance or repair of aircraft
engaged in an international air service of a
designated airline of the other Contracting
Party;

c) fuel, lubricants and consumable tech-
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kittavat polttoaine, voiteluaineet ja tekniset
kulutustarvikkeet, jotka on tarkoitettu kdytet-
tiavéksi toisen osapuolen nimedmén lentoyh-
tion kansainvilisessd liikenteessd, siindkin
tapauksessa, ettd niitd kdytetdéin lennettdessa
ensiksi mainitun osapuolen alueen yldpuolel-
la olevalla matkaosuudella, jonka alueella ne
on otettu ilma-alukseen;

d) lentoyhtion asiakirjat, kuten lentoliput ja
lentorahtikirjat seké kohtuuden rajoissa mai-
nos- ja myynninedistimismateriaalit, jotka on
tarkoitettu osapuolen nimedmén lentoyhtion
kayttoon ja tuodaan toisen osapuolen alueel-
le.

3. Tamaén artiklan 2 kohdassa tarkoitetut ta-
varat voidaan vaatia pidettavaksi tullivalvon-
nassa.

4. Osapuolen nimedmén lentoyhtion ilma-
aluksen vakiovarusteet, kuten myos ilma-
aluksessa yleensd pidettavat tarvikkeet, va-
rastot ja varaosat, saadaan purkaa toisen osa-
puolen alueella ainoastaan timén osapuolen
tulliviranomaisen antaessa siihen luvan. Tél-
16in ne voidaan asettaa mainittujen viran-
omaisten valvontaan sithen asti, kunnes ne
jélleen viedddn alueelta tai niiden suhteen
muutoin menetellddn tullimédirdysten mukai-
sesti.

5. Osapuolen alueen kautta vélittomallé 14pi-
kulkumatkalla olevat matkatavarat ja rahti
ovat vapaat veroista, tulleista ja muista sen
kaltaisista maksuista, jotka eivét perustu nii-
den saapuessa tai ldhtiessé annetun palvelun
kustannuksiin.

6. Tassd artiklassa maardtyt poikkeukset ovat
voimassa my®os silloin, kun toisen osapuolen
nimetyt lentoyhtiot ovat sopineet tdméan artik-
lan 1 ja 2 kohdassa méériteltyjen tavaroiden
lainasta tai siirrosta toisen osapuolen alueella
muun lentoyhtion kanssa, jolle toinen osa-
puoli on mydntanyt samanlaiset vapautukset.

7. Mikdin tdmén sopimuksen kohta ei estéd
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nical supplies introduced into or supplied in
the territory of one Contracting Party for use
in an international air service of a designated
airline of the other Contracting Party, even
when these supplies are to be used on the part
of the journey performed over the territory of
the first mentioned Contracting Party, in
which territory they are taken on board.

d) airline documents, such as tickets and air
waybills, as well as publicity and promotion-
al material within reasonable limits, intended
for use by a designated airline of one Con-
tracting Party and introduced into the territo-
ry of the other Contracting Party.

3. Materials referred to in paragraph 2 of this
Article may be required to be kept under cus-
toms supervision or control.

4. The regular airborne equipment, as well as
the materials, supplies and spare parts nor-
mally retained on board aircraft operated by a
designated airline of one Contracting Party,
may be unloaded in the territory of the other
Contracting Party only with the approval of
the customs authorities of that Contracting
Party. In such case, they may be placed under
the supervision of the said authorities up to
such time as they are re-exported or other-
wise disposed of in accordance with customs
regulations.

5. Baggage and cargo in direct transit across
the territory of a Contracting Party shall be
exempt from taxes, customs duties, fees and
other similar charges not based on the cost of
services on arrival or departure.

6. The exemptions provided by this Article
shall also be available where the designated
airlines of one Contracting Party have con-
tracted with another airline, which similarly
enjoys such exemptions from the other Con-
tracting Party, for the loan or transfer in the
territory of the other Contracting Party of the
items specified in paragraphs 1 and 2 of this
Article.

7. Nothing in this Agreement shall prevent
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Suomea méadrddmastd syrjimittdmin perus-
tein veroja, tulleja tai muita maksuja sen alu-
eella toimitetulle polttoaineelle, jota kiyte-
tddn Seychellien nimeédmén lentoyhtion ilma-
aluksessa, joka liikenn6i Suomen alueella si-
jaitsevan paikan ja toisen Suomen alueella tai
jonkin toisen Euroopan unionin jasenvaltion
alueella sijaitsevan paikan valilla.

7 artikla
Kapasiteettimddrdykset

1. Kumpikin osapuoli antaa osapuolten nime-
tyille lentoyhtibille oikeudenmukaiset ja yh-
tdldiset mahdollisuudet kilpailla tdmén sopi-
muksen alaisten kansainvélisten lentoliiken-
nepalvelujen tuottamisessa ja myynnissa.

2. Kumpikin osapuoli sallii, ettd nimetyt len-
toyhtidt méadrittelevit tarjoamansa kansainva-
lisen lentoliikenteen vuorotiheyden ja kapasi-
teetin markkinoilla vallitsevien kaupallisten
nikokohtien perusteella.

3. Kumpikaan osapuoli ei yksipuolisesti ra-
joita litkkenteen méddrdd, vuorotiheyttd tai
saannollisyyttd eikd toisen osapuolen nime-
tyn lentoyhtion kéyttdmien ilma-alusten
tyyppid tai tyyppejd, ellei se ole vilttimaton-
té tulli-, teknisistd, toiminnallisista tai ympé-
ristosyistd. Valttdimattomat rajoitukset toteu-
tetaan yhtéldisin ehdoin yleissopimuksen 15
artiklan mukaisesti.

4. Kumpikaan osapuoli ei aseta toisen osa-
puolen nimetylle lentoyhtiolle etuoikeusméaa-
rdystd, matkustaja- tai rahtikiintioti, vastus-
tamattomuusmaksua tai esitd muuta kapasi-
teettia, vuorotiheytta tai liikkennettd koskevaa
vaatimusta, joka olisi tdimén sopimuksen tar-
koituksen vastainen.

5. Kumpikin osapuoli voi vaatia toisen osa-
puolen nimettyjd lentoyhti6itd ilmoittamaan
litkenneohjelmastaan sekd yksittéisistd len-
noistaan tai lentotoimintasuunnitelmastaan.
Tietojen toimittamisvaatimuksista koituva
hallinnollinen tyd on minimoitava ja ilmailu-
viranomaisten on késiteltdva kaikki ilmoituk-
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Finland from imposing, on a non-
discriminatory basis, taxes, levies, duties,
fees or charges on fuel supplied in its territo-
ry for use in an aircraft of a designated air
carrier of Seychelles that operates between a
point in the territory of Finland and another
point in the territory of Finland or in the terri-
tory of another European Union Member
State.

Article 7
Capacity provisions

1. Each Contracting Party shall allow a fair
and equal opportunity for the designated air-
lines of both Contracting Parties to compete
in providing and selling the international air
services covered by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall allow each
designated airline to determine the frequency
and capacity of the international air services
it offers based upon commercial considera-
tions in the marketplace.

3. Neither Contracting Party shall unilaterally
limit the volume of traffic, frequency or
regularity of service, or the aircraft type or
types operated by a designated airline of the
other Contracting Party, except as may be re-
quired for customs, technical, operational, or
environmental reasons under uniform condi-
tions consistent with Article 15 of the Con-
vention.

4. Neither Contracting Party shall impose on
the other Contracting Party's designated air-
lines a first-refusal requirement, uplift ratio,
no-objection fee, or any other requirement
with respect to capacity, frequency or traffic
that would be inconsistent with the purposes
of this Agreement.

5. Each Contracting Party may require the
filing of traffic programmes and individual
flights or operational plans by the designated
airlines of the other Contracting Party. The
administrative burden of filing requirements
shall be minimized and all filings shall be
dealt with promptly by the respective aero-
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set pikaisesti.

8 artikla
Hinnoittelu

1. Osapuolet antavat jokaisen nimetyn len-
toyhtion pdéttdd lentoliikenteen hinnoista
markkinoiden kaupallisten nikokohtien pe-
rusteella. Osapuolet saavat puuttua hinnoitte-
luun vain:

a) estddkseen kohtuuttoman syrjivét hinnat
tai kdytdnnot;

b) suojatakseen kuluttajia kohtuuttoman
korkeilta tai rajoittavilta hinnoilta, jotka pe-
rustuvat madrddvan aseman vadrinkayttoon;
ja

¢) lentoyhtididen suojaamiseksi keinotekoi-
sen alhaisilta hinnoilta, jotka perustuvat suo-
raan tai vélilliseen valtion avustukseen tai tu-
keen.

2. Kumpikin osapuoli voi vaatia toisen osa-
puolen nimettyd lentoyhtiotd ilmoittamaan
sen ilmailuviranomaisille ne hinnat, jotka yh-
ti0 perii toisen osapuolen alueelta l&htevisti
ja sinne suuntautuvista lennoista. Molempien
osapuolten lentoyhtiGitd voidaan vaatia il-
moittamaan hinnat viimeistddn kolmekym-
mentd (30) pédivdd ennen ehdotettua voimaan-
tulopdivamadrad. Yksittdistapauksissa ilmoit-
taminen voidaan sallia lyhyemmaélld varoi-
tusajalla kuin normaalisti. Kumpikaan osa-
puoli ei vaadi toisen osapuolen nimettyé len-
toyhtiota ilmoittamaan kuljetuksen tilaajan
yleisoltd veloittamia hintoja, ellei se ole syr-
jimdttdmin perustein tiedotussyistd valttima-
tonta.

3. Jollei tdssd artiklassa toisin madratd, kum-
pikaan osapuoli ei saa ryhtyd yksipuolisiin
toimiin estddkseen sellaisen hinnan kéayt-
toonoton tai jatkamisen, jota kumman tahan-
sa osapuolen nimetty lentoyhtié on ehdotta-
nut perittdviksi tai perii kansainvilisesti len-
tokuljetuksesta.

4. Jos osapuoli katsoo, ettd toisen osapuolen
nimetyn lentoyhtion kansainvilisestd lento-
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nautical authorities.

Article 8
Pricing

1. Each Contracting Party shall allow pric-
es for air services to be decided by each des-
ignated airline based on commercial consid-
erations in the marketplace. Intervention by
the Contracting Parties shall be limited to:

a) prevention of unreasonably discrimina-
tory prices or practices;

b) protection of consumers from prices that
are unreasonably high or restrictive due to
the abuse of a dominant position; and

¢) protection of airlines from prices that are
artificially low due to direct or indirect gov-
ernmental subsidy or support.

2. Each Contracting Party may require notifi-
cation to or filing with its aeronautical au-
thorities of prices to be charged to or from its
territory by a designated airline of the other
Contracting Party. Notification or filing by
the airlines of both Contracting Parties may
be required no more than thirty (30) days be-
fore the proposed date of effectiveness. In
individual cases, notification or filing may be
permitted on shorter notice than normally re-
quired. Neither Contracting Party shall re-
quire the notification or filing by a designat-
ed airline of the other Contracting Party of
prices charged by charterers to the public,
except as may be required on a non-
discriminatory basis for information purpos-
es.

3. Except as otherwise provided in this Arti-
cle, neither Contracting Party shall take uni-
lateral action to prevent the inauguration or
continuation of a price proposed to be
charged or charged by a designated airline of
either Contracting Party for international air
transportation.

4. If a Contracting Party believes that a price
proposed to be charged by a designated air-
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kuljetuksesta perittdvaksi ehdottama hinta on
taman artiklan 1 kohdassa esitettyjen periaat-
teiden vastainen, se pyytdd neuvotteluja ja
ilmoittaa toiselle osapuolelle tyytyméttomyy-
tensd syyt mahdollisimman pian. Neuvottelut
pidetdan viimeistddn kolmenkymmenen (30)
paivan kuluttua pyynndn vastaanottamisesta.
Osapuolet yhteistyOssd varmistavat, ettd asi-
an perusteltua ratkaisua varten on kéytetta-
vissd tarvittavat tiedot. Jos osapuolet pédse-
vit sopimukseen hinnasta, jota tyytymatto-
myysilmoitus koskee, kumpikin osapuoli
parhaansa mukaan pyrkii panemaan timén
sopimuksen tiytdntdoon. Jos keskindiseen so-
pimukseen ei pdéstd, aiempi hinta pysyy
voimassa.

9 artikla
Lentoyhtion edustus ja myynti

1. Osapuolen nimetylld lentoyhtidlld tai ni-
metyilld lentoyhtidilld on oikeus hankkia ja
ylldpitdd toisen osapuolen alueella sielld
voimassa olevien lakien ja maédrdysten rajois-
sa asianomaisen nimetyn lentoyhtién toimin-
nan kannalta tarpeellisia toimistoja sekd hal-
linnollista, kaupallista ja teknistd henkilokun-
taa.

2. Osapuolen nimetyilld lentoyhti6illd on oi-
keus vapaasti myyda ilmakuljetuspalveluja
omilla kuljetusasiakirjoillaan kummankin
osapuolen alueilla, joko suoraan tai asiamie-
hen vilitykselld, paikallisessa valuutassa tai
muussa vapaasti vaihdettavassa valuutassa.
Osapuoli ei saa rajoittaa toisen osapuolen
nimedmin lentoyhtion oikeutta myydéd eikd
kenenké&én oikeutta ostaa téllaisia kuljetuksia.

3. Osapuoli antaa toisen osapuolen nimetylle
lentoyhtiolle oikeuden pyynndstd muuntaa
paikallisia tuloja toiseksi valuutaksi ja siirtda
niitd valitsemaansa maahan siltd osin kuin tu-
loja ei kéytetd paikallisesti. Tallaiset siirrot
sallitaan silld valuuttakurssilla, jota sovelle-
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line of the other Contracting Party for inter-
national air transportation is inconsistent with
considerations set forth in paragraph 1 of this
Article, it shall request consultations and no-
tify the other Contracting Party of the reasons
for its dissatisfaction as soon as possible.
These consultations shall be held not later
than thirty (30) days after receipt of the re-
quest, and the Contracting Parties shall coop-
erate in securing information necessary for
reasoned resolution of the issue. If the Con-
tracting Parties reach agreement with respect
to a price for which a notice of dissatisfaction
has been given, each Contracting Party shall
use its best efforts to put that agreement into
effect. Without such mutual agreement to the
contrary, the previously existing price shall
continue in effect.

Article 9
Airline Representation and Sales

1. The designated airline(s) of each Contract-
ing Party shall have the right to establish and
maintain in the territory of the other Con-
tracting Party, within the scope of the laws
and regulations in force therein, such offices
and administrative, commercial and technical
personnel as may be necessary for the re-
quirements of the designated airline con-
cerned.

2. The designated airlines of the Contracting
Parties shall be free to sell air transport ser-
vices on their own transportation documents
in the territories of both Contracting Parties,
either directly or through an agent, in local
currency or in any freely convertible other
currency. Each Contracting Party shall re-
frain from restricting the right of a designated
airline of the other Contracting Party to sell,
and of any person to purchase such transpor-
tation.

3. Each Contracting Party shall grant to a
designated airline of the other Contracting
Party the right to convert and remit to the
country of its choice on demand local reve-
nues in excess of sums locally disbursed.
Such transfers shall be permitted at the rate
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taan maksusuorituksiin silloin, kun tulojen
muuntoa ja siirtoa esitetddn, eikd niihin saa
normaaleja pankkimaksuja ja -menettelyjd
lukuun ottamatta liittyd muita maksuja, rajoi-
tuksia tai viivytyksié.

10 artikla
Maahuolinta

Kullakin nimetylld lentoyhtidlld on oikeus
hoitaa itse oma maahuolintansa ("omahuolin-
ta") toisen osapuolen alueella tai halutessaan
valita joko koko palvelua tai osittaista palve-
lua varten toimittaja maahuolintapalveluja
tarjoavien Kkilpailevien yritysten joukosta.
Oikeutta voidaan rajoittaa vain kéytettdvan
tilan tai kapasiteetin rajoitusten takia. Jokais-
ta nimettyéd lentoyhtiotd kohdellaan tasapuo-
lisesti omahuolinnan sekd yhden tai useam-
man toimittajan tarjoamien maahuolintapal-
velujen kéytossd. Maahuolintapalveluissa
noudatetaan osapuolten lakeja ja méardyksid,
mukaan lukien Suomen osalta Euroopan
unionin lainsd4ddanto.

11 artikla
Kayttomaksut

1. Niiden kéayttomaksujen, joita osapuolen
toimivaltaiset viranomaiset tai elimet perivét
toisen osapuolen nimetyiltd lentoyhtioiltd, on
oltava oikeudenmukaisia ja kohtuullisia.
Maksut eivit saa olla epdoikeudenmukaisesti
syrjivid, ja niiden on jakauduttava tasapuoli-
sesti eri kayttdjaryhmien kesken. Joka tapa-
uksessa toisen osapuolen nimetyille lentoyh-
tidille mairattyjen kayttomaksujen ehtojen
on oltava vidhintddn yhtd edulliset kuin ne
edullisimmat ehdot, jotka ovat minka tahansa
muun lentoyhtidn saatavissa maksujen méaa-
radmishetkella.

2. Toisen osapuolen nimetyiltd lentoyhtiéilta
perittdvit kdyttomaksut saavat vastata, mutta
eivat ylittdd, niitd tdysid kustannuksia, jotka

of exchange applicable to current transac-
tions in effect at the time revenues are pre-
sented for conversion and remittance, and
shall not, with the exception of normal bank-
ing charges and procedures, be subject to any
charge, limitation or delay.

Article 10
Ground handling

Each designated airline shall have the right to
perform its own ground handling ("self- han-
dling") in the territory of the other Contract-
ing Party or, at its option, the right to select
among competing suppliers that provide
ground handling services in whole or in part.
This right may be subject only to restrictions
justified by specific constraints of available
space or capacity. Each designated airline
shall be treated on a non-discriminatory basis
as regards their access to self-handling and
ground handling services provided by a sup-
plier or suppliers. Ground handling activities
shall be carried out in accordance with the
laws and regulations of each Contracting Par-
ty, including, in the case of Finland, Europe-
an Union law.

Article 11
User Charges

1. User charges that may be imposed by the
competent charging authorities or bodies of
each Contracting Party on the designated air-
lines of the other Contracting Party shall be
just, reasonable, not unjustly discriminatory,
and equitably apportioned among categories
of users. In any event, any such user charges
shall be assessed on the designated airlines of
the other Contracting Party on terms not less
favourable than the most favourable terms
available to any other airline at the time the
charges are assessed.

2. User charges imposed on the designated
airlines of the other Contracting Party may
reflect, but shall not exceed, the full cost to
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toimivaltaisille viranomaisille tai elimille ai-
heutuvat asianmukaisten lentoasema-, ympa-
ristonsuojelu-, lennonvarmistus- ja ilmailun
turvalaitteiden ja -palvelujen tuottamisesta ja
ylldpidosta lentoasemalla tai lentoasemajéir-
jestelméssa. Naihin tdysiin kustannuksiin voi
kuulua kohtuullinen kokonaispddoman tuotto
poistojen jilkeen. Laitteet ja palvelut, joiden
kdytostd maksuja peritdén, on tuotettava ja
yllapidettava tehokkaasti ja taloudellisesti.

3. Osapuolet edistdvit alueellaan maksuja pe-
rivien toimivaltaisten viranomaisten tai elin-
ten ja palveluja ja laitteita kdyttdvien lento-
yhtididen vélisid neuvotteluja seké kannusta-
vat toimivaltaisia viranomaisia tai elimié ja
lentoyhtiditd vaihtamaan sellaisia tietoja, jot-
ka voivat olla tarpeen tarkan kuvan saami-
seksi maksujen kohtuullisuudesta tdmén ar-
tiklan 1 ja 2 kohdan periaatteiden mukaisesti.
Osapuolet kannustavat maksuja perivid toi-
mivaltaisia viranomaisia ilmoittamaan kéyt-
tdjille kaikista ehdotetuista kayttomaksujen
muutoksista kohtuullisesti etukdteen, jotta
kayttdjat voivat ilmaista mielipiteensd ennen
muutosten toteuttamista.

4. Osapuolen ei tdmén sopimuksen 16 ar-
tiklan mukaisissa erimielisyyksien sovittelu-
menettelyissd katsota rikkoneen timén artik-
lan méaarayksia, ellei se

(i) jata kohtuullisessa ajassa suorittamatta
sellaisen maksun tai kdytdnnon tarkastelua,
josta toinen osapuoli on valittanut; tai

(i1) jata tallaisen tarkastelun jilkeen toteutta-
matta vallassaan olevia toimenpiteitd timén
artiklan vastaisen maksun tai kdytdnnon oi-
kaisemiseksi.

12 artikla
Lentoturvallisuus

1. Osapuoli voi milloin tahansa pyytdd neu-
votteluja turvallisuusnormeista, joita toinen
osapuoli noudattaa ilmailulaitteistojen, oh-
jaamomiehiston, ilma-alusten ja lentotoimin-
nan osalta. Neuvottelut pidetddn kolmen-
kymmenen (30) péivin kuluessa pyynnén
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the competent charging authorities or bodies
of providing the appropriate airport, airport
environmental, air navigation and aviation
security facilities and services at the airport
or within the airport system. Such full cost
may include a reasonable return on assets af-
ter depreciation. Facilities and services for
which charges are made shall be provided on
an efficient and economic basis.

3. Each Contracting Party shall encourage
consultations between the competent charg-
ing authorities or bodies in its territory and
the airlines using the services and facilities,
and shall encourage the competent charging
authorities or bodies and the airlines to ex-
change such information as may be necessary
to permit an accurate review of the reasona-
bleness of the charges in accordance with the
principles of paragraphs 1 and 2 of this Arti-
cle. Each Contracting Party shall encourage
the competent charging authorities to provide
users with reasonable notice of any proposal
for changes in user charges to enable users to
express their views before changes are made.

4. Neither Contracting Party shall be held,
in dispute resolution procedures pursuant to
Article 16 of this Agreement, to be in breach
of a provision of this Article, unless

(i) it fails to undertake a review of the charge
or practice that is the subject of complaint by
the other Contracting Party within a reasona-
ble amount of time; or

(i1) following such a review it fails to take all
steps within its power to remedy any charge
or practice that is inconsistent with this Arti-
cle.

Article 12
Flight Safety

1. Each Contracting Party may request con-
sultations at any time concerning safety
standards maintained by the other Contract-
ing Party in areas relating to aeronautical fa-
cilities, flight crew, aircraft and the operation
of aircraft. Such consultations shall take
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esittdmisesta.

2. Mikili osapuoli téllaisten neuvottelujen
jéilkeen havaitsee, ettd toinen osapuoli ei te-
hokkaasti ylldpidd edelld 1 kohdassa maini-
tuilla aloilla sellaisia turvallisuusnormeja,
jotka tdyttdvit yleissopimuksen mukaisesti
asianomaisena ajankohtana vahvistetut nor-
mit, toiselle osapuolelle on ilmoitettava néis-
ta hava1nn01sta ja niisté t01menp1telsta jotka
katsotaan tarpeellisiksi normien noudattami-
seksi. Toinen osapuoli ryhtyy asianmukaisiin
korjaustoimenpiteisiin sovitun méérdajan ku-
luessa.

3. Yleissopimuksen 16 artiklan mukaisesti
sovitaan liséksi, etti osapuolen valtuutetut
edustajat voivat ilma-aluksen ollessa tdméan
osapuolen alueella suorittaa tarkastuksen
missd tahansa toisen osapuolen lentoyhtion
kiyttdméassé tai sen nimisséd kaytettdvéssa il-
ma-aluksessa, joka liikkenndi osapuolen alu-
eelle tai alueelta, edellyttden ettd téstd ei ai-
heudu kohtuutonta viivytystd ilma-aluksen
kaytolle. Yleissopimuksen 33 artiklassa mai-
nittujen velvoitteiden estdméttd tdmén tarkas-
tuksen tarkoituksena on varmistaa tarvittavi-
en ilma-aluksen asiakirjojen ja miehiston lu-
pakirjojen voimassaolo sekéd tarkistaa, ettd
ilma-aluksen varustus ja kunto ovat silld het-
kelld yleissopimuksen mukaisesti vahvistet-
tujen normien mukaiset.

4. Jos lentotoiminnan turvallisuuden varmis-
tamiseksi on vélttdméatontd ryhtyd kiireelli-
siin toimenpiteisiin, kumpikin osapuoli pidat-
tdd itselleen oikeuden vilittomasti muuttaa
toisen osapuolen lentoyhtion tai lentoyhtioi-
den liikenndintilupaa tai peruuttaa sen méaa-
rdajaksi.

5. Toimenpide, johon osapuoli on ryhtynyt
tdmén artiklan 4 kohdan mukaisesti, keskey-
tetddn heti, kun télle toimenpiteelle ei enédd
ole perustetta.

6. Edelld olevaan 2 kohtaan viitaten silloin,
kun osapuolen todetaan sovitun méiérdajan
padtyttyd edelleen toimivan silld hetkelld
yleissopimuksen mukaisesti vahvistettujen
normien vastaisesti, asiasta tulisi ilmoittaa
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place within thirty (30) days of that request.

2. If, following such consultations, one Con-
tracting Party finds that the other Contracting
Party does not effectively maintain and ad-
minister safety standards in the areas men-
tioned in paragraph 1 that meet the standards
established at that time pursuant to the Con-
vention, the other Contracting Party shall be
informed of such findings and of the steps
considered necessary to conform with those
standards. The other Contracting Party shall
then take appropriate corrective action within
an agreed time period.

3. Pursuant to Article 16 of the Convention,
it is further agreed that, any aircraft operated
by, or on behalf of an airline of one Contract-
ing Party, on service to or from the territory
of the other Contracting Party, may, while
within the territory of the other Contracting
Party be the subject of a search by the author-
ised representatives of the other Contracting
Party, provided that this does not cause un-
reasonable delay in the operation of the air-
craft. Notwithstanding the obligations men-
tioned in Article 33 of the Convention, the
purpose of this search is to verify the validity
of the relevant aircraft documentation, the li-
censing of its crew, and that the aircraft
equipment and the condition of the aircraft
conform to the standards established at that
time pursuant to the Convention.

4. When urgent action is essential to ensure
the safety of an airline operation, each Con-
tracting Party reserves the right to immedi-
ately suspend or vary the operating authorisa-
tion of an airline or airlines of the other Con-
tracting Party.

5. Any action by one Contracting Party in ac-
cordance with paragraph 4 of this Article
shall be discontinued once the basis for the
taking of that action ceases to exist.

6. With reference to paragraph 2 above, if it
is determined that a Contracting Party re-
mains in non-compliance with the standards
established at that time pursuant to the Con-
vention when the agreed time period has
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Kansainvilisen siviili-ilmailujérjeston péa-
sihteerille. Padsihteerille tulisi ilmoittaa myds
tilanteen myohemmaésté tyydyttdvasta ratkai-
susta.

7. Jos osapuoli on nimennyt sellaisen lento-
yhtion, jonka viranomaisvalvonnasta vastaa
kolmas valtio, toiselle osapuolelle tdmén ar-
tiklan mukaisesti kuuluvia oikeuksia sovelle-
taan yhtildisesti tdmén kolmannen valtion
turvallisuusnormien kayttéonottoon, noudat-
tamiseen ja ylldpitoon sekd kyseisen lentoyh-
tion liikenndintilupaan.

13 artikla
Ilmailun turvaaminen

1. Kansainvéliseen oikeuteen perustuvien oi-
keuksiensa ja velvollisuuksiensa mukaisesti
osapuolet vahvistavat, ettd niiden velvolli-
suus toisiaan kohtaan suojella siviili-ilmailun
turvallisuutta sithen kohdistuvilta laittomilta
teoilta on olennainen osa tdtd sopimusta. Ra-
joittamatta kansainvéliseen oikeuteen sisalty-
vien oikeuksiensa ja velvollisuuksiensa
yleispatevyyttd osapuolet toimivat erityisesti
niiden maardysten mukaisesti, jotka sisélty-
vat Tokiossa 14 pidivanad syyskuuta 1963 al-
lekirjoitettuun rikoksia ja erditd muita tekoja
ilma-aluksissa koskevaan yleissopimukseen,
Haagissa 16 péivéind joulukuuta 1970 allekir-
joitettuun yleissopimukseen ilma-alusten lait-
toman haltuunoton ehkéisemisestd, Montrea-
lissa 23 piivand syyskuuta 1971 allekirjoitet-
tuun yleissopimukseen siviili-ilmailun turval-
lisuuteen kohdistuvien laittomien tekojen eh-
kdisemisestd, Montrealissa 24 pédivind hel-
mikuuta 1988 allekirjoitettuun poytikirjaan
kansainvéliseen siviili-ilmailuun kaytettavilla
lentoasemilla tapahtuvien laittomien vikival-
lantekojen ehkiisemisestd sekd Montrealissa
1 pdivand maaliskuuta 1991 allekirjoitettuun
yleissopimukseen muovailtavien rdjahteiden
merkitsemisestd tunnistamista varten.

2. Osapuolet antavat pyydettdessa toisilleen
kaiken tarpeellisen avun siviili-ilma-alusten
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lapsed, the Secretary General of the Interna-
tional Civil Aviation Organization should be
advised thereof. The latter should also be ad-
vised of the subsequent satisfactory resolu-
tion of the situation.

7. Where one Contracting Party has designat-
ed an airline whose regulatory control is ex-
ercised and maintained by a third State, the
rights of the other Contracting Party under
this Article shall apply equally in respect of
the adoption, exercise or maintenance of
safety standards by that third State and in re-
spect of the operating authorisation of that
airline.

Article 13
Aviation Security

1. Consistent with their rights and obligations
under international law, the Contracting Par-
ties reaffirm that their obligation to each oth-
er to protect the security of civil aviation
against acts of unlawful interference forms
an integral part of this Agreement. Without
limiting the generality of their rights and ob-
ligations under international law, the Con-
tracting Parties shall in particular act in con-
formity with the provisions of the Conven-
tion on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft, signed at To-
kyo on 14 September 1963, the Convention
for the Suppression of Unlawful Seizure of
Aircraft, signed at the Hague on 16 Decem-
ber 1970, the Convention for the Suppression
of Unlawful Acts against the Safety of Civil
Aviation, signed at Montreal on 23 Septem-
ber 1971, and the Protocol for the Suppres-
sion of Unlawful Acts of Violence at Air-
ports Serving International Civil Aviation,
signed at Montreal on 24 February 1988, and
the Convention on the Marking of Plastic
Explosives for the Purpose of Detection,
signed at Montreal on 1 March 1991.

2. The Contracting Parties shall provide upon
request all necessary assistance to each other
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laittoman haltuunoton ja téllaisten ilma-
alusten turvallisuuteen, niiden matkustajiin ja
miehistoon, lentoasemiin ja lennonvarmistus-
laitteisiin kohdistuvien laittomien tekojen se-
kd siviili-ilmailun turvallisuuteen kohdistu-
van muun uhan torjumiseksi.

3. Osapuolet toimivat vahintddn Kansainvali-
sen siviili-ilmailujérjeston antamien ja yleis-
sopimuksen liitteeksi otettujen ilmailun tur-
vaamista koskevien méérdysten ja teknisten
vaatimusten mukaisesti siind laajuudessa
kuin téllaiset turvamdaridykset ja vaatimukset
ovat osapuoliin sovellettavissa; osapuolet
vaativat, ettd niiden rekisterissi olevien ilma-
alusten kéyttdjit tai sellaiset ilma-alusten
kéyttajit, joiden pédédtoimipaikka tai vakitui-
nen kotipaikka on osapuolen alueella tai jot-
ka ovat sijoittautuneet Suomen alueelle Eu-
roopan unionin perussopimusten mukaisesti
ja saaneet Euroopan unionin sédénndsten mu-
kaisen liikenneluvan, sekd niiden alueella
olevien lentoasemien pitéjat toimivat nididen
ilmailun turvaamista koskevien maérdysten
mukaisesti.

4. Kumpikin osapuoli suostuu siihen, ettd til-
laisten ilma-alusten kéyttdjien vaaditaan
noudattavan edelld 3 kohdassa tarkoitettuja
ilmailun turvaamista koskevia maérdyksia ja
vaatimuksia, joita toinen osapuoli vaatii nou-
datettavan ilma-aluksen saapuessa timén toi-
sen osapuolen alueelle, ldhtiessi sieltd tai ol-
lessa sielld. Suomen alueelle saapumisen,
sieltd ldhtemisen ja sielld olemisen osalta il-
ma-alusten kidyttdjien vaaditaan noudattavan
Euroopan unionin sddnndsten mukaisia il-
mailun turvaméairdyksid. Kumpikin osapuoli
varmistaa, ettd sen alueeclla sovelletaan te-
hokkaasti asianmukaisia toimenpiteitd ilma-
alusten suojaamiseksi ja matkustajien, mie-
histon, kéasimatkatavaroiden, matkatavaroi-
den, rahdin ja ilma-aluksen varastojen tarkas-
tamiseksi ennen ilma-alukseen nousemista tai
sen lastaamista sekd nédiden tapahtumien ai-
kana. Kumpikin osapuoli myds harkitsee
myoOnteisesti toisen osapuolen pyyntdd koh-
tuullisista erityisturvatoimista tiettyd uhkaa
vastaan.

5. Kun siviili-ilma-alukseen kohdistuu tai sitd
uhkaa laiton haltuunotto tai ilma-aluksen tur-
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to prevent acts of unlawful seizure of civil
aircraft and other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports and air navigation facilities,
and any other threat to the security of civil
aviation.

3. The Contracting Parties shall, as a mini-
mum, act in conformity with the aviation se-
curity provisions and technical requirements
established by the International Civil Avia-
tion Organization and designated as Annexes
to the Convention to the extent that such se-
curity provisions and requirements are appli-
cable to the Contracting Parties; they shall
require that operators of aircraft of their reg-
istry or operators of aircraft who have their
principal place of business or permanent res-
idence in their territory or are established in
the territory of Finland under the EU Treaties
and have received an operating licence in ac-
cordance with European Union law and the
operators of airports in their territory act in
conformity with such aviation security provi-
sions.

4. Each Contracting Party agrees that such
operators of aircraft shall be required to ob-
serve the aviation security provisions and re-
quirements referred to in paragraph 3 above
required by the other Contracting Party for
entry into, departure from, or while within
the territory of that other Contracting Party.
For entry into, departure from, or while with-
in the territory of Finland, operators of air-
craft shall be required to observe aviation se-
curity provisions in conformity with Europe-
an Union law. Each Contracting Party shall
ensure that adequate measures are effectively
applied within its territory to protect the air-
craft and to inspect passengers, crew, carry-
on items, baggage, cargo and aircraft stores
prior to and during boarding or loading. Each
Contracting Party shall also give sympathetic
consideration to any request from the other
Contracting Party for reasonable special se-
curity measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident
of unlawful seizure of civil aircraft or other
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vallisuutta, sen matkustajia ja miehist64, len-
toasemia tai lennonvarmistuslaitteita kohtaan
tapahtuu muu laiton teko, tai kun téllainen
uhka on olemassa, osapuolet avustavat toisi-
aan helpottamalla yhteyksid ja muita asian-
mukaisia toimenpiteitd, joiden tarkoituksena
on nopeasti ja turvallisesti saattaa padtokseen
tallainen tapaus tai sen uhka.

6. Kun osapuolella on riittédvé syy uskoa, ettd
toinen osapuoli on poikennut tdmén artiklan
ilmailun turvaamista koskevista maarayksis-
td, osapuolen ilmailuviranomaiset voivat
pyytdad vilittomid neuvotteluja toisen osapuo-
len ilmailuviranomaisten kanssa. Jos tyydyt-
tdvddn sopimukseen ei pdédstd viidentoista
(15) péivin kuluessa téllaisen pyynnon esit-
tdmisestd, se on peruste timén osapuolen ni-
metyn lentoyhtion tai lentoyhtididen litken-
ndintiluvan ja teknisten lupien peruuttamisel-
le kokonaan tai méérdajaksi, rajoittamiselle
tai ehtojen asettamiselle. Jos hétdtilanne niin
vaatii, osapuoli voi ryhtyd véliaikaisiin toi-
menpiteisiin ennen viidentoista (15) péivin
madrdajan paattymistd. Tdmdn kohdan mu-
kaiset toimenpiteet keskeytetddn heti, kun
toinen osapuoli taas noudattaa tdmén artiklan
turvamaérayksia.

14 artikla
Eri liikennemuotojen vdliset yhteydet

Sen estdmattd, mitd tdméan sopimuksen muis-
sa madrdyksissd sanotaan, molempien osa-
puolten nimetyt lentoyhtiét ja vilillisten rah-
tikuljetusten tarjoajat saavat rajoituksetta
kdyttdd kansainvélisten lentokuljetusten yh-
teydessd mitd tahansa rahdin pintakuljetusta
mihin tahansa paikkaan tai mistd tahansa
paikasta osapuolten alueilla tai kolmansissa
maissa, mukaan lukien kuljetukset kaikille
tullipalveluja tarjoaville lentoasemille ja len-
toasemilta, ja niilld on soveltuvissa tapauk-
sissa oikeus kuljettaa tullaamatonta tavaraa
voimassa olevien lakien ja médrdysten mu-
kaisesti. Lentoasemien tullipalvelut ovat kiy-
tettdvissd tdllaista rahtia varten riippumatta
siitd, kuljetetaanko rahti pintakuljetuksena
vai ilmakuljetuksena. Lentoyhtiot voivat ha-

unlawful acts against the safety of such air-
craft, their passengers and crew, airports or
air navigation facilities occurs, the Contract-
ing Parties shall assist each other by facilitat-
ing communications and other appropriate
measures intended to terminate rapidly and
safely such incident or threat thereof.

6. When a Contracting Party has reasonable
grounds to believe that the other Contracting
Party has departed from the aviation security
provisions of this Article, the aeronautical
authorities of that Contracting Party may re-
quest immediate consultations with the aero-
nautical authorities of the other Contracting
Party. Failure to reach a satisfactory agree-
ment within fifteen (15) days from the date
of such request shall constitute grounds to
withhold, revoke, limit, or impose conditions
on the operating authorisation and technical
permissions of an airline or airlines designat-
ed by that Contracting Party. When required
by an emergency, a Contracting Party may
take interim action prior to the expiry of fif-
teen (15) days. Any action taken in accord-
ance with this paragraph shall be discontin-
ued upon compliance by the other Contract-
ing Party with the security provisions of this
Article.

Article 14
Intermodal Services

Notwithstanding any other provision of this
Agreement, designated airlines and indirect
providers of cargo transportation of both
Contracting Parties shall be permitted, with-
out restriction, to employ in connection with
international air services any surface trans-
portation for cargo to or from any points in
the territories of the Contracting Parties or in
third countries, including transport to and
from all airports with customs facilities, and
including, where applicable, the right to
transport cargo in bond under applicable laws
and regulations. Such cargo, whether moving
by surface or by air, shall have access to air-
port customs processing and facilities. Air-
lines may elect to perform their own surface
transportation or to provide it through ar-
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lutessaan suorittaa itse omat pintakuljetuk-
sensa tai sopia niistd muiden pintakuljetusta
harjoittavien yritysten kanssa, mukaan lukien
muiden lentoyhtididen ja lentorahtipalveluita
vilillisesti tarjoavien yritysten suorittamat
pintakuljetukset. Eri kuljetusmuotojen véliset
rahtikuljetukset voidaan tarjota yhtendiseen
ilma- ja pintakuljetuksen kasittavéin kautta-
kulkuhintaan edellyttden, ettd rahdinantajia ei
harhaanjohdeta téillaisen kuljetuksen suhteen.

15 artikla
Reilu kilpailu

Osapuoli ryhtyy tarvittaessa kaikkiin asian-
mukaisiin, oikeudenkdyttdvallassaan oleviin
toimenpiteisiin poistaakseen kaikki syrjinnén
tai epéreilun kilpailun muodot, jotka vaikut-
tavat haitallisesti toisen osapuolen nime&dmén
yhden tai useamman lentoyhtion kilpai-
luasemaan.

16 artikla
Neuvottelut ja erimielisyyksien sovittelu

1. Léheisen yhteistyon hengesséd kummankin
osapuolen ilmailuviranomaiset voivat milloin
tahansa pyytdd neuvotteluja tdmin sopimuk-
sen tdytantdonpanosta, tulkinnasta, sovelta-
misesta ja sen madraysten tyydyttdvastd nou-
dattamisesta. Neuvottelut aloitetaan kuuden-
kymmenen (60) péivéin kuluessa siité paivés-
td, kun pyyntd on vastaanotettu, ellei ilmai-
luviranomaisten vililld ole muuta sovittu.

2. Jos erimielisyyttd ei voida ratkaista neu-
votteluin, se voidaan kumman tahansa osa-
puolen pyynndstd antaa vilittdjan tai sovitte-
lulautakunnan ratkaistavaksi. Téllaista vilit-
tdjad tai lautakuntaa voidaan kayttda valityk-
seen, erimielisyyden asiasisillon toteamiseen
taikka oikaisukeinon tai ratkaisun suosittami-
seen.

3. Osapuolet sopivat etukdteen vilittdjan tai
lautakunnan  tyojérjestyksestd, toiminnan
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rangements with other surface carriers, in-
cluding surface transportation operated by
other airlines and indirect providers of cargo
air services. Such intermodal cargo services
may be offered at a single, through price for
the air and surface transportation combined,
provided that shippers are not misled as to
the facts concerning such transportation.

Article 15
Fair competition

Each Contracting Party shall, where neces-
sary, take all appropriate action within its ju-
risdiction to eliminate all forms of discrimi-
nation or unfair competitive practices ad-
versely affecting the competitive position of
the designated airline(s) of the other Con-
tracting Party.

Article 16
Consultations and Settlement of Disputes

1. In a spirit of close co-operation the aero-
nautical authorities of either Contracting Par-
ty may at any time request consultations re-
lated to the implementation, interpretation,
application and satisfactory compliance with
the provisions of this Agreement or compli-
ance with this Agreement. Such consultations
shall begin within a period of sixty (60) days
from the date of the receipt of such a request,
unless otherwise agreed between the aero-
nautical authorities.

2. Any dispute which cannot be resolved by
consultations may, at the request of either
Contracting Party be submitted to a mediator
or a dispute settlement panel. Such a media-
tor or panel may be used for mediation, de-
termination of the substance of the dispute or
to recommend a remedy or resolution of the
dispute.

3. The Contracting Parties shall agree in ad-
vance on the terms of reference of the me-
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padperiaatteista tai arviointiperusteista seka
valittdjadn tai lautakuntaan turvautumisen
ehdoista. Ne harkitsevat tarvittaessa myos ti-
lapédisid jarjestelyjé tilanteen helpottamiseksi
sekd sellaisten osapuolten osallistumismah-
dollisuutta, joihin erimielisyys voi suoraan
vaikuttaa. Téssd yhteydessd on pidettava
mielessd yksinkertaisen, joustavan ja nopean
menettelyn tavoite ja tarve.

4. Valittdjd tai lautakunnan jésenet voidaan
nimetd Kansainvélisen siviili-ilmailujérjeston
(ICAO) yllapitaimastd patevien asiantuntijoi-
den luettelosta. Asiantuntija tai asiantuntijat
valitaan viidentoista (15) pdivén kuluessa sii-
td, kun pyyntd erimielisyyden antamisesta
vilittdjén tai lautakunnan ratkaistavaksi on
vastaanotettu. Jos osapuolet eivit padse yk-
simielisyyteen asiantuntijan tai asiantuntijoi-
den valinnasta, valinta voidaan jattdd Kan-
sainvilisen siviili-ilmailujérjestdn neuvoston
puheenjohtajan tehtéiviksi. Menettelyssd kdy-
tettdvilld asiantuntijoilla olisi oltava riittdva
patevyys erimielisyyden aihealueella.

5. Vilitysmenettely olisi saatava padtokseen
kuudenkymmenen (60) péivan kuluessa siitd,
kun vilittdja tai lautakunta aloittaa tyonsa, ja
asiasisdlto olisi todettava ja mahdollinen suo-
situs annettava kuudenkymmenen (60) péi-
vén kuluessa asiantuntijan tai asiantuntijoi-
den tyon aloituksesta. Osapuolet voivat etu-
kéteen sopia, ettd valittdjd tai lautakunta voi
pyynndstd antaa valituksentekijdlle luvan ti-
lapdisiin jérjestelyihin tilanteen helpottami-
seksi, jolloin on ensin todettava asiasisalto.

6. Osapuolet tekevit vilpittomasti yhteistyota
edistdakseen vilitysmenettelyd ja pannakseen
vilittdjén tai lautakunnan péitdksen tai to-
teamuksen tiytédntoon, elleivdt ne etukdteen
sovi paatoksen tai toteamuksen toisenlaisesta
sitovuudesta. Jos osapuolet ovat etukdteen
sopineet pyytdvinsd vain asiasisallon totea-
mista, niiden on kéytettdvd nditd tosiasioita
erimielisyyden ratkaisemiseen.

7. Tamédn menettelyn kustannukset arvioi-
daan sen kdynnistimisen yhteydessa ja jae-
taan tasan, mutta jako on voitava arvioida
uudelleen lopullisen paétoksen mukaan.
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diator or of the panel, the guiding principles
or criteria and the terms of access to the me-
diator or the panel. They shall also consider,
if necessary, providing for an interim relief
and the possibility for the participation of any
Party that may be directly affected by the
dispute, bearing in mind the objective and
need for a simple, responsive and expeditious
process.

4. A mediator or the members of a panel may
be appointed from a roster of suitably quali-
fied aviation experts maintained by the Inter-
national Civil Aviation Organization (ICAO).
The selection of the expert or experts shall be
completed within fifteen (15) days of receipt
of the request for submission to a mediator or
to a panel. If the Contracting Parties fail to
agree on the selection of an expert or experts,
the selection may be referred to the President
of the Council of ICAO. Any expert used for
this mechanism should be adequately quali-
fied in the general subject of the dispute.

5. A mediation should be completed within
sixty (60) days of engagement of the media-
tor or the panel and any determination in-
cluding, if applicable, any recommendation,
should be rendered within sixty (60) days of
engagement of the expert or experts. The
Contracting Parties may agree in advance
that the mediator or the panel may grant in-
terim relief to the complainant, if requested,
in which case a determination shall be made
initially.

6. The Contracting Parties shall cooperate in
good faith to advance the mediation and to
implement the decision or determination of
the mediator or the panel, unless they other-
wise agree in advance to be bound by deci-
sion or determination. If the Contracting
Parties agree in advance to request only a de-
termination of the facts, they shall use those
facts for resolution of the dispute.

7. The costs of this mechanism shall be esti-
mated upon initiation and apportioned equal-
ly, but with the possibility of re-
apportionment under the final decision.



HE 67/2017 vp

8. Menettely ei estd neuvottelumenettelyn
kayton jatkamista, my6hempdd vilimiesme-
nettelyn kayttod eikd sopimuksen irtisano-
mista 19 artiklan mukaisesti.

17 artikla
Sopimuksen muuttaminen

1. Mikéli jompikumpi osapuoli pitdd tdmén
sopimuksen jonkin madrdyksen muuttamista
toivottavana, se voi pyytdd neuvotteluja toi-
sen osapuolen kanssa. Neuvottelut on aloitet-
tava kuudenkymmenen (60) péivén kuluessa
pyynnon esittimisestd, elleivét osapuolet sovi
médrdajan pidentdmisestd. Neuvotteluissa
sovitut muutokset hyvéksytddn kummankin
osapuolen oikeudellisia menettelytapoja nou-
dattaen, ja ne tulevat voimaan toisen kuukau-
den ensimmaéisend péivénd sen jilkeen, kun
osapuolet ovat ilmoittaneet toisilleen diplo-
maattiteitse, ettd nditd menettelytapoja on
noudatettu.

2. Sen estdmdttd, mitd timén artiklan 1 koh-
dassa madrétadan, pelkédstdéin sopimuksen lii-
tettd koskevista muutoksista voidaan sopia
osapuolten ilmailuviranomaisten viliselld so-
pimuksella, ja ne tulevat voimaan siten kuin
viranomaisten vélill4 sovitaan niiden kansal-
listen lakien ja méiérdysten mukaisesti.

18 artikla
Monenviliset yleissopimukset

Jos monenvilinen lentoliikennettd koskeva
yleissopimus tulee voimaan kummankin osa-
puolen osalta, sellaisen yleissopimuksen
médrdykset ovat ensisijaisia tdhdn sopimuk-
seen ndhden. Témén sopimuksen 16 artiklan
mukaiset neuvottelut voidaan jérjestdd, jotta
saadaan selvitettyd, missd méadrin mainitun
monenvilisen yleissopimuksen madrdykset
vaikuttavat tdhdn sopimukseen.
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8. The mechanism is without prejudice to the
continuing use of the consultation process,
the subsequent use of arbitration, or termina-
tion of the Agreement under Article 19.

Article 17
Amendments

1. If either of the Contracting Parties consid-
ers it desirable to modify any provision of
this Agreement, it may request consultations
with the other Contracting Party. Such con-
sultations shall begin within a period of sixty
(60) days from the date of the request, unless
both Contracting Parties agree to an exten-
sion of this period. Any modification agreed
in such consultations shall be approved by
each Contracting Party in accordance with its
legal procedures and shall enter into force on
the first day of the second month after the
Contracting Parties have notified each other
through diplomatic channels that these pro-
cedures have been complied with.

2. Notwithstanding the provisions of para-
graph 1 of this Article, amendments relating
only to the Annex may be agreed upon be-
tween the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties and shall become effective as
agreed between them subject to their national
laws and regulations.

Article 18
Multilateral Conventions

If any multilateral convention concerning air
transportation enters into force in respect of
both Contracting Parties, the provisions of
such convention shall prevail. Consultations
in accordance with Article 16 of this Agree-
ment may be held with a view to determining
the extent to which this Agreement is affect-
ed by the provisions of the said multilateral
convention.
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19 artikla
Sopimuksen irtisanominen

1. Osapuoli voi milloin tahansa ilmoittaa toi-
selle osapuolelle pédtoksestddn irtisanoa ta-
mé sopimus. [lmoitus on samanaikaisesti
toimitettava Kansainviliselle siviili-
ilmailujérjestolle.

2. Siind tapauksessa tdmid sopimus lakkaa
olemasta voimassa kahdentoista (12) kuu-
kauden kuluttua siitd pdivéstd, jolloin toinen
osapuoli on vastaanottanut mainitun ilmoi-
tuksen, elleivét osapuolet sovi irtisanomisen
peruuttamisesta ennen méérdajan padttymis-
td. Ellei toinen osapuoli tunnusta vastaanot-
taneensa ilmoitusta, se katsotaan vastaanote-
tuksi neljantoista (14) paivan kuluttua siité,
kun Kansainvilinen siviili-ilmailujérjestd on
sen vastaanottanut.

20 artikla

Rekisterdinti Kansainvdlisessd siviili-
ilmailujdrjestossd

Tama sopimus ja kaikki sithen tehtdvit muu-
tokset rekister6idddn Kansainvélisessa siviili-
ilmailujdrjestossa.

21 artikla
Voimaantulo

Tama sopimus tulee voimaan toisen kuukau-
den ensimmadisend pdivdni sen jilkeen, kun
osapuolet ovat diplomaattiteitse ilmoittaneet
toisilleen, ettd timén sopimuksen voimaantu-
lon edellyttdmait toimenpiteet on suoritettu.

TAMAN VAKUUDEKSI allekirjoittaneet,
hallitustensa sithen asianmukaisesti valtuut-
tamina, ovat allekirjoittaneet timén sopimuk-
sen kahtena kappaleena englannin kielella.
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Article 19
Termination

1. Either Contracting Party may at any time
give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement.
Such notice shall simultaneously be commu-
nicated to the International Civil Aviation
Organization.

2. In such case this Agreement shall termi-
nate twelve (12) months after the date of re-
ceipt of the notice by the other Contracting
Party unless the notice is withdrawn by
agreement of the Contracting Parties prior to
the expiry of such period. In the absence of
acknowledgement of receipt by the other
Contracting Party, notice shall be deemed to
have been received fourteen (14) days after
the receipt of the notice by the International
Civil Aviation Organization.

Article 20

Registration with I[CAO

This Agreement and any amendment thereto
shall be registered with the International Civ-
il Aviation Organization.

Article 21
Entry into force

This Agreement shall enter into force on the
first day of the second month after the Con-
tracting Parties have notified each other
through diplomatic channels that the proce-
dures necessary for the entry into force of
this Agreement have been completed.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned
being duly authorized thereto by their respec-
tive Governments, have signed this Agree-
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Tehty Victoriassa 30 pdivand syyskuuta 2016
kahtena alkuperdisend kappaleena englannin

kielellé.
Tarja Fernandez

Suomen tasavallan hallituksen puolesta

Joel Morgan

Seychellien tasavallan hallituksen puolesta
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ment in duplicate in the English language.
Done at Victoria on September 2016 in two
original copies in the English language.

Tarja Fernandez

For the Government of the Republic of Fin-
land

Joel Morgan

For the Government of the Republic of Sey-
chelles
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Liite

Liite sopimukseen lentoliikenteestd Suomen tasavallan hallituksen ja Seychellien tasavallan
hallituksen valilld

1. Reitit, joita Seychellien nimedmat lentoyhtit voivat liikkenndidd molempiin suuntiin:

Lihtopaikat Vililld olevat paikat ~ Maéaédrdpaikat Maiérdpaikasta edel-
leen olevat paikat

Miké tahansa paikka ~ Mika tahansa paikka ~ Mika tahansa paikka ~ Mika tahansa paikka
Seychelleilla Suomessa

Seychellien nimetyt lentoyhtidt voivat milloin tahansa harjoittaa viidennen vapauden liiken-
neoikeuksia vélilld oleviin paikkoihin ja/tai médrdpaikasta edelleen oleviin paikkoihin.
Seychellien lentoyhtiot voivat vapaasti valita ja muuttaa valilld olevia ja madrapaikasta edel-
leen olevia paikkoja, ja lentoyhtid ilmoittaa niistd Suomen ilmailuviranomaisille.

2. Reitit, joita Suomen nimedmat lentoyhtiét voivat liikkenndidd molempiin suuntiin:

Lihtopaikat Vililla olevat paikat ~ Médrdpaikat Maiérédpaikasta edel-
leen olevat paikat

Mikaé tahansa paikka ~ Mika tahansa paikka ~ Mika tahansa paikka ~ Mika tahansa paikka
Suomessa Seychelleilld

Suomen nimetyt lentoyhtidt voivat milloin tahansa harjoittaa viidennen vapauden liikenneoi-
keuksia vililld oleviin paikkoihin ja/tai médrdpaikasta edelleen oleviin paikkoihin. Suomen
lentoyhtidt voivat vapaasti valita ja muuttaa vélilld olevia ja méiérdpaikasta edelleen olevia
paikkoja, ja lentoyhtid ilmoittaa niistd Seychellien tasavallan ilmailuviranomaisille hyviksyn-
taa varten.

3. Osapuolen nimetty lentoyhti6é voi sen nimenneen osapuolen lakien ja mdardysten mukaisesti
osallistua yhteisiin markkinointijarjestelyihin, kuten kiintiovaraukseen ja yhteisten reittitun-
nusten kayttoon:

a) kumman tahansa osapuolen alueelle sijoittautuneen lentoyhtion tai lentoyhtididen kanssa,
ta1

b) kolmannen osapuolen yhden tai useamman lentoyhtion kanssa. Jos kyseinen kolmas osa-
puoli ei anna lupaa néihin verrattaviin jarjestelyihin tai salli niitd toisen osapuolen nimettyjen
lentoyhtididen ja muiden lentoyhtididen vililld liikennditdessd tdhédn kolmanteen maahan, siel-
té pois tai sen kautta, osapuolilla on oikeus olla hyviksymatta téllaisia jarjestelyja.

Edelld mainitut médrdykset edellyttévét kuitenkin, ettd
~ (a) téllaisissa jarjestelyissé liikkenndivilld lentoyhtidilld on asiaankuuluvat liikenneoikeudet,
ja

(b) kaikki lentoyhtitt tayttavit téllaisiin jarjestelyihin sovellettavat asiakastiedottamiseen ja
ilmoittamismenettelyihin liittyvat vaatimukset.
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ANNEX

Annex to the Air Services Agreement between the Government of the Republic of Finland
and the Government of the Seychelles

1. Routes which may be operated by the designated airlines of the Seychelles, in both direc-
tions:

Points of origin Intermediate points Points of Destination Points beyond
Any points in the Any points Any points in Fin- Any points
Seychelles land

The designated airline(s) of Seychelles may, at any given time, exercise fifth freedom traffic
rights to intermediate points and/or to beyond points. Such intermediate and beyond points
may be freely chosen and altered by the airlines of Seychelles and the airline shall notify ac-
cordingly to the aeronautical authorities of Finland.

2. Routes which may be operated by the designated airlines of Finland, in both directions:

Points of origin Intermediate points Points of Destination Points beyond
Any points in Fin- Any points Any points in the Any points
land Seychelles

The designated airline(s) of Finland may, at any given time, exercise fifth freedom traffic
rights to intermediate points and/or to beyond points. Such intermediate and beyond points
may be freely chosen and altered by the airlines of Finland and the airline shall notify accord-
ingly to the aeronautical authorities of Seychelles for approval.

3. Any designated airline of one Contracting Party may subject to the laws and regulations of
the Contracting Party designating it, enter into co-operative marketing arrangements such as
blocked-space or code sharing arrangements, with:

(a) An airline or airlines established in the territory of either Contracting Party, or

(b) An airline or airlines of a third Party. Should such third Party not authorise or allow
comparable arrangements between the designated airlines of the other Contracting Party and
other airlines on services to, from and via such third country, the Contracting Parties have the
right not to accept such arrangements.

The above provisions are, however, subject to the condition that:
(a) operating airlines in such arrangements hold the appropriate traffic rights and

(b) all the airlines meet the requirements applied to such arrangements regarding infor-
mation to customers and filing procedures.
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