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Interpellation om konsekvenserna av regeringens trafikpolitiska
mal for medborgarna och for den regionala tillgangligheten

Till riksdagen

Finland ar de ldnga avstandens land, vilket stiller sdrskilda krav pa véra trafiksystem. Trafikens
infrastruktur &r en viktig del av var gemensamma egendom som ska vara till nytta for sdvil med-
borgarna som var ekonomi. Genom att forbéttra trafikledsnétet har man kunnat skapa nya former
av arbete, boende och service, Fungerande trafikleder &r en nddvandighet for att regioner och om-
raden ska kunna utvecklas och byggas ut.

Kollektivtrafiken har en viktig roll i det finldindska trafiksystemet. Fungerande forbindelser i
kombination med stomtrafiken har gjort det mojligt att rora sig 6ver hela landet till exempel for att
arbeta eller studera. Den teknologiska utvecklingen har inte minskat rorligheten utan tvartom
mdjliggjort allt langre resor. Utvecklingen inom trafik och teknologi har koncentrerat serviceut-
budet och servicen har ockséa kunnat flyttas langre bort nér reshastigheten har dkat.

Trafiksystemet dr ocksa en viktigt nationell konkurrensfaktor. Regeringen forefaller ha glomt det.
I en vérld dar allt ska ske snabbt, bedoms trafiksystemets popularitet inte bara i fraiga om tillfor-
litlighet utan ocksa minuter. Fér medborgare och foretag dr det viktigt att ha tillgéng till trafik-
forbindelser oberoende av var de befinner sig. Goda trafikforbindelser ddmpar inflyttningen till
tatorter och skapar nya majligheter till boende och arbete. For kommunerna, de ekonomiska re-
gionerna och landskapen dr goda trafikforbindelser en lika betydelsefull framgéngsfaktor som
hela landets forbindelser till resten av vérlden i den globala konkurrensen.

Vibehdver en vision dar vart trafiksystem skapar nya majligheter till arbete, féretagande och bo-
ende, minskar de fysiska avstdnden och erbjuder manniskor och varor ekologiskt héllbara sitt att
rora sig genom att utnyttja teknologiska framsteg. Det hir krdver fokuserat ledarskap med sikte pa
utveckling men dessutom tillrdckliga resurser.

Kollektivtrafiken i Finland bygger pa en kombination av olika system. I lagstiftningen har de oli-
ka trafikformernas natur och egenskaper beaktas bland annat nér det géller deras flexibilitet. Man
har gétt in for koordinering pd ministerieniva for att sékerstéilla mdjligheten till livskraftig affars-
verksambhet, rationella helheteroch geografisk jamvikt. For att minska behovet att subventionera
kollektivtrafiken har man i tillstdndsvillkor kunnat kriva att tillstindshavaren ocksé skott olon-
samma men nodvéndiga rutter.

Klart



Interpellation IP 3/2015 rd

Regeringen Sipilés trafikpolitiska linje gér in for fri konkurrens pa marknadens villkor och for att
slopa begrinsningar och styrning. Regerinegn tror starkt pa att konkurrens automatiskt leder till
fornyelse och innovation. Faran i detta ligger i att konkurrensen mellan branschaktdrerna kan ta
sig negativa uttryck nir det géller servicens tillgédnglighet och kvalitet.

Det &r svart att tro att en marknad som splittrats upp pa manga aktorer ska leda till koordinerade
utvecklingsprojekt som gagnar samhéillet och Finlands konkurrenskraft, battre samordning av oli-
ka trafikformer genom enhetliga resekedjor och biljettsystem eller fordomsfria satsningar pa ny
teknologi och materiel. Med tanke pé de internationella klimatmalen 4r det ocksé bra att komma
ihég att spartrafiken &r den enda form av kollektivtrafik som i huvudsak har 6vergétt fran fossila
brénslen till el.

Statsbolaget VR har i frdga om persontagstrafiken kldmts at av den avreglerade busstrafiken ef-
tersom snabba och direkta forbindelser mellan stider och en efterfridgebaserad flexibel prissitt-
ning har utmanat VR, som inte klarat av att tillrdckligt alert gé in for nya forfaranden Samtidigt
har det eftersatta underhallet av bannitet och de otillrdckliga investeringarna gjort att VR inte
kunnat utnyttja sina egna snabba forbindelser och tagtrafikens tillforlitlighet har fétt sig en torn.
Merparten av storningarna i tagtrafiken beror pé brister i bannétet och fel i styranordningarna.
Storningar pa de livligaste banavsnitten har ofta aterverkningar pé det enspériga bannétet i 6vriga
delar av landet. De hér strukturella problem kan inte 16sas av trafikidkarna eller genom afférsmo-
deller, vilket regeringen forefaller tro. Det dr & andra sidan svart att forstd varfor man forst t.ex. pa
banan mellan Seindjoki och Uleéborg gor betydande satsningar med allménna medel pa att for-
bittra trafikens infrastruktur, for att sedan minska antalet turer pa banstrédckan. Det hér &r inte ra-
tionell samhéllsekonomi.

VR har under hosten aviserat betydande nedskédrningar i den marknadsmissiga trafiken och for
just nu samarbetsforhandlingar om att dra ner pa personalen och sannolikt ocksa pa servicen.
Kommunikationsministeriet meddelade i september att man ingétt ett nytt avtal med VR om upp-
handling av trafiktjénster. Pa s sétt genomfor man den arliga nedskédrning om 15 miljoner euro i
upphandlingen som ndmns i regeringsprogrammet. Regeringens sparatgérder drabbar spratrafi-
ken virst.

VR har under hosten aviserat betydande nedskdrningar i den marknadsmissiga trafiken och for
just nu samarbetsforhandlingar om att dra ner pa personalen och sannolikt ocksa pa servicen.
Kommunikationsministeriet meddelade i september att man ingétt ett nytt avtal med VR om upp-
handling av trafiktjénster. Pa s sétt genomfor man den arliga nedskédrning om 15 miljoner euro i
upphandlingen som ndmns i regeringsprogrammet. Regeringens sparatgérder drabbar spratrafi-
ken virst.

Kommunikationsminister Berner har bedyrat att de nedlagda tdgfoérbindelserna ska erséttas med
marknadsmaéssig bustrafik. Men busstrafik kan inte jimforas med tégtrafik. I synnerhet nér det
géller Karis, Inga och Sjunded kan det indragna Y-taget inte ersittas med busstrafik, ens niar det
géller en skilig restid. Det finns dessutom all anledning att betvivla att det dver huvudtaget kom-
mer att inledas marknadsmaéssig busstrafik just pa de hér streckorna. I praktiken styr regeringen
alltsa resendrerna fran kollektivtrafik till privatbilism.
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Som ett resultat av den negativa responsen har minister Berner skyndat sig att 6ppna upp tégtra-
fiken for konkurrens och konstaterat att monopolavtalet mellan staten och VR tillater konkurrens
i friga om persontrafik pé banstrickor som VR inte trafikerar. Ministern har lovat att en lagstift-
ning som mdjliggor konkurrens ska vara klar fore mars for att de nya aktdrerna ska kunna inleda
trafik pé de strdckor dir VR drar in sina egna turer.

Men verkligheten ser helt annorlunda ut. Aven om ministern skulle klara av att bereda bra lag-
stiftning om avreglering kommer trafik inte att inledas redan i mars péa de aktuella banstrickorna.
Det finns ingen operatdr som kan skrapa ihop tillstand, materiel eller personal pa sé kort tid. God-
strafiken pa spér avreglerades och konkurrensutsattes 2007 men till dags dato finns det bara en té-
goperatdr som stér 1 berad att inleda rikstdckande verksamhet. Det sparbeslut som regeringen Si-
pild nu har fattat innebér att spartrafiken upphor pé de drabbade banavsnitten och att resenérerna
far ty sig till andra fordon. Det 4r osannolikt att trafiken pa de hér rutterna upptas pa nytt utan be-
tydande stod med allménna medel.

Avreglering av tagtrafiken ser ut att vara framtidens melodi och de jarndgspaket som bereds inom
EU avspeglas redan nu i finldndsk politik. Det fjérde jarnvégspaketet som syftar till att avreglera
persontrafiken ar emellertid pé hélft. VR:s monopolavtal I6per ut 2024 med en option om forléng-
ning till 2029. Under minister Berners ledning har regeringen gétt in for en annorlunda politik och
bereder nu en tidigarelagd avreglering. Men manga faror lurar i en konkurrensutsittning som be-
reds 1 all hast. Hur ska spartrafiken utvecklas sett till helheten, hur ska en hogkvalitativ och ge-
nuint upphandlad trafik ordnas och vem ska ta ansvar for att utveckla jarnvégstrafiken i alla dess
former? Det dr inte obefogat att misstdnka att nigon d&mnar skumma gradden av mjdlken, for det
finns manga exempel i andra europeiska ldnder pa detta nir avregleringen av sprétrafiken har gétt
for fort och utifran délig beredning.

Regeringens planer att 6ppna upp for konkurrens begrinsar sig inte enbart till till tagtrafiken. Pa
minister Berners agenda doljer sig redan posttjénsterna, taxitrafiken och godstrafiken bakom den
sa kallade trafikreformen. Den sittande regeringen, med starkt centerinflytande, for en politik som
gor det allt svérare att bo utanfor de stora tillvéxtcentrumen och huvudlederna. En trafik som be-
drivs uteslutande pé marknadens villkor kommer med all sannolikhet att sikta in sig pa de 16n-
sammaste rutterna och marknadsomradena. Forlustbringande service ska sedan produceras med
sambhéllets medel eller helt laggas ner. Lat oss i fortsittningen slippa regeringspartiernas prat om
att hela landet ska vara bebott.

Digitaliseringen och omdefinieringen av rorlighet som en form av service kommer under de nér-
maste aren att starkt paverka trafikens strukturer och affirsmodeller. Kreativ forstorelse inom tra-
fikekonomin skapar nya affirsekonomiska mojligheter men forstdr samtidigt gamla. Aven om
nya digitala affarskoncept ger oss béttre och billigare trafiktjénster, 4r det samhéllets uppgift att
stddja ocksa de medborgare som far klart simre eller helt indragna tjdnster pa grund av struktur-
forandrngar. Regeringens trafikpolitik saknar helt en sddan infallsvinkel. Den likabehandling av
medborgarna som grundlagen tryggar kommer att &ventyras om kollektivtrafikservicen i glesbyg-
den upphor.

Ute i landskapen foljer man med en viss rddsla regeringens forehavanden. De berdrda kommu-
nerna informerades inte i tillrédckligt god tid om de nya villkoren for kdop av tagtrafiktjénster, for
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att inte tala om att de skulle ha haft ndgon mdjlighet att paverka beslutet. Nu kdnner man samma
oro i friga om bland annat nétverket av flygplatser. Belsuten kommer att ha langt gdende konse-
kvenser for investeringarna och sysselséttningen i landskapen. Regeringen lovar i sitt program att
inte 6ka kommunernas utgiftsborda och detta 16fte borde ocksa gilla kollektivtrafiken.

Pa grundval av det ovanstdende och med hénvisning till 43 § i Finlands grundlag framstéller vi
foljande interpellation till den behdriga ministern:

Hur ska regeringen trygga jamlikheten mellan medborgarna och adekvata kollektivtrafik-
forbindelser i hela landet,

hur ska regeringen sdkerstdlla tillgdngligheten i landskapen och ddr trygga en livskraftig
exportindustri och turism och ekonomisk tillvixt samtidigt som nya foretag ges investe-
ringsmaojligheter,

har regeringen for avsikt att dterta de for landskapen odesdigra nedskdrningarna i ansla-
gen for kop av tagtrafiktjdnster exempelvis genom att avstd frdan att sdnka bilskatten,

hur ska den trafik som dr tinkt att ersdtta de kopta trafiktjinsterna skétas frdan och med den
27 mars 2016,

hur ska regeringen se till att beredningen av trafikreformerna skot omsorgsfullt och balan-
serat inom ramen for den tidtabell som den sjdlv stdllt upp,

hur avser regeringen att garantera tillgang till trafiktjinster pd jamlik basis och att trygga
det dvergripande samhdllsintresset i samband med trafiksystemets strukturomvandling?
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