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INTERPELLATION 4/2005 rd

Insatser for att radda kollektivtrafiken

Till riksdagen

P& tjugo ar har det inte satsats sa lite som just nu
pa att kopa och forbattra kollektivtrafiktjénster-
na. Anslagen har reducerats till en sa lag niva att
hela kollektivtrafiknétet hotar att raseras. Privat-
bilismen okar i rasande fart och dnda foreslér re-
geringen for n'*® gdngen en kdnnbar nedskirning i
anslagen for att kdpa och utveckla kollektivtra-
fiktjansterna. I sitt program utfaster sig regering-
en att forbéttra villkoren och servicen och att
skjuta till mera medel for kollektivtrafiken. Sitt
uttalade atagande till trots har regeringen under
hela sin period vid makten handlat precis tvirt-
om — med fortsatt forsdmrade villkor och mins-
kad finansiering som foljd. Regeringen har miss-
lyckats i sin kollektivtrafikpolitik.

Kollektivtrafikvolymerna har minskat under
de senaste aren i relation till bade den dvriga tra-
fiken och korarbetet. Det framgéar av lidnsstyrel-
sernas rapporter att antalet resendrer i exempel-
vis landsortstrafik klart har minskat och att kol-
lektivtrafikproblemen redan drabbar manga
stadsregioner. Migrationen, den minskade finan-
sieringen av kollektivtrafiken och kostnadsok-
ningen gor det svart att forbattra servicen.

Under de foljande tva aren kommer mer dn
520 avgangar i busstrafiken att dras in i Finland
for att de gér miste om ldnsstyrelsernas statsstod
for koptjinster. Hardast drabbas Ostra Finlands
lan som pa grund av regeringens budgetpolitik
star att forlora 173 stamlinjeavgéngar inom kop-
trafiken. 1 ett landsomspidnnande perspektiv
drabbar indragningarna fler &n 4,1 miljoner buss-
transporter och hotar omkring 1 400 dagliga av-
gangar.

Regeringen star i berdd att rasera busstran-
sportnitet med sina nedskdrningar. Efter indrag-
ningarna har vi omraden i 6stra Finland dér det
blir omojligt att anlita kollektivtrafik for att ta sig
till arbetet eller skolan. Nér bussforbindelserna
mellan kommuncentra férsvinner betyder det i
manga fall ortsbyte for att man ska kunna ta emot
en studie- eller arbetsplats. Laget &r ohallbart. Vi
maste komma ihag att kollektivtrafiken dr den
enda mojligheten for en stor del barn, unga, dldre
och mindre bemedlade att foreta lingre resor.
Konsekvensen av inbesparingarna &r att vi har
allt fler kommuner som saknar kollektivtrafikfor-
bindelser under veckosluten. De ér redan nu 50—
60. Regeringens anslagsnedskdrning betyder att
75 avgangar dras in ocksd inom kommunika-
tionsministerns egen valkrets i mellersta Fin-
land. Bland annat hotar busstrafiken mellan Jy-
vaskyld stad och flygplats att laggas ner helt.

Det ar s& hir som staten vriker 6ver ansvaret
for kostnaderna for medborgarnas fortsatta ror-
lighet pd& kommunerna. Ju mer den kommunala
ekonomin forsvagas desto mindre kan kommu-
nerna satsa pa sin kollektivtrafik. Det nedkorda
skolnitet, vignitets skrala skick och branslepri-
serna gor att landsbygden under regeringen Van-
hanens tid avfolkas och diskrimineras mer &n un-
der ndgon valperiod hittills. I ett samhéllsekono-
miskt perspektiv genererar den medvetna negli-
geringen av landsbygden enorma kostnader.

Kollektivtrafiken har minskat proportionellt
ocksa i stadsregionerna; t.ex. i Tammerforsregio-
nen har den stadigt minskat. Utvecklingen &r di-
rekt alarmerande i en del av de medelstora stider-
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na; 1 Vasa har antalet resenirer minskat med ine-
mot en tredjedel och i Kuopio med en femtedel.

Nedskarningarna hotar dven akeriernas ekono-
miska villkor, vilket i sin tur betyder stindigt
minskad service och konkurrens inte minst i
landskapen. Minskade kdptjanster kan dessutom
betyda att arbetstillfillen for fyrahundra bussfo-
rare gar forlorade.

Ju mer kollektivtrafikutbudet minskar desto
mer Okar privatbilismen som stiller sig ménga
ganger dyrare for samhillet. Enligt vissa kalky-
ler anviander Folkpensionsanstalten och kommu-
nerna redan nu mer dn 200 miljoner euro per ar
till att kdpa upp sdrskilda taxitransporter.

Det dr av storsta vikt att forbéttra kollektivtra-
fiken ocksa i syfte att stdvja klimatforandringen.
Vigtrafiken star for en knapp femtedel av véra
koldioxidutsldapp som till tva tredjedelar bestar
av utsldpp fran privatbilismen. Det har visat sig
sarskilt svart att reducera koldioxidutslappen
fran trafiken eftersom den 6kade bilismen i sam-
hillet slukar det som den tekniska utvecklingen
sparar in. For att trafikutsldppen ska kunna redu-
ceras ar det absolut nddvéindigt med god sam-
hillsplanering och mer biobrinsle & ena sidan
och storre satsningar pa kollektivtrafik, inte
minst spartrafik & den andra.

Tagtrafiken dr den mest energieffektiva trafik-
formen, den forbrukar bara en fjirdedel av den
energimingd som gér at till samma transportar-
bete med personbil. Ett bra bannit ar ett méste for
spartrafiken, men just nu ar bannitet i sa uselt
skick att det &ar en sékerhetsrisk. En tredjedel av
bannitet krdver grundlig upprustning under de
kommande tio aren.

Insatserna for spartrafiken har ocksa regional-
politiska effekter. Regeringen framhaller i av-
snittet om regionalpolitiken i sitt program att tra-
fikleder och trafikférbindelser ska upprétthallas i
syfte att trygga den regionala utvecklingen. Men
banhéllningsanslagen &r fortfarande otillrackliga
for behovet. I stillet for att skdra i banhéllnings-
anslagen borde regeringen malmedvetet hoja
dem.

For manga landskap ar fungerande tagforbin-
delser ett livsvillkor. Snabba passagerarforbin-
delser verkar sammanhéllande pa samhallsstruk-
turen och bidrar till att utveckla stadszonerna.
Stadsbanorna koncentrerar markanvindningen i
huvudstadsregionen och motverkar uppkomsten
av flaskhalsar 1 trafiken.

Allt sedan regeringen tillsatte sin trafikledsar-
betsgrupp har det statt klart att den starkt lutar &t
investeringar i vigndtet. Det behovs ocksa adek-
vata investeringar i spartrafiken. I brist pa medel
later en rad viktiga banprojekt fortfarande vénta
pa sig, som Ringbanan via Helsingfors-Vanda
flygplats, ELSA-banan mellan Helsingfors och
Abo och URPO-banan som ska knyta samman
stdderna langs vastkusten. En effektiv banhall-
ning kréaver tillrdcklig och forutsebar finansie-
ring. Bara da kan man héja servicenivan, sikra en
konkurrenskraftig jarnvigstrafik och garantera
bibehallna marknadsandelar.

Det planerade systemet med personalbiljett &r
till ingen nytta om vi inte har en fungerande kol-
lektivtrafik att tillimpa den pa. Regeringens at-
gérder gor heller ingenting for att forbéttra trafik-
sdkerheten, for enligt utredning &r det bésta sit-
tet att forbattra trafiksidkerheten att 6ka kollektiv-
trafiken i proportion till personbilstrafiken.

Det maéste ocksa nya Oppningar till for att ut-
veckla kollektivtrafiken. Regionala kollektivtra-
fiksystem typ snabbspéarvigar bor stodjas i hela
landet, ocksé i de stora stadsregionerna Helsing-
fors, Abo och Tammerfors.

Pa grund av det ovanstdende och med hinvisning
till 43 § i Finlands grundlag framstéller vi f6ljan-
de interpellation att besvaras av den behdriga mi-
nistern:

Genom vilka insatser tinker regeringen
rdadda och utveckla kollektivtrafiken och
garantera den en hdllbar tillvéxt i pro-
portion till den o6vriga trafiken?
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