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KESKUSTELUALOITE 3/2005 vp

Suomen liikenneturvallisuuden parantaminen

Eduskunnan puhemiehelle

Torkeét litkenteen vaarantamiset, rattijuopumus-
rikokset ja huumaantuneena ajaminen ovat tdna
paivdnd Suomessa hyvin vakava ilmi6. Valitetta-
vasti myos muut liikennerikkomukset yleistyvit
edelleen varsin nopeasti. Rattijuoppojen méarén
lisdksi kasvussa ovat suuret ylinopeudet ja muu
piittaamattomuus liikenneturvallisuudesta.

Tédméin vuoden tammi- ja helmikuun aikana
liikkenneturvallisuuden vaarantamiseen syyllistyi
poliisin tilastojen mukaan runsaat 18 500 auton-
kuljettajaa Suomessa. Lisdystd edellisvuoden
vastaavaan ajankohtaan on yli 10 prosenttia.
Vuoden 2002 lukuihin verrattuna kasvua on jopa
lahes 24 prosenttia.

Torked liikenneturvallisuuden vaarantaminen
-rikosnimikkeen tilastokehitys néyttdd vield téta-
kin synkemmaltd. Tdméin vuoden tammi-helmi-
kuussa kyseiseen rikokseen syyllistyi Suomessa
414 kuljettajaa. Kasvua edellisvuoteen verrattu-
na on 35 prosenttia ja vuoden 2002 vastaavaan
ajankohtaan periti 74 prosenttia. Myos rattijuo-
pumukseen tai torkeddn rattijuopumukseen syyl-
listyneiden méérit ovat edelleen kasvussa. Nami
luvut eivit kuitenkaan ole onneksi endd nousseet
kovinkaan paljon viime vuoden huikeista enné-
tyslukemista, jotka johtuivat osaltaan alkoholive-
ron alennuksesta ja lisddntyneestd alkoholin ja
erityisesti vikevien viinojen kulutuksesta.

Synkkié tilastoja selittdd osittain tehostunut
valvonta. Poliisi on esimerkiksi lisdnnyt puhallu-
tettavien maérid, minkd vuoksi humalassa ajava
jaé entistd helpommin kiinni. Monet poliiseista
ovat kuitenkin sitd mieltd, ettd synkdt tilastot se-
littyvét padasiassa kuitenkin todellisilla liikenne-

kulttuurissa tapahtuneilla muutoksilla. Liikenne-
kayttdytymisen huonontumisessa ei siis ole kyse
mistdén satunnaisesta tilastoharhasta.
Liikenneturvallisuuden vaarantamisen tunnus-
merkit tdyttyvit esimerkiksi silloin, kun ajoneu-
von nopeus ylittdd 30 km tunnissa sallitun nopeu-
den tai kuljettaja ajaa pdin punaisia. Torked lii-
kenneturvallisuuden vaarantaminen on kyseessé
silloin, kun kuljettaja syyllistyy esim. useaan va-
kavaan liikennerikkomukseen samanaikaisesti.
Rattijuopumukseen syyllistyy lainsdddantom-
me mukaan taas kuljettaja, jolla on veressddn al-
koholia 0,5 promillea tai enemmain. Torkeén rat-
tijuopumukseen alaraja on taas 1,2 promillea.
Rattijuoppojen ja suurta ylinopeutta ajavien kul-
jettajien midrdn voimakas kasvu herdttad vaista-
méttd kysymyksen, voidaanko asialle tehdd jo-
tain hallituksen ja lainsddtijan ndkdkulmasta.
Eduskunnassa on tehty useita lakialoitteita ja
kansanedustajien kirjallisia kysymyksié, joilla
huolestuttavaan tilanteeseen on haluttu paran-
nuksia. Osa Kkiristdisi edelleen rangaistussdan-
noksid, ja jotkut ovat sitd mieltd, ettd pelkka li-
sdantynyt valistus riittdd. Osa edustajista haluaa
uuden kuljettajan tunnuksen takaisin, kun toiset
antaisivat ajokortin nuorelle henkildlle vield ny-
kyisté aikaisemmin. Vilkasta keskustelua kdytiin
myos siitd, onko 14édkérilld velvollisuus Suomes-
sa kertoa ajokorttiviranomaiselle kuljettajan ajo-
kyvyn olennaisesta heikkenemisestd.
Maaliskuun alussa tuli voimaan myds lakiuu-
distus, joka pidentdd ajokieltoja. Aikaisemmin
esimerkiksi runsaasta ylinopeudesta ajokieltoon
joutunut saattoi saada ajokorttinsa takaisin riitté-
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villd perusteluilla jopa alle viikossa. Nykyéddn
ajokiellon pituus on aina minimissién yksi kuu-
kausi ja maksimissaan kuusi kuukautta.

Samoin rattijuoppouden uusimisen ennalta eh-
kiisemiseksi on aloitettu niin sanottu "alkoluk-
kokokeilu". Se on suunnattu vapaaehtoisille rat-
tijuopumuksesta jo kertaalleen kérdhtineille.
Ideana siind on, ettd kokeilussa mukana olevalla
on oikeus ajaa vain autoa, jossa on auton kayttod
estdvé alkolukko. Kéytdnndsséd lukkojarjestelméi
toimii siten, ettd auto ei lahde kdyntiin ilman, ettd
kuljettaja on ensin puhaltanut lukon osana toimi-
vaan alkometriin puhtaat lukemat.

Kaikesta huolimatta suuret ylinopeudet ja piit-
taamattomuus muusta liikenteestd ovat edelleen
yleistymissd tdndkin vuonna. Ndin kesdn kyn-
nykselld liikenteeseen on tulossa uusia nuoria
kuljettajia ja niin kutsuttuja kesdautoja. Vaaran
momentit ovat ilmeiset.

Suomessa on yksi Euroopan idkkdimmista au-
tokannoista ja autojen keski-ikd on noin kymme-
nen vuotta. Téstd osaltaan johtuu, ettd ldheskdin
kaikissa nykyisin liikenteessd olevissa autoissa
ei ole lukkiutumattomia jarrujérjestelmid, turva-
tyynyjd ja muita hyvid autoteollisuuden kehitté-
mid turvallisuusvarusteita. Yksi syy vanhaan au-
tokantaamme on pitkddn jatkunut autojen han-
kintaan kohdistunut korkea autoverotus. Tété la-
kia korjattiin hieman viime eduskuntakaudella.

Merkittavd vaikutus liikenteen turvallisuu-
teen on myds teiden kunnolla ja liukkauden tor-
junnalla. Tdménhetkisen tiedon ja valtion budjet-
tikehysten mukaan néyttdd kuitenkin siltd, ettd
teiden kunto tulevaisuudessa edelleen heikke-
nee, ja ndin samalla syomme kansallista péa-

omaamme. Varoja ei ole ldheskddn riittédvisti tir-
keiden pyoriteiden ja kevyen liikenteen véylien
rakentamiseen.

Valtateilld raskaan liikenteen mééré edelleen
kasvaa, ja se edellyttéisi tuntuvia panostuksia uu-
sien ja entistd turvallisempien teiden rakentami-
seen. Se olisi kannattavaa toimintaa muutenkin
kuin liikenneturvallisuuden ndkokulmasta. Sa-
moin tarvittaisiin lisdéntyvid panostuksia raide-
liikkenteeseen, tasoristeysten poistamiseen jne.
Viime aikoina joukkoliikenteen méirérahoja on
kuitenkin edelleen vdhennetty. Ndmé ratkaisut
ovat osaltaan lisddmassd yksityisautoilun méa-
rdd, joka vaikuttaa liikenneturvallisuuteen tule-
vaisuudessa.

Liikenneturvallisuudesta ja sen kehittimises-
td ovat osaltaan vastuussa kaikkien tienkdytté-
jien liséksi useat eri ministeriot ja yhteiskunnan
toimijat ja jarjestot. Eduskunnalle kuuluu lopul-
lisen budjettivallan lisdksi myds lainsddddnnon
laadinta. Kokonaisuutta ei kuitenkaan tunnu hal-
litsevan enda kukaan.

Liikenneturvallisuus on edelleen heikkene-
maésséd. Nyt olisi paikallaan, ettd eduskunta kdvi-
si asiasta perusteellisen keskustelun ja linjaisi
niitd toimenpiteitd, joilla litkenteessd kuolleiden
ja loukkaantuneiden madrdéd voitaisiin merkitté-
vélld tavalla vihentéa.

Edelld olevan perusteella ehdotamme,

ettd eduskunta kdy ajankohtaiskeskuste-
lun niistd yhteiskunnan toimenpiteistd,
joilla voidaan parantaa suomalaista lii-
kenneturvallisuutta olennaisesti ja no-
pealla aikataululla.
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