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PROPOSITIONEN

Regeringen foreslar dndringar i den nya végtrafiklagen, som tréder i kraft den 1 juni 2020. Syftet
med propositionen 4r att till lagen foga bestimmelser som underlattar parkeringen for de anstill-
da inom hemvarden i 6verensstimmelse med vad som forutsitts i ett uttalande av riksdagen.

Enligt propositionen ska man med ett av kommunen beviljat parkeringstillstind fér hemvarden
oberoende av en begriansning som angetts med vigmarke fa parkera pa avgiftsbelagda parke-
ringsplatser utan att betala avgift samt pa omraden dér parkering &r forbjuden med vagmérken.
Parkeringstillstdndet ska pd omraden dér den maximala parkeringstiden har begrénsats ocksé
mdjliggdra parkering for ldngre tid &n begrénsningen. Parkeringstillstindet gor det dessutom
mdjligt att pa en gardsgata parkera ocksé pa andra stdllen &n pa markerade parkeringsplatser och
att parkera inom verkningsomradet for en tilliggsskylt som anger att servicekodrning &r tillaten.

Lagen avses trida i kraft den 1 juni 2020.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Kommunikationsutskottet foreslog i sitt betinkande om den nya végtrafiklagen (729/2018) som
trader i kraft 1.6.2020, KoUB 16/2018 rd — RP 180/2017 rd, att riksdagen ska godkinna ett ut-
talande enligt vilket riksdagen forutsitter att statsrddet i samarbete med kommunerna och andra
aktorer bereder en gemensam 16sning for att underldtta parkeringen for anstéllda inom hemvérd
och motsvarande hemtjénster och utan drdjsmal i drendet bereder de dndrade bestimmelser som
behodvs. Genom den aktuella propositionen uppfylls detta krav som riksdagen har godként.

Utskottet uttrycker sitt gillande Gver att man har hittat 16sningar pa de parkeringsproblem inom
hemvarden som redan ldnge diskuterats. Enligt den utredning som fatts kommer behovet av och
méngden hemvard att ka i framtiden bland annat pa grund av att befolkningen &ldras. Enligt ut-
skottets uppfattning kommer propositionen att forbattra mdjligheterna till parkering inom hem-
véarden, oka sdkerheten for klienterna inom hemvarden och ge dem som arbetar inom hemvérden
mer tid for klienterna. Utskottet anser att propositionen ar ett vilkommet steg i rétt riktning, dven
om den inte till alla delar 16ser problemen med parkeringen av de tjanster som tillhandahalls i
hemmet. Ett centralt problem forblir att propositionen inte undanrdjer de parkeringsrelaterade
problem som hinfor sig tjdnster som tillhandahélls i hemmet pa fastigheternas omrade. I fortsétt-
ningen kommer det darfor att behdvas ytterligare atgérder for att 16sa dessa problem.

Genom en enhetlig riksomfattande reglering ges kommunerna mojlighet att minska parkerings-
problemen inom hemvérden och effektivisera dessa tjanster. Utskottet anser att det &r viktigt att
utnyttja denna mojlighet ocksa i praktiken. Utskottet uppmuntrar séledes kommunerna att ta i
bruk parkeringstillstdndet for hemvard och dven i 6vrigt 6ka mojligheterna for hemvérden att par-
kera med hjilp av parkeringsplanering. Utskottet anser det vara ytterst viktigt att bade kommu-
nerna och fastigheterna gor allt de kan for att underlétta situationen, till exempel genom att anvisa
parkeringsplatser for hemvéard. Detta kraver i fortsdttningen ocksa ett intensivare samarbete mel-
lan fastigheter och disponenter.
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Utfragningen av sakkunniga tog upp att i situationer dir samarbetsomrddena som anordnare av
hemvard omfattar flera kommuner, ar det viktigt att ocksa parkeringstillstandet for hemvérden ar
enhetligt inom detta omréde bland annat for att sékerstilla att vervakningen kan genomforas. Ut-
skottet uppmuntrar kommunerna att vid behov sinsemellan komma Gverens om enhetliga parke-
ringstillstand i sddana situationer.

Vissa tolkningsfrdagor

Vid utfragningen av sakkunniga har propositionen delvis understotts, men delvis har det ocksé ut-
tryckts oro over hur regleringen fungerar och hur tillrdcklig den ér.

Utgangspunkten for propositionen dr att hemvardens parkering inte tidsbegréinsas, vilket enligt
utskottets uppfattning svarar mot det uppenbara behovet av hemvérd for skotsel av vardsituatio-
ner som ar svara att forutse i forvdg och lagens syfte att 4stadkomma en enhetlig reglering. Ut-
skottet anser att det i princip &r mdjligt att anvisa en begrénsning av parkeringstiden @ven for for-
don med parkeringstillstand med ett sddant mirke med text som avses i 75 § 2 mom. i vagtrafik-
lagen, men detta motsvarar inte propositionens anda och syfte och denna mojlighet ska saledes ut-
nyttjas med eftertanke.

Utskottet faster uppmérksamhet vid att parkeringstillstand enligt propositionen pa enhetliga vill-
kor kan ges bade privata och offentliga aktorer, oberoende av deras bolags- eller forvaltningsmo-
deller, nér de utfor kommunens lagstadgade uppgifter. Utskottet betonar att ett villkor for bevil-
jande av parkeringstillstand enligt 190 a § i lagforslaget 4r att det produceras sdidana kommunala
tjanster i hemmet som definieras i paragrafen i fraga.

Vid utfragningen av sakkunniga har det uttryckts oro dver att man med parkeringstillstdnd for
hemvard ocksa ska fa parkera pé en tillgdnglighetsanpassad parkeringsplats som uttryckligen re-
serverats for personer med nedsatt rérelseférmaga. Utskottet betonar att bestimmelser om parke-
ringssitten med parkeringstillstind for hemvard i enlighet med hénvisningen i 39 a § i proposi-
tionen finns i 39 § i véigtrafiklagen. Enligt 39 § 2 mom. i vigtrafiklagen fér ett fordon med ett par-
keringstillstdnd inte parkeras pa ett sidant omrade eller en sddan plats som med vigmérke har an-
getts for parkering av endast vissa fordon. Darfor anser utskottet det vara klart att parkeringstill-
stand for hemvérd inte ger tillstdnd att parkera pa en plats som reserverats exempelvis for perso-
ner med nedsatt rorelseformaga.

For att undvika tolkningsproblem féster utskottet uppmaérksamhet vid att det enligt 39 a § 1 mom.
i lagforslaget dr mojligt att parkera med parkeringstillstind for hemvard endast pa en gata eller pa
ett annat omrdde som administreras av kommunen. Saledes ger propositionen inte parkeringsrétt
pa ett omrade som dgs eller innehas av en fastighet, oberoende av om det &r frdga om ett vigom-
rade eller terrdng.

Konsekvenser for trafiksdkerheten och mojligheter till missbruk
Det har ocksé pépekats vid utfragningen av sakkunniga att anvéindningen av det nya parkerings-

tillstdndet kan leda till sdmre trafiksékerhet i synnerhet nir det géller parkering pé parkeringsfor-
budsomraden som angetts med en trafikanordning. A andra sidan har det bland annat framforts att
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motsvarande anvéndning av parkeringstillstand for personer med nedsatt rorelseformaga i prak-
tiken inte har konstaterats forsdmra trafiksdkerheten. Utskottet betonar att all parkering som &ven-
tyrar sékerheten eller stor den dvriga trafiken i princip ér forbjuden med stod av 37 § i végtrafik-
lagen. Utskottet faster ocksé uppmirksamhet vid att 75 § 2 mom. i végtrafiklagen, som tréder i
kraft den 1 juni 2020, vid behov ger mojlighet att med ett méirke med text inom parkeringsfoérbu-
dets giltighetsomréade visa att parkeringsforbudet ocksa géller parkeringsfordon med parkerings-
tillstdnd. En sddan 16sning kan behdvas pa négot vigomrade, om parkeringsforbud har meddelats
uttryckligen for att sékerstélla trafiksékerheten. Utskottet anser 4nda att det &r viktigt att regle-
ringen inte leder till fler vigmérken. Forfarandet bor saledes tillampas med urskiljning.

Vid utfragning av sakkunniga har det ocksa framforts oro 6ver eventuellt missbruk av parkerings-
tillstand for hemvarden, eftersom det har ansetts forbundet med utmaningar att Gvervaka anvénd-
ningen av tillstanden.

Utskottet anser det vara viktigt att man i fortsittningen foljer upp och utvérderar hur regleringen
fungerar med tanke pa trafiksékerheten och forebyggandet av eventuella missbruk och att i syn-
nerhet trafiksékerheten beaktas pa behdrigt sitt ocksa i trafikplaneringen. Det &r ocksé synnerli-
gen viktigt att sékerstilla tillrickliga resurser for 6vervakning for att trafiksdkerheten ska kunna
tryggas. Det dr delvis mdjligt att minska missbruk ocksa till exempel genom att infora ett system
med digitala parkeringstillstind som mojliggors av den foreslagna regleringen.

Behov av uppfolining och fortsatta dtgdrder

I propositionen foreskrivs det om parkering med parkeringstillstdnd for hemvérd pa vigomrade
och propositionen inverkar saledes inte pé parkeringen till exempel pé husbolagens och fastighe-
ternas gardar. Utskottet betonar att fastigheterna saledes dven i fortséttningen har en viktig roll
nér det géller att ordna parkeringsmojligheter for tjénster som tillhandahalls i hemmet.

Utskottet anser det vara mycket viktigt att ocksa fastigheternas dgare och disponenter i fortsétt-
ningen tar en aktiv roll for att forbéttra situationen. Husbolagen ska i den mén det &r mojligt an-
visa hemvarden utrymme for parkering, och detta ska beaktas som en central aspekt ocksé i plan-
laggningen. Nér befolkningen &ldras dkar behovet av tjanster som tillhandahalls i hemmet och
olika aktdrer maste ta ansvar for att mojliggora det serviceutbud som &r absolut nddvandigt for
medborgarna.

Utskottet anser att det dr ytterst viktigt att man noggrant foljer upp och utvirderar hur regleringen
av parkeringstillstdnd for hemvérden fungerar och hur enhetligt den tilldimpas i fortsdttningen,
och att man ocksad bedomer behovet av ytterligare reglering och nya metoder for att 16sa parke-
ringsproblemen. Detta géller ocksé reglering som inte géller vigomrade, sdsom terrdngtrafikla-
gen (1710/1996), som hor till miljoministeriets forvaltningsomrade. Utskottet anser att fortsatt
beredning av drendet &r viktigt ocksa for att frdmja likabehandling av medborgarna.

Nodvindiga dndringsforslag i proposition RP 17/2020 rd

Pé grund av det raidande undantagstillstindet och de utmanande tidtabellerna har utskottet i sam-
band med proposition RP 17/2020 rd (det sa kallade atgérdspaketet for végtrafiklagen), som ar
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under behandling i utskottet, till detta betinkande dverfort sédana forslag till andring av végtra-
fiklagen som maste trdda i kraft den 1 juni 2020 nér den nya végtrafiklagen tréder i kraft.

Som en frdga som inte hinfor sig till undantagsférhéllanden och coronavirussituationen faster ut-
skottet allmént allvarlig uppméirksamhet vid att kommunikationsministeriets lagberedning bor
planeras, tilldelas resurser och schemaldggas sa att riksdagen har tillrdckligt med tid att behandla
propositionerna.

Utskottet féster ocksé uppmérksamhet vid att proposition RP 17/2020 rd innehéller flera sdédana
regleringshelheter som ministeriet enligt uppgift har berett redan under en léngre tid. Utskottet
anser inte att det med tanke pé principerna for lagberedningen och inte heller i Gvrigt 4r bra att en
omfattande korrigering av végtrafiklagen, som i stor utstrackning paverkar medborgarna och alla
sambhéllsaktorer, ldmnas till riksdagen for behandling kort innan lagen trader i kraft.

DETALJMOTIVERING

190 a §. Beviljande av parkeringstillstind for hemvarden. Utskottet har for tydlighetens
skull till 1 mom. fogat hénvisningar till hemservice enligt 19 § i socialvardslagen (1301/2014)
och hemsjukvard enligt 25 § i hilso- och sjukvérdslagen (1326/2010). Andringen motsvarar pro-
positionens syfte och genom den preciseras forutsittningarna for beviljande av det parkeringstill-
stand for hemvérd som avses i propositionen utan att innehallet i regleringen éndras.

Bestimmelser om HCT-fordonskombinationer och specialtransporter och om ndrings-, trafik-
och miljocentralernas behorighet

Pa grund av de begrinsningar och utmanande tidtabeller som de géllande undantagsférhallande-
na medfor for riksdagens arbete har utskottet till sitt betinkande om denna proposition, RP 109/
2019 rd (parkeringstillstand for hemvard), fran proposition RP 17/2020 rd (det sa kallade korri-
geringspaketet for vigtrafiklagen) dverfort tva lagstiftningshelheter som maéste fas i kraft nir den
nya végtrafiklagen trider i kraft den 1 juni 2020. Den ena av dessa helheter giller HCT-fordons-
kombinationer (HCT = High Capacity Transport) och specialtransporter och den andra nérings-,
trafik- och miljocentralernas befogenheter. Transporter som utfors med sé kallade langa fordons-
kombinationer har redan for ndrvarande en central betydelse for att godstransporterna ska funge-
ra, och utskottet anser det vara nodvéndigt att kontinuiteten i dessa transporter kan sikerstéllas
nér den nya végtrafiklagen tréder i kraft. Ndrings-, trafik- och miljocentralernas befogenheter &
sin sida kan ha betydelse ocksa med tanke pé det praktiska genomforandet av begriansningar i r6-
relsefriheten under undantagsforhéllandena.

Utskottet faster uppméarksamhet vid att anvéindningen av HCT-fordonskombinationer har bety-
dande konsekvenser for kostnaderna for vaghéllningen och reparationsbehoven, och i fortsétt-
ningen bor fungerande 16sningar hittas. Dessutom ér det nodvéndigt att skapa enhetliga forfaran-
den for styrning och begrénsning av HCT-fordonskombinationer pa kommunernas gatunét och
att bedoma ocksa dessa transporters trafiksédkerhetseffekter.
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I enlighet med den utredning som utskottet fatt av kommunikationsministeriet har utskottet med
anledning av regeringens proposition RP 17/2020 rd till detta betdnkande &verfort foljande para-
grafer om HCT-fordonskombinationer och specialtransporter: 2, 8, 88, 100, 106—108, 115, 116,
117 a, 122,124,131 a, 132, 132 a, 134, 150—152, 157 a, 184, 192 och 195 § samt bilagorna 6.2,
6.3, 6.6, 7.1 och 9. Dessutom har utskottet i enlighet med erhallen utredning fran proposition RP
17/2020 rd till detta betinkande dverfort 65, 71—73, 187, 189 och 191 §, som géller nirings-, tra-
fik- och miljocentralernas behorighet. Vidare har utskottet i enlighet med erhéllen utredning fran
samma proposition dverfort punkt B5 i bilaga 3.2 om tolkningen av mérke for véjningsplikt, 8 och
184 §, som géller trafikledningsbehorigheten, och 6vergéngsbestdimmelserna i 195 §.

Béda propositionerna (RP 109/2019 rd och RP 17/2020 rd) géller dndring av végtrafiklagen och
behandlas samtidigt av kommunikationsutskottet. Utskottet har i friga om de paragrafer som ska
overforas hort sakkunniga i samband med behandlingen av proposition RP 17/2020 rd.

Av de paragrafer som ska dverforas fran proposition RP 17/2020 rd gor utskottet &ndringar en-
dasti72, 184 och 189 § samt i bilaga 6.6. Utskottet andrar ocksa ingressen till foljd av de over-
forda paragraferna. Utskottet hdnvisar i frdga om innehéllet i och motiveringen till de overforda
paragraferna till proposition RP 17/2020 rd. Till 6vriga delar behandlar utskottet proposition RP
17/2020 rd senare, nir situationen medger det.

72 §. Undantag som giller uppsiittande av trafikanordningar. Paragrafen 6verfors fran pro-
position RP 17/2020 rd. Trots att vighallaren for en landsvég enligt 3 § 1 lagen om trafiksystem
och landsvégar (503/2005) ar Trafikledsverket, sdgs det likval i 11 § 2 mom. i den lagen att ni-
rings-, trafik- och miljocentralerna inom sina respektive verksamhetsomréden svarar for skotseln
av uppgifter inom véghallningen under Trafikledsverkets styrning. Darfor dndrar utskottet 1
mom. sd att den som enligt 71 § 1 mom. 1 punkten har rétt att sétta upp en trafikanordning upp-
sitter vigmarken som anger véjningsplikt vid anslutningar mellan végar och landsviagar.

Pa motsvarande sitt dndrar utskottet 2 och 3 mom. sé att ett vigmaérke sétts upp pa en landsvig av
den som enligt 71 § 1 mom. 1 punkten har rétt att sitta upp en trafikanordning.

Dessutom édndrar utskottet S mom. sé att en aktdr som avsesi 71 § 1 mom. och som har rétt att sit-
ta upp en trafikanordning kan besluta att skanden pa egen bekostnad fér sétta upp ett sddant in-
formationsmérke som avses i bilaga 3.6 och 3.7 till végtrafiklagen.

184 §. Undantag fran skyldigheten att iaktta trafikregler, trafikanordningar och bestim-
melser om anvindningen av fordon. Paragrafen 6verfors fran proposition RP 17/2020 rd. Ut-
skottet forenhetligar ordalydelsen i paragrafen for att den ska motsvara ordalydelsen i 8 § sé att
ordet polisman har éndrats till ordet trafikovervakare.

189 §. Uppsittande av anordning for viktovervakning. Paragrafen 6verfors fran proposition
RP 17/2020 rd. Utskottet forenhetligar ordalydelsen i paragrafen for att den ska motsvara ordaly-
delsen i 8 och 184 § sa att orden polisman, grinsbevakningsman och tullman har éndrats till ordet
trafik-Overvakare.
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Bilaga 6.6. Storsta tillitna massa for kombinationer av bilar och slipvagnar (122 §), fjirde
forklaringspunkten. Bilaga 6.6 6verfors fran proposition RP 17/2020 rd. Enligt en utredning
fran Transport- och kommunikationsverket beror fordonskombinationens prestanda inte alltid di-
rekt pd summan av de ndimnda kraftkillornas effekt nér det géller fordonskombinationer dér flera
drivkrafter samtidigt kan anvéndas (exempelvis forbrannings- och elmotorer), varfor faststillan-
det av den faktiska kapaciteten béttre beskriver fordonskombinationens framdrivningsférméga.
Utskottet dndrar saledes fjarde forklaringspunkten i bilagan sa att bemyndigandet att meddela fo-
reskrifter géller faststdllandet av fordonskombinationens prestanda i stéllet for faststdllandet av
fordonskombinationens effekt.

FORSLAG TILL BESLUT
Kommunikationsutskottets forslag till beslut:

Riksdagen godkdnner lagforslaget i proposition RP 109/2019 rd med dndringar. (Utskot-
tets dndringsforslag)

Utskottets diindringsforslag

Lag
om indring av vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i véagtrafiklagen (729/2018) 2 § 23 punkten, 8 § 1 mom., 43 § 2 mom., 65 § 2 mom. 4
och 5 punkten och 5 mom., 71 § 1 mom. 1 punkten samt 3 och 4 mom., 72 §, 73 § 2 mom., 88 § 1
mom. 11 punkten, 100 § 1 mom., 106 §, 107 § 3 mom., 108, 115, 116 och 122 §, 124 §:n 1 och 2
mom., 132 och 150 §, 151 § 4 och 5 mom., 152 § 1 mom. 4 punkten, rubriken for 184 § samt 184 §
2 mom., 187 och 189 §, 191 § 1 och 5 mom., 192 § 1 mom., 195 § samt bilaga 3.2 punkt BS5, bi-
laga 3.8 punkt H25 samt bilagorna 6.2, 6.3, 6.6 och 7.1 samt

fogas till 2 § en ny 24 punkt, till lagen en ny 39 a §, till 88 § 1 mom. en ny 12 punkt, till lagen
nyall7a,131a,132a,157aoch 190a §, till 134 § ett nytt 2 mom., till 152 § ett nytt 2 mom., var-
vid det nuvarande 2 mom. blir 3 mom., samt till lagen en ny bilaga 9 som foljer:

2 § (Ny)
Definitioner

I denna lag avses med
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23) specialtransport en transport som utfors med sadana matt eller massor som avviker frén be-
stimmelserna om vad som allmént ar tillatet pa vag, nar avvikelsen beror pa en odelbar last, las-
tens art eller den konstruktion som fordonets anvéndningsandamal forutsatter,

24) trafik- och transportregistret det register som avses i 216 § i lagen om transportservice
(320/2017).

8§ (Ny)
lakttagande av trafikregler samt reglering av trafiken

En végtrafikant ska i forsta hand folja tecken, befallningar eller forbud som ges av en trafiko-
vervakare och tecken som ges av andra som reglerar trafiken.

39a3§
Parkeringstillstind for hemvdrden

Ett fordon som éar forsett med ett parkeringstillstind for hemvérden far, oberoende av ett sa-
dant forbud eller en sddan begrénsning som angetts med en trafikanordning, parkeras pa en gata
eller pa ett annat omrdde som administreras av kommunen pa det sétt som foreskrivs i 39 §.

Parkeringstillstdndet for hemvarden far anvindas for parkering endast for utférande av de ar-
betsuppgifter som avses i 190 a § 1 mom. och for parkering far anvéndas endast fordon som
nédmns i parkeringstillstdndet.

43§
Korning och parkering pd gdrdsgata

Parkering pa en gardsgata é&r tillaten endast pa en markerad parkeringsplats. Cyklar och mope-
der samt fordon som &r forsedda med parkeringstillstdnd for rorelsehindrade eller parkeringstills-
tand for hemvarden far dock parkeras ocksé pa andra stéllen pa en gardsgata, om detta inte med-
for avsevird oldgenhet for trafiken pé gérdsgatan eller for annan anvéndning av gardsgatan.

65 § (Ny)
Person som reglerar trafiken

4) Trafikledsverket, nérings-, trafik- och miljocentralen eller kommunen forordnar att reglera
trafiken pa en vig pé grund av ett arbete, en undersokning eller en langvarig trafikstorning pa va-
gen eller i dess nirhet,
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5) Transport- och kommunikationsverket bemyndigar eller polisen forordnar att reglera trafi-
ken vid specialtransporter.

Den som reglerar trafiken ska anvidnda klddsel som kan urskiljas tydligt och uppfyller kraven i
standard SFS-EN 471 eller SFS-EN ISO 20471. Transport- och kommunikationsverket far med-
dela narmare foreskrifter om kraven pa synbarhet i fraga om kladseln for vagtransportledare for
specialtransporter.

71 § (Ny)
Uppsittande av trafikanordningar

En trafikanordning uppsitts

1) pa landsvégar av den behoriga nirings-, trafik- och miljocentralen enligt styrning av Trafik-
ledsverket,

Trafikledsverket ska underrittas om uppsattande av en trafikanordning som avses i 1 mom. 13
punkten. Trafikledsverket far meddela ndrmare foreskrifter om innehallet i uppgifterna och for-
medlingssattet.

Polisen eller den som har ritt att uppsitta trafikanordningar far avlégsna en trafikanordning
som satts upp i strid med denna lag.

72 § (Ny)
Undantag som gdller uppsdttande av trafikanordningar

Den som enligt 71 § 1 mom. 1 punkten har ritt att sitta upp ett vigmaérke uppsétter vigmarken
som anger véjningsplikt vid anslutningar mellan végar och landsvédgar och kommunen vid ans-
lutningar mellan gator och omraden som avses i 3 punkten i det momentet.

Kommunen uppsitter vigmarken som anger titort. Vdgmarkena placeras pa landsvagar ut av
den som enligt 71 § 1 mom. 1 punkten har rétt att satta upp ett vigmarke och pa andra végar av
kommunen.

Viagmairken som anger transportbegriansning for farliga &mnen uppsitts av Transport- och
kommunikationsverket. Vagmarkena placeras pa landsvégar ut av den som enligt 71 § 1 mom. 1
punkten har rétt att sitta upp ett vigmarke och pa andra vagar av kommunen.

Bestammelser om uppsittande och underhall av samt kostnadsansvar for trafikanordningar vid
en plankorsning med en jarnvag finns i 89 § i banlagen (110/2007).

Den som enligt 71 § 1 mom. har ratt att sitta upp ett vigmarke kan besluta att en sokande pa
egen bekostnad fér placera ut ett informationsmérke som avses i bilaga 3.6 och 3.7 till denna lag.
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73 § (Ny)
Uppsittande av storande eller otilldten anordning pa vig

Polisen eller den som har ritt att uppsétta trafikanordningar far avlagsna en anordning som up-
psatts i strid med 1 mom.

88 § (Ny)
Definitioner i 5 kap.

I detta kapitel avses med

11) alternativa drivkrafteralternativa branslen som avses artikel 2 i méatt- och viktdirektivet,

12)odelbart foremal:

a) ett foremal som utgdr last och som ensamt bildar en odelbar last, dock s att flera sddana fo-
remal kan lastas utan att en massa som allmént tillats pa vég overskrids och sé lastningen av flera
sddana foremal inte okar 6verskridningen av ett matt som allmant tillats pa vag,

b) ett foremal som é&r lastat och vars lastning leder till att de matt som tillats i matt- och mass-
direktivet 6verskrids, dock sa att flera sidana foremal kan lastas utan att en massa som allmént
tillats pa vag dverskrids och sé att lastningen av flera sddana foremal inte dkar 6verskridningen av
ett matt som allmént tillats pa vag.

Det som i denna lag foreskrivs om odelbar last tillimpas ocksa pé en for sjotransport avsedd
container som, tom eller lastad pa avgangsorten, transporteras till eller fran utlandet, och som ar
over 2,80 meter hog eller over 12,30 meter lang. Om transporten av containern kraver en hojd
som overskrider 4,40 meter, i en pahdngsvagnskombination kraver att en langd péa 23,00 meter
overskrids eller kraver att den massa som allmént tillats pé vag dverskrids, anses containern vara
ett odelbart foremal bara om den anvands for transport av ett odelbart foremal eller om den tran-
sporteras tom.

100 § (Ny)
Medspdrande axel
Om en bil eller en bilslédpvagn for vilken det inte foreskrivits eller bestdmts nagra tekniska krav
pa styranordningen har en medsparande axel som ar forsedd med en fran forarplatsen manovrer-

bar eller automatiserad anordning som laser styrningen i mittlage, ska axeln hallas last nér has-
tigheteten dr hogre dn 40 kilometer i timmen.

10
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106 § (Ny)
Slirskydd pa fordons ddck

Déck pé fordon far forses med dubbar, snokedjor eller motsvarande slirskydd som inte vasent-
ligt skadar vagytan.

Dubbdéck far anvéndas pa bilar, motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar, tunga fyrh-
julingar och létta fyrhjulingar samt traktorer vars konstruktiva hastighet dr hogre dn 60 kilometer i
timmen, och pa sldpfordon som é&r kopplade till sédana fordon, fran ingangen av november ma-
nad till utgangen av mars manad. Dubbdick far 4ven under annan tid anvéndas

1) pa utryckningsfordon,

2) pa bilar och slapvagnar som &r avsedda for terrdngbruk och anvéinds av forsvarsmakten,

3) pa bilar och sldpvagnar som anvinds vid vaghallning,

4) vid tillfalliga forflyttningar i anslutning till handel med fordon eller till reparation, besikt-
ning eller godkénnande for trafik av fordon,

5) pa alla fordon som avses i detta moment, om vadret eller vaglaget forutsatter det.

Om dragbilen ar forsedd med dubbdick ska en sldpvagn med en klassificeringsmassa som &r
storre dn 0,75 ton och hogst 3,5 ton ha vinterdack.

Nér dubbdéck anvédnds pé en person- eller paketbil, pa en specialbil eller pa en bilsldpvagn med
en klassificeringsmassa som ar hogst 3,5 ton ska dubbdick monteras pa fordonets alla hjul, med
undantag av det andra hjulet pa parhjul. Antalet dubbar pé de enskilda dacken fér inte avvika fran
varandra pa sa sitt att det medfor fara. Transport- och kommunikationsverket far meddela narma-
re foreskrifter om de tillatna skillnaderna i antalet.

Om den massa som totalt belastar drivaxeln eller drivaxlarna p& en fordonskombination vars
massa overskrider 44 ton eller vars langd overskrider 18,75 meter 4r mindre &n 18 procent av for-
donskombinationens massa, ska dragfordonet for den tidsperiod som anges 1 2 mom. forses med
en anordning med vilken det &r mojligt att forbéttra fordonets formaga att sétta sig i rorelse pa en
hal vigyta. Som en sddan anordning betraktas inte en konstruktion som paverkar funktionen av en
enda drivande axels differentialvéxel.

Om den massa som totalt belastar drivaxlarna pé en fordonskombination vars langd dverstiger
28 meter ar mindre dn 25 procent av fordonskombinationens massa, ska dragfordonet under den
tidsperiod som anges i 2 mom. antingen ha sandningsanordningar for att forbattra fordonskombi-
nationens formaga att sétta sig i rorelse pa en hal vigyta eller automatiska snokedjesystem for at-
minstone en drivande axel.

Det krav pa system som forbattrar en fordonskombinations forméga att sétta sig i rérelse pa en
hal vigyta som avses i 5 och 6 mom. tillimpas inte pd en fordonskombination som har en axel
som vid langsam hastighet kan omkopplas till en drivande axel, om den massa som totalt belastar
drivaxlarna, inklusive den massa som belastar den drivande axel som avses ovan, dr minst 25
procent av fordonskombinationens massa. Den hér avsedda axel som vid l&ngsam hastighet kan
omkopplas till en drivande axel kan finnas pa bilen eller pa slapvagnen.

Dick pa cyklar, motoriserade cyklar, litta elfordon, sldpvagnar till cyklar, sparkcyklar samt
fordon som dras av djur far forses med dubbar, snokedjor eller motsvarande slirskydd som inte
vésentligt skadar vigytan.

Déck och band pa motorredskap, terrangfordon, traktorer med en konstruktiv hastighet pa ho-
gst 60 kilometer i timmen och sldpvagnar till dem fér forses med dubbar, snokedjor eller motsva-
rande slirskydd som inte vésentligt skadar vagytan.

11
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Transport- och kommunikationsverket far av sarskilda skal for ett fordon bevilja undantag fran
bestdimmelsen i 2 mom. om den tid d& anvéndning av dubbdéck &r tillaten. Transport- och kom-
munikationsverket meddelar vid behov narmare foreskrifter om vilka slags anordningar som kan
betraktas som i 5 mom. avsedda anordningar som kan forbattra fordonets forméga att sétta sig i
rorelse pa en hal vagyta och om vilken slags axel som kan betraktas som en i 7 mom. avsedd axel
som vid langsam hastighet kan omkopplas till en drivande axel.

107 § (Ny)

Allmdnna lastningsbestimmelser

Lasten far, inom ramen for fordonets eller fordonskombinationens tillatna langd pa vég, skjuta
ut hogst 1,00 meter dver den yttersta punkten av fordonets framdel och hogst 2,00 meter dver den
yttersta punkten av fordonets bakdel, om inte négot annat foreskrivs eller bestdms nedan i detta
kapitel eller i bestimmelser eller foreskrifter som géller specialtransporter. Om en fordonskom-
bination inte uppfyller kravet pa vindningsforméga enligt 132 § 1 eller 2 mom., far lasten dock
skjuta ut hogst 1,00 meter Gver den yttersta punkten av fordonets bakdel.

108 § (Ny)
Placering av last

Lasten ska bilda en sa lag och enhetlig helhet som mojligt. Lastens tyngdpunkt ska befinna sig
sa lagt som mojligt och sa nira fordonets lingsgaende mittlinje som mojligt. I en fordonskombi-
nation som bestér av ett dragfordon och flera slapvagnar ska lasten med beaktande av hela kom-
binationen placeras sa langt fram som mojligt. Ett fordon far inte lastas sé att fordonets tyngd-
punkt &r hogre dn vad som tekniskt sett ar tillatet.

En medelaxelslapvagn ska lastas sa att den overfor en nedtryckande kraft pa dragfordonets
kopplingsanordning. Den nedtryckande kraften far vara hogst 10 procent av den massa som ér til-
laten pa slapvagnens axlar eller en kraft som motsvarar en massa pa hogst 1 000 kilogram, med
det lagsta vardet som grins. Den nedtryckande kraften far inte 6verskrida de krafter som ér tilla-
tna for de tillkopplade fordonen eller kopplingsanordningarna.

115 § (Ny)

Fordon som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat

Om de massor som tilldts vid registreringen och anvéndningen av ett fordon som tagits i bruk
1993 eller dérefter Overskrider de hogsta tilldtna viardena enligt matt- och viktdirektivet, ska

1) en tre- eller fleraxlad boggi pé en bil ha minst en styrande eller medspérande axel som é&r last
1 ett lage som motsvarar korning rakt fram nér hastigheten édr 30 kilometer i timmen eller hogre,

2) minst en av boggins axlar pa ett slipfordon vara medspérande eller styrande, om avstandet
mellan de yttersta axlarna i en tvdaxlad boggi ar storre dn 2,4 meter eller i en tre- eller fleraxlad
boggi stdrre dn 2,8 meter,

12
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3) den bakersta axeln i en tvaaxlad boggi pa en egentlig slipvagn vara medsparande endast om
det har visats att fordonet uppfyller de tekniska krav som avses i E-reglemente nr 79.

L en tre- eller fleraxlad boggi i ett fordon som avses i | mom. ska den sammanlagda massan som
belastar andra axlar &n boggins medsparande axlar vara minst 1,6 gdnger den massa som belastar
de medsparande axlarna. Kravet tillimpas inte p& fordon som har visats uppfylla de tekniska krav
som avses 1 E-reglemente nr 79.

Det som foreskrivs i 1 och 2 mom. tilldimpas inte pa fordon vilkas hogsta tilldtna hastighet dr 40
kilometer i timmen eller lagre.

Pé en dolly far inte kopplas en pahédngsvagn vars styrande axels lage bestims av vinkeln mel-
lan dragfordonets vandskiva och pahingsvagnen. Kopplingen far dock goras om dollyn ar god-
kénd for detta &ndamal.

116 § (Ny)

Storsta tillatna massa pa axel och boggi pa motordrivna fordon och sldpfordon som registrerats
eller tagits i bruk i en EES-stat

Den massa som belastar en axel pa ett motordrivet fordon och ett slipfordon som registrerats
eller tagits i bruk i en EES-stat far inte overstiga de varden som anges i bilaga 6.1 till denna lag
och inte det virde som antecknats i trafik- och transportregistret.

Den massa som belastar en boggi pa ett motordrivet fordon och ett sldpfordon far inte Gversti-
ga de viarden som anges i bilaga 6.2 och inte det virde som antecknats i trafik- och transportre-
gistret.

Vid korning pé en hal vagyta far, vid anvindning av en axellyftanordning eller en funktion for
lattande av en axel, den massa som belastar fordonets axel och boggi tillfalligt Gverskrida den
storsta axel- och boggimassa som tillats pa vigen, om det &r nodvéndigt for att uppna tillridcklig
framdrivningsformaga och om detta inte skadar viagen.

Den massa som belastar fordonets axel och boggi far vid anvéndning av en axellyftanordning
eller en funktion for ldttande av en axel tillfalligt 6verskrida den storsta axel- eller boggimassa
som tillats pa vig, om det dr nodvéndigt for att uppna tillrdcklig vindningsforméga. Korhastig-
heten far da inte overstiga 30 kilometer i timmen och den massa som belastar axeln far inte overs-
tiga 12 ton.

117 a § (Ny)
Storsta tillatna massa for sldpvagnar som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat
Massan for en egentlig sldpvagn far inte Overskrida den summa som erhélls niar man till 20 ton

adderar350 kilogram for varje 0,10 meter med vilket avstdndet mellan sldpvagnens yttersta axlar
overstiger 1,80 meter.
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122 § (Ny)

Storsta tilldtna massa for kombinationer av bilar och sldpvagnar som har registrerats och tagits i
bruk i en EES-stat.

Massan for en fordonskombination bestdende av en bil och en eller flera slapvagnar, som re-
gistrerats eller tagits i bruk i en EES-stat, far inte Gverstiga de varden som anges i bilaga 6.6 och
inte summan av de i trafik- och transportregistret antecknade massorna for dragfordonet och sla-
pfordonet eller slapfordonen. Fordonskombinationens massa far inte overstiga den i trafik- och
transportregistret antecknade storsta tilldtna kombinationsmassan och inte den for dragfordonet
tekniskt tillatna massan for en fordonskombination.

124 § (Ny)

Undantag som gdller massan pa en fordonskombination som registrerats eller tagits i bruk i en
EES-stat vid transport av farliga dmnen.

Om lagen om transport av farliga &mnen tillimpas pa transporten, &r den storsta tilldtna mas-
san for en fordonskombination som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat

1) 60 ton for en bildragen fordonskombination med minst sju axlar,

2) 64 ton for en fordonskombination bestaende av en dragbil med tre axlar och en pdhidngsvagn
med minst fem axlar,

3) 68 ton, om

a) fordonskombinationen har minst atta axlar och fordonskombinationens dragbil har minst
fyra axlar, eller

b) fordonskombinationens dragbil har minst tre axlar och det &dr friga om en fordonskombina-
tion bestdende av en bil och tva pahdngsvagnar med sammanlagt minst atta axlar.

I en fordonskombination med atta axlar och en massa som Gverskrider 64 ton ska minst 65
procent av slapvagnens eller sldpvagnarnas sammanlagda massa belasta sidana axlar som é&r for-
sedda med parhjul. Kravet giller dock inte tanktransporter av farliga amnen, om méngden av det
farliga &mne som transporteras dverskrider 5 ton.

131 a § (Ny)
Identifieringsskylt for langa fordonskombinationer

Over 15,5 meter 1anga fordonskombinationer bestdende av en lastbil med en eller flera slip-
vagnar ska vara forsedda med antingen en identifieringsskylt som motsvarar E-reglemente nr 70
eller forsedda med en minst 300 millimeter 1&ng och 800 millimeter bred skylt, med 25 millime-
ter breda kanter som ar malade i rod fluorescerande farg eller som ar reflekterande, med en bild pa
en fordonskombination i svart pa gul reflekterande botten. Under bilden fér det finnas en marke-
ring for fordonskombinationens lédngd.

Transport- och kommunikationsverket far meddela foreskrifter om markeringar som forbattrar
synligheten for 1dnga fordonskombinationer.
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132 § (Ny)

Vindningsformdga hos bilar och bildragna fordonskombinationer som registrerats eller tagits i
bruk i en EES-stat

En bil, en hogst 16,50 meter lang kombination av en bil och en pahdngsvagn samt en hogst
18,75 meter lang kombination av en bil och en egentlig slapvagn eller en medelaxelsldpvagn, som
registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat, ska at bada hallen kunna vénda innanfor ett omrade
som avgréansas av tva koncentriska cirklar s att nar fordonets eller kombinationens yttersta fram-
re horn ror sig ldngs en cirkelbdge med 12,50 meters radie, ror sig samtliga fordons inre sida lan-
gs en cirkelbdge med minst 5,30 meters radie.

En 6ver 18,75 meter lang kombination av en bil och en eller flera sldpvagnar ska at bada hallen
kunna vénda innanfor ett omrade som avgrinsas av tva koncentriska cirklar sé att nér det yttersta
framre hornet ror sig langs en cirkelbage med 12,50 meters radie, ror sig dess inre sida langs en
cirkelbage med minst 2,00 meters radie.

Trots vad som foreskrivs i 2 mom. far vindningsformégan hos en 6ver 18,75 meter lang kom-
bination av en bil och en eller flera sldpvagnar eller en 6ver 16,50 meter lang kombination av en
bil och en pahéngsvagn vara sadan att kombinationen uppfyller kraven pa vindningsforméga och
sidoforskjutning i bilaga 9. Dé ska transportoren och foraren dock kontrollera att transport langs
den transportrutt som ska anvéndas dr mdjlig utan risk for sammanstotning med konstruktioner
langs korbanans sidor. Under transporten ska behovliga tekniska uppgifter 6ver fordonet och
kombinationen medforas for pavisande av att kraven pa vandningsforméga uppfylls.

Idei1—3 mom. avsedda matten pa 16,50 meter och 18,75 meter for fordonskombinationer be-
aktas inte aerodynamiska anordningar som avses i artikel 8 b i matt- och viktdirektivet och inte
aerodynamiska forarhytter som avses i artikel 9 a i det direktivet.

Transport- och kommunikationsverket far meddela tekniska och preciserande foreskrifter om
kraven pa véndningsformaga hos fordonskombinationer samt om sitten att tekniskt pavisa dve-
rensstimmelse. Transport- och kommunikationsverket far meddela foreskrifter om alternativa
sétt att pavisa att de krav pa vindningsforméga som avses i denna paragraf uppfylls.

132 a § (Ny)
Fordonskombinationers stabilitet

Eni 151 § 4 mom. 7—11 punkten avsedd fordonskombination ska till sin dimensionering mot-
svara en kombination vars horisontella vridningsvinkelhastighet 6kar med ett varde p& hogst 1,90
och sidoacceleration 6kar med ett virde pa hogst 4,00 vid korprov enligt ISO-standard 14791 el-
ler motsvarande simuleringar. Kraven ska uppfyllas nédr fordonskombinationen lastats till den
storsta allmént tilldtna massan pa vég, korhastigheten ar 80 kilometer i timmen och lastens tyng-
dpunkt ar pé 1,30 meters hojd fran lastutrymmets golv.

Under transporten ska behovliga tekniska uppgifter 6ver fordonet medforas for pavisande av
att stabilitetskravet i 1 mom. uppfylls eller ett intyg 6ver i 1 mom. avsedda kdrprov eller simule-
ringar som utforts med fordonskombinationen i fraga eller en motsvarande fordonskombination.

Stabilitetskravet enligt 1 mom. tillimpas dock inte nir en fordonskombinations axellyftsanord-
ning eller funktion for lattande av en axel dr i sddana ldgen som kan anvéndas bara nér hastighe-
ten dr hogst 30 kilometer i timmen.
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Transport- och kommunikationsverket meddelar foreskrifter om simuleringsmetoderna for
bestimmande av fordonskombinationers stabilitet.

134 § (Ny)

Storsta tilldtna massa pa axel eller boggi pd fordon som registrerats eller tagits i bruk i ndagon an-
nan stat dn en EES-stat.

Vid korning pé en hal vagyta far, vid anviandning av en axellyftanordning eller en funktion for
lattande av en axel, den massa som belastar fordonets axel och boggi tillfalligt Gverskrida den
storsta axel- och boggimassa som tillats pa vigen, om det &r nodvéndigt for att uppna tillrdcklig
framdrivningsformaga och om detta inte skadar vigen.

150 § (Ny)
Allmdnna kopplingsbestimmelser

Till ett motordrivet fordon far det kopplas bara ett slapfordon at gdngen, om inte ndgot annat
foreskrivs i denna lag.

I en fordonskombination

1) far massan inte 6verstiga de tekniskt tilldtna massorna for fordon, fordonskombinationer och
kopplingsanordningar,

2) far fordonen inte vidrora varandra i normala korsituationer,

3) ska bromsarna och lyktorna pé slipvagnen eller sldpvagnarna fungera enligt gillande be-
stimmelser och foreskrifter,

4) ska fordonens elbromsar och tryckluftsbromsar vara anpassade till varandra enligt gidllande
bestimmelser och foreskrifter,

5) ska dragfordonets backspeglar vara justerade sa eller dragfordonet forses med sadana tillag-
gsspeglar att foraren kan se langs dragfordonets och slapvagnens eller slapvagnarnas sidor och ge
akt pa trafiken bakom fordonet; i stillet for tilliggsspeglar kan ndgon annan anordning som mo-
jliggor indirekt sikt anvéndas.

Utover vad som foreskrivs i 2 mom. ska det i en 6ver 20,00 meter lang kombination av en last-
bil och en pahdngsvagn,ieni 151 § 7—11 punkten avsedd kombination samt i 6vriga dver 28,00
meter 1dnga fordonskombinationer finnas ett elektroniskt styrt tryckluftbromssystem i alla kom-
binationens fordon samt sddana system for indirekt sikt och sddana forarassistanssystem som ga-
ranterar den ldnga fordonskombinationens sékerhet. Transport- och kommunikationsverket med-
delar ndrmare foreskrifter om de system som avses hér och om de tekniska kraven pa dem.

Foraren av en fordonskombination som avses i 3 mom. ska kénna till den massa som belastar
varje enskild axel och boggi. Den massa som belastar dragfordonets framaxel behover foraren
dock kénna till endast om axeln dr forsedd med luftfjadring. Under transporten ska behovliga tek-
niska uppgifter 6ver fordonet medforas for pavisande av att de krav som foreskrivs i 3 mom. och
de krav som meddelas med stdd av 3 mom. uppfylls.

Under korta transferkdrningar som héanfor sig till lossning eller lastning av en lastbil och av en
slapvagn som dr kopplad till lastbilen eller till lastbilens sldpvagn kan anvidndas dven en sddan pa
bilen monterad kopplingsanordning som inte &r typgodkédnd. Forutsittningen ar att hastigheten 30
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kilometer i timmen inte dverskrids under transporten och att det i ndrheten av kopplingsanordnin-
gen finns en skylt som upplyser om detta. Dessutom kriavs det att fordonen har lasningsfritt
bromssystem. Transport- och kommunikationsverket meddelar vid behov foreskrifter om kraven
pa den kopplingsanordning och den skylt som avses ovan.

Vid transporter som avses i 149 § far flera slapvagnar vara kopplade till en bil eller traktor. For-
donskombinationens langd far vara hogst 25,25 meter och sldpvagnarnas gemensamma kopplin-
gsmassa hogst tre ganger sé stor som egenmassan hos dragfordonet.

Till en traktor, ett motorredskap eller ett minst trehjuligt fordon i kategori L far det kopplas en
bilsldapvagn, om de fordon som anvénds och deras koppling till varandra uppfyller de tekniska
krav som bestdms enligt dragfordonet. Om slapvagnen har icke fungerande korriktningsvisare el-
ler bromslyktor och sddana inte forutsétts i de tekniska krav som bestdms enligt dragfordonet, ska
de tdckas dver. De matt och massor som ér tillatna for fordonen och fordonskombinationen bes-
tams i enlighet med de bestimmelser som géller for dragfordonet.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om de tekniska krav
och de dimensioner som géller for kopplingsanordningar som anvénds i fordonskombinationer.

151 § (Ny)
Koppling av sldpfordon till bil

Till en lastbil far det kopplas

1) en pédhingsvagn,

2) en medelaxelslapvagn,

3) en egentlig slapvagn,

4) en dolly pa vilken det kopplats en pahangsvagn,

5) en pahingsvagn pé vilken det kopplats en pahdngsvagn,

6) en pahingsvagn och en till den kopplad medelaxelslapvagn,

7) en pahingsvagn och en till den kopplad egentlig sldapvagn,

8) en pahéngsvagn och en till den kopplad dolly pé vilken det kopplats en pahdngsvagn,

9) en dolly pa vilken det kopplats en pahidngsvagn pa vilken det kopplats en pahéngsvagn,

10) en egentlig slidpvagn pa vilken det kopplats en pahangsvagn,

11) en pahdngsvagn pa vilken det kopplats en pahdngsvagn pa vilken det kopplats en pahan-
gsvagn.

Om langden pa en fordonskombination som dras av en lastbil verstiger 22,00 meter utan last,
ska alla fordon i kombinationen vara forsedda med lasningsfria bromsar. En pahangsvagn med
boggi som kopplats pa en dolly ska vara forsedd med minst tva fasta axlar. Som en i detta mo-
ment avsedd fast axel betraktas ocksa en axel dér styrningen laser sig i en position som motsvarar
korning rakt fram senast nér hastigheten stiger till 30 kilometer i timmen.
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152 § (Ny)
Storsta tillatna massa for slipfordon som kopplas till bil

Kopplingsmassan for ett eller flera slapfordon som kopplas till en bil fér inte vara storre &n det
lagsta av foljande vérden:

4) om det ar fraga om ett till en bil kopplat annat slapfordon &n en pahangsvagn, 1,75 ganger
dragbilens storsta i registrering och bruk tillatna massa,

Den massa som belastar en pahangsvagns boggi far uppga till hogst 1,75 ganger dragbilens
storsta pa vag allmént tillditna massa.

157 a § (Ny)
Klassificering av en transport som specialtransport

En transport kan klassificeras som specialtransport och omfattas av bestimmelserna och fores-
krifterna om specialtransporter nér

1) transporten till f61jd av en odelbar last eller ett odelbart foremal inte kan utforas utan att ett
matt eller en massa som allmént tillats pa vag overskrids,

2) ett matt eller en massa som tillats i matt- och viktdirektivet dverskrids vid transporten till f61-
jd av en odelbar last eller ett odelbart foremal,

3) lasten pa grund av dess struktur eller form eller for att garantera transportsékerheten méaste
lastas sd att ett matt eller en massa som allmént tillats pa vég eller ett matt eller en massa som til-
lats 1 matt- och viktdirektivet Gverskrids,

4) det ar fraga om ett fordon som pa grund av sitt anvandningsdndamal utan last 6verskrider ett
maétt eller en massa som allmént tillats pa vég eller ett matt eller en massa som tillats i métt- och
viktdirektivet.

Transport- och kommunikationsverket meddelar vid behov ndrmare foreskrifter om klassifice-
ringen av transporter som specialtransport.

184 § (Ny)

Undantag fran skyldigheten att iaktta trafikregler, trafikanordningar och bestimmelser om an-
védndningen av fordon.

En viégtrafikant ska dock f6lja tecken som ges av en trafikovervakare och tecken som ges av
andra som reglerar trafiken. Tdg och andra anordningar som l6per pa jarnvagsskenor ska ocksa
lamnas fri passage.
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187 § (Ny)
Tillfdllig avstingning av vdg

Beslut om tillféllig avstdngning av en vég fattas av den som har rétt att uppsétta trafikanord-
ningar. [ bradskande fall kan en trafikovervakare eller raddningsmyndighet tillfalligt stinga av en
vag.

Hastighetstavlingar for motordrivna fordon far arrangeras endast pa avstdngda vagar.

Beslut om tillfdllig avstdngning av en vég ska utan drojsmal séndas till polisen for kéinnedom.

189 § (Ny)
Uppsittande av anordning for viktévervakning

En séddan anordning for viktovervakning som avses i artikel 10 d i Europaparlamentets och ra-
dets direktiv (EU) 2015/719 om dndring av radets direktiv 96/53/EG om storsta tilldtna dimensi-
oner i nationell och internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa
vagfordon som framfors inom gemenskapen uppsitts

1) av Trafikledsverket,

2) pé gator och pa andra av kommunen forvaltade vigar av kommunen,

3) pa andra dn i 1 och 2 punkten avsedda vagar av vaghallaren,

4) for tillfalligt bruk av en trafikovervakare.

De viaghallare som avses i 1—3 punkten ska underratta polisen och Trafikledsverket om anord-
ningen. Trafikledsverket ska ocksa forses med uppgifter om de dvervakningsvolymer och Gver-
laster som anordningen registrerat.

190 a §
Beviljande av parkeringstillstand for hemvdrden

Kommunen kan bevilja parkeringstillstind f6r hemvéarden for hogst fem ar i sénder for att i
klientens hem utfora

1) uppgifter inom hemservice enligt 19 §, hemvarden enligt 20 § och boendeservice enligt 21 §
i socialvardslagen (1301/2014),

2) uppgifter inom hemsjukvarden enligt 25 § i hélso- och sjukvardslagen (1326/2010), (Ny)

3) uppgifter enligt lagen om service och stéd pa grund av handikapp (380/1987),

4) uppgifter enligt lagen angdende specialomsorger om utvecklingsstérda (519/1977).

Parkeringstillstdnd beviljas arbetstagare, foretag, foreningar eller offentliga samfund som till-
handahaéller service som avses i 1| mom.

12 mom. avsedda aktdrer ska i sin ansdkan till kommunen ange hogst tre fordon i fraga om vil-
ka parkeringstillstand for hemvarden anvénds for parkering enligt 39 a §. Foretag, féreningar och
offentliga samfund ska ocksé ange tillstindshavaren, som ska vara en fysisk person som &r ans-
tdlld av den som ansoker om tillstdndet.

Arbetstagaren eller tillstindshavaren ska utan drdjsmal underrdtta kommunen om foréndrin-
gar 1 forutséttningarna for beviljande av tillstand.

Kommunen ska aterkalla tillstindet, om
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1) forutséttningarna for beviljande av tillstand inte ldngre uppfylls,

2) arbetstagaren eller tillstindshavaren upprepade génger eller allvarligt i strid med denna lag
har anvént eller 1atit anvinda tillstdndet och om en anmérkning eller varning inte kan anses vara
tillracklig,

3) arbetstagaren eller tillstdndshavaren begér det.

191 § (Ny)
Beviljande av tillstand for specialtransport

Tillstand for en specialtransport som avses i 159 § beviljas av den behoriga nérings-, trafik- och
miljocentralen. Tillstdndet far forenas med villkor som géller transportrutten och transporttid-
punkten och med andra villkor som behovs for att sdkerstélla att transporten genomfors pa ett sa-
kert och smidigt sétt och for att skydda trafikmiljon.

Den behoriga nérings-, trafik- och miljocentralen far aterkalla ett tillstdnd for specialtransport
for viss tid eller helt och hallet, om tillstandshavaren inte 1akttar de bestimmelser eller foreskrif-
ter som géller specialtransporten eller villkoren i tillstandet for specialtransport, eller om forut-
sattningarna for beviljande av tillstand inte langre uppfylls. Om det skulle vara oskaligt att ater-
kalla tillstandet, fér tillstindshavaren i stdllet ges en anmérkning eller en skriftlig varning.

192 § (Ny)
Undantag som gdller vissa fordon och fordonskombinationer

Transport- och kommunikationsverket far for ett enskilt fordon eller en enskild fordonskombi-
nation bevilja tillstand att lata bli att iaktta bestimmelserna i 116, 117, 117 a, 118—130, 130 a,
131, 131 a, 132 och 132 a §, om detta behovs for testning av ny teknik eller for produktutveckling
eller av nagot annat sérskilt skal.

En forutsattning ar dessutom att beviljandet av tillstandet inte dventyrar trafiksdkerheten, mil-
jon eller egendom eller snedvrider konkurrensen. Tillstand far beviljas for viss tid och forenas
med villkor. Transport- och kommunikationsverket far aterkalla tillstandet for viss tid eller helt
och hallet, om tillstindshavaren inte iakttar de bestammelser, foreskrifter eller tillstandsvillkor
som géller transporten eller om forutsattningarna for beviljande av tillstdnd inte langre uppfylls.
Om det skulle vara oskéligt att aterkalla tillstdndet, far tillstdndshavaren i stdllet ges en anmérk-
ning eller en skriftlig varning.

195 § (Ny)
Overgdngsbestimmelser
En spérrlinje, ett sparromrade och en varningslinje ska inom tre ar fran ikrafttrddandet av den-
na lag markeras pa det sétt som anges i bilaga 4.1 till denna lag.

Viagmarkeringen fortséttning pa cykelbana ska inom tva ar fran ikrafttradandet av denna lag
markeras pa det sitt som anges i bilaga 4.2 till denna lag.
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En dubbelriktad cykelbana ska inom sju &r fran ikrafttridandet av denna lag anges pé det sétt
som anges i punkt B5 i bilaga 3.2 och punkt D5 i bilaga 3.4.

Viagmairken enligt vigtrafikforordningen (182/1982) far anvéndas i tio ar efter ikrafttrddandet
av denna lag, dock sa att vigmarkena cykelédkning och kdrning med moped forbjudna C12 och ga-
ngtrafik, cykeldkning och korning med moped forbjudna C15 enligt bilaga 3.3 ska tas i bruk nér
denna lag trader i kraft.

Viagmarkeringar enligt védgtrafikforordningen far anvindas i sju ér efter ikrafttradandet av den-
na lag.

Pa ett fordon som &r godként for trafik vid ikrafttrddandet av denna lag tillimpas inte det krav i
tabell 2 i bilaga 6 som innebar att massan for framaxlar i foljd eller bakaxlar i foljd, som inte utgdr
en boggi, inte far vara storre &n det virde for massa som tillats for motsvarande boggi.

Ett fordon som har godkants for trafik med stod av 57 § 2 eller 3 mom. i férordningen om an-
véndning av fordon pa vag (1257/1992) far alltjaimt anvéndas i trafik i enlighet med de momen-
ten.

Pé en slapvagn som har tagits i bruk fore den 1 april 2019 tillimpas 117 a § fran och med den 1
januari 2024.

Trots vad som i bilaga 6.6 foreskrivs om massan for en kombination av bil och pahdngsvagn féar
pa en sadan kombination, om pahdngsvagnen har tagits i bruk fore den 1 april 2019, de bestim-
melser om massan for en kombination av bil och pdhidngsvagn som géllde den 20 januari 2019 til-
lampas till och med den 31 december 2023.

Om dragfordonet eller ett sldpfordon i en fordonskombination bestaende av en bil och en eller
flera slapvagnar har tagits i bruk fore den 1 april 2019, ska fordonskombinationen fran och med
den 1 januari 2024 uppfylla kravet i bilaga 6.6 pa den sammanlagda massa som belastar den ba-
kersta boggin pa dragfordonet och den fraimsta boggin pa slapvagnen.

Sadana tillstdind och godkédnnanden som géller niar denna lag trader i kraft och som har bevil-
jats med stod av den upphivda lagen och forfattningar som har utfardats med stod av den forblir i
kraft med de villkor som anges i tillstinden och godkdnnandena.

Pé idenna lag avsedda forseelser som har begatts fore ikrafttradandet av denna lag tillimpas de
bestammelser i 2—11 § i lagen om ordningsbotsforseelser (986/2016) och de bestimmelser om
straffansvar i den upphdvda lagen som géllde vid ikrafttradandet. Om tillimpningen av denna lag
skulle leda till ett lindrigare slutresultat ska detta beaktas nér straffet bestdms.

Denna lag trider i kraft den dag ménad 20 .
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Forfattningsbilaga
Bilaga 3.2 (Ny)
Mairken som anger forkorsratt och vajningsplikt

BS5 Viéjningsplikt i korsning

B5

Market anger att fordon och spéarvagnar ska véja for andra fordon och sparvagnar i en kors-
ning. Vid svidngning i en korsning ska dessutom den véjningsplikt som anges i 24 § 2 mom. iakt-
tas. I en cirkulationsplats anvands méarket tillsammans med méarke D2.

Tillaggsskylt H23.1 i kombination med mérket anger att en dubbelriktad cykelbana korsar va-
gen.

Tillaggsskylt H22.1 eller H22.2 i kombination med mérket anger riktningen for svingande for-
don och sparvagnar, som fordon och sparvagnar ska véja for.

Forsett med tillaggsskylt H4 kan méarket anviandas som forhandsmérke. Forsett med tilldggss-
kylt H5 kan mérket anvdndas som forhandsmérke for mérke B6.
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Bilaga 3.8
H25

Huoltoajo
sallittu

Servicekorning tillaten

Tilldggsskylten anger att det, trots det forbud som anges med vigmarket, tillats

1) transport i samband med underhall eller bevakning av en fastighet och byggnader, utrym-
men

och anldggningar pé fastigheten, nér sddan kérning dr nodvéndig,

2) distributionstrafik samt transport av sadant gods som pa grund av sin vikt eller av nagon

annan anledning rimligen inte kan béras,

3) transport av en sédan person vars funktions-, rérelse- eller orienteringsférméga ér begrinsad

pa grund av alder, skada eller sjukdom eller av ndgon annan orsak,

4) transport av barn, om en person har att dvervaka flera &n ett barn som inte fyllt 7 ar,

5) avhdmtande och avlimnande av en kund med ett fordon i taxitrafik,

6) korning med fordon, om det &r forsett med ett parkeringstillstand for rorelsehindrade, eller

7) korning med fordon, om det &r forsett med ett parkeringstillstand for hemvérden.
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Bilaga 6.2 (Ny)
Storsta tillatna massa pa boggi pa motordrivna fordon och slapfordon (116 §)

Boggi pa motordrivet fordon ton

a |Tvaaxlad boggi, om axelavstandet &r mindre &n 1,0 meter 11,5

b |Tvéaxlad boggi, om axelavstandet &r minst 1,0 meter men mindre 4n 1,3 16

¢ |Tvaaxlad boggi, om axelavstdndet 4r minst 1,3 meter men mindre &n 1,8 18

d |Tvaaxlad boggi, varav minst den ena axeln dr drivande, om axelavstandet dr minst 1,3 | 19
meter men mindre dn 1,8 meter och varje drivande axel dr forsedd med parhjul och massan
inte pa nagon axel dverstiger 9,5 ton

e |Tvaaxlad boggi, varav minst den ena axeln dr drivande, om axelavstandet ar minst 1,3 | 20
meter men mindre dn 1,8 meter och den drivande axeln ar forsedd med parhjul och luftf-
jadring eller fjddring som betraktas som likvérdig med luftfjidring

f |Tvaaxlad boggi, varav minst den ena axeln dr drivande, om axelavstandet dr minst 1,3 |21
meter men mindre &n 1,8 meter och boggins vardera axel &dr forsedd med parhjul och luftf-
jadring eller fjadring som betraktas som likvérdig med luftfjadring eller om boggins var-
dera axel &r drivande och forsedd med parhjul och massan inte pa nagon axel dverstiger
10,5 ton

g | Tvaaxlad boggi, med tva framaxlar, om axelavstdndet 4r minst 1,8 meter 20

h |Treaxlad boggi, om avstandet mellan de pa varandra foljande axlarna ar mindre &n 1,3 |21
meter

i |Treaxlad boggi, om avstdndet mellan de pa varandra foljande axlarna &r minst 1,3 meter |24

J | Treaxlad boggi, om avstdndet mellan de pa varandra f6ljande axlarna ar minst 1,3 meter |27
och om minst tva av boggins axlar dr forsedda med parhjul
Boggi pa slapfordon

k |Tvéaxlad boggi, om axelavstdndet &r mindre dn 1,0 meter 11

1 Tvaaxlad boggi, om axelavstdndet dr minst 1,0 meter men mindre &n 1,3 meter 16

m | Tvaaxlad boggi, om axelavstandet 4r minst 1,3 meter men mindre an 1,8 18

n |Tvéaxlad boggi, om axelavstdndet dr minst 1,8 meter 20

o |Treaxlad boggi, om avstandet mellan de pa varandra foljande axlarna &r hogst 1,3 meter |21

p | Treaxlad boggi, om avstandet mellan axlarna ar storre &n 1,3 meter 24

q |Boggi med fyra eller flera axlar 24

r |Boggi med fyra eller flera axlar, om avstandet mellan de pa varandra f6ljande axlarna ar|27
storre dn 1,3 meter

s | Boggi med fyra eller flera axlar, om avstandet mellan de p& varandra foljande axlarna &r |30
storre dn 1,3 meter och avstandet mellan boggins yttersta axlar dr storre &n 4,7 meter

t |Boggi med fem eller flera axlar, om avstandet mellan de pa varandra f6ljande axlarna dr|36
storre dn 1,3 meter och avstdndet mellan boggins yttersta axlar ar storre dn 6,7 meter
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Massan for framaxlar i foljd eller bakaxlar i f6ljd, som inte utgdr en boggi, far inte vara storre dn det
véirde for massa som tillats for motsvarande boggi. Den massa som belastar de pa varandra foljande
axlarna i en boggi med tre eller flera axlar far inte vara storre dn den storsta massa som enligt tabellen
far belasta en boggi med motsvarande axelantal. Den massa som belastar en axel i en boggi fér inte vara
storre dn den storsta massa som enligt tabellen i bilaga 6.1 far belasta en axel.
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Bilaga 6.3 (Ny)
Bilars storsta tillatna massa (117 §)

Bil ton
a | Annan tvdaxlad bil dn buss 18
Treaxlad bil 25

¢ |Treaxlad bil, om dess drivande bakaxel &r férsedd med parhjul och luftfjidring eller |26
fjddring som betraktas som likvardig med luftfjadring eller om varje drivande bakaxel ar
forsedd med parhjul och massan inte pa nagon axel dverstiger 10,5 ton

d | Treaxlad bil, av vars axlar tva dr forsedda med parhjul eller av vars bakaxlar den ena &r | 28
styrande eller medsparande och férsedd med déck vilkas nominella diackbredd &r minst
385 millimeter och den drivande bakaxeln &r forsedd med parhjul och luftfjadring eller
fjadring som betraktas som likvirdig med luftfjadring

Treaxlad ledbuss 28

f |Fyraxlad bil 31

g |Fyraxlad bil, om dess drivande bakaxel dr férsedd med parhjul och luftfjadring eller | 35
fjadring som betraktas som likvardig med luftfjadring eller om varje drivande bakaxel &r
forsedd med parhjul och massan inte pa nagon axel dverstiger 10,5 ton

h |Femaxlad bil 42

i |Tvaaxlad buss 19,5

En bils massa far dock inte 6verskrida det viarde som fas da till 20 ton for varje 0,10 meter som avstan-
det mellan bilens yttersta axlar overstiger 1,80 meter ldggs

- om bilen &r fyraxlad 320 kilogram

- om bilen &r femaxlad 350 kilogram

Av en bils massa ska minst 20 procent belasta den styrande axeln eller de styrande axlarna. Av en per-
sonbils massa ska, nér bilens belastning motsvarar den storsta i registrering och bruk tillatna massan och
full massa pa bakaxeln, dock minst 30 procent belasta framaxeln.

Minst 25 procent av massan hos en annan bil d4n en personbil ska belasta den drivande axeln eller de dri-
vande axlarna.

Massan hos en bil som drivs med alternativa drivkrafter far vara storre dn det storsta tillatna varde som
anges i punkterna a—h i bilaga 6.3 till den del som tillverkaren visar att massans 6kning beror pa den
extra vikt som den alternativa drivkraften forutsétter. Okningen far vara hogst 1 000 kilogram..

Massan hos ett sadant utslappsfritt fordon som avses i artikel 2 i matt- och viktdirektivet far vara storre
dn det storsta tilldtna vérde som anges i a- och e-punkten i bilaga 6.3 till den del som tillverkaren visar
att massans okning beror pa den extra vikt som den utsldppsfria tekniken forutsatter. Okningen far vara
hogst 2000 kilogram..
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Bilaga 6.6 (Ny)
Storsta tilldtna massa for kombinationer av bilar och slédpvagnar (122 §)

Kombination ton
a Kombination av bil och medelaxelslapvagn 50
Kombination av bil och pédhéngsvagn, kombination av bil och egentlig sldpvagn
eller kombination av bil och flera slapvagnar, nir kombinationen &r
b.1 - fyraxlad 36
b.2 - femaxlad 44
b.3 - sexaxlad 53
b.4 - sjuaxlad 60
b.5 - attaaxlad 64
b.6 - dttaaxlad, om minst 65 procent av sldpvagnens massa eller sldpvagnarnas sam- | 68
manlagda massa belastar sadana axlar som é&r forsedda med parhjul
b.7 - nioaxlad 69
b.8 - minst nioaxlad, om minst 65 procent av slipvagnens massa eller sldpvagnarnas | 76
sammanlagda massa belastar sddana axlar som &r forsedda med parhjul
b.9 - tioaxlad 74
b.10 |- minst elvaaxlad 76

Vid berékning av axlarnas antal ska vid kombinationer med sex eller flera axlar inte beaktas de axlar
som &r upplyfta eller for vilka den tillatna massan &r mindre &n fem ton. Den sammanlagda massa som
belastar den bakersta boggin pa dragfordonet och den frimsta boggin pa sldpvagnen far dock inte
overskrida det virde som fas nér till 20 000 kilogram laggs 350 kg for varje 0,10 meter med vilket avs-
tandet mellan boggiernas yttersta axlar overstiger 1,80 meter.

Massan for en fordonskombination som bestér av en bil och dértill kopplad slapvagn eller kopplade sla-
pvagnar och som har en massa som dverstiger 44 ton far dock inte 6verskrida det virde som fés nar till
20 000 kilogram laggs 320 kg for varje 0,10 meter med vilken avstdndet mellan fordonets eller fordons-
kombinationens yttersta axlar dverstiger 1,80 meter. Detta ska ocksa tillimpas pa en sddan fordonskom-
bination bestaende av en bil och en pahdngsvagn som ingér i en kombination som avses i b-punkten i
tabellen, om fordonskombinationens massa overstiger 44 ton. I en fordonskombination vars massa
overstiger 40 ton ska avstdndet mellan den bakersta axeln pa bilen och den frimsta axeln pa en slép-
vagn med en kopplingsmassa som Gverstiger 10 ton vara minst 3,00 meter.
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Pa en kombination bestdende av en bil och en eller flera sldpvagnar ska minst 15 procent av fordons-
kombinationens massa belasta de drivande axlarna. Om massan for en fordonskombination verstiger
68 ton, ska dock minst 20 procent av fordonskombinationens massa belasta de drivande axlarna och
minst 9 procent av fordonskombinationens massa belasta dragfordonets styrande axlar. De ovan fores-
krivna griansvirdena for axelmassor tillimpas inte vid korta transferkdrningar som hanfor sig till loss-
ning eller lastning nér korbanans friktionsegenskaper inte utgér nagon risk for trafiksdkerheten eller
utforandet av transporten. Transport- och kommunikationsverket meddelar vid behov foreskrifter om
vilka slags axlar som ska betraktas som sddana drivande axlar som avses har.

Effekten i fordonskombinationer vars massa overstiger 44 ton ska vara minst 5 kilowatt for varje ton
kombinationsmassa. Transport- och kommunikationsverket meddelar vid behov foreskrifter om alter-
nativa satt att visa att fordonskombinationen har tillrdcklig prestanda.

Massan hos en fordonskombination som drivs med alternativa drivkrafter far vara storre dn det storsta
tilldtna virde som anges i tabellen i bilaga 6.6 till den del som tillverkaren visar att massans okning
beror pa den extra vikt som den alternativa drivkraften forutsitter. Okningen far vara hogst 1 000 kilo-
gram.. Transport- och kommunikationsverket meddelar vid behov nidrmare foreskrifter om vilka tek-
niska genomforanden som kan betraktas som sadana alternativa drivkrafter som avses hér.
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Bilaga 7.1 (Ny)
Storsta tillatna langd pa bilar, sldpvagnar och kombinationer av dessa (125 §)

Bil meter
a Buss 13,50
b Buss med minst tre axlar 15,00
c Buss med ledkonstruktion 18,75
d Buss med ledkonstruktion med mer dn en led 25,25
€ |Annan bil 4n buss 13,00
Slapvagn

f Fran kopplingstappens vertikalaxel pa en pahangsvagn till pahdngsvagnens bakersta| 18,00
punkt

g | Fran framaxelns vridningscentrum pa en egentlig sldpvagn som anvénds i en fordonskom- | 16,00
bination som &r langre dn 22 meter till sldpvagnens bakersta punkt

h  |Frén kopplingstappens vertikalaxel eller framaxelns vridningscentrum pé en i f- och g-|2,04
punkten avsedd slapvagn horisontellt till vilken punkt som helst framfor den, exklusive

dragstang
i Annan slépvagn dn en sddan som avses i f- eller g-punkten, exklusive dragstang 12,50
Fordonskombination
] Kombination av personbil, paketbil eller buss och ndgon annan sldpvagn &n pahangsvagn | 18,75
k |Kombination av personbil eller paketbil och pahidngsvagn eller av lastbil i kategori N 2 | 16,50
och pahangsvagn
1 Kombination av lastbil i kategori N 3 och pahéngsvagn 23,00
m | Annan in i j-, k-, I, n- eller o-punkten avsedd fordonskombination 16,50
n | Kombination av lastbil och medelaxelslapvagn 20,75
0 |Annan én i k-, I- eller n-punkten avsedd kombination av lastbil och en eller flera sldp- | 34,50

vagnar

p Summan av de inre matten for lastutrymmena bakom dragbilens forarhytt i en fordons- | 29,24
kombination som avses i o-punkten

Om ett tillbehor som kan 16sgoras, exempelvis en box for skidor, dr fast pa en buss far inte bussens och
tillbehorets gemensamma langd Gverstiga de matt som anges i tabellen.

Annan last &n en container eller véxellastkorg som skjuter ut utanfor fordonets yttre matt beaktas inte nér
maétten for lastutrymmena bestams.

29




Betinkande KoUB 2/2020 rd

Fordon eller fordonskombinationer som ar utrustade med aerodynamiska anordningar enligt artikel 8 b i
matt- och viktdirektivet far under de forutsattningar som foreskrivs i direktivet 6verskrida de matt som
anges i tabellen, med undantag for lastutrymmenas inre méatt. En 6verskridning av matten &r tillaten
endast om den &r nddvéandig for att anordningarna ska kunna fogas till fordonens bakre del, och den fér
inte leda till en 6kning av lastutrymmets storlek.

Fordon eller fordonskombinationer som ar utrustade med forarhytter enligt artikel 9 a 1 métt- och viktdi-
rektivet far under de forutsattningar som foreskrivs i direktivet 6verskrida de matt som anges i tabellen,
med undantag for lastutrymmenas inre métt. En dverskridning av matten far inte leda till en 6kning av
lastutrymmets storlek.

En sléapvagn eller en fordonskombination, dér en container med en ldngd pé 45 fot eller ett vixelflak med
en langd pa 45 fot transporteras som en del av en intermodal transport enligt artikel 2 i matt- och viktdi-
rektivet, far 6verskrida de matt som anges i tabellen med 15 centimeter.
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Bilaga 9 (Ny)
Vindningsformaga hos bilar och bildragna fordonskombinationer som registrerats eller tagits i

bruk i en EES-stat (132 §)

N Kulma 120°

En kombination ska pa det sitt som anges pa bilden kunna vianda 120 grader nir den yttre ra-
dien dr 12,50 m s att det bakre hornets forskjutning i sidled S ar hogst 80 cm och den inre radien
R &r minst 400 cm. Nér forskjutningen i sidled understiger 80 cm fér den inre radien vara lika my-
cket mindre. Den inre radien ska alltid vara minst 370 cm.

Helsingfors 1.4.2020
I den avgorande behandlingen deltog

ordforande Suna Kyméldinen sd
vice ordférande Ari Torniainen cent
medlem Pekka Aittakumpu cent
medlem Sandra Bergqvist sv
medlem Seppo Eskelinen sd
medlem Juho Kautto vénst
medlem Johan Kvarnstrom sd
medlem Sheikki Laakso saf
medlem Matias Marttinen saml
medlem Jenni Pitko grona
medlem Mirka Soinikoski grona
medlem Kari Tolvanen saml
medlem Paula Werning sd
erséttare Jari Ronkainen saf.
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Sekreterare var

utskottsrad Juha Perttula.
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