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PROPOSITIONEN

I propositionen foreslar regeringen en ny jirn-
végslag.

Syftet med propositionen &r att nationellt ge-
nomfora Europaparlamentets och radets direktiv
2008/57/EG om driftskompatibiliteten hos jarn-
vigssystemet inom gemenskapen samt Europa-
parlamentets och radets direktiv 2008/110/EG
om dndring av direktivet om sdkerhet pa gemen-
skapens jarnvigar. Den nya lagen innebér samti-
digt att den géllande jarnvdgslagen harmonise-
ras och revideras utifrén tillimpningspraxis och
att den konflikt i frdga om tilltrdde till persontra-
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fikmarknaden elimineras som foljer av den gél-
lande jarnvégslagen, i och med att Europaparla-
ments och radets forordning (EG) nr 1370/2007
om kollektivtrafik pa jirnvdg och vdg och om
upphidvande av radets forordning (EEG) nr
1191/69 och (EEG) nr 1107/70 trddde i kraft den
3 december 2009. Ett viktigt syfte med proposi-
tionen dr att pa basis av unionslagstiftningen
harmonisera regelverket for jarnvigssystemets
sikerhet och driftskompatibilitet. P& l1ang sikt ar
malet att forbéttra verksamhetsforutsittningar-
na for jarnvigstrafiken i Finland.
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I den foreslagna jarnvagslagen omstrukture-
ras den gillande jarnvigslagen genom att kapi-
telindelningen &ndras och det pa grundval av
unionslagstiftningen till lagen fogas nya kapitel
med specialbestimmelser om ibruktagande av

Motivering

nya fordon och bestimmelser om underhall av
fordon. Vidare kompletteras den géllande lag-
stiftningen som &r bristfallig i vissa avseenden.
Lagen avses trdda i kraft s snart som mojligt
efter det att riksdagen har godként lagforslaget.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Allmén motivering

Ett av de viktigaste malen med propositionen ar
att samordna var lagstiftning med EU-lagstift-
ningen om sdkerheten och driftskompabiliteten
hos jarnvagssystemet. Ett 1ansiktigt mal ar att ge
jarnvigstrafiken i Finland béttre verksamhets-
mdjligheter. Genom propositionen genomfors
direktiv 2008/57/EG om driftskompatibiliteten
hos jarnvigssystemet inom gemenskapen och di-
rektiv 2008/110/EG om dndring av direktivet om
sdkerhet pad gemenskapens jarnvidgar nationellt
hos oss.

Det dr uppenbart att direktiven inte tar till-
rackligt stor hinsyn till sdrdragen i vart jarn-
vagsndt och var jarnvégstrafik, exempelvis att en
stor del av jarnvégsndtet dr lagtrafikerat och cir-
ka 90 procent enkelsparigt. P4 grund av det geo-
grafiska ldget ligger vért jarnvégssystem till
storsta delen vid sidan av det 6vriga EU. Flask-
halsarna dr ett av de storsta hindren for att ut-
veckla vér jarnvagstrafik och konkurrensen dér
eftersom de sétter képpar i hjulen for 6kad tra-
fikkapacitet. Bland de problematiska omradena
marks i synnerhet bangarden i Helsingfors och
den enkelspériga trafiken och den utdragna repa-
rationen pa strackan Seindjoki—Uleédborg.

Under behandlingen har utskottet sarskilt gatt
in pa frdgan om vilken nationellt spelrum vi har
for att genomfora direktiven. Enligt uppgifter till
utskottet maste direktiven genomféras pa det
satt som regeringen foreslar. Men det kommer
att vara svart att tillimpa dem i véra forhéllan-
den och delvis ockséd odndamalsenligt, och sa ar
det tyvérr med ett flertal andra direktiv som in-
gar 1 utskottets ansvarsomrade. Foljaktligen
kompletterar utskottet forslaget och understry-
ker att detaljerna i lagen bor tillimpas med behd-
rig provning och pa ett rationellt sétt for att verk-
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stalligheten inte ska stélla till med ytterligare
problem for jarnvégstrafiken.
Sammanfattningsvis anser utskottet proposi-
tionen nddvindig och ldmplig om man ser till
helheten. Utskottet tillstyrker lagforslaget, men
med foljande kommentarer och dndringsforslag.

Jiarnvigsforetagens skyldighet att tillhanda-
halla tjanster

Regeringen foreslar att rétten till tilltrdde till
banndtet och ritten att anvdnda bannitet ska
dndras enligt kraven i EU:s férordning 370/2007
om kollektivtrafik pa jarnvédg och vég. Det inne-
bar att VR-Group Ab inte ldngre far ensamritt
att driva persontrafik i Finland. Vid beredning-
en av propositionen utredde regeringen de prak-
tiska forutsattningarna for att 6ka konkurrensen
inom persontrafiken och vad som behover dnd-
ras, exempelvis tillgang till materiel, underhall
och depaservice, utbildning och trafikledning.
Tryggat tilltrdde till sddan service &r ett av de
viktigaste villkoren for marknadstilltrdde, sdger
regeringen. VR-Group kontrollerar praktiskt ta-
get ensam de hér tjansterna som &r sa viktiga for
jarnvdgstrafiken. Darfor foreslar regeringen i
34 § att jarnvagsforetag och bolag eller andra
sammanslutningar som tillhandahaller jairnvégs-
tjdnster (tjansteleverantorer) ar skyldiga att pa
icke-diskriminerande villkor och mot erséttning
tillhandahélla bantilltrddestjanster och spéarfor-
bindelser for jarnvagsoperatorer enligt punkt 2 i
bilaga II till kapacitets- och banavgiftsdirekti-
vet.

Utskottet papekar att vi for att backa upp
verklig konkurrens maéste se till att tva mal an-
passas till varandra och uppfylls samtidigt. Rent
trafikpolitiskt sett dr det nddvéndigt att ndgon
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som sitter inne med samhéllsviktig infrastruktur
ar skyldig att tilldta och dessutom ge seridsa
konkurrenter som har investerat i branschen
mojligheter att anvdnda infrastrukturen. Samti-
digt ar det foretagsekonomiskt nddvandigt att ett
aktiebolag forst far ta hand om sin egen verk-
samhet och att konkurrenterna som kriaver och
far service maste betala en behorig ersittning
som ticker kostnaderna och en skilig avkast-
ning.

Utskottet understryker vidare att tjansteleve-
rantdrerna for det forsta har ratt att ta ut en ské-
lig ersittning for sina tjanster. Dessutom kan de
lata bli att tillhandahélla tjanster om det finns al-
ternativa tjanster som ar genomforbara pa mark-
nadsvillkor. Vid meningsskiljaktigheter dr tjéns-
televerantoren dock skyldig att visa att det finns
genomfOrbara alternativ. Vid meningsskiljaktig-
heter ska Trafiksdkerhetsverket undersoka om
de alternativa tjénsterna enligt 1 mom. existerar
och beslutet kan dverklagas till marknadsdom-
stolen pa grundval av 93 § 2 mom.

Om tjénsteleverantdren avser sig hamna i all-
varliga svarigheter pa grund av skyldigheten att
tillhandhalla tjanster kan den enligt 34 § 2 mom.,
kan den hos Trafiksdkerhetsverket ansdka om
tillstand att vigra tillhandahélla tjénster. Verket
kan medge undantagstillstdnd fran fall till fall.
Vid bedomningen av om svarigheterna ar allvar-
liga eller inte kan man enligt propositionen
bland annat aberopa det faktum att tjénsteleve-
rantdren blir tvungen att gora en del dndringar
som gagnar andra mer dn dennes egen foretags-
verksamhet for att kunna uppfylla skyldigheten
att tillhandahélla tjanster. Bestimmelserna for-
pliktar tjdnsteleverantorerna att tillhandahalla de
tjdnster som de har da ndgon ansdker om tjéns-
ter. De ska alltsd inte behdva investera i nytt.

Nar undantagstillstdnd kan bli aktuellt maste
Trafiksdkerhetsverket enligt paragrafen beakta
jarnvigsoperatorernas ritt att fa tillgng till
tjédnster som &r viktiga for jarnvégstrafiken och
vilka konsekvenser undantaget har for markna-
den for jarnvégstrafiken och konkurrsensen dér.
Dessutom framhaller utskottet att skyldigheten
att tillhandahélla tjdnster inte far bli ett orimligt
stort hinder for jarnvégsforetagens mojligheter
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att anlita sina egna tjénster. Ett sadant krav pé
bedomning av skélig oldgenhet gér att utlédsa ur
motiven i propositionen (s. 39). Langre fram {6-
reslar utskottet att detta laggs till 1 kriterierna i
34 §. Dessutom preciserar utskottet bestimmel-
sen om ansdkan om undantagstillstdnd for att ga-
rantera att bolagen kan ansdka om undantagstill-
stdnd pé nytt om forhéllandena foréndras.
Skyldigheten att tillhandahélla tjdnster be-
hovs for att vi ska kunna bygga upp en fungeran-
de, opartisk och icke-diskriminerande marknad
for jarnvégstrafiken. Till en bdrjan kommer
skyldigheten enligt bedémningar till utskottet
sannolikt att ge upphov till meningsskiljaktighe-
ter. Den preciserade skyldigheten kommer dér-
for att krdva att Trafiksdkerhetsverket avvisar
ogrundade ansdkningar och se till att det finns
ett tjinsteutbud och i synnerhet att kostnadsni-
vén dr skélig. Det dr nodvéndiga dtgérder i den
fordndringsprocess som foljer med liberalise-
ringen av marknaden, framhéller utskottet.

Privata sparanliggningar

Anstrangningarna for att forbattra sékerheten pé
jarnvdgarna ir en fortlopande process som béade
myndigheterna och andra aktorer maste vara vil-
liga att engagera sig i. Det gemensamma europe-
iska regelverket syftar till att upprétthalla och
forbattra sdkerheten. Vid utfrdgningen av de
sakkunniga ville utskottet sirskilt ta reda pa om
ett sa kallat nationellt spelrum kan ldggas till
reglerna om privata sparanldggningar. Proposi-
tionen gar i det hianseendet pa den bindande lin-
je som ingar i direktiven.

Propositionen samordnar bestimmelserna om
privata sparanldggningar och effektiviserar
overvakningen bland annat i friga om sédkerhets-
ledning, sékerhetstillstdnd och sdkerhetsintyg. I
dag dr laget pa de privata sparanldggningarna ro-
rigt och bestimmelserna dr i manga hinseenden
bristfalliga. Reformen forvéntas forbéttra séker-
heten pé de privata sparanldggningarna.

Regeringen rdknar med att det finns mellan
250 och 300 forvaltare av privata sparanligg-
ningar och ungefér 1 000 kilometer privata spar-
anldggningar. Merparten av dem é&r korta indu-
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stri- och hamnspar med forbindelse till statens
banndt. Framfor allt bangérdarna i hamnarna och
sticksparen darifran till bannitet spelar en stor
roll eftersom de vanligen &r borjan och slutpunk-
ten for godstransporter pa jarnvag.

De sakkunniga framholl att de privata sparan-
laggningarna kan vara mycket korta, ungefér en
kilometer ldnga, och de langsta upp till 90 spéar-
kilometer. Det finns ocksa bangéardar bestdende
av tjugo spar. Personalresursen for bananldgg-
ningarna kan variera mellan 0,5 och 200 &rsver-
ken. For de mindre sparanliggningarna finns
hotbilden att reformen dkar byrakratin och kost-
naderna och att sparen dérfor hotas av nedlagg-
ning. D4 maste godstransporterna flyttas dver
till vigarna. Regeringen ger inga uppgifter om
till exempel hur mycket infrastrukturkostnader-
na eventuellt kommer att 6ka for forvaltarna av
privata sparvagar utanféor TEN-nétet om kraven
pé driftskompabilitet ocksd kommer att gilla
dem.

Enligt uppgift hor ungefar 70 procent av de
privata sparanliggningarna i Finland till TEN-
nitet. Bestimmelserna om dem i lagforslaget av-
viker inte i ndgon storre grad fran direktiven el-
ler 6verlag fran EU-rdtten. De berdrs bland an-
nat av de harmoniserade tekniska kraven pa jarn-
vagssystemet.

De privata spar som star helt utanfor den nya
lagens tillimpningsomrade &dr bara ett fatal slut-
na banndt (bl.a. museibanan Jokioinen—Hump-
pila). Vidare ar metro- och sparvigsniten i Hel-
singfors undantagna tillimpningsomradet.

Vad betréffar dvriga privata sparanldggning-
ar och forvaltarna framhaller utskottet att forval-
tarna av de privata sparanldggningarna inte drab-
bas lika hart som det statliga bannitet dven om
det i fortsdttningen kommer att stillas storre
krav pad dem betriaffande forvaltning av banna-
tet, sdkerheten och driftskompabiliteten. Exem-
pelvis kap. 4 och 5 i lagforslaget avser bara an-
vindningen och bankapaciteten pd statens ban-
nit som administreras av Trafiksédkerhetsverket
och tjanster pa statens bannit som administreras
av Trafiksdkerhetsverket och banavgiften for
trafik pa statens bannit.
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Utskottet framhaller att det inte har nédgra
omedelbara effekter pa kravet pd driftskompabi-
litet om de privata sparvdgarna inte ingér 1 till-
lampningsomradet. De kraven som géller priva-
ta sparanlédggningar (tekniska specifikationer for
driftskompabilitet) trader i kraft forst de ndrmas-
te aren och de kommer bara att tillimpas pé nya,
fornyade och forbéttrade spédranldggningar.
Forst ndr kraven pé driftskompabilitet utvidgas
kommer det att bestimmas vilka krav som ska
gélla pd privata sparanldggningar utanfor TEN-
nétet. I dagsldget ska privata sparanliggningar
folja de nationella tekniska foreskrifterna.

Vidare framhaller utskottet att direktiven re-
dan nu tillater att verksamhetens art och omfatt-
ning végs in i kraven pd driftskompabilitet. Det-
ta giller ocksd efter att tillimpningsomradet for
de tekniska specifikationerna for driftskompabi-
litet har breddats.

Det 4r nodvéndigt att dver hela linjen ta hdn-
syn till trafikens art och omfattning och trafikun-
dervisningen nér de lagstadgade kraven tillim-
pas pa privata spéaranldggningar. Reformen fér
inte leda till att lagen tillimpas utan flexibilitet
och de smé privata sparanldggningarna inte kan
anvindas och godstrafiken helt i onddan flyttar
over till vigarna.

Foljaktligen anser utskottet det vara mycket
bra att ministeriet kommer att samla in basfakta
om forvaltarna av privata sparanléggningar. Dér
ska det ingd en beskrivning och klassificering av
verksamheten, antalet forvaltare, storleken pa de
privata sparanldggningarna, tekniska och trafik-
massiga egenskaper, trafikvolym, typ och karak-
tar, hur underhdllet av anldggningarna &r ordnad
och befintliga jirnvigstjénster. Utredningen ska
gdras i vir.

Ovrigt att beakta

For forbindelsetrafiken mellan Finland och
Ryssland krdvs det i fortsdttningen tillstdnd for
att infora materiel. Tillstdnd kommer att krdvas
av alla materielenheter som anvinds i jairnvégs-
systemet, ocksd av materielenheter fran tredje-
ldnder, 1 6verensstimmelse med kraven i direk-
tiven. Det dr det finldndska jarnvigsforetag
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(VR) som anvinder materielen frdn Ryssland i
Finland som ska anséka om tillstand.

Tillstandsproceduren ger enligt uppgift Tra-
fiksdkerhetsverket battre mojligheter att 6verva-
ka sdkerheten pa jarnvédgarna i Finland och vil-
ken materiel som anvands pa vart bannét och pa
vilket sétt den anvédnds. Det dr mycket angeldget
att proceduren blir s smidig som mgjligt och
fungerar automatiskt dygnet runt. D4 ska den
inte hindra en smidig forbindelsetrafik. Refor-
men undanrdjer inte de tekniska grianskontroller-
na av rullande materiel, papekar utskottet.

Det har uttrycks en viss oro for hur strejkrét-
ten kommer att paverkas av det forsta jarnvags-
paketet. Enligt vad utskottet har erfarit har refor-
men inte och kan den inte ha nagra konsekven-
ser for strejkritten.

Detaljmotivering

11 §. Sékande av koncession. Med hénvisning
till inkommen information foreslar utskottet att
2 mom. ska hénvisa till en revisor eller revi-
sionssammanslutning  enligt revisionslagen
(459/2007).

13 §. Beviljande av koncession. 1 4 mom. ges
ministeriet rétt att omprdva koncessionen och
villkoren for den vart femte ar. Dessutom ska
ministeriet pd vissa villkor fi kontrollera att
jarnvégsforetaget uppfyller villkoren. Utskottet
foreslar att bestimmelsen preciseras till att en
kontroll inte ska vara bunden vid feméarsregeln
om den grundar sig pd en motiverad misstanke,
utan i stdllet ska den d& kunna goras nidr som
helst.

27 §. Brddskande bankapacitet. 1 1 mom. ingar
ett bemyndigande att utfirda forordning. Det
innebér att brddskande bankapacitet far ansokas
hos Trafikverket inom en frist som foreskrivs
genom forordning av statsrddet. Det maste fin-
nas en grundliggande bestimmelse om fristen i
lag, papekar utskottet. Men 1 vissa fall kan det
vara mindre rationellt att i forvig ldgga fast en
frist for att ansdka om bradskande bankapacitet.
I samma moment talas det om fem arbetsdagar
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for Trafikverket att meddela beslut. Utskottet f6-
reslar att bemyndigandet stryks eftersom det ar
onddigt. Daremot foreslar utskottet i fortydli-
gande syfte att momentet kompletteras i slutet
med att ndrmare bestimmelser om ansdkan om
bradskande bankapacitet kan utfirdas genom
forordning av statsradet.

34 §. Tillhandahdllande av tjdnster. Utskottet
gdr en teknisk dndring i 1 mom. Andringen pa-
verkar inte den svenska lagtexten Det bor note-
ras att ett féretag kan tacka nej till att tillhanda-
hélla tjdnster om det finns alternativ som dr ge-
nomforbara pd marknadsvillkor. Vid menings-
skiljaktigter ska Trafiksdkerhetsverket underso-
ka om det finns alternativ p marknaden och ver-
kets beslut far pa grundval av 93 § 2 mom. dver-
klagas till marknadsdomstolen.

Den tjénsteleverantdr som avses i paragrafen
ar 1 praktiken VR-Group Ab och som helt och
héllet dgs av finska staten. I sin praxis har grund-
lagsutskottet bland annat understrukit att in-
skrinkningar som vinder sig mot juridiska per-
soner med betydande formdgenhetsmassa eller
marknadskraft far vara orimligt tunga (GrUU
28/2000 rd, GrUU 34/2000 rd, GrUU 5/2001 rd
och GrUU 4/2000 rd). Enligt 2 mom. kan tjdns-
televerantdren hos Trafiksdkerhetsverket anhal-
la om undantagstillstdnd for att inte behova till-
handahalla tjdnster om den drabbas av allvarliga
svarigheter av skyldigheten att géra det. Enligt
propositionen ska villkoren for undantagstill-
stdnd tolkas striangt och undantagstillstdnd be-
viljas bara i enskilda fall.

Skyldigheten att tillhandahdlla tjanster far
inte bli orimligt tung for jarnviagsforetagen Ut-
skottet foreslar att 2 mom. kompletteras med att
Trafiksdkerhetsverket i sin provning av undan-
tagstillstdnd ska beakta dels det som ségs i pro-
positionen, dels att skyldigheten att tillhandahal-
la tjanster inte far begrénsa jarnvigsforetagets
mojligheter att anlita sina egna tjénster orimligt
mycket.

Vidare kan fordndringar i villkoren for att till-
handahalla tjdnster eller i forhéllandena for att
tillhandahélla tjénster ha betydande konsekven-
ser for tjansteleverantdrens villkor och leda till
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allvarliga svarigheter i foretagsverksamheten. |
sadana fall maste den tidigare skyldigheten kun-
na omprovas. Utskottet foreslar ett nytt 3 mom.
som sdger att tjanstetillhandhéllaren ska ha rétt
att ansoka pa undantagstillstdnd enligt 2 mom.
pé nytt. De nuvarande 3, 4 och 5 mom. blir 4, 5
och 6 mom.

I 5 mom. ingér ett bemyndigande att genom
forordning utfirda ndrmare bestdmmelser om
fristen for att ansoka om undantagstillstdnd en-
ligt 2 mom. Utskottet lagger till en hdnvisning
till undantagstillstand enligt det nya 3 mom. Vi-
dare papekar utskottet att en grundldggande be-
stimmelse om fristen maste ingd i lag och fore-
slar darfor att 2 mom. kompletteras med en frist
pé sju dagar fran det att foretaget har ansokt om
tjédnster hos tjénsteleverantéren. Bestimmelsen
om frister kan strykas i 5 mom.

36 §. Trafikledning och avtal om trafik. Enligt
5 mom. ska det bolag eller den sammanslutning
som tillhandahaller trafikledningstjénster iaktta
god forvaltningssed i verksamheten. Bestim-
melsen dr inte tillrickligt exakt eftersom den av-
ser en skyldighet att f6lja allmén forvaltnings-
rattslig lagstiftning. Den behovs inte alls efter-
som det dven i Ovrigt i lagstiftningen &r direkt
tilldmplig p& den verksamhet som momentet av-
ser. Utskottet stryker passusen om god forvalt-
ning.

I 5 mom. sdgs det ocksd att straffréttsligt
tjdnsteansvar tillimpas pa de anstélla i bolaget
eller sammanslutningen nér de arbetar med tra-
fikledning. Dérutdver bor det skadestdndsréttsli-
ga ansvaret ldggas till, anser utskottet, infér en
hinvisning till lagen om ansvar i spértrafik
(113/1999) som foreskriver om erséttning for
person- och sakskador i spartrafik.

42 §. Grunderna for driftskompabilitet. 1

2 mom. ingdr ett bemyndigande att genom for-
ordning av statsrddet utfirda bestimmelser om
innebdrden av de vésentliga kraven. Bemyndi-
gandet d4r mycket Oppet trots att férordningen i
hog grad dr bunden av EU:s regler. Utskottet f6-
reslar att EU-rdttsakten ndmns i momentet och
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att statsradet bemyndigas att ockséd meddela nir-
mare bestimmelser om de delsystem som nimns
i bilaga II till direktivet om driftskompabilitet.

64 §. Kraven pd god forvaltningssed i anmdlda
organs verksamhet samt tjdnsteansvar. Utskot-
tet hdnvisar till 36 § ovan och foreslar att hanvis-
ningarna i 1 mom. till den allmédnna forvalt-
ningsrattsliga lagstiftningen stryks eftersom det
1 Ovrigt ar klart att den tilldimpas pa anmélda or-
gan. Darfor forslar utskottet ocksa att paragraf-
rubriken dndras for att battre motsvara innehdl-
let.

83 §. Sikerhetsrekommendationer. Utskottet
preciserar hanvisningen till rekommendationer-
na fran Centralen for undersékning av olyckor
genom att ndmna den relevanta lagstiftningen.
Den forsta meningen blir dirmed onddig och kan
strykas.

84 §. Kommunikation och dokumentation av in-
spelningar inom jdrnvdgstrafik. Utskottet anser
att det behovs en grundldggande bestimmelse
om att bevara inspelningar. Informationen mas-
te forstoras s snart den inte ldngre behdvs for
sitt syfte. Uppgifterna spelar en stor roll for ar-
betet vid Trafiksékerhetsverket och Centralen
for undersokning av olyckor nér det giller att
forbattra sdkerheten inom jarnvégstrafiken. Da
behover informationen bevaras tillrdckligt
lange.

85 §. Straffbestdmmelser. Utskottet foreslar en
teknisk dndring, ndmligen att "tuottamuksellise-
sti" dndras "huolimattomuudesta" som é&r det
normala uttrycket. Andringen paverkar inte den
svenska lagtexten.

94 §. Myndigheternas rdtt att fd upplysningar.
Utskottet foresléar ett nytt 4 mom. som ger minis-
teriet rétt att f4 de upplysningar som det behover
for kontrollerna enligt 13 § 4 mom. Skyldighe-
ten i momentet giller jarnvéigsforetagen efter-
som bara de kan inneha koncession.
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Utskottets forslag till beslut
Riksdagen

godkdnner lagforslaget med dndringar

(Utskottets indringsfirslag).

Utskottets dndringsforslag

KoUB 26/2010 rd — RP 262/2010 rd

Jarnvigslag

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1 kap.
Allméanna bestimmelser

loch2§
(Som i RP)

2 kap.
Bedrivande av jarnvigstrafik

3—10§
(Som i RP)

11§
Sékande av koncession

(1 mom. som i RP)

Sokanden ska pd ministeriets begiran utan
dr6jsmél, dock senast inom en ménad fran den
dag dé sokanden fétt del av begéran om tillaggs-
utredning, ge ministeriet de kompletterande upp-
gifter som behovs for avgorande av drendet. Mi-
nisteriet kan dessutom avkriva sékanden en ana-
lys av dennes ekonomiska tillstdnd. Analysen
ska vara gjord av en revisor eller revisionssam-
manslutning som avses i revisionslagen
(459/2007) och som en handelskammare eller
Centralhandelskammaren har godként.

(3 mom. som i RP)

12§
(Som i RP)

13§
Beviljande av koncession

(1—3 mom. som i RP)

Ministeriet omprdovar koncessionen och vill-
koren for den vart femte ar efter det att konces-
sionen beviljats. Dessutom kan ministeriet ndr
som helst kontrollera om jarnvagsforetaget upp-
fyller de forpliktelser som foretaget i eller med
stdd av denna lag har élagts for bedrivande av
jarnvégstrafik, om det finns grundad anledning
att missténka att forpliktelserna inte uppfylls.

14 och 15§
(Som i RP)

3 kap.

Forvaltning av banniit

16—19 §
(Som i RP)
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4 kap.

Utnyttjande av statens banniit samt bankapa-
citeten

20—26 §
(Som i RP)

27§
Bradskande bankapacitet

Den som ansdker om bankapacitet och behd-
ver tillfallig bankapacitet utan dréjsmal for en
eller flera jarnvdgslinjer kan hos Trafikverket
ansoka om bradskande bankapacitet ocksa utan
att iaktta den tidsfrist som ndmns i 22 § 2 mom.
Ansokningar om bankapacitet som ldmnas av
museitrafikoperatorer och foretag som skoter
banunderhall ska alltid behandlas skyndsamt.
(Utesl.) Trafikverket ska (utesl.) avgora anso-
kan om bankapacitet inom fem arbetsdagar efter
att ansdkan limnades in. Ndrmare bestimmel-
ser om ansokan om brddskande bankapacitet ut-
firdas genom férordning av statsrddet.

(2 mom. som i RP)

28—32§
(Som i RP)

5 kap.
Tjédnster och banavgifter

33§
(Som i RP)

34§
Tillhandahdllande av tjdnster

(Utskottets dndringsforslag paverkar inte den
svenska lagtexten.)

Om tjénsteleverantdren med avseende pa sin
affirsverksamhet anser sig drabbas av allvarliga
svarigheter till f6ljd av skyldigheten att tillhan-
dahalla tjénster, kan den hos Trafiksdkerhetsver-
ket ansdka om tillstdnd att végra tillhandahalla
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tjdnster. Verket kan pa ansdkan bevilja tjénstele-
verantéren ett tillfalligt undantagstillstand i ett
enskilt fall. Tjdnsteleverantiren ska anhdlla om
tillstand senast sju dagar efter det att ansékan
om tjdnster kom in. Nar Trafiksdkerhetsverket
provar en ansdkan om undantagstillstand ska det
ta hinsyn till jirnvdgsoperatdrernas rétt att pa
likvirdiga och icke-diskriminerande villkor fa
tillgang till de tjdnster som avses i denna para-
graf samt till undantagets konsekvenser for
marknaden for jarnvagstrafik och for konkur-
renssituationen pad marknaden. Dessutom ska
verket ta hdnsyn till att skyldigheten att tillhan-
dahdlla tjdnster inte orimligt mycket far begrdin-
sa tjdnsteleverantorens mojligheter att anlita
sina egna tjdnster.

Tjdnsteleverantoren kan ansoka pd nytt om
undantagstillstand enligt 2 mom., om den anser
att det efter Trafiksikerhetsverkets beslut om
tillhandahadllande av tjdnster har skett sd vi-
sentliga fordndringar i forutsdttningarna att till-
handahalla tjdnster eller i ovrigt i omstindighe-
terna att de kan leda till allvarliga svdrigheter i
affdrsverksamheten. (Nytt)

(4 och 5 mom. som 3 och 4 mom. i RP)

Nirmare bestimmelser om tjanster och spar-
forbindelser som avses i denna paragraf och om
ans6kan om undantagstillstind enligt 2 och 3
mom. (utesl.) utfirdas genom férordning av
statsradet.

35§
(Som i RP)

36§
Trafikledning och avtal om trafik

(1—4 mom. som i RP)

Det bolag eller den sammanslutning som till-
handahaller trafikledningstjénster ska (utesl.)
opartiskt tillhandahalla alla jarnvdgsoperatorer
tjénster. Straffrittsliga bestimmelser om tjénste-
ansvar ska tillimpas pé de anstillda nér de till-
handahaller trafikledningstjanster som avses i
denna paragraf. Bestdmmelser om ersdttning for
person- och sakskador i spdrtrafik finns i lagen
om ansvar i spartrafik (113/1999).
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37 och 38 §
(Som i RP)

6 kap.
Sikerhet

3941 §
(Som i RP)

7 kap.
Driftskompatibilitet
42§
Grunderna for driftskompatibilitet

(1 mom. som i RP)

De visentliga kraven géller delsystemens sa-
kerhet, tillforlitlighet och driftklarhet, hilsoef-
fekter, miljoeffekter och tekniska driftskompati-
bilitet. Narmare bestimmelser om delsystemen
enligt bilaga II till driftskompabilitetsdirektivet
och innebdrden av de visentliga kraven enligt
bilaga III utfirdas genom forordning av statsra-
det.

43 §
(Som i RP)

8 kap.
Ibruktagande av delsystem och komponenter
44—50 §
(Som i RP)
9 kap.

Specialbestimmelser om ibruktagande av
fordon

51—57 §
(Som i RP)
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10 kap.
Underhall av fordon

58—60 §
(Som i RP)

11 kap.
Bedomningsorgan

61—63 §
(Som i RP)

64§
Sprdket i anmdlda organ samt tjinsteansvar

Ett anmilt organ ska avfatta dokument och
korrespondens i samband med EG-kontrollforfa-
randen pa ndgot av de officiella spriken i den
medlemsstat dir s6kanden &r etablerad. Alterna-
tivt kan man anvidnda nagot annat sprak som so-
kanden godkédnner. Trafiksdkerhetsverket kan
vid behov krdva att dokumenten &versitts till
finska eller svenska.

(2 mom. som i RP)

65 och 66 §
(Som i RP)

12 kap.
Register och registrering
67—70 §
(Som i RP)
13 kap.

Regleringsorgan

71—73 §
(Som i RP)
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14 kap.
Myndighetsforeskrifter

74—76 §
(Som i RP)

15 kap.

Tillsyn, beredskap och undersékning av
olyckor

77—82 §
(Som i RP)

83§
Sdkerhetsrekommendationer

(Utesl.) Trafiksdkerhetsverket ska se till att
rekommendationerna pd grundval av lagen om
undersokning av storolyckor (373/1985) blir
vederborligen beaktade och att bannétsforvaltar-
na och jarnvigsoperatérerna pa basis av dem
vidtar atgédrder for att trygga jarnvigssystemets
sikerhet. Trafiksékerhetsverket kan vid behov
anvinda administrativt tvang enligt 87 § om en
aktor inom jarnvigssystemet inte vidtar rekom-
menderade atgérder.

84§

Kommunikation och dokumentation fran inspel-
ningar inom jarnvdgstrafik

Det nét som anvdnds for kommunikation
inom jarnvagstrafiken far anvidndas endast for
kommunikation som giller trafiksdkerheten.
Trafikverket ska se till att tele- och radiokom-
munikationen inom jarnvégstrafiken, datan frn
sdkerhetsanordningar samt annan information
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som behdvs for undersdkning av olyckstillbud
och olyckor upptas och forvaras sa att den dr
skyddad mot obehorig insyn. Informationen ska
forstéras ndr den inte lingre behdvs for sitt syf-
te.

(2 mom. som i RP)

16 kap.
Pafoljder
85§
Straffbestimmelser

(Utskottets andringsforslag paverkar inte den
svenska lagtexten.)

86—88 §
(Som i RP)

17 kap.

Siarskilda bestimmelser

89—93 §
(Som i RP)

94§
Myndigheternas ritt att fd upplysningar

(1—3 mom. som i RP)

Trots affirs- eller yrkeshemlighet dr ett jirn-
vdgsforetag skyldigt att till ministeriet ge ut den
information som det behover for kontroller en-
ligt 13 § 4 mom. (Nytt)

95 och 96 §
(Som i RP)

10
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Helsingfors den 18 februari 2011

I den avgoérande behandlingen deltog

ordf. Martti Korhonen /vénst Pentti Oinonen /saf

vordf. Saara Karhu /sd Markku Pakkanen /cent

medl. Mikko Alatalo /cent Lyly Rajala /saml
Leena Harkimo /saml Tero Ronni /sd
Kalle Jokinen /saml Janne Seurujirvi /cent (delvis)
Jyrki Kasvi /grona Ilkka Viljanen /saml (delvis)
Risto Kuisma /sd Anne-Mari Virolainen /saml
Lauri Kéhkonen /sd ers. Lauri Oinonen /cent (delvis).
Mats Nylund /sv

Sekreterare var

utskottsrdd Kaj Laine.
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