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PROPOSITIONEN

Regeringen foreslar att det stiftas en ny spartrafiklag, som ska ersétta den géillande jarnvégslagen
och lagen om spérbunden stadstrafik. I propositionen ingér dessutom ett forslag till lag om &nd-
ring av lagen om transportservice.

Genom propositionen genomfors réttsakterna i Europeiska unionens fjirde jarnvégspaket natio-
nellt och samtidigt genomfors en totalreform av jarnvéagslagstiftningen.

De allménna mélen med propositionen &r att forbéttra jarnvégsmarknadens funktion och att for-
tydliga regleringen. Genom propositionen genomfors ocksa malet att avveckla reglering och lind-
ra aktorernas administrativa bérda inom de granser som tillats i unionslagstiftningen i statsminis-
ter Juha Sipilds regeringsprogram.

I Europeiska unionens fjérde jarnvagspaket forutsitts att dppet tilltrade till marknaden tryggas i
fraga om utbudet av inhemska persontrafiktjénster, pad motsvarande sitt som man redan tidigare i
enlighet med unionslagstiftningen har tryggat oppet tilltrdde till marknaden i frdga om Europeis-
ka unionens interna internationella persontrafik och godstrafik.

Det foreslés att jarnvagsoperatorer framover far ansoka om ett gemensamt sékerhetsintyg for
jarnvégstrafik pa bannétet i Finland antingen frén Transport- och kommunikationsverket eller
fran Europeiska unionens jarnvagsbyrd. Om syftet ar att bedriva jdrnvégstrafik i flera EES-stater,
ska sokanden enligt forslaget alltid ansdka om sékerhetsintyg fran Europeiska unionens jarnvags-
byra. Likasé vad géller tillstdnd for utsldppande av fordon pa marknaden ska sdkanden kunna an-
sOka om tillstdnd antingen fran Transport- och kommunikationsverket eller fran Europeiska uni-
onens jarnvagsbyra, ifall fordonet bara anvinds pa bannitet i Finland. Vad géller tillstdnd for ut-
slappande pa marknaden av fordon som anvinds i flera medlemsstater ska sokanden enligt for-
slaget ansoka om tillstdnd fran Europeiska unionens jairnvégsbyra.

Ett mal med propositionen dr att minska de administrativa skyldigheterna for férvaltarna av pri-
vata sparanldggningar, sa att de, i stéllet for att ansdka om det sdkerhetstillstind som kravs i Eu-
ropeiska unionens nuvarande lagstiftning, i framtiden ska kunna anméla sin privata sparanldgg-
ning till Transport- och kommunikationsverket. Det foreslas ocksa att forfarandet med tillstand
for ibruktagande ska léttas upp for de privata sparanlédggningar som omfattas av anmélningsfor-
farandet. Detta innebér att Transport- och kommunikationsverket, i stillet for ett anméilt organ,
ska kunna 6vervaka att tekniska specifikationer for driftskompatibilitet foljs pa de privata sparan-
laggningarna i frdga och att man inte ska behdva ansdka om tillstdnd for utslappande pa markna-
den for fordon som bara anvinds pa privata sparanldggningar, utan det ska ricka med ett natio-
nellt tillstdnd for ibruktagande.

Genom propositionen ska ocksé faststéllas en skyldighet om lokalisering inom spérbunden trafik.
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Enligt forslaget ska till lagen om transportservice fogas vissa bestimmelser om beredskap inom
jarnvégstrafiken.

De foreslagna lagarna avses trida i kraft den 1 januari 2019. Bestimmelserna om jérnvégssiker-
het och jarnvégssystemets driftskompatibilitet i spartrafiklagen ska dock tillimpas forst den 16
juni 2019.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN
Allmdnt

Propositionen giller framfor allt nationellt genomférande av bestimmelserna i marknadsdelen i
Europeiska unionens fjarde jirnvagspaket. Regleringen av spartrafiken hor i stor utstrackning till
Europeiska unionens behdrighet, och det nationella handlingsutrymmet i de aktuella frdgorna ar
allmént taget litet.

Enligt erhéllen utredning ingér det inte i propositionen nagra nationella forslag i friga om att 5pp-
na persontrafiken for konkurrens, som skulle Gverskrida den reglering som forutsétts i direktivet.
Utskottet vill understryka att i friga om att ordna spartrafiken bor sarskild uppmérksamhet dgnas
Finlands sérskilda forhallanden och sérdragen i den finldndska marknaden sadsom att vért bannét
huvudsakligen ar enspérigt, att var sparvidd avviker fran resten av Europa, att anvindningsgra-
den dr hog och att trafiken fordelas ojdmnt geografiskt. Att &stadkomma och utveckla ett vélfung-
erande system for jarnvégstrafik i Finland kriver iakttagande av drag som betydligt avviker fran
forhallandena i Centraleuropa for att tjansteutbudet ska bli tillrackligt tdckande och konkurrens-
forhallandena rittvisa med avseende pé olika aktorer. Sammantaget bor man bedéma atgérdernas
och fordndringarnas samhélleliga, ekonomiska och sociala konsekvenser.

Utskottet vilkomnar att propositionen stravar efter att fortydliga regleringen och minska de ad-
ministrativa skyldigheterna. Propositionen féster sérskild vikt ocksé vid sdkerhetsaspekter. Ut-
skottet ser positivt pa att propositionen strivar efter att minska de administrativa skyldigheterna
for forvaltarna av privata sparanldggningar, som till exempel industrianldggningar. Men utskot-
tet vill &ndé betona att omsorg om sékerheten bor prioriteras i all spértrafik.

Vid utfrégningen av sakkunniga har det framkommit ganska ménga 6nskemal om &ndringar. Ex-
empelvis den strategiskt betydande karaktéren hos privata spéranldggningar och sparanldggning-
ar 1 kusthamnar och bland annat aligganden i anslutning till bannétsforvaltarens oberoende och
avskiljandeskyldighet vid bokforingen har delvis ansetts ordttvisa med avseende pa konkurren-
sen mellan aktdrerna i branschen. Enligt erhéllen utredning dr dock en betydande del av de dnd-
ringsforslag som gjorts vid utfrdgningen av sakkunniga inte i linje med EU-lagstiftningen och de
beslut och tolkningar som géller den. Utskottet ser det som viktigt att dliggandena i anslutning till
aktorernas oberoende och avskiljande i praktiken genomfors sa att de inte fororsakar aktorerna
onddigt extra arbete och kostnader.
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Utvecklingsbehov

Vid utfragningen av sakkunniga har det tagits upp att ritten for bolag eller ssmmanslutningar som
tillhandahaller trafikledningstjinster att anvdnda inspelningar som avses i 168 § i propositionens
lagforslag 1 behdver utvidgas for att vidareutveckla trafiksékerheten och verksamhetens kvalitet.
Denna bestdimmelse motsvarar nuvarande reglering. Pa grund av bestimmelsens konstitutionella
kopplingar med anknytning till skydd for fortroligt meddelande anser utskottet att ett tillmdotes-
géende av dndringsforslaget skulle kriva ndrmare utredningar. Utskottet ser det som viktigt att
kommunikationsministeriet separat utvarderar behoven av att dndra regleringen i fraga om mgj-
ligheterna att frimja sékerheten.

Enligt erhallen utredning som drende utanfor propositionen kan utrdkningsformeln fér banavgif-
ten, som bygger pa EU-forordning (EU) 2015/909, leda till en situation dir grundavgiften blir ho-
gre for ellok én for diesellok. Utskottet ser det som nddvéndigt att ta fram en l0sning i drendet som
ar andamalsenlig med avseende pa miljoaspekterna.

Vid utfragningen av sakkunniga har det papekats att propositionen inte innehaller nadgon sank-
tionsbestimmelse om att kdra metrotdg under paverkan av rusmedel. Enligt erhallen utredning
kréaver frdgan dock en mer omfattande bedémning och bestimmelsen i fraga hor snarare till lagen
om transportservice (320/2017) an till spartrafiklagen. Utskottet ser det som viktigt att behovet av
att reglera fragan i lagen om transportservice utvérderas utan drdjsmal.

Vissa andra synpunkter

Vid utfragningen av sakkunniga har det papekats att behoven hos foérsvaret bor prioriteras vid be-
viljande av bankapacitet i situationer av dverbelastning och prioriteringsordning. Utskottet note-
rar att bannétsforvaltaren enligt EU-lagstiftningen sjédlv definierar den prioritetsordning enligt
vilken kapaciteten beviljas. Utskottet understryker betydelsen av forsvarsrelaterad verksamhet
nér forutsittningarna for beviljande definieras.

For tydlighetens skull papekar utskottet att deti 3 § 3 mom. i lagforslag 1 ségs att bestimmelser
som giller Gvriga jarnvagsoperatorer ocksa giller museitrafikoperatdrer. En museitrafikoperator
har séledes ritt att f tillgdng ocksa till tjénster avsedda i 133 § p4 samma sétt som andra jarn-
vagsoperatorer.

1186 § i propositionens lagforslag 1 foreslas att en innehavare av koncession for jarnvégstrafik el-
ler dennes foretrddare samt en utdvare av sparbunden stadstrafik ska se till att information om ett
transportmedels position finns att tillgd nir transportmedlet &r i trafik i anslutning till tjénsteut-
budet. Paragrafen innehaller ocksé bestimmelser om behandling och utlimnande av information.
Utskottet ser positivt pA mélen med forslaget, som géller att forbéttra jirnvagssékerheten och sér-
skilt att forebygga olyckor vid plankorsningar. Men forslaget om positionering har det &nda varit
nddvindigt att bedoma med avseende pé Europeiska unionens lagstiftning och jamlikt tilltréde till
marknaden. Enligt utredning till utskottet meddelade Europeiska unionens jarnvéigsbyra den 19
november 2018 att den kan godkénna bestdmmelsen i 186 § om lokaliseringsskyldighet inom
sparbunden trafik och Europeiska kommissionen bekriftade den 23 november 2018 sitt sam-
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tycke med EU:s jarnvigsbyréas standpunkt. Saledes har utskottet héllit kvar 186 § om lokalise-
ringsskyldigheten i lagforslaget.

DETALJMOTIVERING
Lagforslag 1

3 §. Avgrinsning av tillimpningsomradet. Utskottet gor lagtekniska korrigeringar i hinvis-
ningarna i 1 och 3 mom.

29 §. Anmélan om forvaltning av privata sparanliaggningar. Utskottet gor en lagteknisk kor-
rigering i hdnvisningen i 1 mom.

34 §. Forteckningar 6ver anmilningar fran forvaltare av privata sparanliaggningar. Trans-
port- och kommunikationsverket har uppgifter i den foreslagna lagen ocksé pa andra stéllen &ni 5
kap. Dérfor dndrar utskottet ordalydelsen i paragrafens 1 mom. sa att det i bestimmelsen talas om
uppgifter och skyldigheter som verket har enligt denna lag.

35 §. Grunderna for driftskompatibilitet. Utskottet dndrar pa grundval av erhéllen utredning
paragrafens 3 mom. 4 punkt sé att bestimmelsen anvénder den i propositionen definierade ter-
men bannit i stéllet for jarnvégar.

48 §. Sokandens uppgifter i forfarandet for utfirdande av EG-kontrollforklaring. Utskot-
tet korrigerar pa grundval av erhallen utredning ordalydelsen i paragrafens 1 mom. sé att termen
EG-kontroll anvénds i stillet for EG-kontrollforklaring.

64 §. Utvidgning av ett fordons anvindningsomrade. Utskottet gor en spraklig korrigering i
den finska texten i 3 mom.

65 §. Kontroller fore anviindning av fordon som beviljats tillstind. Utskottet gor en sprak-
lig korrigering i den finska paragrafrubriken.

14 kap. Ibruktagande av fasta delsystem pa privata sparanliggningar enligt 5 kap. och
ibruktagande av rullande materiel i trafik till Ryssland, museitrafik och vid forflyttningar.

Utskottet dndrar pa grundval av erhallen utredning rubriken till 14 kap. sé att forflyttningar er-
sétts med termen flyttarbete som ocksé anvinds i propositionens 79 §.

80 §. Fordon som anliinder frin Ryska federationen. Utskottet gér en spraklig korrigering i
den finska texten i 1 mom.

84 §. Ansokan om godkinnande som anmélt organ. Utskottet gor en spraklig korrigering i
den finska texten i 1 mom.
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96 §. Anmélda organs skyldighet att liimna uppgifter. Utskottet korrigerar sprakdriakten i 2
mom. 1 punkten.

112 §. Samarbetsgrupp for bannitsforvaltare och dem som anséoker om bankapacitet. Ut-
skottet gor en spréklig korrigering i den finska texten i 4 mom.

115 §. Begrinsning av utbudet av persontrafik med hoghastighetstig.  Utskottet gor en
spraklig korrigering i den finska texten i I mom.

132 §. Minimipaket av tilltridestjéinster samt tilléiiggstjdnster och extra tjanster. Utskottet
gor en spraklig korrigering i den finska texten i 4 mom.

134 §. Krav pa atskillnad i tjinsteutbudet. Utskottet gor en spraklig korrigering i den finska
texten i 2 mom.

146 §. Bannitsforvaltares incitament. Utskottet gor en lagteknisk korrigering i 1 mom. i den
finska lagtexten.

154 §. Krav pa bannétsforvaltare. Utskottet gor en spraklig korrigering i den finska texten i 3
mom.

171 §. Beredskap. Utskottet dndrar termen varautumissuunnitelma till valmiussuunnitelma i 1
mom. i den finska texten. Den svenska texten paverkas inte. Andringen motsvarar enligt erhéllen
utredning terminologin i beredskapslagen (1552/2011).

174 §. Straffbestimmelser. Utskottet dndrar inte den foreslagna paragrafen. For tydlighetens
skull pépekar utskottet andé i frdga om 1 mom. 2 punkten i paragrafen att i friga om de forvaltare
av privata sparanldggningar som avses i 5 kap. avses med avsaknad av forutséttningar en situa-
tion dér en forvaltare av en privat sparanldggning bedriver forvaltning av bannit utan att gora an-
mélan om sin verksambhet till Trafiksdkerhetsverket eller utan EU:s sidkerhetstillstand.

176 §. Straff for brott mot kraven péa driftskompatibilitet hos jirnvigssystem. Utskottet
gor en lagteknisk korrigering i den finska texten. Enligt en utredning som utskottet fétt av justi-
tieministeriet bor det i straffbestimmelser bland annat beaktas senaste réttspraxis. Att bedoma
andringsbehoven kréver dock mer omfattande utredningar. Utskottet ser det som viktigt att mi-
nisterierna i samarbete gor en separat beddmning 6ver eventuella behov av édndringar i reglering-
en.

179 §. Transport- och kommunikationsverkets och regleringsorganets ritt att anvinda ad-
ministrativt tving. Utskottet gor en spraklig korrigering i den finska texten i 1 mom.

188 §. Overklagande. For tydlighetens skull preciserar utskottet ordalydelsen i paragrafen si att
det uttryckligen handlar om Kommunikationsverkets beslut.

189 §. Myndigheternas ritt att fa upplysningar. Efter att propositionen ldémnades har jérn-
végslagen dndrats genom lag 641/2018 dér terminologin om affdarshemligheter &ndras. Utskottet
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andrar paragrafen for att beakta dessa dndringar sé att det i paragrafen anvénds termen foretags-
hemlighet i stéllet for affdrs- och yrkeshemlighet.

191 §. Ikrafttradande. Pa grund av de strama tidtabellerna stryker utskottet de fasta datumen for
ikrafttridande i ikrafttridandebestimmelserna.

192 §. Overgangsbestimmelser. Pa grund av de strama tidtabellerna stryker utskottet det fasta
datumet for ikrafttradande i ikrafttradandebestimmelsen.

Lagforslag 2

AVDELNING II 5 kap. 6 §. Beredskap for undantagsforhillanden och stérningar. Utskot-
tet dndrar termen varautumissuunnitelma till valmiussuunnitelma i det nya 2 mom. i den finska
texten. Den svenska texten paverkas inte. Andringen motsvarar terminologin i beredskapslagen.
Utskottet gor ocksé en lagteknisk korrigering i den finska ingressen till lagforslaget.

AVDELNING II 6 kap. 8 §. Beredskap for undantagsforhillanden och stérningar. Vid
utfragningen av sakkunniga har det papekats att aliggandena enligt EU:s forordning om jarnva-
gars ansvar i bestimmelsen om beredskapsskyldighet inte till alla delar som sddana lampar sig for
sparbunden stadstrafik och EU-lagstiftningen ger mojligheten att 1&dmna sparbunden stadstrafik
utanfor denna reglering. Utskottet anser utifrén erhéllen utredning att de som bedriver sparbun-
den stadstrafik ska l&dmnas utanfor denna EU-reglering. Men utskottet anser dnda att ocksé dessa
aktorer bor ha en skyldighet att utarbeta en beredskapsplan dér sérdragen i sparbunden stadstrafik
och aktorernas synpunkter beaktas.

Ikrafttradandebestimmelsen. Utskottet stryker ikrafttrddandebestimmelsen for avdelning 111
ur ikrafttridandebestdmmelsen som irrelevant for propositionen.

FORSLAG TILL BESLUT

Kommunikationsutskottets forslag till beslut:

Riksdagen godkdnner lagforslag 1 och 2 i proposition RP 105/2018 rd med dndringar. (Ut-
skottets indringsforslag)
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Utskottets dindringsforslag

Spartrafiklag

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1 kap.
Allméinna bestimmelser

1§
Lagens syfte

Syftet med denna lag dr att fraimja spartrafiken, dess sdkerhet och jarnvagssystemets driftskom-
patibilitet samt en effektiv anvandning av bannitet. Lagens mal dr ocksa att skapa likvardiga och
icke-diskriminerande forutsattningar for verksamhet pa spartrafikmarknaden.

2§
Tillimpningsomrdde

Denna lag tillimpas pa jarnvégssystemet i Finland och pa forvaltningen av bannitet for spar-
bunden stadstrafik.

Lagen tillimpas inte pa banndt som ar atskilda fran det Gvriga jarnvagssystemet.

Vid tillampningen av lagen bor beaktas att skyldigheterna for jarnvagsforetag i genomforan-
debestammelser som Europeiska kommissionen utfardar med stéd Europaparlamentets och ra-
dets direktiv (EU) 2016/797 om driftskompatibiliteten hos jairnvidgssystemet inom Europeiska
unionen, nedan driftskompatibilitetsdirektivet, och Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/798 om jarnvagssiakerhet, nedan jdrnvigssdkerhetsdirektivet, dven géller jarnvagsoperato-
rer, om inte ndgot annat foreskrivs i denna lag.
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38
Avgrdnsning av tillimpningsomrddet

Andra én forvaltare av sparanldggningar som finns i kusthamnar och VR-Group Ab i egenskap
av forvaltare av privata sparanlédggningar kan folja anmélningsforfarandet i 5 kap. i stéllet for att
ansoka om sékerhetstillstand enligt 4 kap., i stillet for det sikerhetsstyrningssystem som forut-
sétts for sakerhetstillstind och som avses i 10 § och i stillet for de rutiner for nddsituationer i si-
kerhetsstyrningssystemet som forutsitts i 11 § samt kan folja forfarandena 1 14 kap. i stillet for
bestimmelserna i 9 kap, 11 kap. 58—67 § och 12 kap.

Bestimmelserna i 16, 17 och 19 kap. samt bestimmelserna i 132 § 1 mom. tillimpas inte pa de
forvaltare av privata sparanldggningar som Europeiska kommissionen, nedan kommissionen, pa
grundval av erhallen anmélan har beslutat ska undantas frén tillimpningsomradet for bestimmel-
serna om tilldelning av kapacitet och om banavgifter i kapitel [V i Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/34/EU om inrittande av ett gemensamt europeiskt jirnvigsomrade, nedan jdrn-
vdgsmarknadsdirektivet, eller pa de forvaltare av privata spéranldggningar som inte hor till jarn-
végsinfrastrukturen enligt definitionen i bilaga I till jarnvigsmarknadsdirektivet.

Pa museitrafikoperatorer tillimpas bestimmelserna i 2, 3, 13, 19, 20 och 22—24 kap. till den
del bestimmelserna géller jarnvégsoperatdrer samt 68,§-5-mem=-79, 81, 82 och 123 §.

Bestdmmelserna i 18 kap. tillimpas inte, om anldggningen for tjanster eller de tjénster som till-
handahélls dér anvénds bara for tjénsteleverantorens egna transporter eller om anldggningen for
tjanster eller de tjanster som tillhandahélls dér anvinds av bara en slutkund.

Péa bannitsforvaltare for sparbunden stadstrafik tillimpas utdver 21 kap. dessutom 165—167,
170—174, 177—180 samt 183 och 186—189 §.

4§
Definitioner

I denna lag avses med

1) tagplan uppgifter om alla planerade rorelser av tdg och rullande materiel som kommer att
dga rum pé ett visst bannét eller en viss jarnvégslinje eller en del av den under den tid som tag-
planen géller,

2) ackreditering ackreditering enligt definitionen i artikel 2.10 i Europaparlamentets och ra-
dets forordning (EG) nr 765/2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i samband
med saluforing av produkter och upphévande av férordning (EEG) nr 339/93, nedan ackredite-
ringsforordningen,

3) specialfall del i jarnvéagssystemet som nodvandiggor sérskilda tillfalliga eller definitiva fo-
reskrifter i de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet pa grund av geografiska eller to-
pografiska hinder eller for att stadsmiljon eller strédvan att uppné kompatibilitet med det befintli-
ga systemet stéller upp begrénsningar,

4) sokande en fysisk eller juridisk person som ansdker om ett tillstand eller en réttighet,

5) upphandlande enhet en offentlig eller privat verksamhetsutovare, som bestéller projekte-
ring, uppbyggnad, modernisering eller ombyggnad av ett delsystem,

6) fordonstyp typ som definierar de grundlidggande konstruktionsegenskaperna for ett fordon
som omfattas av ett typ- eller konstruktionskontrollintyg,
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7) fordon sparfordon som ror sig pa hjul pa sparanldggningar, med eller utan dragkraft, och
som bestar av ett eller flera strukturella och funktionella delsystem eller delar av ett sddant,

8) fordonsinnehavare en fysisk eller juridisk person som utnyttjar ett fordon som transportme-
del och som ér dgare av fordonet eller har rétt att nyttja detsamma samt som &r registrerad som
fordonets innehavare i det nationella fordonsregistret i fordonets registreringsstat,

9) ett fordons anvindningsomrdde ett eller flera bannit i en medlemsstat i Europeiska ekono-
miska samarbetsomradet, nedan EES-stat, eller en grupp av medlemsstater dér ett fordon &r av-
sett att anvéindas,

10) nationellt ackrediteringsorgan ett nationellt ackrediteringsorgan enligt definitionen i arti-
kel 2.11 1 ackrediteringsforordningen,

11) nationella rdttsnormer bindande rattsnormer som har antagits nationellt och som innehéll-
er andra jarnvagssikerhetsrelaterade eller tekniska krav 4n dem som anges i unionens rittsnor-
mer eller internationella réittsnormer vilka tillimpas pé jarnvagsoperatdrer, bannétsforvaltare el-
ler tredje parter,

12) banndt for spdrbunden stadstrafik metrobannit eller sparviagsnit, som forvaltas av ett
kommunalt afférsverk eller bolag eller ndgot annat bolag eller ndgon annan sammanslutning som
fungerar som bannétsforvaltare for sparbunden stadstrafik,

13) skdlig avkastning avkastning pé eget kapital som tar hinsyn till den eventuella risk som
tjansteleverantoren 16per och som ligger i linje med den genomsnittliga avkastningen for den ak-
tuella servicebranschen under de senaste aren,

14) ibruktagande alla atgirder som sammantagna gor att ett delsystem eller ett fordon férdig-
stélls for drift,

15) trafik tagtrafik och vixlingsarbete,

16) utsldppande pd marknaden tillhandahallande for forsta gdngen pa Europeiska unionens
marknad av en driftskompatibilitetskomponent, ett delsystem eller ett fordon som é&r klart for an-
véndning i planerat funktionsdugligt skick,

17) museitrafik sddan till sin omfattning obetydlig trafik med museimateriel som en samman-
slutning bedriver pé bannitet utan vinstsyfte,

18) vésentliga krav de krav som anges i bilaga III till driftskompatibilitetsdirektivet och som
ska uppfyllas av jarnvigssystemet, delsystemen, driftskompatibilitetskomponenterna och grians-
snitten,

19) olycka en odnskad eller ouppsatlig plotslig hdndelse, eller en viss f6ljd av sddana héandel-
ser, som far skadliga foljder,

20) delsystem de strukturella eller funktionella delarna av Europeiska unionens jérnvégssys-
tem, sdsom anges 1 bilaga II till driftskompatibilitetsdirektivet,

21) den som anséker om tjdnster varje offentlig eller privat sammanslutning eller verksamhets-
utdvare, sdsom de som ansoker om bankapacitet, jarnvagsoperatorer, behdriga myndigheter som
avses i IV avd. 1 kap. 5 § i lagen om transportservice (320/2017), laroanstalter som tillhandahal-
ler utbildningstjénster, andra tjansteleverantorer och andra som behdver tjanster, som for sitt eget
eller en annan jarnvagsoperators eller laroanstalts bruk anséker om de stod- och underhallstjans-
ter for jdrnvéagstrafiken som tjansteleverantoren tillhandahaller och pé vilken tillimpas kommis-
sionens genomforandeforordning (EU) 2017/2177 om tilltrdde till anldggningar for tjdnster och
jarnvégsrelaterade tjdnster,

22) anliggning for tjdnster installationer, inklusive mark, byggnader och utrustning, som helt
eller delvis iordningstéllts for att tillhandahalla jarnvéagsoperatorer sddana tjénster som avses i
punkterna 2—4 i bilaga II till jirnvagsmarknadsdirektivet,
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23) tjdnsteleverantor varje offentlig eller privat sammanslutning som ansvarar for forvaltning-
en av en eller flera anldggningar for tjénster eller som tillhandahéller den som ansdker om tjénster
stdd- och underhéllstjénster for jarnvégstrafiken,

24) ombyggnad sadant storre arbete for att dndra ett delsystem eller en del av detta som resul-
terar i en fordndring i det tekniska underlaget som atfoljer EG-kontrollforklaringen, om det finns
ett sddant tekniskt underlag, och som forbéttrar delsystemets totala prestanda,

25) langt framskridet projekt projekt vars planerings- eller uppbyggnadsfas ar i ett sddant sta-
dium att en dndring av de tekniska specifikationerna kan dventyra genomforbarheten hos projek-
tet som det &r planerat,

26) bankapacitet mojligheten att gora upp tdgplaner for trafikerade linjer pa bannétet, for vilka
tilltradesratt har ansokts for en viss tid for ndgon del av jarnvégsinfrastrukturen, och mdjligheten
att anvinda jarnvagsinfrastrukturen i enlighet med tdgplanen,

27) den som ansoker om bankapacitet jarnvagsoperatorer, behoriga myndigheter som avses i
IV avd. 1 kap. 5 § i lagen om transportservice samt avlastare, avsiandare, speditorer och operatd-
rer for kombinerade transporter samt inrédttningar som ger utbildning for jirnvagsbranschen, vil-
ka har ett allménnyttigt eller kommersiellt intresse av att ansdka om bankapacitet,

28) banndt statens bannét som forvaltas av forvaltaren av statens bannit samt privata sparan-
laggningar som omfattas av lagens tillimpningsomrade,

29) banndtsforvaltare forvaltaren av statens bannét och forvaltare av privata sparanldaggningar
som sérskilt ansvarar for att anldgga, forvalta och underhélla jarnvagsinfrastruktur,

30) jarnvdgsinfrastruktur bannit och fasta delar av banan sasom de definieras i bilaga I till
jarnvigsmarknadsdirektivet,

31) jdrnvdgssystem bannitet inklusive sparanldggningar och bangérdar, de fordon som an-
vénds pa bannitet och andra strukturella och funktionella delsystem samt administrationen och
anvindningen av systemet i dess helhet,

32) jdarnvigsoperator ett jarnvagsforetag, ett foretag som utfor bygg- och underhallsarbeten pa
bannitet och dérfor bedriver trafik pa bannétet, en museitrafikoperatdr, ett foretag eller en sam-
manslutning som vid sidan av sin huvudsakliga verksamhet bedriver trafik samt en bannétsfor-
valtare som bedriver trafik pa bannitet,

33) jarnvdgslinje bankapacitet som behdvs for transport av ett visst tdg mellan tva platser un-
der en viss tidsperiod,

34) jarnvigsforetag ett offentligt eller privatrittsligt foretag eller ndgon annan sammanslut-
ning som med stod av en koncession som beviljats inom Europeiska ekonomiska samarbetsom-
radet, nedan EES-omrddet, sdsom sin huvudsakliga verksamhet bedriver person- eller godstrafik
pa jarnvég och som é&r skyldig att tillhandahélla dragkraft; med jarnvégsforetag avses ocksé fore-
tag som enbart tillhandahéller dragkraft,

35) serie ett antal identiskt lika fordon av en viss typ,

36) flyttarbete flyttning av fordon pa uppdrag av bannitsforvaltaren i anslutning till eller efter
lastning av fordon, underhéll av banan eller underhallstjanster for att bedriva trafik,

37) verksamhetsomrdde ett eller flera bannét i en eller flera EES-stater dér en jdrnvégsoperator
avser att bedriva trafik,

38) verksamhetens omfattning uppskattat passagerarantal och uppskattad godsvolym samt
uppskattat antal anstéllda hos en jarnvégsoperator,

39) verksamhetstyp persontrafik, hoghastighetstrafik, godstrafik, inklusive eller exklusive tra-
fik med farligt gods, samt vaxlingstjanster,

11
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40) sdkerhetsstyrningssystem organisation, atgiarder och forfaranden som inforts av en ban-
nétsforvaltare eller jirmvagsoperator for att trygga en siker verksambhet,

41) modernisering sddant storre arbete for att byta ett delsystem eller en del av ett delsystem
som inte dndrar delsystemets totala prestanda,

42) tillbud handelse som inte utgor en olycka eller allvarlig olycka, men som paverkar eller kan
paverka spartrafikens sikerhet,

43) organ for bedémning av overensstimmelse ett organ som anmélts som eller utsetts till or-
gan som ansvarar for bedomning av dverensstimmelse med kraven med hjélp av kalibrering, cer-
tifiering och provning for att visa huruvida specificerade krav pa en produkt, en process, en tjénst,
ett delsystem, en person eller ett organ har uppfyllts,

44) allvarlig olycka varje form av tagkollision eller tdgursparning som resulterar i att minst en
person dddas eller att minst fem personer skadas allvarligt eller i omfattande skador pé rullande
materiel, infrastruktur eller miljo, och varje annan olycka med samma f6ljder och med uppenbara
konsekvenser for regleringen av jarnvégssédkerheten eller sdkerhetshanteringen,

45) tillverkare fysisk eller juridisk person som tillverkar eller later konstruera eller tillverka en
produkt i form av driftskompatibilitetskomponenter, delsystem eller fordon och salufor den i eget
namn eller under eget varumarke,

46) beskrivning av banndtet ett dokument som upprittas av bannitsforvaltaren, som dér i de-
talj anger allménna regler, tidsfrister, forfaranden och kriterier for avgiftssystem och for system
for tilldelning av kapacitet i fraga om bannétet och 6vrig infrastruktur, inbegripet annan informa-
tion som krévs for ansbkan om bankapacitet,

47) harmoniserad standard en europeisk standard enligt definitionen i artikel 2.1 ¢ i Europa-
parlamentets och radets forordning (EU) nr 1025/2012 om europeisk standardisering och om &nd-
ring av radets direktiv 89/686/EEG och 93/15/EEG samt av Europaparlamentets och radets direk-
tiv 94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG, 97/23/EG, 98/34/EG, 2004/22/EG, 2007/23/EG, 2009/23/EG
och 2009/105/EG samt om upphévande av radets beslut 87/95/EEG och Europaparlamentets och
rddets beslut 1673/2006/EG,

48) drifiskompatibilitet jarnvagssystemets egenskap att erbjuda siker tagtrafik utan avbrott
samtidigt som erfordrade prestandakrav uppfylls,

49) drifiskompatibilitetskomponenter alla grundldggande komponenter, grupper av kompo-
nenter, underenheter eller kompletta enheter av materiel som har inforlivats eller avses bli infor-
livade i ett delsystem och som driftskompatibiliteten i bannitet &r direkt eller indirekt beroende
av; begreppet komponent omfattar bade materiella foremal och immateriella tillgangar,

50) tekniska specifikationer for driftskompatibilitet de krav som varje delsystem och varje del
av ett delsystem underkastas for att de vésentliga kraven ska kunna uppfyllas och driftskompati-
biliteten i Europeiska unionens jarnvagssystem sékerstillas,

51) gemensamma sdikerhetsmetoder metoder for att beskriva hur uppnédendet av sékerhetsni-
véan och sikerhetsmalen samt iakttagandet av andra sékerhetskrav bedoms,

52) gemensamma sdkerhetsmdl den lagsta sdkerhetsniva som ska uppnés for jairnvigssystemet
i dess helhet och, dér det &r genomforbart, for olika delar av Europeiska unionens jarnvigssystem,

53) gemensamma sdikerhetsindikatorer den information som ska samlas in for att gora det latt-
are att bedoma hur sdkerhetsmalen uppnas och for att dvervaka den allménna utvecklingen av sé-
kerheten och som réknas upp i bilaga I till jarnvégssdkerhetsdirektivet,

54) privat spdranliggning en sparanliggning som inte ar statsdgd och inte forvaltas av forval-
taren av statens bannédt och som omfattas av lagens tillimpningsomréde.

12
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2 kap.
Sakerhet

58§
Utveckling av jdrnvdgssdkerheten

Transport- och kommunikationsverket svarar i samarbete med andra aktdrer inom jarnvags-
sektorn for att jarnvégssystemets sdkerhetsniva uppritthélls och forbéttras pa det sétt som moj-
liggdrs av Europeiska unionens lagstiftning, nedan EU-lagstifiningen, internationella rattsnor-
mer och sektorns tekniska och vetenskapliga utveckling.

Transport- och kommunikationsverket ska i samarbete med andra aktérer inom jarnvagssek-
torn forsékra sig om att jairnvagsoperatorer och bannitsforvaltare genom sin egen verksamhet an-
svarar for en séker anviandning av Europeiska unionens jirnvagssystem.

Transport- och kommunikationsverket ska arligen gora upp och publicera en nationell siker-
hetsplan. I den nationella sékerhetsplanen ska faststillas de atgérder med hjélp av vilka man av-
ser uppnéd de gemensamma sédkerhetsmélen. Transport- och kommunikationsverket ska vid be-
hov stodja arbetet med att kontrollera utvecklingen av jarnvégarnas sékerhet pa Europeiska uni-
onens niva vid Europeiska unionens jarnvagsbyra, nedan EU-byrdn.

68§

Jdrnvdgsoperatorers, banndtsforvaltares och andra verksamhetsutévares ansvar vid utveckling-
en och kontrollen av sdkerheten

Jarnvégsoperatorer och bannitsforvaltare ska ta i bruk det sdkerhetsstyrningssystem som av-
sesi 10 § och uppritthalla det med beaktande av dndringar i lagstiftningen.

Jarnvagsoperatorer och bannétsforvaltare ska i samrad med varandra vidta behovliga riskhan-
teringséatgérder. De ska dven beakta risker i anslutning till andra parters verksamhet och genom
avtal forsékra sig om att &ven underleverantdrer vidtar riskhanteringsétgérder. Avtal med under-
leverantorer ska pa begéran delges EU-byran eller Transport- och kommunikationsverket.

De enheter som ansvarar for underhéll av fordon och andra verksamhetsutdvare vars verksam-
het paverkar jarnvagssystemets sékerhet ska i samradd med andra vidta behdvliga riskhanterings-
atgdrder och sékerstilla att de delsystem, den tilldggsutrustning och det material som de levererar
och de tjanster som de tillhandahaller foljer bestimmelser och foreskrifter om dem och anvind-
ningen av dem, for att produkterna eller tjédnsterna i fraga ska kunna anvéndas pa ett sékert sétt i
jarnvégssystemet.

Om de verksamhetsutdvare som avses i 2 eller 3 mom. uppticker en sdkerhetsrisk eller far in-
formation om en sédan, ska de vidta korrigerande dtgérder for att hantera sékerhetsrisken samt
meddela om den till andra ber6rda parter sa att behovliga atgarder kan vidtas.

Om ett fordon flyttas fran en jarnvagsoperator till en annan, ska alla berdrda verksamhetsuto-
vare utbyta all information som é&r av betydelse for en siker anvédndning av fordonet, inklusive
uppgifter om fordonets status, historia, underhallsjournaler, lastningsatgérders sparbarhet och
fraktsedlar.
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78
Berusningsmedel och nedsatt funktionsférmdga

Uppgifter som visentligen paverkar jdrnvagsséikerheten far inte utforas av den som har forhéjd
alkoholhalt i blodet eller som har anvént ndgot annat berusningsmedel, sé att det i hans eller hen-
nes organism finns en konstaterbar méngd av dmnet.

Uppgifter som paverkar jarnvégssikerheten far inte heller utforas av den som pé grund av sjuk-
dom eller trotthet eller av ndgon annan motsvarande orsak inte kan fullgéra uppgiften utan att
dventyra trafiksdkerheten.

8§
Nationella rdttsnormer om jdrnvigssdkerhet

Nationella réttsnormer far inte leda till diskriminering eller begrénsning av jarnvagstrafiken
mellan medlemsstaterna. Nationella rattsnormer kan utfirdas om

1) nationella sdkerhetsmal och sikerhetsmetoder,

2) krav pa sikerhetsstyrningssystem och beviljande av sékerhetsintyg,

3) sédana trafikregler for det gemensamma bannitet som dnnu inte omfattas av ndgon teknisk
specifikation for driftskompatibilitet,

4) trafikkrav,

5) krav pa personal som utfor uppgifter som &r kritiska for jairnviagssidkerheten, i den utstrack-
ning som de &dnnu inte omfattas av ndgon teknisk specifikation for driftskompatibilitet,

6) utredning av olyckor och tillbud.

Nationella réttsnormer far endast utfirdas om

1) rattsnormer om sékerhetsmetoder inte omfattas av en gemensam sikerhetsmetod,

2) rattsnormer om det aktuella bannétet inte omfattas av tekniska specifikationer for driftskom-
patibilitet,

3) det dr nodvéndigt att utfirda en forebyggande réttsnorm, sérskilt till foljd av en olycka eller
ett tillbud,

4) en redan anmald réttsnorm behdver revideras,

5) rittsnormen géller personal som utfor uppgifter som ér kritiska for jarnvégssikerheten och
om Europaparlamentets och radets direktiv 2007/59/EG om behorighetsprovning av lokforare
som framfor lok och tag pa jarnvigssystemet i gemenskapen eller de tekniska specifikationerna
for driftskompatibilitet inte innehaller de aktuella bestimmelserna.

98§
Anmdlan av nationella rdttsnormer om jdrnvégssdikerhet
Transport- och kommunikationsverket ansvarar for anmélan av de nationella réttsnormerna
och utkasten till dem. Om en annan myndighet &n Transport- och kommunikationsverket bereder

en nationell rittsnorm om jarnvégssikerheten, ska myndigheten minst tre manader innan réttsnor-
men trider 1 kraft sinda utkastet till den nationella rittsnormen till verket, som ldmnar in utkastet
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till kommissionen och EU-byran. Den nationella réittsnormen kan antas forst ndr kommissionen
har godként utkastet.

Om réttsnormen ar av lokal karaktdr geografiskt, behdver den inte anmaélas. Déremot ska in-
formation om den lokala réttsnormen och var den offentliggdrs inkluderas i banregistret eller be-
skrivningen av bannétet.

Om en nationell rittsnorm inte har anmélts till kommissionen och EU-byran, far rattsnormen
inte tilldimpas, med undantag for lokala rittsnormer.

10§
Sckerhetsstyrningssystem

Jarnvégsoperatorer och bannétsforvaltare ska ha ett sdkerhetsstyrningssystem for att sékerstil-
la att &tminstone de gemensamma sikerhetsmalen kan uppnas i jarnvagssystemet, att jarnvags-
systemet motsvarar de sékerhetskrav som faststéllts i de tekniska specifikationerna for driftskom-
patibilitet och att de gemensamma sikerhetsmetoderna och nationella réittsnormerna foljs 1 jérn-
vagssystemet.

Jarnvégsoperatorens och bannitsforvaltarens generaldirektor eller nAgon annan med ansvar for
den operativa ledningen svarar for att sikerhetsstyrningssystemet tas i bruk och uppratthalls inom
den organisation som han eller hon leder. Nar Transport- och kommunikationsverket bedémer
jarnvégsoperatdrens sdkerhetsstyrningssystem beaktar verket jairnvégsoperatdrens verksamhets-
typ, verksamhetens omfattning, verksamhetsomradet och verksamhetens andra forhallanden.

Den skriftliga beskrivningen av sékerhetsstyrningssystemet ska beskriva ansvarsfordelningen
inom verksamhetsutovarens organisation och visa hur

1) ledningens kontroll pé olika nivaer sikerstélls,

2) personalen och dess foretrddare kan paverka verksamhetens sékerhet,

3) en kontinuerlig forbittring av sidkerhetsstyrningssystemet sékerstélls.

I sdkerhetsstyrningssystemet ska ingé organisationens sékerhetspolicy, mélen for att uppratt-
halla och forbittra sdkerheten samt planerna och forfarandena for att uppna malen. Med hjélp av
sdkerhetsstyrningssystemet ska hanteringen av alla de risker som organisationens verksamhet ger
upphov till tryggas och i systemet ska beaktas de risker som beror pé andras verksamhet.

I sdkerhetsstyrningssystemet ska sékerstdllas att den kunskap och de metoder som avser
ménskliga faktorer anvénds vid utvecklingen av sdkerheten. Verksamhetsutdvare ska genom si-
kerhetsstyrningssystemet frimja en kultur av dmsesidigt fortroende och dmsesidigt larande, dar
personalen uppmuntras att bidra till att utveckla sékerheten samtidigt som konfidentialiteten sa-
kerstélls.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om innehallet i sdker-
hetsstyrningssystemet.

11§
Rutiner for nodsituationer i sdkerhetsstyrningssystemet
Jarnvégsoperatorer och bannétsforvaltare ska utveckla sina sdkerhetsstyrningssystem i syfte att

samordna bannétsforvaltarens rutiner for nodsituationer med rdddningsvisendet, for att radd-
ningsvisendet snabbt ska kunna komma till platsen vid en nddsituation. En bannétsforvaltare ska
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dessutom i sitt sédkerhetsstyrningssystem beakta den inverkan som jarnvégsoperatdrernas verk-
samhet har pa bannitet samt se till att alla jirnvagsoperatdrer kan bedriva verksamhet i enlighet
med de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet samt i enlighet med forfattningarna och
foreskrifterna samt villkoren i sékerhetsintyget.

En jarnvégsoperator ska i sdkerhetsstyrningssystemet ocksé inkludera anvisningar om hur ope-
ratdren ska bistéd olycksoffer efter en allvarlig olycka, sérskilt genom att hjdlpa dem med de for-
faranden for inlimnande av klagomal och ansdkan om erséttning som anges i EU-lagstiftningen.

12 §
Sckerhetsrapport

Jarnvégsoperatorer och bannétsforvaltare ska varje kalenderdr samla in uppgifter om hur sé-
kerhetsmalen under foregdende kalenderar har uppnatts och sammanstélla en sékerhetsrapport
om detta. Rapporten ska ges in till Transport- och kommunikationsverket senast den 31 ma;.

Sékerhetsrapporten ska innehélla

1) information om hur sdkerhetsmalen har uppfyllts och om resultatet av sdkerhetsplanerna,

2) en redogorelse for hur jarnvagsoperatorens eller bannétsforvaltarens egen verksamhet har
utvecklats med tanke pa nationella sdkerhetsindikatorer och gemensamma sékerhetsindikatorer,

3) resultaten av den interna sdkerhetsauditeringen,

4) observationer av brister och fel i jarnvégstrafik och banfoérvaltning som kan vara av betydel-
se for Transport- och kommunikationsverket, inklusive en sammanstéllning av den information
som ska meddelas enligt 6 § 4 mom., och

5) en rapport om tillimpningen av relevanta gemensamma sékerhetsmetoder.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om innehéllet i sdker-
hetsrapporten.

13§
Nationell sikerhetsmyndighet

Transport- och kommunikationsverket fungerar som nationell sékerhetsmyndighet for jarn-
vagssystemet. Verket ska vara oberoende av jairnvéigsoperatorer, bannitsforvaltare, dem som an-
soker om bankapacitet och tjdnster, upphandlande enheter och enheter som ingér tjansteupphand-
lingskontrakt och ska

1) bevilja tillstand for ibruktagande av bannét,

2) bevilja tillstand for utslippande pa marknaden av ett fordon och typgodkénnande for ett for-
don som bara dr avsett for bannétet i Finland och tréffa andra avgéranden om detta,

3) bistd EU-byrén i drenden som géller tillstand for utsldppande av fordon pa marknaden och
typgodkénnande for fordon,

4) utova tillsyn over att driftskompatibilitetskomponenterna uppfyller kraven,

5) bevilja fordonsnummer till fordon,

6) bistd EU-byran i drenden som géller utfirdande av sdkerhetsintyg,

7) bevilja sikerhetsintyg for bedrivande av trafik enbart pa bannétet i Finland och triffa andra
avgoranden om detta,

8) bevilja sdkerhetstillstand till bannétsforvaltare och triaffa andra avgéranden om detta,
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9) overvaka och fridmja jarnvagssékerheten och regelverket om den och systemet med natio-
nella rattsnormer samt nationella tekniska rattsnormer som avses i 38 § samt kontrollera att ratt-
snormerna foljs,

10) utova tillsyn dver jarnvagsoperatorer och bannétsforvaltare,

11) bevilja forarbevis enligt lagen om transportservice och tréiffa andra avgéranden om detta,

12) bevilja intyg for enheter som ansvarar for underhall av fordon och tréffa andra avgéranden
om detta.

Dessutom kontrollerar verket att sdkerhetsmalen uppnas och att jirnvagssékerheten utvecklas.
For andamalet anviands gemensamma sédkerhetsindikatorer.

Verket fir inte dverfora sina uppgifter till en jarnvéigsoperatdr, en banndtsforvaltare eller en
upphandlande enhet.

Transport- och kommunikationsverket ska ingé samarbetsavtal med EU-byran samt samarbeta
med den och andra nationella sdkerhetsmyndigheter i EES-staterna.

14§
Beslutsfattande i den nationella séikerhetsmyndigheten

Transport- och kommunikationsverket ska utfora sina uppgifter pé ett dppet, icke-diskrimine-
rande och transparent sétt. [ beslutsfattandet ska verket hora samtliga parter och motivera sina be-
slut. Verket kan begéra tekniskt stod av jarnvégsoperatorer eller andra aktorer nér det utfor sina
uppgifter.

Vid utarbetandet av det nationella regelverket ska verket samrada med aktdrer inom jarnvégs-
systemet.

Verket ska delta i de nationella sdkerhetsmyndigheternas arbete for att harmonisera kriterierna
for beslutsfattande inom Europeiska unionen.

15§
Tillsyn 6ver jarnvdigssystemets sdkerhet och driftskompatibilitet

Transport- och kommunikationsverket dvervakar

1) att verksamhetsutdvarna inom jarnvagssystemet agerar sakert och ansvarsfullt 1 jirnvags-
systemet i Finland,

2) att verksamhetsutovarna inom jarnvagssystemet genom sin verksamhet frimjar jarnvégssys-
temets sékerhet och driftskompatibilitet,

3) att jirnvagsoperatorer och bannétsforvaltare agerar enligt sina sékerhetsstyrningssystem och
att sdkerhetsstyrningssystemen foljer 10 och 11 §,

4) de enheter som ansvarar for underhall av fordon och som avses i 13 kap. och de beddmnings-
organ som avses i 15 kap.,

5) beredskapen infor undantagsforhallanden och stdrningar i jirnvagssystemet, for att sdker-
stilla att jarnvégsoperatdrerna och bannétsforvaltarna genomfor de forfaranden som de beskriver
i sina sikerhetsstyrningssystem,

6) delsystemen for trafikstyrning och signalering samt energi och infrastruktur i anslutning till
banan och forsikrar sig om att dessa uppfyller kraven.
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For planering av tillsynen ska jdrnvigsoperatorer anméla att de inleder ny trafik till Transport-
och kommunikationsverket minst tvd manader innan verksamheten inleds.

Verket ska samarbeta med myndigheter som dvervakar att bestimmelserna om lokforarnas ar-
bets-, kor- och vilotider foljs. Dessutom ska verket samarbeta med andra nationella sidkerhets-
myndigheter i EES-staterna for att samordna tillsynsverksamheten och utbyta information om
jarnvégssystemet.

16 §
Utforande av tillsynsuppdraget

Transport- och kommunikationsverket kan utfora sitt tillsynsuppdrag med eller utan férhands-
anmaélan.

Verket har for skdtseln av sitt tillsynsuppdrag rétt att

1) i den utstrackning som tillsynen forutsétter fa tilltrdde till verksamhetslokaler och andra ut-
rymmen, installationer och utrustning som innehas av jarnvagsoperatorer, bannitsforvaltare, bo-
lag eller ssmmanslutningar som tillhandahaller trafikledningstjinster och andra foretag som ut-
for uppgifter inom jarnvigssystemet, med undantag for utrymmen som anvénds for permanent
boende,

2) overvaka sddana personers verksamhet som dr anstillda hos aktorer som avses i 1 punkten,

3) trots sekretessbestimmelserna fa tillgang till dokument som é&r relevanta for tillsynsuppdra-
get.

Pa forfarandet vid inspektioner enligt 2 mom. 1 punkten ovan tilldimpas 39 § i forvaltningsla-
gen (434/2003).

Transport- och kommunikationsverket kan anlita sakkunnighjélp om det behovs for tillsynen.
Pa de sakkunniga tillimpas bestimmelserna om straffréttsligt tjinsteansvar nir de skdter sddana
uppgifter som avses i detta moment. Bestimmelser om skadestdndsansvar finns i skadestandsla-
gen (412/1974). Bestammelser om polisens skyldighet att ge handrickning finns i 9 kap. 1 § i po-
lislagen (872/2011).

17 §
/frsmpport

Transport- och kommunikationsverket ska offentliggéra en arsrapport om sin verksamhet un-
der foregéende ar och dverlimna den till EU-byrén senast den 30 september varje &r. Arsrappor-
ten ska innehalla information om

1) utvecklingen av jarnvagssékerheten, inbegripet en sammanstéllning av genomforandet av de
gemensamma sékerhetsindikatorerna i jarnvagssystemet i Finland,

2) viktiga éndringar av lagstiftningen om och regleringen av jarnvagssékerhet,

3) utvecklingen av utfirdandet av sékerhetsintyg och sikerhetstillstand,

4) resultaten och erfarenheterna av tillsynen over jirnvagsoperatorer och bannétsforvaltare,

5) undantag fran systemet for certifiering av enheter som ansvarar for underhall av fordon,

6) jarnvagsoperatorernas och bannitsforvaltarnas erfarenhet av tillimpningen av de relevanta
gemensamma sékerhetsmetoderna.
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Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om de sékerhetsindi-
katorer som avses i bilaga I till jirnvagssékerhetsdirektivet och om anvéndningen av dem vid ut-
arbetandet av arsrapporten och den sékerhetsrapport som avsesi 12 §.

3 kap.
Sikerhetsintyg
18§
Sékerhetsintyg

Bannitet far bara anvéndas av jirnvagsoperatorer som har ett sékerhetsintyg for bedrivande av
jarnvégstrafik.

Séakerhetsintyg krivs inte av ett jarnvdgsforetag som har registrerats i ndgon annan stat &n en
EES-stat och som bedriver i den mellan Republiken Finlands regering och Ryska federationens
regering ingangna overenskommelsen om direkt internationell jarnvégstrafik (FordrS 87/2016)
avsedd jarnvégsgrinstrafik enbart pa sparanldggningar mellan riksgransen och en jarnvagsgrans-
station och pa sparanldggningar pa en jarnvégsgrénsstation.

19§
Ansokan om sdkerhetsintyg

En jarnvégsoperator ska ansoka om gemensamt sékerhetsintyg innan operatoren inleder jarn-
végstrafik i Finland. Om sdkanden avser att bedriva jarnvégstrafik enbart i Finland, far s6kanden
ansoka om sikerhetsintyg hos antingen Transport- och kommunikationsverket eller EU-byran.
Om sokanden avser att bedriva jarnvégstrafik i tva eller flera EES-stater, ska sokanden anséka om
sdkerhetsintyg hos EU-byran.

Sokanden ska ansdka om sédkerhetsintyget och vid behov komplettera ansdkan via den enda
kontaktpunkt, nedan enda kontaktpunkt, som avses i artikel 12 1 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2016/796 om Europeiska unionens jarnvagsbyra och om upphivande av forord-
ning (EG) nr 881/2004, nedan EU-byraforordningen.

I ansdkan ska anges den typ av jarnvagstrafik som ar foremal for ansokan, dess omfattning och
det avsedda verksamhetsomradet. Till ansokan ska dessutom fogas

1) en kopia pa sokandens sékerhetsstyrningssystem samt en utredning om att sokanden uppfyl-
ler kraven i de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet, de gemensamma sékerhetsme-
toderna och de gemensamma sékerhetsmalen och annan relevant lagstiftning for att halla risker
under kontroll och tillhandahélla transporttjanster pa ett sdkert sétt pa bannétet,

2) en utredning om att sokanden uppfyller kraven i de nationella rittsnormerna i de EES-stater
dér sdkanden avser att bedriva trafik.

Sokanden ska pa begéran av den behoriga myndigheten utan dréjsmal ldmna de kompletteran-
de uppgifter som behovs for att avgora drendet.
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20§
Behandlingen av ansokan

Om sokanden har ansokt om sékerhetsintyg hos Transport- och kommunikationsverket, gran-
skar verket om kraven uppfylls. Transport- och kommunikationsverket ska bedoma om sdkan-
dens verksamhet motsvarar kraven i fridga om sékerhetsstyrningssystemet, de tekniska specifika-
tionerna for driftskompatibilitet, de gemensamma sékerhetsmetoderna, de gemensamma séker-
hetsmalen och de nationella réttsnormerna samt kraven i annan relevant lagstiftning. Om sdkan-
den har ansokt om ett intyg hos EU-byran, granskar Transport- och kommunikationsverket om
kraven i de nationella rattsnormerna uppfylls.

Transport- och kommunikationsverket och EU-byrén har vid behandlingen av ansdkan rtt att
utfora inspektioner och auditeringar pa det sétt som foreskrivs i 16 §. Om s6kanden har ansékt om
sdkerhetsintyg for bannétet i Finland hos EU-byran, ska EU-byran komma 6verens om inspektio-
ner och auditeringar med Transport- och kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket ska inom en ménad efter att ansdkan mottagits under-
ritta sokanden om att ans6kningshandlingarna ar fullstdndiga eller begéra att sokanden komplet-
terar ansdkan inom rimlig tid.

Innan sékerhetsintyget beviljas ska verket kontrollera att jairnvagsoperatdrer som inte dr jarn-
végsforetag har en i 182 § avsedd ansvarsforsékring eller ndgot annat motsvarande arrangemang.
Dessutom ska verket kontrollera att sokandens fordon tryggt kan framforas pa det sétt som forut-
sitts 1 de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet i friga om drift och trafikledning.

Om sdkanden har ansokt om sékerhetsintyg hos EU-byréan, och Transport- och kommunika-
tionsverket vid beddmningen av om kraven i de nationella rattsnormerna uppfylls anser att sokan-
den inte bor beviljas sékerhetsintyg, men EU-byrén ér av en annan asikt, ska verket och EU-by-
ran vid behov i samarbete med sdkanden enas om en beddmning som bada parterna kan godta.

Om Transport- och kommunikationsverket och EU-byran inom en ménad efter att EU-byran
har meddelat att den inte omfattar verkets negativa bedomning inte enas om en bedémning som
kan godtas av bada parterna, ska EU-byran avgora drendet, sdvida inte Transport- och kommuni-
kationsverket har hinskjutit drendet till 6verklagandendmnden vid EU-byran for ett skiljeforfa-
rande enligt artikel 55 1 EU-byraférordningen.

Om Transport- och kommunikationsverket har ansett att sokanden bor beviljas sékerhetsintyg,
men EU-byran &r av en annan ésikt, ska verket och byran vid behov i samarbete med sdkanden
enas om en beddmning som bada parterna kan godta. Om de béda parterna inte enas om en be-
domning som bada kan godta inom en manad efter att EU-byran har meddelat att den inte omfat-
tar Transport- och kommunikationsverkets positiva bedomning, ska EU-byran avgdra drendet.

21§
Beviljande av sikerhetsintyg
Transport- och kommunikationsverket ska avgora en ansokan om sékerhetsintyg inom fyra
ménader frén det att verket har fatt alla de uppgifter som behovs for avgdrandet samt motivera sitt
avgorande. Nar verket fattar beslutet ska det tillimpa kommissionens genomforandeakt om de

praktiska arrangemangen vid beviljande av intyg. Om en jérnvégsoperatdr uppfyller kraven for
beviljande av sikerhetsintyg, ska Transport- och kommunikationsverket bevilja sokanden ett sé-
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kerhetsintyg for hogst fem ar. Transport- och kommunikationsverket ansvarar for gemensamma
sdkerhetsintyg som det beviljat.

Séakerhetsintyget ska ange den typ av jarnvégstrafik som omfattas av intyget, dess omfattning
och verksamhetsomrade samt vid behov de privata sparanldggningar som jédrnvigsoperatoren
dger och som ingér i operatorens sikerhetsstyrningssystem. Verket kan forena sékerhetsintyget
med villkor som tryggar jarnvagssystemets sikerhet med beaktande av arten och omfattningen av
sokandens verksambhet.

Séakerhetsintyget kan fornyas pa ansdkan av jarnvégsoperatoren.

Transport- och kommunikationsverket ska utan dréjsmal underritta EU-byran om beviljande,
fornyelse, dndring eller aterkallande av ett sékerhetsintyg. Informationen ska omfatta jarnvagso-
peratorens namn och adress, dagen dé intyget utférdats, verksamhetstypen, verksamhetens om-
fattning och verksamhetsomradet, intygets giltighetstid, samt en motivering till att ett beslut ater-
kallats.

22§
Andring av sikerhetsintyg

Om arten eller omfattningen av jarnvigsoperatorens verksamhet fordndras 1 nagot vésentligt
avseende, ska operatdren ansoka om andring av sékerhetsintyget till de delar som foérdandringen
inverkar pa forutséttningarna for sdkerhetsintyget.

Transport- och kommunikationsverket kan dessutom vid behov pa ansdkan av jarnvagsopera-
toren dndra sikerhetsintyget, om bestimmelserna eller foreskrifterna om forutsittningarna for be-
viljande av sékerhetsintyg éndras vésentligt.

Om jarnviagsoperatoren har ett sdkerhetsintyg som beviljats av Transport- och kommunika-
tionsverket och vill utvidga sitt verksamhetsomrade i Finland, ska operatéren via den enda kon-
taktpunkten ansdka om utvidgning av sikerhetsintyget hos Transport- och kommunikationsver-
ket, som ska behandla drendet enligt 20—21 §. Om intygsinnehavaren vill utvidga sin verksam-
het till en annan EES-stat, ska denne ansdka om utvidgning av sdkerhetsintyget hos EU-byrén via
den enda kontaktpunkten.

Transport- och kommunikationsverket ska underrétta den behoriga nationella sékerhetsmyn-
digheten i en annan EES-stat och EU-byran om sadana betydande dndringar som inverkar pé for-
utséttningarna for sékerhetsintyget och som avses i 1 mom.

23§
Aterkallande av séikerhetsintyg som beviljats av Transport- och kommunikationsverket

Om innehavaren av ett sédkerhetsintyg som beviljats av Transport- och kommunikationsverket
inte ldngre uppfyller forutsittningarna for beviljande av sékerhetsintyg, ska Transport- och kom-
munikationsverket ge intygsinnehavaren mdjlighet att avhjilpa bristen inom en rimlig tid som
inte far vara kortare dn tvad manader. Nar tidsfristen 16pt ut ska verket efter att ha hort intygsinne-
havaren helt eller delvis aterkalla sdkerhetsintyget helt och héllet eller for viss tid, om intygsinne-
havaren inte har avhjilpt bristen eller i ndgot annat avseende inte ldngre uppfyller forutsittning-
arna for beviljande av sékerhetsintyg och om bristen maste anses vara vésentlig. Verket kan ock-
sa dterkalla ett sdkerhetsintyg pa begéran av intygsinnehavaren.
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Verket kan dock omedelbart aterkalla ett sékerhetsintyg som det har beviljat, om det 4r fraga
om en synnerligen allvarlig brist som kan &ventyra jarnvégssystemets sékerhet.

24§
Aterkallande av séikerhetsintyg som beviljats av EU-byrdn samt tillfilliga sikerhetsdtgdrder

Om innehavaren av ett sékerhetsintyg som beviljats av EU-byrén inte ldngre uppfyller forut-
sattningarna for beviljande av sikerhetsintyg, ska Transport- och kommunikationsverket begira
att EU-byran begrénsar eller aterkallar intyget.

Om Transport- och kommunikationsverket vid tillsynen 6ver jarnvégssystemet upptacker en
allvarlig sékerhetsrisk, kan verket vidta tillfalliga sékerhetsatgérder for att begrénsa eller avbryta
verksamheten. Om sdkerhetsrisken giller verksamheten hos en jirnvéigsoperatdr som beviljats
sdkerhetsintyg av EU-byréan, ska Transport- och kommunikationsverket omedelbart informera
EU-byran om drendet. Transport- och kommunikationsverket ska samarbeta med EU-byran for
att hitta en 16sning och aterkalla eller anpassa de tillfélliga sdkerhetsatgidrderna pa begéran av EU-
byran.

Om det rdder oenighet mellan EU-byrén och Transport- och kommunikationsverket om vilka
atgirder som bor vidtas, ska det skiljeforfarande som avses i artikel 10.7 i jarnvégssédkerhetsdi-
rektivet tillimpas. Om resultatet av skiljeforfarandet &r att sékerhetsintyget inte ska begrénsas el-
ler aterkallas, avbryts de tillfélliga séikerhetsatgérder som inforts av Transport- och kommunika-
tionsverket.

Transport- och kommunikationsverkets beslut om tillfalliga sdkerhetsatgirder far 6verklagas i
enlighet med 188 §. I sddana fall kan de tillfélliga sdkerhetsatgiarderna fortsétta att gélla tills dom-
stolsprovningen avslutats, dock utan att detta begrénsar tillimpningen av artikel 17.5 i jirnvags-
sdkerhetsdirektivet.

Om en tillfallig &tgérd varar ldngre dn tre manader, ska Transport- och kommunikationsverket
begira att EU-byran begréinsar eller dterkallar det gemensamma sékerhetsintyget. I s fall tillam-
pas forfarandet i artikel 17.5 i jarnvagssdkerhetsdirektivet.

4 kap.
Sikerhetstillstand
25§
Sékerhetstillstand och tillstandsansokan

En bannétsforvaltare ska ha ett sékerhetstillstdnd for projektering, underhéll och anvéndning
av bannitet.

En bannitsforvaltare ska ansoka om sidkerhetstillstdnd hos Transport- och kommunikations-
verket, som ska informera sdkanden om kraven for sdkerhetstillstind och vilka handlingar som

kréavs. Sokanden ska till ansdkan foga utredningar om att forutséttningarna for att fa sdkerhetstill-
stand &r uppfyllda.
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Sokanden ska pa begéran av verket utan drdjsmaél lamna de kompletterande uppgifter som be-
hovs for att avgdra drendet.

26§
Beviljande av sdkerhetstillstand

Om sokandens sdkerhetsstyrningssystem uppfyller kraveni 10 och 11 § och sokanden visar att
denne med sitt sdkerhetsstyrningssystem och sina ovriga interna forfaranden kan trygga en séker
projektering, ett sdkert underhéll och en séker anvidndning av bannétet, ska Transport- och kom-
munikationsverket bevilja sokanden sdkerhetstillstind for hogst fem ar. Genom sitt sidkerhetstill-
stand godkénner Transport- och kommunikationsverket bannétsforvaltarens sdkerhetsstyrnings-
system och de dtgirder som bannétsforvaltaren har vidtagit for att folja de bestimmelser och f6-
reskrifter som géller bannétet.

Transport- och kommunikationsverket ska fatta beslut om beviljande av sékerhetstillstdnd
inom fyra manader fran det att verket har fatt alla de uppgifter som behovs for att avgora drendet.
Om det géller ett bannét som Overskrider gransen mellan EES-stater, ska verket samarbeta med
den behdriga nationella sdkerhetsmyndigheten i fraga.

Verket kan forena sédkerhetstillstdndet med villkor som tryggar jarnvigssystemets sékerhet
med beaktande av arten och omfattningen av sokandens verksamhet.

Transport- och kommunikationsverket ska utan dr6jsmal och senast inom tvé veckor underrét-
ta EU-byran om beviljande, fornyelse, dndring eller dterkallande av ett sdkerhetstillstand. Infor-
mationen ska omfatta bannitsforvaltarens namn och adress, datum da tillstandet beviljats, verk-
samhetens omfattning och tillstandets giltighetstid, samt en motivering till ett beslut om aterkal-
lande.

Séakerhetstillstandet kan fornyas pé ansokan av bannétsforvaltaren.

278§
Andring av siikerhetstillstind

Bannitsforvaltaren ska utan dréjsmal underrdtta Transport- och kommunikationsverket om
fordndringar som har betydelse for sékerhetstillstdndet.

Sakerhetstillstindet ska granskas helt eller delvis alltid nér ett delsystem for infrastruktur, sig-
nalering eller energi eller principerna for anvindningen och underhallet av ett sddant delsystem
andras vésentligt.

Verket kan efter att ha underréttats enligt | mom. pa ansdkan av bannitsforvaltaren dndra si-
kerhetstillstdndet, om forutséttningarna for beviljande av sékerhetstillstdnd har foréndrats. Dess-
utom kan verket vid behov pa ansdkan av bannitsforvaltaren éndra sékerhetstillstdndet, om be-
stimmelserna eller foreskrifterna om forutséttningarna for beviljande av sékerhetstillstdnd dnd-
ras i ndgot vasentligt avseende. Verket kan kréva att bannétsforvaltaren ansoker om dndring av
sidkerhetstillstdndet.
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28 §
Aterkallande av sékerhetstillstdand

Om bannétsforvaltaren inte ldngre uppfyller forutsittningarna for beviljande av sékerhetstill-
stand, ska Transport- och kommunikationsverket ge bannétsforvaltaren mojlighet att avhjélpa
bristen inom en rimlig tid som inte far vara kortare &n tvd ménader. Nér tidsfristen 16pt ut ska ver-
ket efter att ha hort bannétsforvaltaren helt eller delvis aterkalla sdkerhetstillstandet helt och hél-
let eller for viss tid, om tillstdndshavaren inte har avhjélpt bristen eller i ngot annat avseende inte
langre uppfyller forutsittningarna for beviljande av sdkerhetstillstaind och om bristen maste anses
vara visentlig. Verket kan ocksé aterkalla ett sédkerhetstillstdnd pa begéran av tillstdndshavaren.

Verket kan dock omedelbart aterkalla ett sdkerhetstillstind, om det &r frdga om en synnerligen
allvarlig brist som kan éventyra jarnvégssystemets sékerhet.

5 kap.
Anmilningsforfarande for forvaltare av privata sparanliggningar
29§
Anmdlan om forvaltning av privata spdaranliggningar

Om en sadan forvaltare av privata sparanldggningar som avses i 3 § 1 mom. véljer ett anmél-
ningsforfarande enligt detta kapitel 1 stillet for det sékerhetstillstdnd som avses i 25 §, ska forval-
taren av privata sparanldggningar anméla sin verksamhet skriftligen vart tredje ar senast den 31
maj till Transport- och kommunikationsverket. Forvaltaren av privata sparanldggningar ska an-
méla varje sparanldggning som denne forvaltar separat. Om det handlar om en ny forvaltare av
privata sparanldggningar, ska denne géra en anmélan senast sex manader innan verksamheten in-
leds.

I anmélan om forvaltningen av en privat sparanlédggning ska framgé namnet och kontaktupp-
gifterna till férvaltaren av den privata sparanlaggningen. Till anmélan ska fogas en kopia av sys-
temet fOr att hantera sdkerheten, for att pavisa att anmélaren kan trygga en siker forvaltning och
anvéndning av den privata sparanldggningen. Dessutom ska forvaltaren av den privata sparan-
laggningen vid anmaélan forsikra att verksamheten uppfyller kraven pa forvaltning av privata spé-
ranldggningar i 30 och 31 §.

Forvaltaren av privata sparanldggningar ska utan drdjsmaél skriftligen underrétta Transport-
och kommunikationsverket om forédndringar i de uppgifter som avses i 2 mom. Anmélan ska dven
goras om avslutande av verksamheten.

Om anmélan &r bristféllig, ska Transport- och kommunikationsverket utan drojsmal ge forval-
taren av privata sparanldggningar mojlighet att komplettera sin anmélan inom en rimlig tid som
inte far vara kortare 4n tva veckor.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nédrmare foreskrifter om innehallet i de
uppgifter som ska anmélas enligt denna paragraf och om hur de ska ges in till Transport- och
kommunikationsverket.
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30§
System for att hantera sdkerheten

Forvaltare av privata sparanldggningar som avses i detta kapitel ska upprétthalla ett system for
att hantera sikerheten i stéllet for det sdkerhetsstyrningssystem som avses i 10 § och de rutiner for
nddsituationer i sdkerhetsstyrningssystemet som forutsitts i 11 §. I sitt system for att hantera sa-
kerheten ska forvaltaren av privata sparanldggningar beskriva

1) verksamhetens art och omfattning,

2) organisationen och ansvarsfordelningen,

3) hur bannétets anvéndbarhet och underhall sékerstélls,

4) vid behov forfaranden for trafik och flyttarbete samt underhéll av fordon,

5) en plan for egenkontroll och sétt att genomfora egenkontrollen,

6) hanteringen av alla sddana risker i jarnvégssystemet som ingar i organisationens verksam-
het.

Systemet for att hantera sédkerheten ska goras upp skriftligen och hela personalen som arbetar
med jarnvigssystemet hos forvaltaren av privata sparanldggningar ska informeras om systemet.
Verkstillande direktdren hos forvaltaren av privata sparanldaggningar eller ndgon annan med an-
svar for den operativa ledningen ansvarar for att systemet for att hantera sikerheten tas i bruk och
uppritthalls pa ett effektivt sitt.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om innehallet i syste-
met fOr att hantera sékerheten.

31§
Ovriga krav pd forvaltningen av privata spdaranliggningar

En forvaltare av privata sparanldggningar som utfor flyttarbete ska ha en tillrdcklig ansvarsfor-
sdkring eller ndgot annat motsvarande arrangemang for att utdva verksamheten.

Forvaltaren av privata sparanldggningar ansvarar for en trygg anvéndning av jirnvagssystemet
och for hantering av de risker som anvidndningen medfor med beaktande av verksamhetens om-
fattning.

32§
Flyttarbete pa en privat sparanldggning och tillfillig vistelse pa ett annat banndt

For trafik pé en privat sparanlédggning krivs ett sdédant sidkerhetsintyg som avsesi 18 §.

Sédkerhetsintyg behovs dock inte, om forvaltaren av den privata sparanldggningen bara utfor el-
ler later utfora flyttarbete av fordon i anslutning till sin egen verksamhet. Forvaltaren av den pri-
vata sparanldggningen ska dock anmaéla flyttarbete av fordon i anslutning till den egna verksam-
heten vid anmaélan av forvaltningen av den privata sparanldggningen enligt 29 §. Forvaltaren av
den privata sparanldggningen ska se till att de personer som utfor flyttarbetet ar utbildade och
kompetenta for sin uppgift och att forfarandena vid flyttarbetet har beskrivits i forvaltarens sys-
tem fOr att hantera sékerheten.
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Om flyttarbetet stricker sig till en anslutande sparanlédggning som forvaltas av en annan for-
valtare av privata sparanldggningar, ska villkoren for flyttarbetet verenskommas separat med
bannétsforvaltaren i fraga. De forvaltare av privata sparanldggningar pa vars sparanlidggningar
flyttarbete utfors ska anmila om flyttarbetet i samband med anmélan enligt 29 §. Flyttarbete till
statens banndt fir utforas, om forvaltaren av den privata sparanldggningen kommer verens om
detta med forvaltaren av statens bannét och om trafikplatsen ar sadan att flyttarbetet kan utforas
tryggt pa de villkor som uppstills av forvaltaren av statens bannit.

Flyttarbete far utforas endast pa en begriansad del av bannitet som har reserverats for flyttar-
betet under en viss tid. Annan trafik pa samma omrade &r inte tilliten medan flyttarbetet pagar.

338§
Samarbetsskyldighet

Forvaltaren av privata sparanldggningar ska samarbeta med andra aktorer inom jarnvagssek-
torn vilka berdrs av verksamheten och komma 6verens om forfaranden som ska foljas pa de plat-
ser dir banndten sammankopplas samt beakta forfarandena i sitt system for att hantera sékerhe-
ten.

34§
Forteckning 6ver anmdlningar fran forvaltare av privata spdaranldggningar

Transport- och kommunikationsverket for en forteckning dir verket lagrar sddana uppgifter
som omfattas av anmélningsskyldigheten enligt detta kapitel. Verket anvénder de uppgifter som
lagrats 1 forteckningen for att skota sina uppgifter och skyldigheter enligt denna lag. Uppgifterna
avlagsnas omedelbart frén forteckningen, om forvaltaren av privata sparanldggningar inte langre
omfattas av anmélningsforfarandet.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om hur de uppgifter
som avses i 1 mom. ska ges in.

6 kap.
Driftskompatibilitet
35§
Grunderna for driftskompatibilitet

Jarnvagssystemet samt dess delsystem och driftskompatibilitetskomponenter ska uppfylla de
vésentliga krav pa jarnvégssystem som ska iakttas vid projektering, tillverkning, utsléppande pa
marknaden, ibruktagande, ombyggnad, modernisering och anvidndning av delsystem och drifts-
kompatibilitetskomponenter.

De visentliga kraven giller delsystemens sikerhet, tillforlitlighet och driftklarhet, hédlsoeffek-
ter, miljoeffekter, tekniska driftskompatibilitet samt tillgéinglighet. Narmare bestimmelser om de
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delar i jarnvagssystemet som avses i bilaga I till driftskompatibilitetsdirektivet samt om de del-
system i jarnvagssystemet som avses i bilaga II till direktivet och innehéllet i de vdsentliga krav
som avses i bilaga III till direktivet far utfirdas genom forordning av statsradet.

For att sékerstilla att de vésentliga kraven uppfylls far Transport- och kommunikationsverket
meddela ndrmare foreskrifter om

1) trafik, trafikledning och banarbete,

2) rullande materiel som anvénds pa bannétet,

3) sparanlaggningar, sparkonstruktioner och anordningar samt om banunderhall,

4) sdkerhetsanordningar, signaler, signalsystem och tecken som anvénds pé bannit,

5) upptagningssétt och forvaringstider for dokumentation frén inspelningar inom jérnvégstra-
fiken.

Fasta strukturella delsystem ska stimma Overens med tekniska specifikationer for driftskom-
patibilitet och nationella rittsnormer i enlighet med denna lag. Fordon ska stimma 6verens med
de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet och de nationella réittsnormerna som 4r i
kraft vid tidpunkten for ansokan om tillstand for utsldppande pa marknaden i enlighet med denna
lag och med beaktande av strategin for tillimpningen av de tekniska specifikationerna for drifts-
kompatibilitet. Fasta strukturella delsystem och fordon ska verensstimma under hela den tid de
ar 1 bruk.

36§
Fall dir tekniska specifikationer for drifiskompatibilitet inte behover tillimpas

En teknisk specifikation for driftskompatibilitet behdver inte tillimpas om

1) det, den dag da en teknisk specifikation for driftskompatibilitet borjar tillimpas, handlar om
ett langt framskridet projekt eller ett projekt som omfattas av ett avtal som haller pé att genom-
foras och projektet i fraga avser ett delsystem eller modernisering eller ombyggnad av detta,

2) en specifikation efter en olycka eller en naturkatastrof inte kan tillimpas av tekniska eller
ekonomiska orsaker; i detta fall ska mojligheten att inte tillimpa specifikationen vara begrénsad
till perioden innan bannitet ateruppréttas,

3) tillimpningen av den berorda specifikationen skulle hota projektets 16nsamhet eller kompa-
tibiliteten i jarnvégssystemet i ett projekt som géller modernisering, ombyggnad eller utvidgning
av ett delsystem,

4) det géller ett fordon till eller fran tredjeland dér sparvidden avviker frén den sparvidd som
anvénds for Europeiska unionens huvudjiarnvagsnit, eller

5) ett projekt som avser ett delsystem eller en modernisering eller ombyggnad av ett delsystem
genomfors pa ett omrade som till f6ljd av sdrskilda geografiska forhallanden ar isolerat eller av-
skilt fran bannétet i resten av Europeiska unionen.

En upphandlande enhet eller dess representant i en EES-stat kan foresla for Transport- och
kommunikationsverket att verket i de fall som avses i | mom. 1 och 2 punkten ska anméila till
kommissionen att en teknisk specifikation for driftskompatibilitet eller en del av den inte tillam-
pas. Om verket anser att en anmélan dr motiverad ska det vidarebefordra den till kommissionen. I
fall som avses i 1 mom. 1 punkten ska anmélan till Transport- och kommunikationsverket goras
inom nio méanader efter att den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet i fraga har trétt i
kraft.
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Den upphandlande enheten eller dess representant i en EES-stat kan foreslé for Transport- och
kommunikationsverket att verket i de fall som avses i 1 mom. 3, 4 och 5 punkten ska l&mna en be-
géran om att fa franga tillimpningen av en teknisk specifikation for driftskompatibilitet eller en
del av den till kommissionen. Om verket anser att begéran ar motiverad, ska det vidarebefordra
begéran till kommissionen.

Verket kan bevilja den upphandlande enheten rétt att franga tillimpningen av tekniska speci-
fikationer for driftskompatibilitet redan innan kommissionen har godként undantaget.

Nérmare bestimmelser om de uppgifter som ska ldmnas till Transport- och kommunikations-
verket och kommissionen med stdd av 2 och 3 mom. angaende att fa frénga tillimpningen av en
teknisk specifikation for driftskompatibilitet far utfardas genom forordning av statsradet.

37§
Banregister

Transport- och kommunikationsverket ska fora ett banregister i syfte att frimja jarnvagssyste-
mets driftskompatibilitet. | banregistret infors uppgifter om egenskaperna hos delsystemen i ban-
nétet och hos delsystemens delar samt om dessas kompatibilitet med de egenskaper som anges i
de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet.

Bannitsforvaltare ska till registret limna uppdaterade uppgifter om det bannét de forvaltar
inom den tidsfrist som Transport- och kommunikationsverket faststédller. Dessutom ska bannéts-
forvaltarna till registret 1dmna uppdaterade uppgifter om &ndringar i bannétet.

Nérmare bestimmelser om hur uppgifterna ska ldmnas till registret och inom vilka tidsfrister
detta ska ske far utfardas genom forordning av statsradet.

7 kap.
Nationell reglering om driftskompatibilitet
38§
Nationella tekniska rdttsnormer

Nationella tekniska rittsnormer som tillimpas for att tillgodose de vdsentliga kraven och, i til-
lampliga fall, godtagbara nationella sitt att uppfylla kraven kan utférdas, om

1) de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet inte helt eller delvis omfattar de va-
sentliga kraven,

2) en eller flera tekniska specifikationer for driftskompatibilitet, eller delar av dem, har an-
malts i enlighet med 36 § att inte tillimpas,

3) ett specialfall kréver tillimpning av tekniska foreskrifter som inte omfattas av en relevant
teknisk specifikation for driftskompatibilitet,

4) nationella réttsnormer anvinds for att sdkerstélla fordonets tekniska kompatibilitet med det
befintliga banntet,

5) bannét och fordon inte omfattas av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet,

6) det kréivs en bradskande och tillfdllig preventiv atgérd, i synnerhet efter en olycka.
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39§
Nationella tekniska rdttsnormer som ska anmdlas

Den fullstéindiga texten till de nationella tekniska rattsnormer som avses i 38 § ska anmalas till
kommissionen och EU-byréan via det it-systemet som avses i artikel 27 i EU-byraférordningen,
om

1) de nationella tekniska rattsnormerna andras,

2) en begéran om att fa franga tillimpningen av en teknisk specifikation for driftskompatibili-
tet har lamnats in i enlighet med 36 §,

3) nationella tekniska réttsnormer har blivit dverflodiga efter offentliggdrandet eller 6versy-
nen av en berdrd teknisk specifikation for driftskompatibilitet.

Nya nationella tekniska réttsnormer far utfardas endast om

1) en teknisk specifikation for driftskompatibilitet inte fullt ut uppfyller de vésentliga kraven,

2) det krdvs en bradskande, korrigerande och preventiv dtgérd for att forhindra nya olyckor, i
synnerhet efter en olycka.

Behovet av en nationell teknisk rattsnorm ska motiveras niar den anmals till kommissionen och
EU-byran.

40 §
Anmdlan av nationella tekniska rdttsnormer

Transport- och kommunikationsverket ska ldmna in utkast till nya nationella tekniska rattsnor-
mer till kommissionen och EU-byran for kontroll via det it-systemet som avses i artikel 27 i EU-
byraforordningen fore inforandet av den foreslagna nya réttsnormen inom de tidsfrister som av-
ses i artikel 25.1 1 EU-byraforordningen. Utkastet ska vara tillrdckligt detaljerat for att EU-byran
ska kunna gora sin granskning. Om en annan myndighet 4n Transport- och kommunikationsver-
ket bereder en nationell teknisk rittsnorm, ska myndigheten minst tre manader innan réttsnormen
triader i kraft sdnda utkastet till den nationella rittsnormen i fraga till verket, som lamnar in utkas-
tet till kommissionen och EU-byran.

Transport- och kommunikationsverket ska dven ldmna in gillande nationella rattsnormer till
kommissionen och EU-byrén for kontroll via det it-systemet som avses i artikel 27 i EU-byrafo-
rordningen inom den tidsfrist som avses i artikel 26.1 i EU-byraférordningen. Sadana nationella
rittsnormer som inte har anmalts till kommissionen och EU-byrén far inte tillimpas.

Vid bradskande preventiva atgirder far en réttsnorm utfardas och tillimpas redan innan kom-
missionen och EU-byran har gett sitt godkédnnande.

Geografiskt lokala réttsnormer och begransningar behdver inte anmélas, men de ska inforas i
banregistret.

41§
Undantag

Transport- och kommunikationsverket kan av sérskilt vigande skil bevilja undantag frén de
foreskrifter som verket meddelat, forutsatt att jairnvéagssystemets sékerhet och tekniska funktion
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inte dventyras. Beslutet kan forenas med villkor och begrénsningar for att trygga sékerheten.
Transport- och kommunikationsverket kan kréva att sokanden gor en riskanalys. Undantag méste
sOkas innan atgérder vidtas.

8 kap.
Utsliippande av komponenter pa marknaden
42 §
Utsldppande av drifiskompatibilitetskomponenter pa marknaden

Driftskompatibilitetskomponenter far sldppas ut pa marknaden endast om de mojliggodr drifts-
kompatibiliteten i jarnvagssystemet i Europeiska unionen och samtidigt verensstimmer med de
vésentliga kraven. Driftskompatibilitetskomponenterna ska anvéindas pé avsett sitt. De ska instal-
leras och underhallas korrekt.

En driftskompatibilitetskomponent dverensstimmer med de visentliga kraven om den uppfyl-
ler villkoren i en relevant teknisk specifikation for driftskompatibilitet eller de europeiska speci-
fikationer som utarbetats for att uppfylla nimnda villkor.

En driftskompatibilitetskomponents dverensstimmelse med kraven ska pévisas genom en EG-
forsdkran om dverensstimmelse eller en EG-forsdkran om lamplighet for anvéindning som avses i
44 § och som daterats och undertecknats av tillverkaren eller dennes behoriga ombud och som ska
visa att komponenten har understillts de forfaranden for beddmning av dverensstimmelse eller
lamplighet for anvéndning som anges i en relevant teknisk specifikation for driftskompatibilitet.

Reservdelar till delsystem som redan &r i bruk nér motsvarande tekniska specifikation for drift-
skompatibilitet trédder i kraft far installeras i delsystemen utan att de behdver understillas det for-
farande for bedomning av dverensstimmelse och ldmplighet for anvéndning som anges i den tek-
niska specifikationen.

43§
Marknadsduglighet for drifiskompatibilitetskomponenter

Om en driftskompatibilitetskomponent inte uppfyller visentliga krav, far den inte sléppas ut pa
marknaden, saluforas, siljas eller i Ovrigt overlatas till nAgon annan for anvéndning i ett jarnvags-
system eller anvindas i ett sddant system.

Utsldppande pa marknaden, saluforing, forséljning eller annan dverlatelse eller anvindning av
en driftskompatibilitetskomponent som uppfyller de vésentliga kraven far inte férbjudas, begréin-
sas eller forsvaras pa andra grunder 4n sddana som géller iakttagandet av vésentliga krav och som
anges i denna eller ndgon annan lag eller foreskrivs med stod av lag.

Om en komponent har kontrollerats inom ramen for forfarandet for EG-forsékran om dverens-
stimmelse eller EG-forsédkran om lamplighet for anvéndning, far det inte krdvas att komponenten
kontrolleras pa nytt.
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44 §

Forfarande for EG-forsdkran om overensstammelse eller EG-forsdkran om ldmplighet for an-
vandning

Tillverkaren eller dennes behdriga ombud ska vid utfirdandet av EG-forsédkran om &verens-
stimmelse eller EG-forsidkran om lamplighet for anvéndning for en driftskompatibilitetskompo-
nent tillimpa de bestimmelser som faststills i relevanta tekniska specifikationer for driftskompa-
tibilitet.

Tillverkaren eller dennes behoriga ombud ska begéra att ett anmélt organ utfor en bedémning
av en driftskompatibilitetskomponents 6verensstimmelse eller 1dmplighet for anvéindning, om en
teknisk specifikation for driftskompatibilitet sa kréver.

Om andra réttsakter i Europeiska unionen tillimpas pa en driftskompatibilitetskomponent, ska
det framga av EG-forsdkran om overensstimmelse eller EG-forsdakran om lamplighet for anvand-
ning att komponenten ocksé uppfyller kraven i dessa réttsakter.

Om varken tillverkaren eller dennes behdriga ombud har uppfyllt de skyldigheter som fast-
stdlls 1 1 och 3 mom., ska skyldigheterna gélla varje person som slépper ut driftskompatibilitets-
komponenten pa marknaden. Samma skyldigheter géller ocksé alla som monterar driftskompati-
bilitetskomponenter eller delar av driftskompatibilitetskomponenter av olika ursprung och den
som tillverkar driftskompatibilitetskomponenter for eget bruk.

Nérmare bestimmelser om forfarandet vid bedomning av driftskompatibilitetskomponenter-
nas Overensstdmmelse och lamplighet for anvdndning samt mallarna for forsdkran som utférdas
utifran sddana forfaranden och deras foljedokument far utfirdas genom forordning av statsradet.

45§
Drifiskompatibilitetskomponenters icke-overensstammelse med vdsentliga krav

Om Transport- och kommunikationsverket anser att en EG-forsékran om Overensstimmelse
har upprittats felaktigt eller annars otillborligt, ska tillverkaren eller dennes ombud som é&r eta-
blerat i Europeiska unionen pa yrkande av verket se till att driftskompatibilitetskomponenten
overensstaimmer med kraven. Om 6verensstimmelsen fortfarande brister, ska verket vidta alla be-
hovliga dtgirder for att begrinsa eller forbjuda utslédppandet av driftskompatibilitetskomponen-
ten 1 friga pa marknaden eller sdkerstélla att komponenten dras tillbaka fran marknaden pa det
sitt som foreskrivs i 2 mom.

Om en driftskompatibilitetskomponent som har beviljats en EG-forsdkran om ¢verensstim-
melse eller en EG-forsidkran om lamplighet for anvéindning och som har sléppts ut pa marknaden
och anvénds pa avsett sitt sannolikt inte uppfyller de vésentliga kraven, ska Transport- och kom-
munikationsverket vidta alla behdvliga atgérder for att begréinsa komponentens anvandningsom-
rade, forbjuda dess anvindning, dra tillbaka den fran marknaden eller aterkalla den. Transport-
och kommunikationsverket ska omedelbart underritta kommissionen, EU-byrén och 6vriga EES-
stater om de atgérder som vidtagits och ange skélen till beslutet samt sérskilt ange om avvikelsen
beror pa att

1) de visentliga kraven inte har uppfyllts,

2) de europeiska specifikationerna har tillimpats pa ett felaktigt sétt,

3) de europeiska specifikationerna &r otillrdckliga.
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Om en atgird som avses i 2 mom. dr f6ljden av att de europeiska specifikationerna ér otillrick-
liga, ska Transport- och kommunikationsverket med beaktande av verkets befogenheter i samar-
bete med andra ansvariga aktorer vidta ndgon eller négra av foljande &tgérder:

1) helt eller delvis aterkalla specifikationen i fraga fran de publikationer dir den &r inford,

2) om specifikationen i frdga dr en harmoniserad standard, begransa anviandningen av eller dra
tillbaka standarden i enlighet med artikel 11 i standardiseringsforordningen som ndmns i 4 § 47
punkten,

3) se over en teknisk specifikation for driftskompatibilitet i enlighet med artikel 6 1 driftskom-
patibilitetsdirektivet.

Om det visar sig att en driftskompatibilitetskomponent férsedd med en EG-forsdkran om over-
ensstimmelse inte dverensstimmer med de visentliga kraven, ska Transport- och kommunika-
tionsverket vidta lampliga atgdrder mot det organ som utférdat forsdkran samt underritta kom-
missionen och dvriga EES-stater om detta.

9 kap.
Delsystem
46 §
Frirorlighet for delsystem

Uppbyggnad, ibruktagande eller drift av ett strukturellt delsystem som uppfyller de visentliga
kraven far inte forbjudas, begrénsas eller forsvaras pd andra grunder dn sddana som géller iaktta-
gandet av visentliga krav och som anges i denna eller ndgon annan lag eller foreskrivs med stod
av lag.

Om ett delsystem har kontrollerats inom ramen for en EG-kontrollforklaring eller i andra EES-
stater i syfte att kontrollera att identiska krav f6ljs under identiska driftsforhallanden, far det inte
krévas att delsystemet kontrolleras pa nytt.

47§
Presumtion om overensstammelse

Transport- och kommunikationsverket ska anse att de strukturella delsystem som ingér i Euro-
peiska unionens jarnvéigssystem overensstimmer med de vdsentliga kraven, om de &r forsedda
med en ldmplig EG-kontrollforklaring.

Driftskompatibilitetskomponenter och delsystem som dverensstimmer med de likriktade stan-
darder eller delar av dem till vilka hanvisningar har offentliggjorts i Europeiska unionens officiel-
la tidning ska forutsittas overensstimma med de vésentliga krav som omfattas av dessa standar-
der.
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48 §
Sokandens uppgifier i forfarandet for utfirdande av EG-kontrollforklaring

Vid utfirdandet av en EG-kontrollforklaring for utsldppande pa marknaden och ibruktagande
av ett delsystem ska sokanden begira att ett eller flera anmélda organ utfor den EG-kontrollf6é+-
Idaring som avses 149 § och att Transport- och kommunikationsverket utfér den FI-kontroll som
avses 50 §.

EG-kontrollforklaringen for ett delsystem ska upprittas av sokanden. Sokanden ska forsékra
att delsystemet har kontrollerats och att det uppfyller kraven i bestimmelser och foreskrifter. EG-
kontrollforklaringen och foljedokumenten ska vara daterade och undertecknade av sdkanden.

Sokanden ansvarar for sammanstéllningen av det tekniska underlag som ska atfolja EG-kon-
trollforklaringen. Det tekniska underlaget ska innehélla alla behdvliga dokument som géller del-
systemets egenskaper och, i tillimpliga fall, alla intyg om driftskompatibilitetskomponenternas
overensstimmelse med kraven. Dokumenten ska innehélla alla uppgifter om villkor och begrins-
ningar for anvéndning av delsystemet samt anvisningar om kontinuerlig och periodisk 6vervak-
ning, instéllningar och underhéll av delsystemet.

Om det tekniska underlaget dndras till f6ljd av modernisering eller ombyggnad av ett delsys-
tem, ska sokanden bedéma huruvida det behovs en ny EG-kontrollforklaring.

49§
Ett anmdlt organs uppgifter i forfarandet for utfirdande av EG-kontrollférklaring

Ett anmalt organ utfor pa begiran av sokanden en EG-kontroll av ett delsystem, som inklude-
rar ett forfarande for bedomning av ett delsystems verensstimmelse. EG-kontrollen borjar med
planeringsskede och pagar under delsystemets hela uppbyggnadstid fram till verlamnandet inn-
an delsystemet sldpps ut pd marknaden eller tas i bruk. I uppdraget ingér i enlighet med den til-
lampliga tekniska specifikationen for driftskompatibilitet ocksé att kontrollera det berdrda del-
systemets granssnitt i forhallande till det system i vilket delsystemet ska integreras.

Det anmélda organet far utfirda mellanliggande kontrollintyg om ett visst stadium i kontroll-
forfarandet eller vissa delar av delsystemet.

Det anmélda organet far utférda kontrollintyg for ett eller flera delsystem eller vissa delar av
delsystem, om detta &r tilldtet i den relevanta tekniska specifikationen for driftskompatibilitet.

Nérmare bestimmelser om de anmélda organens uppgifter, EG-kontrollférfarandet for delsys-
tem samt de mellanliggande kontrollintygen och forfarandet for att utfarda sdidana samt mallarna
for forsdkran som utfardas utifran sadana forfaranden och deras foljedokument far utfardas ge-
nom forordning av statsradet.

50§
Uppgifter och ansvar i enlighet med Fl-kontrollen

Fl-kontroll ska utforas pa sddana delsystem eller delar av sddana delsystem pa vilka tillimpas
de nationella tekniska rattsnormer som avses i 38 §.
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Transport- och kommunikationsverket ansvarar for FI-kontrollerna. Transport- och kommuni-
kationsverket kan utse ett anmaélt organ att ansvara fér bedomningen av de nationella bestimmel-
ser som géller ett delsystem vid Fl-kontroller. For det anmélda organet géiller da de forutséttning-
ar som anges i 15 kap.

Transport- och kommunikationsverket kan anlita en underleverantdr for uppgifter som avses i
denna paragraf, om underleverantdren uppfyller de villkor for att bli utsedd till anmélt organ som
foreskrivs i 84—90 §, med undantag for villkoren i 84 § 2 mom. och 86 § 1 mom. 1 punkten, och
om underleverantdren utfor uppgiften i enlighet med de krav som foreskrivs i denna lag eller be-
stams eller foreskrivs med stod av den. Transport- och kommunikationsverket svarar for de upp-
gifter som utforts av underleverantorer.

Transport- och kommunikationsverket eller det anmélda organ som har utsetts av verket far ut-
farda mellanliggande kontrollintyg om ett visst stadium i kontrollférfarandet eller vissa delar av
delsystemet.

Transport- och kommunikationsverket eller det anmélda organ som utsetts av verket far utfar-
da kontrollintyg for ett eller flera delsystem som avses i denna paragraf eller vissa delar av dessa
delsystem.

Nérmare bestimmelser om Transport- och kommunikationsverkets eller det av verket utsedda
anmélda organets uppgifter vid FI-kontroll, forfarandet for FI-kontroll av delsystem samt de mel-
lanliggande kontrollintygen och forfarandet for att utfarda sddana far utfardas genom forordning
av statsradet.

51§
Delsystems icke-6verensstimmelse med vdsentliga krav

Om Transport- och kommunikationsverket konstaterar att ett strukturellt delsystem, for vilket
en EG-kontrollforklaring har utférdats, inte till fullo uppfyller bestimmelserna i driftskompatibi-
litetsdirektivet och i synnerhet inte de vésentliga kraven, far verket begéra att kompletterande
kontroller genomfors.

Transport- och kommunikationsverket ska anmala till kommissionen om de kompletterande
kontroller som har begérts jdmte sina motiveringar. I anmélan till kommissionen ska framga hu-
ruvida delsystemets bristande uppfyllelse av kraven i driftskompatibilitetsdirektivet beror pa
icke-Overensstimmelse med de vidsentliga kraven eller med en teknisk specifikation for drifts-
kompatibilitet, eller pa att de sistnimnda har tillimpats felaktigt eller pé en brist i en teknisk spe-
cifikation for driftskompatibilitet.
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10 kap.
Ibruktagande av fasta strukturella delsystem
52§
Tillstand for ibruktagande av fasta strukturella delsystem

Tillstdnd av Transport- och kommunikationsverket kravs for ibruktagande av delsystemen for
markbaserad trafikstyrning och signalering, energi och infrastruktur.

Sokanden ska ldmna in en begéran om tillstdnd for ibruktagande av strukturella delsystem till
Transport- och kommunikationsverket. Verket ska pa ansdkan bevilja tillstdnd for ibruktagande
av sddana delsystem enligt | mom. som har utformats, byggts och installerats pa ett sddant sétt att
de uppfyller de visentliga kraven. Vid behandlingen av tillstindsansdkan ska verket framfor allt
granska att delsystemet &r tekniskt kompatibelt med det system i vilket det ska integreras samt att
integreringen &r séker.

Transport- och kommunikationsverket ger anvisningar for ansokan av de tillstdnd som avses i
denna paragraf. Ansokningsanvisningarna ska tillhandahéllas sokanden avgiftsfritt.

Nérmare bestimmelser om de handlingar som ska bifogas ans6kan om tillstdnd for ibruktagan-
de av fasta strukturella delsystem far utfardas genom forordning av statsradet.

53§
Behandling av tillstand for ibruktagande av fasta strukturella delsystem

Transport- och kommunikationsverket ska inom en ménad efter att ansdkan mottagits under-
ritta sokanden om att ansdkan innehaller behdvliga uppgifter och bilagor eller begéra komplette-
rande uppgifter och faststilla en rimlig tidsfrist for inlimnande av dessa.

Transport- och kommunikationsverket ska kontrollera huruvida underlaget ar fullstandigt, re-
levant och sammanhéngande och, nér det géller markbaserad utrustning for det europeiska trafik-
styrningssystemet for tdg, nedan markbaserad ERTMS-utrustning, om det dverensstimmer med
EU-byréans beslut. Darefter ska Transport- och kommunikationsverket utférda ett tillstand for
ibruktagande av fasta strukturella delsystem eller underritta sdbkanden om att denne fatt avslag
inom en rimlig tid och i alla héndelser inom fyra manader frén mottagandet av all relevant infor-
mation.

Transport- och kommunikationsverket beviljar tillstdnd for ibruktagande av ett fast strukturellt
delsystem tills vidare om forutsittningarna enligt 52 § uppfylls. Verket ska motivera sitt beslut.
Verket kan forena ett tillstand for ibruktagande med sddana begrénsningar och villkor som syftar
till att trygga delsystemets sdkerhet och driftskompatibilitet i jirnvagssystemet. Begransningarna
och villkoren fér inte sté i strid med véasentliga krav.
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54 §

Harmoniserat genomforande av delsystemen for trafikstyrning och signalering i Europeiska uni-
onen

Innan ett anbudsforfarande for markbaserad ERTMS-utrustning ordnas ska sdkanden ldamna in
de planerade tekniska 16sningarna till EU-byrén, sa att byran kan kontrollera att de fullstdndigt
overensstimmer med tekniska specifikationer for driftskompatibilitet och ddrmed ar fullstdndigt
driftskompatibla.

Denna ansokan och information om alla projekt som hor till ansdkan, de olika etapperna i och
resultaten av de relevanta forfarandena och begéranden och beslut fran dverklagandendmnden
som avses i artikel 55 1 EU-byrafoérordningen ska lamnas in till EU-byrén via den enda kontakt-
punkten. Nérmare bestimmelser om de handlingar som ska bifogas ansékan om kontroll av an-
budsbegiran om markbaserad ERTMS-utrustning far utfirdas genom forordning av statsradet.

Transport- och kommunikationsverket kan ldmna ett yttrande om ansdékan om kontroll till s6-
kanden innan ansdkan inldmnas till EU-byran via den enda kontaktpunkten eller till EU-byrén ef-
ter inldmnandet.

Om EU-byran meddelar sdkanden att det finns brister i ansdkan, ska sdkanden antingen atgéar-
da konstruktionen och skicka en ny ansdkan om godkénnande till EU-byran eller inom en méanad
efter att ha mottagit ett sddant meddelande ldmna in en motiverad begéran om att EU-byran ska
omprdva sitt beslut. Om EU-byran faststéller sitt ursprungliga beslut far sokanden dverklaga
arendet infor 6verklagandendmnden.

Om sokanden édndrar utkastet till kravspecifikationer eller beskrivningen av de tekniska 16s-
ningarna efter godkidnnandet, ska sokanden utan otillborligt drojsmél underrétta EU-byran och
Transport- och kommunikationsverket om detta. Vid &ndring tillimpas artikel 30 i EU-byréafor-
ordningen.

55§

Planering av tillverkning, uppbyggnad, ombyggnad eller modernisering av fasta strukturella del-
system

En plan for tillverkning eller uppbyggnad av ett nytt delsystem samt for ombyggnad eller mo-
dernisering av ett befintligt delsystem ska ges in till Transport- och kommunikationsverket. Ge-
nomforandet av planen kan inledas forst nér Transport- och kommunikationsverket har beslutat
om det pé basis av planen behovs ett nytt tillstdnd for ibruktagande.

Transport- och kommunikationsverket ska inom en manad efter att ha mottagit sokandens plan
underritta sokanden om att underlaget ar fullstidndigt eller begéra relevanta kompletterande upp-
gifter och faststélla en rimlig tidsfrist for inlimnande av dessa.

Transport- och kommunikationsverket ska kréva ett nytt tillstand for ibruktagande, om

1) den overgripande sikerhetsnivan for delsystemet i fraga kan paverkas negativt av de plane-
rade arbetena,

2) tillstandet for ibruktagande krévs i tekniska specifikationer for driftskompatibilitet,

3) tillstandet for ibruktagande kravs i den nationella genomférandeplanen,

4) det gors dndringar i de virden utifran vilka tillstdndet redan beviljats.
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Verket ska underritta sokanden om behovet av ett tillstind for ibruktagande senast fyra ména-
der efter det att sokanden har gett in alla dokument som behdvs for behandlingen till verket.

56 §
Aterkallande av tillstdnd for ibruktagande av fasta strukturella delsystem

Om ett delsystem inte uppfyller de visentliga krav som stéllts pa det eller om tillstindshavaren
inte iakttar begrdnsningarna eller villkoren i tillstandet, ska Transport- och kommunikationsver-
ket uppmana tillstdndshavaren att inom en rimlig tid om minst tvd ménader avhjilpa konstaterade
fel och forsummelser. Om felet eller forsummelsen maste anses vara av visentlig art och till-
standshavaren inte har avhjélpt felet eller forsummelsen inom utsatt tid, kan verket aterkalla till-
standet for ibruktagande helt och hallet eller for viss tid. Verket kan ocksa begrénsa eller helt for-
bjuda anvéndningen av ett delsystem.

Verket kan éterkalla ett tillstdnd for ibruktagande med omedelbar verkan om det &r fraga om en
synnerligen allvarlig brist som kan @ventyra jarnvédgssystemets sékerhet.

578§
Anvdndningstillstdand for byggtiden

Om avsikten dr att anvinda ett fast strukturellt delsystem i jairnvagssystemet innan ett tillstdnd
for ibruktagande har beviljats enligt 52 §, ska anvindningstillstand for byggtiden sokas hos
Transport- och kommunikationsverket. Verket kan bevilja tillstdnd for moderniserings- eller om-
byggnadsprojekt som fardigstills etappvis, om delsystemet behdvs for att trygga tillrdckliga tra-
fikforbindelser och jarnvagssystemets sikerhet inte dventyras. For bedomning av forutséttning-
arna for ett anviandningstillstand for byggtiden ska s6kanden ge verket en beskrivning av trafik-
behovet och de planerade arbetena samt av de atgérder genom vilka sékerheten i jarnvagssyste-
met tryggas.

Anvindningstillstand for byggtiden far beviljas for hdgst tre &r at gdngen. Transport- och kom-
munikationsverket kan forena tillstdndet med villkor och begrénsningar genom vilka sékerheten i
jarnvagssystemet tryggas. Om det under tillstandets giltighetstid sker fordndringar i omsténdig-
heter som inverkar pé sdkerheten eller i 6vriga forutsittningar for tillstdndet, ska Transport- och
kommunikationsverket underréttas, sa att verket kan gora en bedémning av huruvida forutsétt-
ningarna for beviljande av tillstdnd har férédndrats och om ett nytt tillstind maste sokas. Verket
kan dé kréva att ansdkan om nytt tillstdnd ges in inom en rimlig tid som verket bestimmer och
som inte far vara kortare &n tva veckor.

Vad som i 56 § foreskrivs om éterkallande av tillstdnd for ibruktagande av fasta strukturella
delsystem giller dven anvandningstillstand for byggtiden. Anvéndningstillstdnd for byggtiden
kan inte beviljas for fordon eller mobila delsystem.
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11 kap.
Ibruktagande av mobila delsystem
588§
Tillstand for provkérning for testning av delsystem till fordon

Transport- och kommunikationsverket kan pa ansdkan bevilja ett visstidstillstdnd for provkor-
ning for testning av sddana fordon som &r forsedda med ett delsystem som enligt en teknisk spe-
cifikation for driftskompatibilitet eller en foreskrift som meddelats med stod av denna lag ska un-
dergé kontroller som krévs for att delsystemet ska kunna anvéndas i jarnvégssystemet. Tillstdnd
kan beviljas for hogst tio ménader.

Forvaltaren av statens bannét ska efter att ha hort sokanden vidta alla atgérder for att sékerstil-
la att de tester som behdvs kan genomf6ras inom tre manader efter att begiran mottagits. Vid be-
hov ska Transport- och kommunikationsverket vidta atgérder for att sdkerstélla att testerna ge-
nomfors.

Soékanden ska for beddmningen av forutséttningarna for tillstandet for provkorning i samband
med ansokan till verket ldmna in en plan om forflyttning av fordonet, om de kontroller som ska ut-
foras pé delsystemet samt om de dtgérder genom vilka sidkerheten i jirnvagssystemet tryggas. En
forutsittning for beviljande av tillstand for provkdrning &r att jairnvégssystemets sékerhet inte
dventyras pa grund av genomforandet av kontrollerna. Ett fordon som é&r forsett med ett delsys-
tem for vilket det finns ett tillstdnd for provkorning fér inte anvéndas i kommersiell trafik.

Verket kan forena ett tillstand for provkdrning med begransningar och villkor som syftar till att
trygga jarnvagssystemets sikerhet. Delsystemet far anvandas endast i enlighet med tillstdndsvill-
koren.

Vad som i 56 § foreskrivs om éterkallande av tillstdnd for ibruktagande av fasta strukturella
delsystem géller ocksa tillstdnd som beviljats med stdd av denna paragraf.

598§
Utslappande av mobila delsystem pd marknaden
Mobila delsystem far sldppas ut pd marknaden endast om de har utformats, byggts och instal-

lerats pé ett sddant sétt att de uppfyller de vésentliga kraven.
Sokanden ska sékerstilla att en tillimplig kontrollforklaring har uppréttats.

60 §
Ansdkan om tillstand for utsldppande av fordon pa marknaden
For att ett fordon ska fé slédppas ut pa den finléndska marknaden kravs ett tillstdnd for utslép-
pande av fordon pa marknaden som utfardas av EU-byrén eller av Transport- och kommunika-
tionsverket.

Sokanden ska i sin ansdkan om tillstdnd for utsldppande pad marknaden ange fordonets anvénd-
ningsomrade. I ansdkan ska pavisas att den tekniska kompatibiliteten mellan fordonet och banni-
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tet i anvandningsomradet har kontrollerats. Narmare bestimmelser om de uppgifter som kravs i
ansokan om tillstdnd for utsldppande p& marknaden far utfidrdas genom forordning av statsradet.

Om ett fordon redan har ett tillstand for utslappande pa marknaden, ska ett nytt tillstdnd ans6-
kas om

1) det har gjorts ndgon &ndring av vérdena for de parametrar som avses i 63 § 2 mom.
2 punkten, om #&ndringen ligger utanfor omréadet for godtagbara parametrar i enlighet med vad
som faststélls i tekniska specifikationer for driftskompatibilitet,

2) den overgripande sékerhetsnivan for det berorda fordonet kan paverkas negativt av de pla-
nerade arbetena, eller

3) detta krévs i tekniska specifikationer for driftskompatibilitet.

Ansdkan ska ldmnas in via den enda kontaktpunkten.

61§
Tillstdand for utsldppande av fordon pd marknaden i flera EES-stater

Tillstdnd for utsldppande pa marknaden ska sdkas hos EU-byrén, om fordonets planerade an-
vandningsomrade finns i flera EES-stater.

Transport- och kommunikationsverket ska pa begédran av EU-byrén kontrollera om ansok-
ningshandlingarna dr fullstéindiga, relevanta och sammanhéngande vad som géller nationella ritt-
snormer.

EU-byréan och Transport- och kommunikationsverket kan som en del av bedomningen av an-
sokningshandlingarna och vid beréttigade tvivel begéra att test ska utforas pa bannétet. Ett sddant
test ska utforas pa det sétt som foreskrivs i 58 §.

Om EU-byréan har underréttat Transport- och kommunikationsverket om att den &r av en annan
asikt om en negativ bedomning som gjorts av Transport- och kommunikationsverket enligt
2 mom. och parterna inte inom en ménad efter det att EU-byran underrittade verket enas om en
beddmning, kan Transport- och kommunikationsverket hinskjuta drendet till den 6verklagande-
ndmnd som avses i artikel 55 i EU-byraforordningen for ett skiljeférfarande. Transport- och kom-
munikationsverket kan vid behov besluta att processen ocksé ska inbegripa sokanden.

62§
Tillstand for utsldppande av fordon pd marknaden i Finland

Om fordonets anvandningsomrade ar begrénsat till bannétet 1 Finland, fér tillstdnd for utslép-
pande pa marknaden ansokas hos antingen Transport- och kommunikationsverket eller EU-by-
ran.

Transport- och kommunikationsverket ska kontrollera huruvida ansékningshandlingarna &r
fullstidndiga, relevanta och sammanhéngande. Bestimmelser om kraven pa tillstandsforfarandet
finns i kommissionens genomforandefoérordning (EU) 2018/545 om faststéllande av praktiska ar-
rangemang 1 processen for godkdnnande av jarnvagsfordon och typer av jarnvagsfordon enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797.

Transport- och kommunikationsverket ska inom en ménad efter att ansékan mottagits under-
ritta sokanden om att ansdkan innehaller behdvliga handlingar eller begéra kompletterande upp-
gifter som saknas.
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Ett tillstand for utsldppande av fordon pa marknaden som beviljats av Sveriges nationella si-
kerhetsmyndighet géller pa ett bannét med sparvidden 1 435 mm pé Tornea trafikplats, om de for-
faranden som Overenskommits i avtalet enligt 181 § har f6ljts vid behandlingen av ansokan.

Om det for fordonet som omfattas av ansdkan om tillstand for utsléppande pa marknaden &ven
har ldmnats in en begéran om att fa frangé tillimpningen av en teknisk specifikation for drifts-
kompatibilitet enligt 36 §, kan Transport- och kommunikationsverket bevilja tillstand for utslap-
pande pa marknaden forst efter den behandling som avses i 36 §.

63§
Tillstand for utsldppande pd marknaden som beviljas av Transport- och kommunikationsverket

Transport- och kommunikationsverket ska bevilja tillstdnd for utsldppande pd marknaden eller
underritta sbkanden om ett avslag inom fyra ménader fran mottagandet av all relevant informa-
tion fran sokanden. Bestimmelser om kraven pa tillstdndsforfarandet finns i kommissionens ge-
nomforandeforordning som avses 1 62 § 2 mom.

Av tillstandet for utsldppande pa marknaden ska framga

1) fordonets anvéindningsomrade eller -omraden,

2) virdena for de parametrar som anges i de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet
och i nationella réttsnormer for kontrollen av den tekniska kompatibiliteten mellan fordonet och
anvéndningsomradet,

3) fordonets Overensstimmelse med tekniska specifikationer for driftskompatibilitet och upp-
sattningar av nationella rittsnormer som é&r relaterade till de parametrar som avses i 2 punkten,

4) villkoren for anvéndningen av fordonet samt andra begriansningar.

Tillstdnd for utsldppande pa marknaden begrinsar inte iakttagandet av de villkor som Trans-
port- och kommunikationsverket har faststéllt med stod av 21 § 2 mom. vid beviljandet av séker-
hetsintyg eller med stdd av 26 § 3 mom. vid beviljandet av sdkerhetstillstand.

64 §
Utvidgning av ett fordons anvindningsomrdde

Om sokanden vill utvidga anvandningsomréadet for ett fordon som redan har ett tillstdnd, ska
s0kanden komplettera sin ans6kan med uppgifter om det utvidgade anvéndningsomrédet.

Sokanden ska ldmna in handlingarna till EU-byran, om avsikten &r att utvidga anvandnings-
omrédet dven till en annan EES-stat &n Finland i fraga om ett tillstdnd som beviljats av Transport-
och kommunikationsverket eller om avsikten &r att utvidga anviandningsomradet till Finland i fré-
ga om ett tillstdnd som beviljats av en nationell sdkerhetsmyndighet i en annan EES-stat eller om
EU-byrén har beviljat det tidigare tillstdndet.

Om avsikten inte ar att utvidga anvéindningsomréadet utanfor Finland och Transport- och kom-
munikationsverket har beviljat det tidigare tillstdndet, ska sokanden ldmna in handlingarna till
Transport- och kommunikationsverket.

Om tillstdnd har ansokts hos Transport- och kommunikationsverket, behandlar verket ansdkan
enligt 62 §.
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65§
Kontroller fore anvindning av fordon som beviljats tillstind

Innan en jarnvégsoperatdr anvander ett fordon, ska den kontrollera att

1) fordonet har beviljats tillstdnd for utsldppande p& marknaden pa anviandningsomradet i fré-
ga och att det &r vederborligen registrerat,

2) fordonet &r kompatibelt med jarnvagslinjen utifran det banregister som avses i 37 § och tek-
niska specifikationer for driftskompatibilitet eller all annan relevant information som kostnads-
fritt och inom rimlig tid ldmnas av bannétsforvaltaren om ett sddant register inte finns eller ar
ofullsténdigt,

3) fordonet ar vederborligt integrerat i den tdgsammansattning i vilken det &r avsett att anvén-
das, med beaktande av det aktuella jarnvagsforetagets sakerhetsstyrningssystem och den teknis-
ka specifikationen for driftskompatibilitet i friga om drift och trafikledning.

Jarnvagsoperatoren far gora tester i samarbete med bannitsforvaltaren for att utfora sddana
kontroller som avses i I mom.

Bannitsforvaltaren ska i samradd med jarnvagsoperatoren pa alla sitt vidta atgérder for att si-
kerstilla att testerna kan genomforas inom tre manader efter att jarnvagsoperatoren begiaran mot-
tagits.

66 §
Typgodkinnande for fordon

Transport- och kommunikationsverket beviljar ett typgodkénnande for fordon i enlighet med
det forfarande som anges i 62—63 §, om avsikten r att anvinda fordonet bara pa bannitet i Fin-
land. Ansdkan om typgodkénnande ska ldmnas in via den enda kontaktpunkten.

Nér Transport- och kommunikationsverket beviljar det forsta tillstdndet for utsldppande av for-
donstypen i frdga pd marknaden, ska verket samtidigt utfarda ett typgodkdnnande, som avser
samma anvindningsomrade for fordonet.

Om en teknisk specifikation for driftskompatibilitet eller en nationell rdttsnorm, pa grundval av
vilken ett typgodkénnande har utfardats, dndras och det dir forutsétts att typgodkénnandet beho-
ver fornyas, far de kontroller som utfors av Transport- och kommunikationsverket vid fornyandet
av typgodkinnandet endast beréra de dndrade kraven i den tekniska specifikationen for drifts-
kompatibilitet eller den nationella rdttsnormen. De typgodkdnnanden som Transport- och kom-
munikationsverket beviljar antecknas i ett europeiskt register dver godkénda fordonstyper, som
fors av EU-byran.

Typgodkéannandet giller inte sidana fordon som ska godkénnas i enlighet med 14 kap.

67§
Fordons overensstimmelse med en godkdnd fordonstyp

Transport- och kommunikationsverket ska bevilja tillstdnd for utsléppande pa marknaden for
ett fordon eller en serie fordon som dverensstimmer med en godkénd fordonstyp och som ska an-
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véndas pé bannétet i Finland pa grundval av en forsdkran om typdverensstimmelse med denna
fordonstyp.

Forsdakran om typdverensstimmelse ska faststéllas i enlighet med kontrollférfarandena i tek-
niska specifikationer for driftskompatibilitet eller, i de fall dir tekniska specifikationer for drift-
skompatibilitet inte &r tillimpliga, forfarandena for beddmning av dverensstimmelse enligt mo-
dulerna B + D, B + F och H1 i bilaga II till Europaparlamentets och rddets beslut nr 768/2008/EG
om en gemensam ram for saluforing av produkter och upphdvande av radets beslut 93/465/EEG.

Fornyandet av det typgodkidnnande som avses i 66 § 3 mom. paverkar inte ett sidant tillstdnd
for utsldppande pad marknaden som beviljats ett fordon av fordonstypen i fraga pa grundval av ett
typgodkénnande som géllde fére fornyandet.

68 §
Fordonsnummersystem

Ett fordon som beviljats tillstdnd for utsldppande pa marknaden eller tillstand for ibruktagande
som avses 1 14 kap. ska registreras i ett fordonsregister innan det tas i bruk. Om fordonets anvand-
ningsomrade &r begrénsat till bannitet i Finland, ska det registreras i Finland i det trafik- och
transportregister som avses i V avd. 1 kap. 1 § i lagen om transportservice. Om fordonets anvénd-
ningsomrade utdver Finland innefattar ett eller flera andra EES-staters territorium, ska det regist-
reras i en av de berérda medlemsstaterna.

Transport- och kommunikationsverket tilldelar fordonet ett fordonsnummer i samband med att
verket forsta gdngen registrerar fordonet i trafik- och transportregistret.

Den som ansoker om forsta tillstdnd for utsléppande pa marknaden eller ibruktagande av ett
fordon som avses i 14 kap. ansvarar for att fordonet i fraga mérks med sitt fordonsnummer. Trans-
port- och kommunikationsverket kan vid behov dndra ett fordonsnummer och kriva att fordons-
innehavaren @ndrar méirkningen av fordonet.

Péa fordon som anvénds i direkt internationell jarnvégstrafik mellan Finland och Ryssland kan
det anvédndas fordonsnummer som tilldelats i ett tredjeland.

Fordon som anvinds i museitrafik behover inte mérkas med ett fordonsnummer som avses 1
denna paragraf, om de har ett gammalt nummer som grundar sig pé ett nationellt nummersystem
och som entydigt specificerar dem.

12 kap.
Fordons och fordonstypers icke-6verensstimmelse med visentliga krav
69 §
Atgéirder for att rdtta till en situation
Om en jarnvagsoperator under drift anser att ett fordon som operatdren anvinder inte uppfyller

ett av de tillimpliga visentliga kraven, ska denne vidta behovliga korrigerande atgérder for att sé-
kerstilla fordonets Gverensstimmelse. Vidare ska operatdren informera Transport- och kommu-
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nikationsverket om de vidtagna atgdrderna, och verket i sin tur ser till att &ven EU-byran och de
nationella sékerhetsmyndigheterna i de berérda EES-staterna informeras om érendet.

Om Transport- och kommunikationsverket far information om att ett fordon eller en fordons-
typ som har beviljats tillstdnd for utsldppande pa marknaden inte uppfyller ett av de tillimpliga
vésentliga kraven da fordonet eller fordonstypen anvidnds som avsett, ska verket informera de
jarnvégsoperatorer som anvédnder fordonet eller fordonstypen och be dessa att vidta behdvliga at-
gérder for att sékerstilla fordonets eller fordonens dverensstémmelse. Transport- och kommuni-
kationsverket ska informera EU-byran och de berdrda nationella sikerhetsmyndigheterna om
arendet. Transport- och kommunikationsverket ska ocksé informera de nationella sékerhetsmyn-
digheterna pa de EES-staters territorium dér en ansdkan om tillstdnd for utsldppande pa markna-
den for ett fordon av samma typ har inletts.

Om, i de fall som avses i 1 och 2 mom., de korrigerande atgédrder som vidtas av jarnvagsope-
ratoren inte sdkerstéller Gverensstimmelse med de tillimpliga visentliga kraven och denna icke-
overensstimmelse leder till en allvarlig sdkerhetsrisk, kan Transport- och kommunikationsverket
vidta tillfélliga sdkerhetsatgérder, i enlighet med 24 § 3 mom. Parallellt med detta kan Transport-
och kommunikationsverket dra in ett typgodkdnnande for ett fordon som en tillfdllig sdkerhetsat-
gérd. I beslutet om detta kan dndring sdkas enligt forvaltningsprocesslagen (586/1996). Dessut-
om kan det skiljeforfarande som anges i 61 § 4 mom. tillimpas i drendet.

70§
Aterkallande av tillstdand pd grund av icke-overensstimmelse med visentliga krav

For att undvika en allvarlig sdkerhetsrisk kan Transport- och kommunikationsverket, i de fall
som avses 1 69 § 1 och 2 mom., aterkalla eller &ndra ett tillstdnd, om det kan pavisas att ett vé-
sentligt krav inte var uppfyllt vid den tidpunkt da tillstdndet beviljades.

Om det rader meningsskiljaktigheter mellan EU-byran och Transport- och kommunikations-
verket om begriansningen eller dterkallandet av tillstdndet, ska det skiljeforfarande som fore-
skrivs 161 § 4 mom. tillimpas. Om resultatet av ett sddant forfarande blir att tillstdndet for utslép-
pande pa marknaden varken ska begrinsas eller aterkallas, ska de tillfélliga sdkerhetsatgiarderna
som avses i1 24 § 3 mom. upphévas.

718§
Konsekvenserna av ett aterkallande

Transport- och kommunikationsverket ska utan drojsmal informera EU-byran om éterkallande
av ett tillstand for utslappande pd marknaden som verket beviljat. Verket ska motivera sitt beslut.

EU-byréns eller Transport- och kommunikationsverkets beslut att aterkalla tillstandet ska an-
tecknas i fordonsregistret.

Transport- och kommunikationsverket ska i samarbete med EU-byran sékerstélla att de jarn-
vagsoperatorer som anvinder samma slags fordon eller fordonstyp som ar foremal for aterkallan-
de informeras om aterkallandet av tillstandet for utsldppande pa marknaden. Sadana jarnvagso-
peratorer ska kontrollera om icke-dverensstimmelsen med kraven géller deras fordon. I sa fall
ska forfarandet som foreskrivs i detta kapitel tillimpas.
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Om ett tillstand for utsldppande pad marknaden aterkallas, fir det berérda fordonet inte langre
anvéndas och dess anvéndningsomréde far inte utvidgas. Om ett typgodkénnande aterkallas, far
fordon som byggts pé basis av det inte sldppas ut pd marknaden. Om ett fordon redan har sléppts
ut pa marknaden, ska det omedelbart dras tillbaka. Ett nytt tillstdnd for ett enskilt fordon far sdkas
i enlighet med 60—62 § och ett nytt typgodkinnande far sokas i enlighet med 66 §.

Om, i de fall som anges i 69 § 1 och 2 mom., icke-6verensstimmelse med de visentliga kraven
ar begrinsad till en del av det berdrda fordonets anviandningsomrade och denna icke-Gverens-
stimmelse redan forelag vid tidpunkten for beviljandet av tillstandet for utsldppande pa markna-
den, ska tillstdndet dndras genom att utesluta de berdérda delarna fran anvéndningsomradet.

13 kap.
Underhall av fordon
72§
Enheter som ansvarar for underhdll av fordon

Innan ett fordon anvénds pé bannitet i Finland ska det anvisas en enhet som ansvarar for dess
underhall. Den underhéallsansvariga enheten for ett fordon som registreras i Finland ska vara re-
gistrerad i det trafik- och transportregister som avses i V avd. 1 kap. 1 § i lagen om transportser-
vice.

Enheten som ansvarar for underhéll ska med hjilp av ett underhéllssystem sékerstilla att de
fordon som den ansvarar for ar sékra och driftklara, dock utan att detta begrénsar det ansvar som
jarnvagsoperatorer och bannitsforvaltare har enligt 10 och 11 § for att fordonet ska vara trafiksa-
kert.

Den underhéllsansvariga enheten ska for de fordon det ansvarar for inrétta ett sddant under-
hallssystem som avses i 73 § och med hjélp av vilket enheten ska

1) sdkerstilla att fordonen underhalls i enlighet med manualen for varje fordon samt gillande
underhallsbestimmelser, relevanta tekniska specifikationer for driftskompatibilitet och andra
krav,

2) vid behov i samarbete med andra aktorer tillimpa metoderna for riskvérdering och riskbe-
domning som faststills i de gemensamma sidkerhetsmetoderna i enlighet med vad som avses i ar-
tikel 6.1 a 1 jarnvéagssdkerhetsdirektivet,

3) sékerstilla att dess underleverantorer genomfor riskkontrollatgérder genom att tillimpa de
metoder for dvervakning som avses i artikel 6.1 c i1 jarnvégssikerhetsdirektivet och att detta finns
foreskrivet i avtalsvillkor som ska redovisas pé begéran av EU-byrén eller Transport- och kom-
munikationsverket,

4) sdkerstilla underhallsverksamhetens sparbarhet.

44



Betinkande KoUB 29/2018 rd

73§
Underhallssystem for fordon

Underhéllssystemet vid enheter som ansvarar for underhéll av fordon har en ledningsfunktion
med ansvar for Overvakning och samordning av underhallsfunktioner, funktioner fér underhalls-
utveckling och utférande av underhéll samt funktioner for styrning av vagnmateriel.

Enheten som ansvarar for underhéllet av ett fordon ska sjalv skota ledningsfunktionen, men far
lagga ut de 6vriga funktionerna som avses i 1 mom. pa entreprenad till underhéllsverkstéder, un-
derhallsdepaer eller andra serviceleverantérer med motsvarande kompetens.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om de funktioner som
avses i1 1 mom. och om ordnandet av dem i enheter som ansvarar for underhall av fordon, i un-
derhallsverkstédder och underhéllsdepaer samt om kraven pé funktionerna och bedémningsgrun-
derna.

74 §
Certifieringsorgan och certifiering av underhdllsansvariga enheter

Enheter som ansvarar for underhall av fordon ska vara certifierade i enlighet med artikel 14 i
jarnvégssakerhetsdirektivet i den géllande EU-lagstiftningen.

Certifiering av enheter som ansvarar for underhall av fordon ska ansdkas hos ett behorigt cer-
tifieringsorgan i en EES-stat. I Finland &r Transport- och kommunikationsverket och organ som
sarskilt ackrediterats for certifieringsuppgiften certifieringsorgan.

Transport- och kommunikationsverket kan vid behov for bistand i skotseln av certifieringsupp-
gifterna anlita utomstéende sakkunniga med tillrdcklig sakkunskap och i dvrigt sddana forutsitt-
ningar som behovs for att bista vid skotseln av uppgifterna.

Certifiering och intyg som avses i denna paragraf krivs inte av underhéllsansvariga enheter
med ansvar for fordon som endast anvéinds i musei- eller vaxlingstrafik eller for flyttarbete.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om ansdkan om certi-
fiering, kraven pé en utomstéende sakkunnig som anlitas for att skdta Transport- och kommuni-
kationsverkets certifieringsuppgifter samt om hur de genomférandeakterna som antagits av kom-
missionen ska tillimpas vid certifieringen av enheter som ansvarar for underhall av fordon.

75§
Krav pd certifiering
Certifiering ska beviljas pd ansokan i enlighet med detta kapitel och en gillande EU-f6rord-
ning. Certifieringen géller i EES-staterna. Aven med &terkallande av certifieringen av en enhet
som ansvarar for underhall av fordon ska tillimpas EU-forordningen.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om certifiering av en
enhet som ansvarar for underhall av fordon eller av en underhallsfunktion.
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76 §

Undantag som gdller anvisande och certifiering av underhdllsansvariga enheter for fordon frdn
tredjelinder

Transport- och kommunikationsverket kan pa ansokan bevilja undantag frén vad somi 72 § f6-
reskrivs om de krav som stills pa enheter som ansvarar for underhall av fordon eller i 74 § om cer-
tifieringskrav som stills pa underhallsansvariga enheter i friga om underhéll av fordon som an-
vénds i direkt internationell jarnvéagstrafik mellan Finland och Ryssland.

Undantag som géller anvisande och certifiering av underhéllsansvariga enheter for fordon ska
sokas

1) i samband med ansdkan om sikerhetsintyg enligt 18 §, om enheten som ansvarar for under-
hall ar ett jarnvégsforetag, eller

2) nér fordonet registreras for forsta gdngen i trafik- och transportregistret och fordonet bevil-
jas tillstand for ibruktagande.

Soékanden ska till ansdkan foga en motivering till undantaget och beskriva alternativa atgérder
for hur fordonets underhéll sékerstills.

Transport- och kommunikationsverket ska i den arsrapport som avses i 17 § rapportera om be-
viljade undantag samt 6vervaka att de inte dventyrar jairnvigssékerheten. Transport- och kommu-
nikationsverket kan, efter att ha gett tillstindshavaren tillfdlle att bli hord pa behdrigt satt, ater-
kalla sitt beslut om undantag, om det anses orsaka onddiga risker for jairnvagssystemet.

14 kap.

Ibruktagande av fasta delsystem pé privata sparanliggningar enligt 5 kap. och ibruktagan-
de av rullande materiel i trafik till Ryssland, museitrafik och vid flyttarbete

77§

Fall diir tekniska specifikationer for drifiskompatibilitet inte behéver tillimpas pad privata spd-
ranldggningar

Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet ska tillimpas pé sddana privata sparanlagg-
ningar som omfattas av det anmélningsforfarande som avses i 5 kap., med undantag for punkter-
na om kontroll som utfors av ett anmailt organ.

Transport- och kommunikationsverket kan pé ansokan bevilja en forvaltare av privata sparan-
laggningar mojligheten att fa franga tillimpningen av en teknisk specifikation for driftskompati-
bilitet pa sitt bannit

1) for projekt som avser ett delsystem eller modernisering eller ombyggnad av detta och som,
den dag dé specifikationen borjar tillimpas, &r ett 1dngt framskridet projekt eller omfattas av ett
avtal som héller pa att genomforas,

2) om en specifikation efter en olycka eller en naturkatastrof inte kan tilldimpas av tekniska el-
ler ekonomiska orsaker, sa att bannétet kan ateruppréttas. Mgjligheten att inte tillimpa specifika-
tionen dr begrinsad till perioden innan bannitet aterupprittas,
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3) om tillimpningen av den berdrda specifikationen skulle hota projektets lonsamhet eller
kompatibiliteten i jirnvagssystemet i ett projekt som géller modernisering, ombyggnad eller ut-
vidgning av ett delsystem,

4) av ett annat synnerligen vidgande skil, om undantaget inte hotar kompatibiliteten med ban-
nitets dvriga delar.

Beslutet kan forenas med villkor och begriansningar for att trygga sékerheten.

Nérmare bestdimmelser om ansdkan om och ansdkningsforfarandet for att fa franga tillamp-
ningen av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet far utfdrdas genom forordning av stats-
rédet.

78 §
Fasta strukturella delsystem

For att fa tillstdnd for ibruktagande av ett fast strukturellt delsystem enligt 10 kap. for en privat
sparanldggning ska s6kanden uppritta en kontrollférklaring for delsystemet. Sokanden ansvarar
for att det berorda delsystemet har varit féremal for behovliga kontroller och att det uppfyller de
foreskrivna kraven. Kontrollférklaringen och foljedokumenten ska vara daterade och underteck-
nade av sokanden.

Sokanden ansvarar for sammanstéllningen av det tekniska underlag som ska tfolja kontroll-
forklaringen. Det tekniska underlaget ska innehalla alla behovliga dokument som handlar egen-
skaper av delsystemet samt vid behov alla dokument om driftskompatibilitetskomponenterna
overensstimmer med kraven. Det ska ocksa innehalla alla uppgifter om villkor och begransning-
ar for anvindning samt anvisningar om kontinuerlig och periodisk dvervakning, instdllningar och
underhall.

Transport- och kommunikationsverket kontrollerar att delsystemet dverensstimmer med kra-
ven innan det beviljar tillstdnd for ibruktagande av ett fast delsystem enligt 10 kap.

79 §
Ibruktagande av rullande materiel pa privata sparanldggningar och i museitrafik

En museitrafikoperator ska ansoka om tillstdnd for ibruktagande for ett fordon som anvénds i
museitrafik hos Transport- och kommunikationsverket innan fordonet far anvindas pa bannitet.
En forvaltare av privata sparanldggningar ska ansoka om tillstdnd for ibruktagande for ett fordon
hos Transport- och kommunikationsverket innan fordonet far anvéndas for flyttarbete enligt 32 §.

Transport- och kommunikationsverket ska bevilja tillstdnd for ibruktagande eller underrtta
s0kanden om ett avslag inom fyra ménader fran mottagandet av all relevant information fran s6-
kanden.

I tillstdndet for ibruktagande ska ingd uppgifter om

1) fordonets innehavare eller dgare,

2) fordonets anviandningsomrade,

3) begrinsningar som géller anvindningen av fordonet,

4) underhall av fordonet.

Om fordonet bara anvénds pé en privat sparanldggning for vilken gjorts anmélan enligt 5 kap.
krévs inget tillstand for ibruktagande eller tillstdnd for utsldppande pad marknaden enligt 11 kap.
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Transport- och kommunikationsverket fir meddela nédrmare foreskrifter om krav pé fordon
som avses 1 1 mom.

80 §
Fordon som anlinder fran Ryska federationen

Fordon som anvénds i direkt internationell jarnvégstrafik mellan Finland och Ryssland och
som anlénder frén Ryska federationen ska ha Transport- och kommunikationsverkets tillstand for
ibruktagande. Verket beviljar tillstind for sidana fordon och fordonstyper som i Ryska federatio-
nen eller i en annan stat som hor till organisationen for jairnvagssamarbete (OSJD, Organisation
for Co-operation of Railways), nedan OSJD-stat, har ett giltigt tillstdnd for ibruktagande eller ett
dérmed jamforbart tillstdnd. Fordonen fér ga i trafik endast i direkt internationell jarnvégstrafik
mellan Finland och Ryssland. Bestdmmelser om kraven pa fordon finns i den mellan Republiken
Finlands regering och Ryska federationens regering ingangna verenskommelsen om direkt in-
ternationell jarnvégstrafik och i den med st6d av den 6verenskommelsen ingédngna dverenskom-
melsen mellan kommunikationsministeriet i Finland och Ryska federationens transportministeri-
um och dess bilagor.

Jarnvégsforetag som i Finland bedriver i 1 mom. avsedd direkt internationell jirnvagstrafik ska
ansoka om tillstand for ibruktagande hos Transport- och kommunikationsverket innan de inleder
trafik med fordon pa banniitet i Finland. Overensstimmelsen hos fordon ska pavisas med en an-
mélan som sokanden ger in till verket. S6kanden ska anméla att fordonet eller fordonstypen har
beviljats tillstdnd for ibruktagande eller ett dirmed jamforbart tillstdnd i Ryska federationen eller
nagon annan OSJD-stat. Verket avgdr ansdkan om tillstand for ibruktagande pa basis av den an-
mailan som s6kanden ldmnat in. Tillstdnd kan beviljas elektroniskt.

Ett lokomotiv som anlénder fran Ryska federationen och som endast anvénds i direkt interna-
tionell trafik mellan Finland och Ryssland far anlédnda till jarnvégsgrénsstationen i Finland utan
ett sddant tillstdnd for ibruktagande som avses i 1 mom., om det har ett géllande tillstdnd for
ibruktagande eller ett ddrmed jaimforbart tillstind i Ryska federationen eller nagon annan OSJD-
stat. Bestimmelser om kraven pé lokomotiv finns i den mellan Republiken Finlands regering och
Ryska federationens regering ingédngna dverenskommelsen om direkt internationell jirnvagstra-
fik och i den med stdd av den dverenskommelsen ingdngna Gverenskommelsen mellan kommu-
nikationsministeriet i Finland och Ryska federationens transportministerium och dess bilagor.

Jarnvégsforetag som i Finland bedriver direkt internationell jarnvégstrafik mellan Finland och
Ryssland ska utan obefogat drojsmaél sé snart de fatt de uppgifter som avsesi V avd. 2 kap. 3 § i la-
gen om transportservice och senast i sin ansdkan om tillstand for ibruktagande enligt 1 mom. 1&dm-
na foljande uppgifter om fordon som anlénder fran Ryska federationen till Transport- och kom-
munikationsverket for anteckning i trafik- och transportregistret:

1) fordonets dgare eller innehavare,

2) begransningar som géller anvdndningen av fordonet,

3) uppgifter som géller fordonets underhallsplan och som ér relevanta med tanke pa sikerhe-
ten.
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81§
Scdkerstdillande av ett fordons dverensstimmelse

Om en fordonsinnehavare anser att ett fordon som beviljats tillstind for ibruktagande enligt 79
eller 80 § inte uppfyller ett av de tillampliga vésentliga kraven, ska fordonsinnehavaren vidta be-
hovliga korrigerande atgérder for att sékerstélla fordonets dverensstimmelse. Vidare ska fordon-
sinnehavaren informera Transport- och kommunikationsverket om de vidtagna atgérderna.

82§
Aterkallande av tillstdnd for ibruktagande av fordon

Om Transport- och kommunikationsverket far information om att ett fordon som beviljats till-
stand for ibruktagande enligt 79 eller 80 § inte uppfyller de visentliga krav som stéllts pa det eller
om tillstdndshavaren inte iakttar begransningarna eller villkoren i tillstdndet, ska Transport- och
kommunikationsverket uppmana tillstdndshavaren att inom en rimlig tid om minst tvd manader
avhjélpa konstaterade fel och forsummelser. Om felet eller forsummelsen maste anses vara av vé-
sentlig art och tillstindshavaren inte har avhjélpt felet eller forsummelsen inom utsatt tid, kan ver-
ket aterkalla tillstandet for ibruktagande helt och hallet eller for viss tid. Verket kan ocksa begran-
sa eller helt forbjuda anvédndningen av ett fordon.

Verket kan éterkalla ett tillstdnd for ibruktagande med omedelbar verkan om det &r fraga om en
synnerligen allvarlig brist som kan @ventyra jarnvédgssystemets sikerhet.

15 kap.
Bedomningsorgan
83§
Férhallande till annan lagstifining
Bestimmelser om ett nationellt ackrediteringssystem for organ for bedémning av Overens-
stimmelse finns i lagen om konstaterande av tillforlitligheten hos tjanster for bedomning av dver-
ensstimmelse med kraven (920/2005).
84 §
Ansékan om godkdnnande som anmdlt organ
Etti Finland etablerat organ for bedémning av dverensstimmelse ska ansdka om godkénnande
som anmélt organ hos Transport- och kommunikationsverket. Till ansokan ska fogas
1) uppgifter och intyg om att kraven pa bedomningsorgan uppfylls,

2) uppgifter om produkter for vilka bedomningsorganet har kompetens att utfora en bedom-
ning av dverensstimmelse med kraven,
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3) uppgifter om vilka bedomningar av overensstimmelse med kraven och moduler for bedom-
ning av dverensstimmelse som beddmningsorganet anvénder i sin beddmning enligt 2 punkten.

Bedomningsorganet ska visa att det uppfyller kraven pa beddmningsorgan genom ett ackredi-
teringsintyg som utfardas av Sékerhets- och kemikalieverkets ackrediteringsenhet, nedan ackre-
diteringstjdinsten FINAS. Om beddmningsorganet inte kan uppvisa ndgot ackrediteringsintyg, ska
det till den behoériga myndigheten ge in behovliga skriftliga bevis for att myndigheten ska kunna
kontrollera, erkdnna och regelbundet 6vervaka huruvida sokanden uppfyller de krav som géller
godkinnande som anmélt organ.

85§
Godkdnnande som anmdlt organ och aterkallande av godkdnnande

Transport- och kommunikationsverket godkénner och utser ett organ fér bedomning av over-
ensstdmmelse till ett anmélt organ, om organet uppfyller de krav enligt 84—90 § som stélls pé an-
maélda organ, samt anméler organet till kommissionen och de 6vriga EES-staterna. Om de anmal-
da uppgifterna foréndras pé ett betydande sétt ska ocksé dessa fordndringar anmélas till kommis-
sionen och EES-staterna.

I beslutet om godkédnnande anges det anmélda organets behorighetsomrade, faststills arrange-
mang for tillsynen dver organet samt uppstélls vid behov krav, begransningar och villkor for or-
ganets verksamhet for att sikerstélla att uppgifterna utfors pa behorigt sétt. Beslutet kan medde-
las for en bestdmd tid.

Om ett anmélt organ inte ldngre uppfyller de foreskrivna kraven eller inte iakttar de villkor som
stills i beslutet om godkénnande eller annars visentligen handlar i strid med bestimmelserna, ska
Transport- och kommunikationsverket bestimma en tillrdcklig tidsfrist inom vilken det anmélda
organet ska avhjilpa saken. Tidsfristen far inte vara kortare &n tva veckor. Om det anmailda orga-
net inte har avhjélpt bristerna inom den tidsfristen, ska Transport- och kommunikationsverket be-
grinsa godkdnnandet eller aterkalla det antingen tillfélligt eller helt och hallet, beroende pa hur
allvarlig forsummelsen av kraven eller skyldigheterna i fraga ér.

Om ett anmalt organ har avslutat sin verksamhet eller om godké&nnandet av organet har ater-
kallats, ska Transport- och kommunikationsverket vidta ldmpliga atgérder for att sékerstdlla att de
uppgifter som organet ansvarar for eller tillhérande dokument dverfors till ett sddant anmalt or-
gan som &r godként. Transport- och kommunikationsverket ska ocksa se till att dokument som
godkints av ett anmilt organ som avslutat sin verksamhet pa begéran finns tillgdngliga for de
myndigheter som ansvarar for marknadskontrollen.

86 §
Allmédnna krav pd anmdlda organ

Ett anmalt organ ska uppfylla foljande krav:

1) organet ska vara en juridisk person som &r registrerad i Finland,

2) organet ska kunna utfora alla de uppgifter i anslutning till bedomning av dverensstimmelse
med kraven som anvisats organet och for vilka det har anmalts, oavsett om dessa uppgifter utfors
av organet sjalvt eller om uppgifterna utfors for dess rdkning och under dess ansvar.
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Ett anmaélt organ som godkénts for uppgiften i fraga i en annan EES-stat fir ocksa fungera som
anmaélt organ i Finland.

87§
Detaljerade krav pa anmdlda organs verksamhet

Vid alla tidpunkter och vid varje beddmning av dverensstimmelse med kraven och for varje
typ eller kategori av produkter for vilka det har anmalts ska ett anmélt organ ha f6ljande till sitt
forfogande:

1) tillrdcklig personal med teknisk kunskap samt tillrécklig och ldmplig erfarenhet for att kun-
na utfora bedomningar av 6verensstimmelse med kraven,

2) beskrivningar av de forfaranden som medger att bedomningen av 6verensstimmelse med
kraven kan utforas och tillimpas pa ett oppet sitt,

3) lampliga rutiner och forfaranden for att skilja mellan de uppgifter som det utfor i egenskap
av anmélt organ for beddmning av dverensstimmelse och organets dvriga verksamhet,

4) forfaranden som gor det majligt for organet att utfora sina uppgifter med beaktande av stor-
leken pa det foretag som ér foremal for bedomningen, dess bransch och struktur, tekniken i de
produkter som &r foremal for beddmningen samt tillverkningsprocessens karaktér.

Ett anmilt organ ska ha de medel som behdvs for att kunna utfora de tekniska och administra-
tiva uppgifter som hanfor sig till en &andamélsenlig skotsel av beddmningen av dverensstimmelse
med kraven, samt ha tillgéng till all den utrustning och de hjdlpmedel som behovs.

88§
Krav pd personalen vid anmdlda organ

Den ansvariga beddmningspersonalen vid ett anmélt organ ska ha

1) tillrdcklig teknisk och yrkesinriktad utbildning, som omfattar bedomning av dverensstdm-
melse med kraven inom det omrade for vilket det anmélda organet har anméilts,

2) tillrdcklig kunskap om de krav som géller bedomningarna och tillrickliga befogenheter att
utféra bedomningar,

3) tillrdcklig kunskap och insikt om de vésentliga kraven, de tillimpliga harmoniserade stan-
darderna och den relevanta EU-lagstiftningen,

4) formaga att utarbeta intyg, dokument och rapporter som visar att en beddmning har utforts.

Personalen vid ett anmalt organ ska iaktta tystnadsplikt betrdffande all information som den er-
haller vid utférandet av sina uppgifter i enlighet med en relevant teknisk specifikation for drifts-
kompatibilitet eller de nationella rdttsnormer som genomfor den tekniska specifikationen for
driftskompatibilitet. Tystnadsplikten vid det anmélda organet omfattar inte myndigheterna i den
EES-stat déir det anmélda organets verksamhet utfors. De immateriella réttigheterna till de utred-
ningar som utarbetas av det anmailda organet ska dock skyddas.
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89 §
Anmdlda organs oberoende

Ett anmaélt organ ska vara oberoende av den organisation som det bedomer eller av tillverkaren
av den produkt som det bedomer. Ett organ som hor till en néringslivsorganisation eller bransch-
organisation som foretrader foretag delaktiga i utformning, tillverkning, leverans, installation, an-
vandning eller underhall av de produkter som organet bedomer, kan anses vara oberoende, om det
kan pévisas att organet dr oberoende och att det inte finns négra intressekonflikter.

Ett anmalt organ, dess hogsta ledning och bedomningspersonal ska vara opartiska.

Arvodena till den hogsta ledningen och beddmningspersonalen vid ett anmélt organ fér inte
vara beroende av antalet bedomningar som gors eller resultaten av beddémningarna.

Ett anmélt organ, dess hogsta ledning och den personal som ansvarar for bedomningen av dver-
ensstimmelse med kraven far inte utgéras av den som utformar, tillverkar, levererar, installerar,
koper, dger, anvander eller underhéller de produkter som beddms och inte heller av den som f6-
retrdder ndgon av dessa parter. Detta begrinsar inte anvéindningen av sddana bedoémda produkter
som dr nddvindiga for verksamheten vid bedomningsorganet eller sddana produkter som an-
vénds for personligt bruk.

Ett anmélt organ, dess hogsta ledning och den personal som ansvarar for bedomningen av dver-
ensstimmelse med kraven fér inte delta direkt i utformning, tillverkning, uppbyggnad, salu-
foring, installation, anvéndning eller underhéll av produkterna i fraga, och far inte heller foretré-
da parter som dr delaktiga i verksamheterna i fraga. Ett anmaélt organ, dess hogsta ledning och den
personal som ansvarar for bedomningen av overensstimmelse med kraven far inte heller delta i
nagon verksamhet som kan péverka deras oberoende i bedomningsverksamheten eller i den ut-
forda bedomningen. Detta forbud géller sérskilt konsulttjénster.

Anmaélda organ ska se till att deras dotterbolags eller underleverantdrers verksamhet inte pa-
verkar sekretessen, objektiviteten eller opartiskheten 1 organens beddmningar av verensstim-
melse med kraven.

Anmaélda organ och deras personal ska utfora bedomningen av §verensstimmelse med kraven
med storsta mojliga yrkesintegritet och ha teknisk kompetens pa det specifika omradet. Anmélda
organ och deras personal ska vara fria fran alla patryckningar och incitament, i synnerhet ekono-
miska, som kan paverka deras omdome eller resultaten av deras beddmning av dverensstimmel-
se med kraven, sérskilt nér det géller personer eller grupper av personer som berdrs av denna
verksamhet.

90§
Anmdlda organs ansvarsforsikring

Ett anmalt organ ska ha en ansvarsforsékring som ér tillricklig med hénsyn till verksamhetens
art och omfattning.
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91 §
Presumtion om 6verensstimmelse for anmdlda organ

Ett anmaélt organ uppfyller de krav som foreskrivs for anmélda organ i denna lag, om organet
visar att det uppfyller kraven enligt de harmoniserade standarder som tillimpas vid beddmningen
och vars referensuppgifter har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

92§
Anlitande av underleverantérer eller dotterbolag

Om ett anmalt organ anlitar en underleverantor eller ett dotterbolag for vissa uppgifter som
hénfor sig till beddmning av dverensstimmelse med kraven, ska organet se till att underleveran-
toren eller dotterbolaget uppfyller de krav som géller for att ett bedomningsorgan ska kunna god-
kénnas som anmélt organ. Det anmélda organet ska informera Transport- och kommunikations-
verket om de underleverantorer eller dotterbolag som organet anlitar for beddmningen.

Det anmilda organet ansvarar for de uppgifter som utfors av underleverantdren eller dotterbo-
laget, oavsett i vilken stat dessa &r etablerade.

Ett anmaélt organ far anlita en underleverantor eller ett dotterbolag for uppgifterna endast om
organet avtalat om saken med kunden.

Anmaélda organ ska se till att Transport- och kommunikationsverket har tillgéng till de doku-
ment som géller beddmningen av underleverantdrens eller dotterbolagets kvalifikationer och det
arbete som de har utfort i enlighet med en relevant teknisk specifikation for driftskompatibilitet.

93§

Anmdlda organs skyldighet att delta i standardiseringsarbetet och i arbetet i samordningsgrup-
pen for anmdlda organ

Anmaélda organ ska delta i eller se till att deras bedomningspersonal kénner till det relevanta
standardiseringsarbetet och det arbete som utfors i samordningsgruppen for anméilda organ, som
inrédttats i enlighet med EU-lagstiftningen, och de ska anvinda de administrativa beslut och do-
kument som ér resultatet av gruppens arbete som generella riktlinjer.

Anmélda organ som har anmalts for delsystemen for markbaserad trafikstyrning och signale-
ring och for fordonsbaserad trafikstyrning och signalering ska delta i eller se till att deras bedom-
ningspersonal kénner till det arbete som utfors i den ERTMS-grupp som avses i artikel 29 i EU-
byraforordningen. Anmélda organen ska f6lja de riktlinjer som tagits fram som ett resultat av
gruppens arbete. Om anmilda organ anser att det dr odndamaélsenligt eller omojligt att tillimpa
riktlinjerna, ska de dversénda sina synpunkter till ERTMS-gruppen, sé att den kan bidra till den
kontinuerliga forbéttringen av riktlinjerna.
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94 §
Ackrediterade interna organ

Ett ackrediterat internt organ anvénds for att utféra bedomningar av dverensstimmelse med
kraven for genomforandet av de forfaranden som anges i bilaga 11 till Europaparlamentets och ra-
dets beslut nr 768/2008/EG om en gemensam ram for saluforing av produkter och upphévande av
radets beslut 93/465/EEG samt i bilaga I till kommissionens beslut 2010/713/EU om moduler for
forfarandena for beddmning av dverensstaimmelse, bedomning av lamplighet for anvéndning och
EG-kontroll som ska anvéndas i de tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som antas i
enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG. Organet ska utgdra en separat
och urskiljbar del av den organisation det bedomer och far inte medverka i utformning, tillverk-
ning, leverans, installation, drift eller underhall av de produkter som det ska bedoma.

Ett ackrediterat internt organ ska uppfylla foljande krav:

1) det ska vara ackrediterat i enlighet med ackrediteringsférordningen,

2) organet och dess personal ska ha rapporteringsmetoder som sékerstéller att organet och dess
personal dr opartiska och oberoende av organisationen, och detta ska pavisas for det nationella
ackrediteringsorganet,

3) organet och dess personal far inte ansvara for utformning, tillverkning, leverans, installa-
tion, drift eller underhall av de produkter som det bedomer och fér inte delta i ndgon verksamhet
som kan vara oforenlig med ett oberoende omddme och integritet i bedomningsarbetet,

4) organet ska tillhandahalla sina tjénster enbart till den organisation som det 4r en del av.

Ett ackrediterat internt organ ska inte anmélas till EES-staterna eller kommissionen, men in-
formation om dess ackreditering ska ldmnas av organisationen som det &r en del av eller det na-
tionella ackrediteringsorganet till Transport- och kommunikationsverket pa verkets begéran. Nér-
mare bestimmelser om tillimpningen av de av Europeiska unionens réttsakter som ndmns i 1
mom. samt om den information som det nationella ackrediteringsorganet ska lamna till Trans-
port- och kommunikationsverket far utfairdas genom forordning av statsrédet.

953§
Anmdlda organs operativa skyldigheter

Anmaélda organ ska utfora bedomningar av dverensstimmelse med kraven i enlighet med for-
farandena for bedomning av 6verensstimmelse i relevanta tekniska specifikationer for driftskom-
patibilitet.

Beddmningarna av 6verensstimmelse med kraven ska vara proportionella sé att aktorerna inte
belastas 1 onddan. Anmélda organ ska ta hénsyn till ett foretags storlek, bransch, struktur, pro-
duktteknik samt om det handlar om massproduktion eller serietillverkning. Anmaélda organs upp-
gift dr att bedoma om en produkt dverensstimmer med driftskompatibilitetsdirektivet.

Om ett anmélt organ konstaterar att en tillverkare inte uppfyller kraven i tekniska specifikatio-
ner for driftskompatibilitet eller motsvarande harmoniserade standarder eller tekniska specifika-
tioner, ska det begéra att tillverkaren vidtar lampliga korrigerande atgarder, och det far inte utfér-
da ett intyg om Overensstimmelse.

Om ett anmilt organ vid kontroll av §verensstimmelse med kraven efter det att ett intyg har ut-
fardats konstaterar att en produkt inte lingre uppfyller kraven i en relevant teknisk specifikation
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for driftskompatibilitet, ska det begira att tillverkaren vidtar behovliga korrigerande atgérder, och
det ska vid behov tillfalligt eller helt och hallet dterkalla intyget.

Om korrigerande atgirder inte vidtas eller inte far 6nskad effekt ska det anmélda organet, be-
roende péd vad som ar lampligt, faststélla begransningar for anvindningen av delsystemet eller
komponenten i det intyg som beviljas eller aterkalla ett beviljat intyg tillfélligt eller helt och hal-
let.

96 §
Anmdlda organs skyldighet att ldmna uppgifter

Ett anmailt organ ska, oberoende av sekretessbestimmelserna, ldmna uppgifter om organets
verksambhet till Transport- och kommunikationsverket.

Ett anmalt organ ska underritta Transport- och kommunikationsverket om

1) avslag pa ansokan om, begrénsning eller aterkallande av EG-kontrollintyg for delsystem,
EG-intyg om dverensstimmelse for driftskompatibilitetskomponenter och EG-intyg om lamplig-
het for anvindning for driftskompatibilitetskomponenter,

2) forandringar i omstdndigheterna som inverkar pé det anmélda organets tillimpningsomrade
och villkor och dédrigenom pa dess forutséttningar att verka som anmélt organ,

3) en sddan begiran om information om bedéomning av dverensstimmelse med kraven som or-
ganet har fatt av marknadskontrollmyndigheterna,

4) pa begéran, bedomningar av dverensstimmelse med kraven som gjorts inom ramen for an-
maélan och om all annan verksamhet, inklusive verksamhet i flera EES-ldnder och underleverans.

De behdriga nationella sdkerhetsmyndigheterna i 6vriga berdrda EES-stater ska ocksa infor-
meras om avslag pa ansdkan om intyg, begrinsning och aterkallande av ett intyg enligt 2 mom. 1
punkten.

Ett anmélt organ ska ge andra anmélda organ som anméilts i enlighet med driftskompatibilitets-
direktivet och som utfor bedomningar av samma delsystem information om negativa bedémning-
ar och pé begéran ocksd om positiva bedémningar.

Anmaélda organ ska tillhandahalla EU-byran EG-kontrollintygen for delsystem, EG-intygen
om Overensstimmelse for driftskompatibilitetskomponenter och EG-intygen om lamplighet for
anvéndning for driftskompatibilitetskomponenter.

97§
Spraket vid anmdlda organ
Ett anmaélt organ ska avfatta dokument och korrespondens i samband med EG-kontrollforfa-
randen pa nagot av de officiella spraken i den EES-stat dir sokanden &r etablerad. Alternativt kan

man anvénda ndgot annat sprdk som sokanden godkénner. Transport- och kommunikationsver-
ket kan vid behov kriva att dokumenten 6versitts till finska eller svenska.
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98 §
Anmdlda organs tjdnsteansvar

Pé det anmélda organets och dess underleverantdrers anstéllda tillimpas bestimmelserna om
straffrattsligt tjinsteansvar nér de utfor uppgifter som avses i 44, 49 och 50 §. Bestimmelser om
skadestdndsansvar finns i skadestdndslagen.

99 §
Anmdlda organs inspektioner

Det anmélda organ som ansvarar for kontrollen av ett projekt i samband med tillverkningen el-
ler uppbyggnaden av ett delsystem ska under projektet regelbundet utfora inspektioner for att si-
kerstilla att driftskompatibilitetsdirektivet, denna lag och med stod av den utfiardade bestimmel-
ser f0ljs. Det anmélda organet far ocksé utfora oanmélda inspektioner. Organet ska overldmna en
inspektionsrapport till s6kanden. Inspektionsrapporten ska ocksé fogas till de tekniska dokument
som overldmnas 1 samband med kontrollintyget for delsystemet. Narmare bestimmelser om de
inspektionsforfaranden som avses i detta moment och om inspektionsrapporter far utfardas ge-
nom forordning av statsradet.

En foretrddare for det anmélda organet har vid utférandet av uppgifter enligt denna paragraf
rétt att fa tilltrédde till byggplatser, tillverkningsanlédggningar, lagerutrymmen, provningsanlagg-
ningar och ovriga platser dit tilltrade behdvs for genomforande av en inspektion, med undantag
for utrymmen som anvénds for boende av permanent natur. Det anmélda organet har vid genom-
forandet av inspektioner trots sekretessbestimmelserna rétt att f4 arbetsplaner och andra doku-
ment som behdvs for kontrollen. Personalen vid det anmailda organet ska hemlighalla alla de upp-
gifter som den har fatt nir den utfor de uppgifter som foreskrivs for det anmélda organet i denna
lag. Vid inspektionerna tillimpas bestdimmelserna i 39 § i férvaltningslagen.

100 §
Transport- och kommunikationsverkets och dess underleverantérers kontroller

De krav pé anmilda organ som anges i 86—89 och 91—92 § tilldmpas ocksa pa Transport- och
kommunikationsverket och dess underleverantorer, da dessa utfor FI-kontroller som avses i 50 §,
dock inte 88 § 1 mom. 3 punkten eller 92 § 4 mom. Transport- och kommunikationsverkets un-
derleverantdrer eller det anmélda organet ndmnd av verket ska dock ha tillrdcklig kunskap och in-
sikt om nationell ritt och se till att myndigheterna har tillgang till dokument som forutsitts i na-
tionella rittsnormer om kontrollen.

De operativa skyldigheter som anges i 95 § tillimpas ocksé pa Transport- och kommunika-
tionsverket, dess underleverantorer och det anmilda organet nimnd av verket nér de utfor de kon-
troller som avses i denna paragraf, dock sa att skyldigheterna i frdga grundar sig pa tillimpliga na-
tionella rittsnormer.

Transport- och kommunikationsverkets underleverantorer och det anmélda verket ndmnd av
verket ska ocksé informera EES-stater om uppgifter motsvarande dem som anges i 96 §.
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Transport- och kommunikationsverket, ett anmilt organ som verket utsett eller en underleve-
rantdr som det anlitar kan gora inspektioner i jarnvégsoperatdrers, bannétsforvaltares och andra
inom jarnvagssystemet verksamma verksamhetsutdvares lokaler, med undantag for utrymmen
som anvénds for boende av permanent natur, for att sdkerstélla att driftskompatibilitetsdirektivet,
denna lag och med stod av den utfirdade bestimmelser och foreskrifter foljs. Ocksé oanmaélda in-
spektioner far utforas. Vid inspektionerna tillimpas bestimmelserna i 39 § i forvaltningslagen.
En inspektionsrapport ska verlamnas till sdkanden.

101 §
Ett organ som ansvarar for oberoende sdkerhetsbedomning

Organ som ansvarar for oberoende sikerhetsbeddmning ska ordna en oberoende sékerhetsbe-
domning av jarnvagssystemet och dess delsystem pa det sétt som anges i en av Europeiska unio-
nens rattsakter om sikerhetsmetoder for riskvérdering och riskbedomning som géller vid respek-
tive tidpunkt. En oberoende sidkerhetsbeddmning gors ocksé vid tillimpningen av tekniska stan-
darder, om dessa forutsétter en oberoende beddmning som en del av beddmningen av systemets
sdkerhetsniva.

Ett organ som ansvarar for oberoende sékerhetsbedomning ska visa att det uppfyller kraven pa
beddmningsorgan genom ett ackrediteringsintyg som utfirdas av ackrediteringstjédnsten FINAS.

Ett organ som ackrediterats eller erkdnts for uppgiften i fraga i en annan EES-stat far ocksa
fungera som organ som ansvarar for oberoende sékerhetsbedémning i Finland.

Nérmare bestimmelser om kraven som stélls pa ett organ som ansvarar for oberoende séker-
hetsbedomning och om dess uppgifter samt om organets kontrollférfarande och kontrollintyg far
utfirdas genom forordning av statsradet.

102 §
Spraket vid organ som ansvarar for oberoende sikerhetsbedomning
Ett organ som ansvarar for oberoende sékerhetsbeddmning ska avfatta dokument och korres-
pondens i samband med kontrollférfaranden pa nagot av de officiella spréken i den EES-stat dar
sOkanden 4r etablerad. Alternativt kan man anvinda nagot annat sprak som sdokanden godkénner.

Transport- och kommunikationsverket kan vid behov kréva att dokumenten dversitts till finska
eller svenska.

103 §
Tjdnsteansvar vid organ som ansvarar for oberoende sikerhetsbedomning
Pé anstéllda hos organ som ansvarar for oberoende sikerhetsbedomning tillimpas bestimmel-

serna om straffrittsligt tjdinsteansvar nér de utfor uppgifter som avses i 101 §. Bestimmelser om
skadestdndsansvar finns i skadestandslagen.
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16 kap.
Banniitsforvaltares oberoende och ordnande av banniitsforvaltares uppgifter
104 §
Banndtsforvaltares oberoende

Varje bannétsforvaltare ansvarar for driften, underhéllet, moderniseringen och utvecklingen av
det bannit som denne forvaltar eller pa annat sétt ansvarar for och for bannétets funktionsduglig-
het.

En bannétsforvaltare ska vara réttsligt sjdlvstdndig och helt oberoende av de jarnvégsforetag
som finns pa jdrnvagsmarknaden.

105 §
Oberoende visentliga uppgifter hos banndtsforvaltare

Varje bannétsforvaltare ska ordna beslutsprocessen for tilldelning av bankapacitet och linjer
samt infrastrukturavgifter i en enhet som 4r sjilvsténdig frdn organisationen och fattar sina beslut
sjalvstandigt, sa att dessa vasentliga uppgifter hos bannétsforvaltaren ar oberoende av jarnvags-
foretag och sa att jirnvégsforetagen eller personer som péaverkar 6vervakningen av dem inte pa
nagot sitt kan paverka beslut som géller dem.

Jarnvégstoretag och rittsligt sjdlvstindiga enheter som har kopplingar till dem fér inte ha in-
flytande 6ver utndmning eller uppségning av personer som ansvarar for visentliga uppgifter hos
en bannitsforvaltare.

En person som ansvarar for vésentliga uppgifter hos en bannétsforvaltare far inte samtidigt
vara medlem i ledningsgruppen eller ett annat motsvarande forvaltningsorgan i ett jairnvagsfore-
tag.

En person som ansvarar for visentliga uppgifter hos en bannétsforvaltare far utses till uppgif-
ter hos ett jarnvéigsforetag bara om detta inte orsakar intressekonflikter.

106 §
Krav pd utndmningar till banndtsforvaltares ledningsorgan
Medlemmar av ledningsgruppen i ett jairnvagsforetag far inte utndmnas till medlemmar av en
bannitsforvaltares ledningsgrupp eller ett annat motsvarande forvaltningsorgan hos bannétsfor-
valtaren. Medlemmarna i bannétsforvaltarens ledningsgrupp eller ett annat motsvarande forvalt-

ningsorgan hos bannétsforvaltaren samt direktSrerna under dessa ska agera pa ett icke-diskrimi-
nerande sitt, och intressekonflikter far inte paverka deras oberoende.
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107 §
Oberoende trafikledning och underhdllsfunktioner

Varje bannitsforvaltare ska se till att trafikledningen och planeringen av underhéllet av banan
har ordnats pé ett icke-diskriminerande och transparent sitt, sa att personer som fattar beslut om
dessa uppgifter inte paverkas av ndgon som helst intressekonflikt.

Bannitsforvaltaren ska se till att trafikledningen fungerar effektivt dven vid storningar, sé att
jarnvégsoperatdrer far all vasentlig information som paverkar deras trafik i rétt tid.

Bannitsforvaltaren ska hora dem som ansdker om bankapacitet och andra intressegrupper om
langsiktiga planer for bannétets underhall och modernisering samt beakta deras asikter sa vél som
mdjligt vid beredningen av dessa.

Bannitsforvaltaren ska utfora underhallsatgirder pa bannétet och schemalédgga dtgirderna sé
att de orsakar s& smé storningar som mdjligt for jirnvagsoperatorerna och sa att eventuella stor-
ningar paverkar jairnvagsoperatorerna jamlikt och pa ett icke-diskriminerande sétt.

108 §
Utliggning av banndtsforvaltares uppgifter pa entreprenad och fordelning av uppgifterna

En bannétsforvaltare far 14gga ut sina uppgifter pa entreprenad till en annan part som inte far
vara ett jarnvéigsforetag eller ett foretag som har bestimmande inflytande 6ver ett jairnvagsfore-
tag. Bannétsforvaltaren ska se till att utliggningen av uppgifterna pé entreprenad inte orsakar in-
tressekonflikter och se till att konfidentialiteten hos kommersiellt kénslig information garanteras.

Bannitsforvaltaren far 1dgga ut uppgifter i anslutning till utveckling, underhall och modernise-
ring av jarnvégsinfrastrukturen pa entreprenad till jarnvégsforetag, foretag som har bestimman-
de inflytande Over ett jarnvéigsforetag eller foretag over vilket ett jarnvégsforetag har bestimman-
de inflytande.

Om bannétsforvaltaren 1dgger ut sina uppgifter pa entreprenad till en annan part pé det sitt som
avses 1 1 och 2 mom., ansvarar bannétsforvaltaren dock for uppgifterna och for 6vervakningen av
dem.

Om bannitsforvaltaren lagger ut vasentliga uppgifter pa entreprenad till en annan part, ska
dven denna part iaktta 104—107 § i sin verksamhet.

Bestdmmelser om upphandling av trafikledningstjénster av en extern tillhandahéllare av tjéns-
ter finns 1 136 §.

Bannitsforvaltaren far ocksa ge en annan bannitsforvaltare i uppdrag att utfora uppgifter i an-
slutning till férvaltningen av sitt bannét, under forutsittning att &ven den andra bannétsforvalta-
ren uppfyller skyldigheterna i 104—107 §.

Om Trafikledsverket i egenskap av forvaltare av statens bannét ldgger ut uppgifter i anslutning
till tilldelning av bankapacitet och linjer till en extern serviceproducent, ska verket ingé avtal med
serviceproducenten om att tjénsterna ska tillhandahallas verket. Serviceproducenten utfor uppgif-
terna under overvakning av verket och enligt verkets instruktioner. P4 serviceproducentens per-
sonal som utfor uppgifterna i frdga enligt avtalet tillimpas bestimmelserna om straffréttsligt
tjansteansvar. Bestimmelser om skadestandsansvar finns i skadestandslagen.
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109 §
Insyn i banndtsforvaltares finansiering samt finansiering av statens banndt

En bannétsforvaltare far anvinda inkomsterna fran foérvaltningen av bannitet, inklusive offent-
liga medel, endast for att finansiera den egna verksamheten. Bannétsforvaltaren far anvinda in-
komsterna i fraga for att amortera lan och betala utdelning till 4garna. Daremot far inte bannéts-
forvaltaren betala utdelning till 4gare av olika delhelheter inom vertikalt integrerade foretag som
avsesi 111 § eller till 4gare av sddana foretag som har bestimmande inflytande over ett jarnvags-
foretag eller 6ver bannétsforvaltaren i fraga.

En bannitsforvaltare far varken direkt eller indirekt bevilja lan till jairnvagsforetag.

Ett jarnvégsforetag far varken direkt eller indirekt bevilja lan till bannétsforvaltare.

Statens bannét underhélls och byggs ut i den utstrdckning som statliga budgetanslag och 6vrig
finansiering tillater. Den banavgift som avses i 19 kap. ska anvéndas for finansiering av banhéll-
ningen. Banavgiften beaktas i statsbudgeten.

110 §
Banndtsforvaltares samarbetsavtal med jdrnvdgsforetag

En bannétsforvaltare kan ingd ett samarbetsavtal med ett jirnvégsforetag i syfte att sinka kost-
naderna for kunderna eller effektivisera verksamheten i en del av bannitet som omfattas av avta-
let. Sddana avtal ska dock vara likvirdiga och mojliga for alla jarnvégsforetag pé ett icke-diskri-
minerande sétt.

Det regleringsorgan for jarnvégssektorn som avses i 20 kap., nedan regleringsorganet, ska
godkénna samarbetsavtalet innan det tréder i kraft. Regleringsorganet har ocksa ritt att Gvervaka
genomforandet av sddana avtal och att fa information om dem for sitt tillsynsuppdrag. Om regle-
ringsorganet 1 samband med tillsynen konstaterar att avtalet &r problematiskt med tanke péa en
icke-diskriminerande och jamlik jarnvigsmarknad, kan det kréva att avtalet avslutas.

111§
Vertikal integration

Pa ett vertikalt integrerat foretag som verkar pa jarnvdgsmarknaden och som forutom att bedri-
va jarnvégstrafik dven forvaltar bannét tillimpas utdver detta kapitel ocksa artikel 7.3 d, 7.4 och
7.5 1 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2370 om &ndring av direktiv 2012/34/EU
vad giller 6ppnandet av marknaden for inrikes persontrafik pa jarnvédg och styrningen av jarn-
vagsinfrastrukturen.

Ett vertikalt integrerat foretag fér inte ligga ut sddana vésentliga uppgifter som avses i 105 § pa
entreprenad till en annan enhet i det vertikalt integrerade foretaget, sdvida enheten inte uteslutan-
de utfor vasentliga uppgifter.

Utover vad som foreskrivs i 109 § ska villkoren i artikel 7d.4—10 i det direktiv som ndmns i 1
mom. iakttas vid finansiella 1&n mellan olika enheter i ett vertikalt integrerat foretag.
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112§
Samarbetsgrupp for banndtsforvaltare och dem som anséker om bankapacitet

Forvaltaren av statens bannét ska inrdtta en samarbetsgrupp, vars uppgift &r att samordna be-
hoven hos bannitsforvaltare och dem som ansoker om bankapacitet. Forvaltaren av statens ban-
nét ska bjuda in bannétsforvaltare, jarnvigsoperatorer, dem som ansoker om bankapacitet samt
enligt egen provning dven andra intressegrupper till samarbetsgruppen. Regleringsorganet kan
delta i samarbetsgruppen som observatdr. Samordningen enligt denna paragraf begransar inte rét-
tigheten bland dem som ansoker om bankapacitet att begéira omprovning hos regleringsorganet
enligt 151 § eller att fora ett drende som géller meningsskiljaktigheter till regleringsorganet for
avgorande enligt 152 § och begrinsar inte heller regleringsorganets befogenheter enligt 20 kap.

Samarbetsgruppens uppgifter ar att

1) bedoma behovet av bankapacitet bland dem som anséker om bankapacitet, bedoma utveck-
lingsbehovet 1 anslutning till en 6kning av bankapaciteten samt lagga fram forslag till utveckling
av metoder for tilldelning av bankapacitet,

2) bedoma och ge rekommendationer om innehdllet i och genomforandet av bannéatsforvalta-
rens beskrivning av bannétet som avses i 131 §,

3) lagga fram forslag pé incitament enligt 146 § och om hur dessa ska fréimja genomforandet av
prestandamalen,

4) bedoma mojligheterna att utveckla transporternas driftskompabilitet och ett smidigt samar-
bete mellan olika fardsitt samt ge rekommendationer om dessa,

5) bedoma andra fragor som ror tilltridet till och anvidndningen av bannétet och kvaliteten pa
de tjanster som tillhandahalls pa bannétet samt villkoren fér dem och ge rekommendationer om
dessa.

Forvaltaren av statens bannit ska utarbeta mer ingdende riktlinjer for samordning av de sak-
helheter som avses i 2 mom. i samradd med samarbetsgruppen. Samarbetsgruppen ska samman-
trdda minst en gang per &r. Forvaltaren av statens bannét ska informera om samarbetsgruppens
verksamhet pa sin egen webbplats.

Forvaltaren av statens bannét representerar Finland i det europeiska samarbetsnitverket for
bannitsforvaltare. Forvaltaren av statens bannét ska dela med sig av information om det europe-
iska samarbetet till andra medlemmar i den samarbetsgrupp som avses i denna paragraf och be-
akta synpunkterna bland representanterna i samarbetsgruppen i sin funktion som Finlands repre-
sentant i det europeiska samarbetsnétverket.

17 kap.
Utnyttjande av bannétet samt bankapaciteten
113§
Tilltrdde till banndtet och rdtt att anvinda det

Sadan bankapacitet pa bannétet som beviljats enligt detta kapitel far anvédndas for jarnvégstra-
fik av jarnvégsforetag som fatt koncession av Transport- och kommunikationsverket enligt

61



Betinkande KoUB 29/2018 rd

IT avd. 5 kap. 1 § 1 mom. 1 punkten i lagen om transportservice eller som fatt koncession for jarn-
végstrafik i en EES-stat och som ocksé i andra avseenden uppfyller forutséttningarna for bedri-
vande av jarnvégstrafik enligt den paragrafen. Ocksa andra jarnvigsoperatorer far for att bedriva
trafik anvénda bankapacitet som beviljats enligt detta kapitel, om forutsittningarna for bedrivan-
de av trafik enligt nimnda paragraf uppfylls.

Jarnvagsforetag ska pa rittvisa, icke-diskriminerande och transparenta villkor beviljas ritt till
tilltrdde till bannétet for att bedriva persontrafik pa jarnvég, utan att detta paverkar tillimpningen
av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1370/2007 om kollektivtrafik pa jarnvig
och vig och om upphéivande av radets férordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70, ned-
an trafikavtalsforordningen. Jarnvéagsforetag som uppfyller forutsittningarna i 1 mom. har rétt att
tillhandahalla persontrafiktjanster pa bannétet och att ta upp och lamna av passagerare pa alla sta-
tioner ldngs bannitet. Denna rétt inbegriper ocksa tilltrdde till anldggningar for tjénster i anslut-
ning till bannétet och de tjdnster som tillhandahalls dér.

Pa direkt internationell jairnvagstrafik mellan Finland och Ryssland tillimpas den 6verenskom-
melse som ingatts om den.

114 §
Begrdinsning av tilltrddesrdtten till banndtet

Den behoriga myndigheten kan begrénsa ritten att anvénda statens bannét for persontrafik som
avses i 113 § 2 mom. samt ett jirnvéigsforetags rétt att ta upp och ldmna av passagerare pé ett ba-
navsnitt mellan en avgangsort och en destination. Rétten kan begrénsas om anvidndandet av sta-
tens banndt, ritten att ta upp och ldmna av passagerare eller en alternativ stricka omfattas av ett
eller flera avtal om allmén trafik och om utdvandet av denna ritt skulle Aventyra den ekonomiska
jamvikten i det eller de berdrda avtalen om allmén trafik.

Om den som ansoker om bankapacitet planerar att anséka om bankapacitet pa en sddan del av
bannitet for vilken den behdriga myndigheten har ingétt ett avtal om allmén trafik med stéd av
trafikavtalsforordningen, ska den som ansdker om bankapaciteten meddela den behdriga myndig-
heten, forvaltaren av statens bannit och regleringsorganet om detta minst 18 ménader innan den
planerade trafiken ska inledas. For att regleringsorganet ska kunna bedéma de potentiella ekono-
miska konsekvenserna for gillande avtal om allmén trafik, ska regleringsorganet sdkerstélla att de
behoriga myndigheter som har ingatt eller planerar avtal om allmén trafik samt de jarnvégsfore-
tag som ansvarar for avtalen informeras utan dréjsmal och senast inom tio dagar.

Den behoriga myndigheten kan pé det sitt som avses i 1 mom. begrinsa rétten att anvénda sta-
tens banndt samt rétten att ta upp och ldmna av passagerare pa stationerna lings bannétet endast
om regleringsorganet anser att utovandet av denna rétt skulle dventyra den ekonomiska jamvik-
ten i ett avtal om allmén trafik. Regleringsorganet tar upp bedémningen av den ekonomiska jadm-
vikten i ett avtal om allmén trafik till behandling pé begéran av

1) en behorig myndighet som ingétt ett avtal om allmén trafik eller en annan behdrig myndig-
het,

2) ett jarnvagsforetag som ingatt ett avtal om allmén trafik,

3) ett jirnvégsforetag som ansdker om tilltradesratt,

4) forvaltaren av statens bannit.
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Den begidran som avses i 3 mom. ska ldmnas till regleringsorganet inom en ménad efter det
meddelande som avses i 2 mom. De aktorer som ndmns i 3 mom. 1—4 punkten ska till reglerings-
organet ge in alla uppgifter som behdvs for beslutsfattandet.

Regleringsorganet ska samrdda med parterna inom en ménad efter att ha mottagit den begéran
som avses i 3 mom. Regleringsorganet ska utifrdn de uppgifter det erhallit gora en opartisk eko-
nomisk analys och pé basis av den meddela ett beslut inom sex veckor efter att ha fétt alla behov-
liga uppgifter. Regleringsorganet ska motivera sitt beslut och ange pa vilka villkor den berérda
behoriga myndigheten eller en annan behorig myndighet, ett jirnvagsforetag som ingétt ett avtal
om allmén trafik, ett jirnvégsforetag som ansoker om tilltrddesrétt eller forvaltaren av statens
bannit far begidra omprovning av beslutet inom en ménad frén att ha fatt del av beslutet.

Om regleringsorganet utifran sin ekonomiska analys anser att den ekonomiska jamvikten i av-
talet om allmén trafik mellan den behdriga myndigheten och jarnvagsforetaget dventyras, ska reg-
leringsorganet foreslé eventuella dndringar i den planerade trafiken som avses 1 2 mom. for att si-
kerstilla att forutsittningarna for beviljande av tilltradesrétt enligt 113 § uppfylls.

115§
Begrdnsning av utbudet av persontrafik med hoghastighetstdg

Ritten for en sadan tillhandahéllare av tjédnster som anvénder hdghastighetstig att tillhandahal-
la persontrafiktjénster pa bannitet samt dennes rétt att ta upp och ldémna av passagerare pa statio-
nerna ldngs bannitet kan begriansas bara om regleringsorganet har gett riktlinjer om rétten att be-
gransa persontrafiktjanster som anvédnder hoghastighetstag pa bannitet med stod av denna para-
graf. Riktlinjerna ska overensstimma med de allménna villkoren i 114 §.

Om regleringsorganet med stod av 114 § anser att den planerade persontrafiken med hoghas-
tighetstdg mellan en viss avgangsort och en viss destination skulle dventyra den ekonomiska jam-
vikten i ett avtal om allmén trafik som omfattar samma stricka eller en alternativ stricka, ska reg-
leringsorganet pa det sétt som foreskrivs i 114 § 6 mom. ange ténkbara édndringar for att sdker-
stélla att de villkor for beviljande av ratt till tilltraide som avses i 113 § 2 mom. uppfylls. De 4dnd-
ringar som regleringsorganet lagger fram fér inbegripa ett forslag till &ndring av den planerade
trafiken.

116 §
Ramavtal

Bannitsforvaltare kan med dem som ansdker om bankapacitet inga ett ramavtal, dir de preli-
minért kommer dverens om behovet av bankapacitet for langre tid dn en tdgplaneperiod samt av-
talar om bankapacitetens sirdrag och de avgifter som tas ut under samma tid. Ramavtalet ger dock
inte sokanden bindande ritt till den bankapacitet som anges i avtalet, och sdkanden kan inte be-
viljas ensamritt till bannétet i fraga.

Ramavtal far ingas for hogst fem ér i sdnder. Bannétsforvaltare kan av sérskilda skél ingé ra-
mavtal for en lidngre tid. Grunden for att ing avtal for langre tid dn fem &r kan dock endast vara
avtal som har samband med en parts transportverksamhet, sirskilda investeringar eller sirskilda
affirsrisker. Aven for trafik pa en sadan sérskild jarnvigslinje eller del av den som avsesi 118 §
kan avtal om bankapacitet ingas for ldngre tid, dock hogst 15 ar. Grunden for sédana forlangda av-
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tal kan endast utgoras av omfattande och langsiktiga investeringar, som s6kanden ska motivera pa
tillborligt sétt.

Ramavtalet ska innan det undertecknas ldmnas till regleringsorganet for godkdnnande. Regle-
ringsorganet ska inom en ménad efter att det mottagit ramavtalet meddela parterna i ramavtalet
ifall andringar i avtalet krdvs innan det kan godkénnas och undertecknas.

Utan hinder av vad som foreskrivs i lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet (621/
1999) dr uppgifterna om ramavtal, for hur lang tid de ingatts och grunderna fér dem samt speci-
fika uppgifter om den bankapacitet som ramavtalet géller offentliga. Trots sekretessbestammel-
ser har regleringsorganet rétt att fi uppgifter om grunderna for avtalen och om deras innehéll.

117§
Ansékan om bankapacitet

Ansdkan om bankapacitet for varje tigplaneperiod ska goras hos en bannétsforvaltare tidigast
tolv och senast atta ménader innan tdgplaneperioden borjar. Det gar att ansdka om ny bankapaci-
tet eller om &ndring av bankapaciteten for regelbunden trafik ocksa efter ett beslut om tilldelning
av bankapacitet.

Om den som ansdker om bankapacitet och bannétsforvaltaren har ingatt ett sdidant ramavtal om
anvindning av bankapacitet som avses i 116 §, ska ansokan om bankapacitet inlimnas i enlighet
med det avtalet.

Om bannétsforvaltaren i samband med ans6kan om bankapacitet krdver bokningsavgift som
avses 1 126 § eller sdkerheter av den som ansdker om bankapacitet, ska bannitsforvaltaren med-
dela detta i den beskrivning av bannétet som avses i 131 §.

Nérmare bestimmelser om ansdkan om bankapacitet och om ansokningstiderna samt om tag-
planeperioden, om é&ndringstidpunkterna under tagplaneperioden och om tidsfristerna i anslut-
ning till dem fér utfédrdas genom férordning av statsradet.

Den som ansoker om bankapacitet kan hos forvaltaren av statens bannit ansdka om bankapa-
citet ocksa for internationella jarnvéigslinjer inom Europeiska ekonomiska samarbetsomréadet.

118 §
Sdrskild jarnvdgslinje eller del av den

Om tillrdckligt med alternativa jarnvéigslinjer kan reserveras for bedrivande av &vrig jarn-
végstrafik, kan en bannétsforvaltare genom ett beslut reservera en viss jarnvégslinje eller en del
av den som sirskild. Bannétsforvaltaren ska hora berdrda jarnvégsoperatdrer innan forvaltaren
reserverar en jarnvégslinje eller en del av den som sérskild. Pa en sérskild jarnvégslinje eller en
del av den har den trafik for vilken jarnviagslinjen eller en del av den har reserverats som sérskild
prioritet vid tilldelande av bankapacitet. Nar en jarnvégslinje eller en del av den reserveras som
sérskild far dock inte sadana jarnviagsoperatorer som bedriver andra typer av trafik hindras fran
att anvénda jarnvégslinjen eller delen i frdga, om det pa den aktuella linjen finns kapacitet att till-
ga.
Bannitsforvaltaren ska i den beskrivning av bannitet som avses i 131 § publicera uppgifter om
den sérskilda jarnvégslinjen eller delen av den.
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119§
Samordningsprocess

Om en bannitsforvaltare under tagplaneprocessen mérker att ansdkningarna om bankapacitet
ar oforenliga, ska bannitsforvaltaren strava efter att samordna ansdkningarna sé gott det gar. Ban-
nétsforvaltaren har ritt att vid samordningsprocessen foresla alternativ bankapacitet som avviker
fran den bankapacitet som har ansokts.

Bannitsforvaltaren ska 16sa eventuella konflikter genom forhandling med berdrda sdkande.
Forhandlingarna ska bygga pé att bannétsforvaltaren ger alla som ansoker om kapacitet foljande
uppgifter inom rimlig tid, kostnadsfritt och i skriftlig form:

1) linjer som begérts av andra sokande pa samma linjeavsnitt,

2) linjer som preliminért reserverats for andra sokande pa samma linjeavsnitt,

3) alternativ bankapacitet pa relevanta linjeavsnitt som foreslagits i enlighet med 1 mom.,

4) information om de kriterier som anvénds vid tilldelningen av kapacitet.

Bannitsforvaltaren ska faststélla principerna for samordningsprocessen i den beskrivning av
bannétet som avses i 131 §. Bannétsforvaltaren ar dven skyldig att i beskrivningen av bannitet
presentera det forfarande genom vilket man loser konflikter som géller bankapaciteten.

120 §
Overbelastad jirnvigslinje eller del av den samt prioritetsordning

Om en bannétsforvaltare efter samordningsprocessen for bankapaciteten och horandet av s6-
kandena i enlighet med 119 § inte kan fordela bankapaciteten pa en jarnvagslinje eller pa en del av
den pa ett sitt som tillfredsstéller sokandena, ska bannétsforvaltaren meddela att jarnvégslinjen
eller delen av den i fraga ar Gverbelastad. En jarnvégslinje eller en del av den kan &ven konstate-
ras vara Overbelastad om det under tagplaneperioden &r uppenbart att jarnvagslinjen eller en del
av den dr overbelastad.

Pa en dverbelastad jarnvégslinje eller en del av den kan bannétsforvaltaren ta i bruk en sddan
forhojd grundavgift som avses i 140 §, men om ingen forhojd avgift har tagits 1 bruk eller om den
inte har lett till att 6verbelastningen eliminerats, kan bannétsforvaltaren besluta om en prioritets-
ordning for jdrnvégslinjen, i enlighet med vilken en viss typ av trafik kan prioriteras nér kapaci-
teten pa den dverbelastade jarnvégslinjen eller delen av den tilldelas. Prioritetsordningen ska be-
akta tjanstens samhaélleliga betydelse i forhédllande till de andra trafiktjansterna. Nér prioritetsord-
ningen faststélls ska man strdva efter att behandla alla dem som tillhandahéller tjanster sé likvér-
digt och icke-diskriminerande som mojligt.

Det dr mdjligt att avvika fran prioritetsordningen till f6rmén for en sékande som bedriver in-
ternationell trafik eller en sokande som bedriver trafik som i &vrigt upprétthéller eller forbéttrar
jarnvégssystemets eller kollektivtrafikens funktionsduglighet och likasé om ett avslag pa anso-
kan skulle medfora oskilig oldgenhet for sokanden eller for affarsverksamhet som bedrivs av
dennes kunder. Om man avviker frén prioritetsordningen for tilldelning av kapacitet pa en dver-
belastad jarnvégslinje eller en del av den forutsitts en sddan kapacitetsanalys som avses i 127 §.
Bannitsforvaltaren ska i den beskrivning av bannitet som avses i 131 § publicera principerna for
prioritetsordningen for tilldelning av kapacitet pa en 6verbelastad jarnvéagslinje eller en del av
den.
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Bannitsforvaltaren har trots sekretessbestimmelserna rétt att for avgdrandet av prioritetsord-
ningen konfidentiellt fa behdvliga uppgifter inklusive motiveringar av dem som ansdker om ka-
pacitet. Bannitsforvaltaren ska avgora prioritetsordningen inom tio dagar fran att den férhand-
ling som avses i 119 § har avslutats.

121§
Upprittande av tagplaneforslag och horande av parter

En bannitsforvaltare ska i sé stor utstrickning som mdjligt strdva efter att tillmotesgé alla an-
sokningar om bankapacitet samt besvara ansdkningarna likvardigt med hénsyn till alla begrans-
ningar som ror sokandena, dven de ekonomiska konsekvenserna for deras affarsverksamhet.

En bannétsforvaltare som har ett bannét med trafik som 16per enligt en tdgplan ska pa basis av
ansokningarna uppritta ett tdgplaneforslag for den foljande tdgplaneperioden inom fyra ménader
fran utgdngen av tiden for ansdkan om bankapacitet.

Tégplaneforslaget ska i forsta hand grunda sig pé att den sokta bankapaciteten beviljas. Ban-
nétsforvaltaren kan emellertid erbjuda sokanden bankapacitet som inte vésentligt avviker fran
den som ansdkan géller, om situationen kréver samordning.

Bannitsforvaltaren ska sénda tagplaneforslaget for kinnedom till dem som har ans6kt om ban-
kapacitet och till 6vriga berorda parter inom den tid som avses i 1 mom. och hora parterna om tag-
planeforslaget samt ge dem en tidsfrist pd minst en méanad for att framfora sina synpunkter pa tag-
planeforslaget.

122 §
Tilldelning av bankapacitet

En bannitsforvaltare ska pa basis av tdgplaneforslaget samt horandet enligt 121 § 4 mom. be-
sluta om tilldelning av bankapacitet pa likvérdiga och icke-diskriminerande grunder for en tag-
planeperiod. Bannétsforvaltaren ska da sérskilt se till persontrafikens, godstrafikens samt banun-
derhallets behov och att bannitet utnyttjas pa ett effektivt sitt. Beslutet ska, om inte annat foljer
av detta kapitel, fattas ocksd med beaktande av prioritetsordningen for en sirskild eller en over-
belastad jarnvégslinje eller en del av den. Beslut om att dndra eller omfordela bankapacitet for re-
gelbunden trafik under tdgplaneperioden ska fattas pa de grunder som anges i 121 § 1 mom. med
iakttagande av bestimmelserna i den forordning av statsrddet som utférdats med stod av 117 § 4
mom.

Bannitsforvaltaren ska informera alla som har ansékt om bankapacitet om hur foérvaltaren har
fordelat bankapaciteten mellan sokandena. Om bannétsforvaltaren later en del av bankapaciteten
bli reservkapacitet som ska fordelas senare, ska alla sokande dven informeras om detta.

123 §
Bradskande bankapacitet

Den som ansoker om bankapacitet och behdver tillfillig bankapacitet utan dréjsmal for en el-
ler flera jarnvagslinjer kan hos en bannétsforvaltare ansdka om bradskande bankapacitet ocksa
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utan att iaktta den tidsfrist for ans6kan om bankapacitet for regelbunden trafik som angesi 117 §
1 mom. Ansdkningar om bankapacitet som ldmnas av museitrafikoperatorer ska alltid behandlas
skyndsamt. Bannétsforvaltaren ska avgora ansékan om bankapacitet inom fem arbetsdagar efter
att ansokan har lamnats in. Narmare bestimmelser om ansdkan om bradskande bankapacitet far
utfirdas genom forordning av statsradet.

Bannitsforvaltaren ska bevilja brddskande bankapacitet enligt ansdkan, om tillrdcklig banka-
pacitet kan anvisas for det indaméal som anges i ansdkan. Om inte annat foljer av 122 § 1 mom.,
ska bradskande bankapacitet beviljas den som forst har ans6kt om den.

124 §
Bankapacitet for underhdll

Ansdkningar om bankapacitet for att mojliggora underhéllsarbeten pé banan ska ldmnas i sam-
band med upprittandet av det tdgplaneforslag som avses i 121 §. En bannitsforvaltare ska ta till-
riacklig hénsyn till hur planerade underhallsarbeten pa banan paverkar de 6vriga sdkande, i tag-
planeforslaget forbereda sig pa effektivt och systematiskt underhallsarbete samt dven beakta be-
hovet av oplanerat underhéllsarbete.

Bannitsforvaltare ska sa snart som mdjligt informera alla parter ifall bankapacitet inte finns att
tillga till £61jd av oplanerat underhallsarbete och om detta paverkar andra som innehar bankapa-
citet.

125§
Utnyttiande och dterkallande av bankapacitet

Andra innehavare av bankapacitet &n jirnvagsoperatorer kan overlata bankapacitet som har be-
viljats dem till jirnvagsoperatorer for affarsverksamhet. Till 6vriga delar far innehavare av ban-
kapacitet inte dverlata bankapacitet som de har beviljats till nAgon annan, och det &r inte tillatet att
bedriva handel med bankapacitet. Om nagon som ansdker om eller innehar bankapacitet har sélt
kapacitet som tidigare beviljats, far bannétsforvaltaren i fortsdttningen inte bevilja denna sdkan-
de eller innehavare kapacitet. Innehavare av bankapacitet ska utan dréjsmél meddela bannétsfor-
valtaren om outnyttjad bankapacitet. Om en innehavare av bankapacitet utnyttjar beviljad banka-
pacitet i strid med detta moment, ska bannitsforvaltaren hora innehavaren om saken och vid be-
hov aterkalla den beviljade bankapaciteten.

Bannitsforvaltaren beslutar om tréskelkvoter for minimiutnyttjande av bankapacitet, vilka ska
publiceras i den beskrivning av bannitet som avses i 131 §. En bannitsforvaltare kan, efter att
forst ha hort innehavaren av bankapaciteten, vid behov dterkalla beviljad bankapacitet eller en del
av den, om innehavaren under minst 30 dagar har utnyttjat bankapaciteten i ldgre utstrackning dn
troskelkvoten for en jarnviagslinje eller en del av den forutsitter.

Bankapacitet far dock inte aterkallas, om den har blivit outnyttjad av andra &n ekonomiska skél
som inte &r beroende av innehavaren av bankapacitet eller av den jarnvéigsoperatdr som utnyttjar
bankapaciteten. Bannétsforvaltaren kan alltid aterkalla bankapacitet for sadan tid d& en jarn-
végsoperator som ansokt om bankapacitet inte har nagot sdkerhetsintyg for bedrivande av jarn-
végstrafik.
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Bannitsforvaltaren kan helt eller delvis aterkalla bankapacitet pa en jdrnvégslinje som till £61jd
av ett tekniskt fel 1 bannétet, en olycka eller ett skadefall tillfalligt har tagits ur bruk. Bannétsfor-
valtaren ska dé i mojligaste man erbjuda innehavaren av bankapacitet alternativa jarnvégslinjer.
Bannitsforvaltaren ér inte skyldig att betala erséttning for eventuell skada till innehavaren av ban-
kapacitet, om inte annat avtalats med stod av 129 §.

126 §
Avgift for bokning av bankapacitet

En bannitsforvaltare kan ta i bruk en avgift for bokning av bankapacitet, genom vilken effek-
tivt utnyttjande av bankapaciteten uppmuntras. Bannédtsforvaltaren tar ut bokningsavgiften nér
bankapaciteten tilldelas. Avgiften betalas tillbaka till sokanden i samband med uttagandet av den
banavgift som avses i 139 §, om den beviljade bankapaciteten har utnyttjats.

Bokningsavgiften ska tas ut hos sédana som ansdker om bankapacitet som regelbundet har un-
derlatit att utnyttja beviljade linjer eller delar av dessa. For uttagande av bokningsavgifter ska
bannétsforvaltarna i den beskrivning av bannétet som avses i 131 § publicera utvérderingsgrun-
derna for regelbundet underlatande att utnyttja kapacitet och linjer eller delar av dem. Dessa ut-
vérderingsgrunder dvervakas av regleringsorganet, som har ritt att pa begéran fa kompletterande
uppgifter om dem av bannétsforvaltaren och att avgora meningsskiljaktigheter som géller utvér-
deringsgrunderna.

Nérmare bestimmelser om avgifter for bokning av bankapacitet pa statens bannét far utfardas i
kommunikationsministeriets férordning om Trafikledsverkets avgiftsbelagda prestationer.

127 §
Kapacitetsanalys och kapacitetsforstirkningsplan

Om en bannétsforvaltare med stod av 120 § konstaterar att en jarnvégslinje ar 6verbelastad, ska
bannétsforvaltaren inom sex ménader efter konstaterandet av 6verbelastningen gora en kapaci-
tetsanalys. I analysen ska utredas orsakerna till 6verbelastningen, utvecklingen av trafiken, hin-
der for utveckling av bannitet samt de atgirder pa kort och medelldng sikt som bannitsforvalta-
ren kan vidta for att eliminera eller minska 6verbelastningen pé den jarnvégslinje eller den del av
den som dr foremal for analysen. Dessutom ska bannétsforvaltaren i analysen beskriva de meto-
der genom vilka alla ansokningar kan tillgodoses fullt ut.

Kapacitetsanalysen ska omfatta bannétet, driften och karaktéren av den trafik som bedrivs samt
alla dessa faktorers inverkan pa bankapaciteten. De atgidrder som ska beaktas i analysen ska sdr-
skilt avse omledning av trafik till andra linjeavsnitt, dndring av tagplaner, dndrade hastigheter och
forbattringar av bannitet.

Om en bannétsforvaltare har gjort en kapacitetsanalys enligt 1 mom. ska forvaltaren inom sex
ménader efter det att analysen blivit klar uppritta en kapacitetsforstarkningsplan. Bannitsforval-
taren ska uppritta en kapacitetsforstarkningsplan med vilken forvaltaren, efter att ha hért dem
som anvinder den Gverbelastade jarnvégslinjen eller delen av den, strivar efter att minska kapa-
citetsbegransningarna och orsakerna till overbelastningen. I kapacitetsforstirkningsplanen ska
anges orsakerna till dverbelastningen, den sannolika utvecklingen av jéarnvégstrafiken, hinder for
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utveckling av bannétet, alternativ och kostnader for kapacitetsforstirkning samt en tidsplan for
genomforandet av planen.

Om de atgérder som faststélls i bannétsforvaltarens kapacitetsforstéarkningsplan inte leder till
att orsakerna till 6verbelastningen elimineras, ska bannétsforvaltaren avbryta att ta ut den banav-
gift som avses i 139 §. Bannitsforvaltaren ska meddela kommunikationsministeriet och regle-
ringsorganet om detta. Bannidtsforvaltaren far dock fortsitta att ta ut banavgifter, om reglerings-
organet pa ansokan av bannitsforvaltaren har konstaterat att kapacitetsforstarkningsplanen inte
kan genomforas pa grund av faktorer som star utanfor bannétsforvaltarens kontroll eller att de al-
ternativ for eliminering av overbelastningen som stér till buds inte dr ekonomiskt héllbara.

128 §
Tilldelning och samordning av bankapacitet

Bannitsforvaltare ska skdta forfarandet vid tilldelning av bankapacitet och ska i den beskriv-
ning av bannitet som avses i 131 § publicera principerna och kriterierna for tilldelning av kapa-
citet. Bannétsforvaltarna ska i enlighet med EU-lagstiftningen, denna lag och bestimmelser som
utfirdats med stdd av den se till att kapaciteten tilldelas pé ett réttvist sétt och utan att diskrimi-
nera ndgon. Bannétsforvaltarna ska behandla sddana uppgifter konfidentiellt som omfattas av af-
farshemligheter och som de har fatt av dem som ansdker om bankapacitet.

Bannitsforvaltarna ska samarbeta for att samordna bankapaciteten sa att smidighet i trafiken
garanteras.

129 §
Avtal om anvdndning av banndit

Bannitsforvaltare ska inga avtal om anvéndning av bannitet med jarnvagsforetag, och i avtalet
ska det bestimmas om anvéndningen av de i 132 § avsedda tjdnster som bannétsforvaltaren till-
handahéller och andra praktiska arrangemang i anslutning till jirnvagstrafiken.

Bannitsforvaltare ska ingd anviandningsavtal med varje jarnvagsforetag pa likvérdiga, transpa-
renta och skéliga villkor. Bannitsforvaltarna ska publicera de forfaranden som géller anvénd-
ningsavtalet i sin beskrivning av bannitet. Avtalet ska frdmja en effektiv anvindning av bannétet
och jarnvégstrafikens punktlighet samt forebygga séddana driftavbrott i bannéitet som beror pa
jarnvégstrafik och banhallning. Avtal ska ingés for varje tagplaneperiod med beaktande av den
bankapacitet som beviljats for perioden. Avtalet kan dndras, om de beslut om tilldelning av ban-
kapacitet som ingétts under tdgplaneperioden eller andra for avtalet relevanta faktorer kraver det-
ta.

Bannitsforvaltare far dven ingéd avtal om anvindning av bannétet med andra jarnvagsoperato-
rer under de forutsittningar som foreskrivs i denna paragraf.

Bannitsforvaltare far inte inga avtal om anviandning av bannitet forrén jarnvagsforetaget upp-
fyller de forutséttningar for bedrivande av jarnvéagstrafik som anges i Il avd. 5 kap. 1 § 1 mom.
1—3 och 5 punkten i lagen om transportservice. Bannétsforvaltare far inte inga avtal om anvéand-
ning av bannétet med en annan jdrnvagsoperator forrén jarnvégsoperatoren haretti 18 § avsett si-
kerhetsintyg och i1 6vrigt uppfyller forutsattningarna for bedrivande av jarnvégstrafik. Andra som
ansoker om bankapacitet ska ange den jarnvégsoperatdr som ska utnyttja bankapaciteten som till-
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delas sokanden. Bannétsforvaltaren ingér i detta fall avtal om anvéndning av bannétet med den
angivna jarnvigsoperatoren i fraga.

130 §
Verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pa utférande

I syfte att effektivisera anvidndningen av bannitet och frimja jarnvégstrafikens punktlighet
samt minska sddana driftavbrott i bannétet som beror pa jarnvégstrafik och banhallning, ska jéarn-
végsoperatorer och bannitsforvaltare motiveras att begrinsa storningar som beror pa deras verk-
samhet och hoja bannétets prestanda med hjélp av verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pa
utfoérande i enlighet med denna paragraf. Systemet ska vara opartiskt, icke-diskriminerande och
forenligt med proportionalitetsprincipen. Bannétsforvaltarna och jarnvégsoperatdrerna ska vid
verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav péa utférande folja grundprinciperna i punkt 2 i bilaga
VI till jirnvagsmarknadsdirektivet.

En jarnvédgsoperatdr ska betala bannétsforvaltaren ersittning i enlighet med verksamhetsstyr-
ningen genom kvalitetskrav pa utférande, om den trafik som jairnvagsforetaget bedriver, av skél
som beror pa jarnvigsforetaget, visentligt avviker fran den bankapacitet som beviljats foretaget.
Bannitsforvaltaren ska betala jairnvéagsoperatoren erséttning i enlighet med verksamhetsstyrning-
en genom kvalitetskrav pa utférande, om bannitets anvéindbarhet pa grund av trafikstSrningar
som beror pa bannétsforvaltaren avviker vésentligt frdn den bankapacitet som tilldelats jarn-
végsoperatoren och om detta inverkar negativt pa jirnvagssystemets funktionsduglighet.

Om jérnvégsoperatoren och bannédtsforvaltaren ar av olika asikt i en friga som géller verksam-
hetsstyrning genom kvalitetskrav pa utférande, ska de begéra att regleringsorganet avgor éren-
det. Regleringsorganet ska fatta ett beslut inom tio arbetsdagar efter det att jirnvagsoperatoren el-
ler bannitsforvaltaren har sint alla de dokument som ror drendet till regleringsorganet.

131§
Beskrivning av banndtet

Bannitsforvaltare ska, efter att ha hort berdrda parter, separat for varje tagplaneperiod upprétta
och publicera en beskrivning av bannétet pa finska och svenska, eller alternativt pd nagot annat av
Europeiska unionens officiella sprak. Beskrivningen av bannitet ska innehélla den information
som anges i bilaga IV till jarnvigsmarknadsdirektivet.

En bannétsforvaltare ska i sin beskrivning av bannitet publicera uppgifter om bannétets art och
omfattning samt ge ndrmare uppgifter om det minimipaket av tilltridestjanster som avses i 132 §
samt om de forutsittningar som ror ritten att utnyttja de anldggningar for tjinster som finns i an-
slutning till bannétsforvaltarens bannét och tillhandahéllandet av tjénster pd anldggningarna i fré-
ga. Dessutom ska bannitsforvaltaren i sin beskrivning av bannétet publicera uppgifter om de be-
stimmelser och foreskrifter som utférdats med stdd av denna lag i friga om

1) tilltradesratt till bannétet,

2) grunderna for faststéllande av banavgifter,

3) ansdkan om bankapacitet och om tidsfrister som géller ansokan,

4) krav pa och godkénnande av jairnvdgarnas rullande materiel,
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5) andra omstidndigheter som géller forutsittningarna for bedrivande och inledande av jérn-
végstrafik.

Nér en bannitsforvaltare uppréttar en beskrivning av bannétet ska forvaltaren hora innehavar-
na av bankapacitet samt dem som ansdker om bankapacitet och vill ha tilltréde till Finlands ban-
nét. Om de uppgifter som avses i 2 mom. forédndras under beskrivningens giltighetstid, ska ban-
nétsforvaltaren hora innehavarna av bankapacitet och dem som ansoker om bankapacitet om de
uppgifter som dndras och utan dr6jsmal publicera de nya uppgifterna.

Beskrivningen av bannitet ska publiceras i elektronisk form pé bannétsforvaltarens webbplats
minst fyra manader innan den tidsfrist for ansokan om bankapacitet som avsesi 117 § upphor. Be-
skrivningen av bannétet ska uppdateras regelbundet. Forvaltaren av statens bannét ska se till att
de beskrivningar av bannétet som forvaltare av privata sparanldggningar publicerar i elektronisk
form ldnkas till banndtsforvaltarnas gemensamma webbplats.

18 kap.
Tjanster och avgifter for dem
132 §
Minimipaket av tilltrddestjdnster samt tilldggstjdnster och extra tjdnster

En bannétsforvaltare ska som erséttning for den banavgift som avses i 139 § pa likvérdiga och
icke-diskriminerande villkor tillhandahélla jarnvégsoperatdrer det minimipaket av tilltradestjéns-
ter som avses i punkt 1 i bilaga II till jirnvigsmarknadsdirektivet. Bannitsforvaltaren ska som er-
séttning for banavgiften dessutom garantera tilltradesrétt till bannétet for att komma till de an-
laggningar for tjdnster som avses i 133 §.

Om en tjdnsteleverantdr producerar tilliggstjédnster som avses i punkt 3 i bilaga II till jirnvags-
marknadsdirektivet, ska tjdnsteleverantdren pa begéran tillhandahalla dessa till jirnvagsoperato-
rer likvérdigt och utan att diskriminera nagon.

Om en tjansteleverantor till ndgon utomstaende som behover tjdnster tillhandahéaller extra
tjanster som avses i punkt 4 i bilaga II till jarnvigsmarknadsdirektivet, ska tjénsteleverantdren pa
begéran tillhandahélla dessa till alla som behdver tjénster likvardigt, pa lika villkor och utan att
diskriminera nigon. Tjénsteleverantorer ar inte skyldiga att tillhandahélla extra tjédnster om de
produceras endast for eget bruk.

Om sadana tillaggstjénster som avses i 2 mom. eller sidana extra tjanster som avses i 3 mom.
tillhandahalls av endast en aktor, far den avgift som tas ut for tjinsterna inte overstiga kostnaden
for att tillhandahalla tjansterna plus en skélig avkastning.

Uppgifter om detaljer om bannétsforvaltarnas tjédnster som avses i denna paragraf och tillgang-
en pa dem samt om tillgéingliga sparforbindelser ska tas in i den beskrivning av bannitet som av-
sesi131 §. Sddana tjansteleverantdrer som inte star under en bannitsforvaltares kontroll ska lam-
na uppgifter om de avgifter som tas ut for ritten att utnyttja anldggningarna for tjénster och de av-
gifter som tas ut for tjédnsterna samt uppgifter om de tekniska forutséttningarna for tilltradesrétt, sa
att de kan inkluderas i beskrivningen av bannitet, eller informera bannétsforvaltaren om den
webbplats dir uppgifterna offentligt finns att tillgé kostnadsfritt.
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Aven de forvaltare av privata sparanliggningar som avses i 3 § 1 mom. ska garantera ett Sppet
och icke-diskriminerande tilltride till sitt bannét och till de minimipaket av tilltridestjanster som
tillhandahalls dér. Prissittningen av anvidndningen av privata sparanldggningar och de tjénster
som tillhandahalls pa dem ska vara skélig och likvérdig. Regleringsorganet har rétt till informa-
tion om tilldelning av kapacitet, tjansteutbud och prissittning av tjdnster pa privata sparanldgg-
ningar.

Nérmare bestimmelser om de tjanster som avses i denna paragraf och om villkoren for dem far
utfirdas genom forordning av statsradet.

133 §
Tjdnster som omfattas av skyldigheten att tillhandahdlla tjdnster

Bannitsforvaltare och tjansteleverantorer ska pa icke-diskriminerande villkor tillhandahélla
dem som ansdker om tjénster de tjanster som avses i punkt 2 i bilaga II till jairnvagsmarknadsdi-
rektivet samt sparforbindelser. Om dessa tjdnster tillhandahalls av ndgon annan &n en bannétsfor-
valtare, ska den som tillhandahaller tjinsterna ha separata konton for alla dessa tjdnster och an-
laggningar for tjénster, inklusive separata balans- och resultatrdkningar, ifall regleringsorganet
anser att sdrredovisning dr nddvéndig for att organet ska kunna 6vervaka utbudet av tjanster. Vid
behov far regleringsorganet faststélla ndrmare riktlinjer om sirredovisning. Uppgifter om detal-
jer om bannétsforvaltarnas tjdnster som avses i denna paragraf och tillgdngen pa dem samt om
tillgingliga sparforbindelser ska tas in i den beskrivning av bannitet som avses i 131 §. Ovriga
tjansteleverantorer ska ldmna uppgifter om de avgifter som tas ut for rétten att utnyttja anldgg-
ningarna for tjanster och de avgifter som tas ut for tjinsterna samt uppgifter om de tekniska for-
utsittningarna for tilltradesritt, sé att de kan inkluderas i beskrivningen av bannétet, eller infor-
mera bannitsforvaltaren om den webbplats dér uppgifterna offentligt finns att tillga kostnadsfritt.

Tjénsteleverantorer ska sé fort som mdjligt svara pa den anhallan om att f4 tillgang till de tjans-
ter och sparforbindelser som avses i 1 mom. eller om att utnyttja en anliggning for tjanster som
framstillts av den som ansdker om tjanster, dven i det fall att det foreligger flera anhallanden om
tillgang till tjanster eller utnyttjande av en anldggning for tjanster. Regleringsorganet ska sétta ut
en tid inom vilken en tjdnsteleverantor ska besvara anhéllan frdn den som ansdker om en tjénst.
En tjdnsteleverantor far avsla anhéllan om tjdnster endast om det finns sddana praktiskt mdojliga
alternativ till tjansten i enlighet med marknadsforhallandena som mojliggdr bedrivande av per-
sontrafiken eller godstrafiken i friga pa samma eller ett alternativt linjeavsnitt under ekonomiskt
godtagbara forutséttningar. Den som végrar tillhandahélla tjénster &r skyldig att skriftligen moti-
vera det nekande beslutet och ska instruera den som ansoker om tjénster var och pa vilka villkor
praktiskt mdjliga alternativ finns att tillga. En tjénsteleverantor ér inte skyldig att investera i tjéns-
ter for att kunna bemota alla anhéllanden om tjénster pa det sitt som anges i ansdkningarna. Den
som ansoker om tjdnster kan begéra avgorande av regleringsorganet, om en tjansteleverantor vig-
rar tillhandahalla tjénster. Regleringsorganet kan vidta de atgérder det anser behdvliga for att se
till att en l&mplig andel av kapaciteten for tillhandahallande av tjénster tilldelas utomstéende so-
kande.

Den erséittning som tas ut for tjdnster eller for utnyttjande av anldggningar for tjénster ska vara
likvéardig for alla som ansoker om tjadnster. Erséttningen fér inte vara hogre 4n kostnaden for att
tillhandahélla tjansterna plus en skélig avkastning. I prisséttningen av tjénster eller utnyttjande av
anldggningar for tjénster far inte finnas ogrundade villkor eller begrénsningar och inte heller vill-
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kor eller begransningar som uppenbart begransar konkurrensen. Erséttningen ska betalas till tjan-
steleverantdren, och den ska anvéndas for finansieringen av tjdnsteleverantdrens verksamhet.

Nérmare bestimmelser om de tjénster och sparforbindelser som avses i denna paragraf och om
ordnandet av dem fér utfirdas genom forordning av statsradet.

Om en tjénsteleverantdr under minst tva pa varandra foljande ar inte har anvént en saddan an-
laggning for tjdnster som avses i denna paragraf eller i den férordning av statsrddet som utférdats
med stod av den och om de som ansdker om tjénster for tjdnsteleverantdren har uttryckt sitt in-
tresse fOr rétten att utnyttja anldggningen for tjénster i fraga, ska anldggningens édgare offentlig-
gora att driften av anliggningen helt eller delvis kan hyras. Agare till anliggningar for tjinster har
dock inte denna skyldighet, om de kan visa att en padgédende omstruktureringsprocess hindrar att
anldggningen i frdga anvénds av dem som ansoker om tjdnster. Regleringsorganet kan pa begéran
av dem som ansoker om tjénster avgora sadana fragor om uthyrning av anlédggningar for tjénster
som avses 1 denna paragraf.

134 §
Krav pad dtskillnad i tjdnsteutbudet

Om ett jirnvégsforetag med dominerande marknadsstéllning r ansvarigt for att tillhandahélla
foljande tjdnster, ska tjdnsterna ordnas pa ett sidant sitt att de i organisatoriskt avseende och i fra-
ga om beslutsfattande ar separata samt oberoende i forhallande till jairnvagsforetagets dvriga or-
ganisation:

1) stationer for passagerare med tillhérande byggnader och Gvriga faciliteter, inklusive for-
medling av reseinformation och utrop och lokaler l&dmpliga for biljettforsiljning,

2) godsterminaler,

3) rangerbangardar och tagbildningsmdjligheter, inklusive vaxlingsanldggningar,

4) sidospér for uppstéllning,

5) havs- och inlandshamnanldggningar som &r kopplade till jadrnvégsverksambhet,

6) bransledepdaer och brinsleforsorjning i dessa depaer, for vilken avgifter pa fakturorna ska
anges separat fran avgifterna for brinslet.

Dessutom ska ett jarnvédgsforetag med dominerande marknadsstéillning separat fran jarnvégs-
foretagets Ovriga verksamhet ha ett konto, inklusive separat balans- och resultatrikning, for alla
tjénster i punkt 2 i bilaga II till jirnvagsmarknadsdirektivet.

135§
Tillhandahdllande av utbildningstjdnster

En ldroanstalt som avses i Il avd. 8 kap. 3 § i lagen om transportservice ska pa ett likvérdigt och
icke-diskriminerande sétt mot ersittning tillhandahalla utbildningstjanster till bolag och samman-
slutningar som bedriver verksamhet enligt denna lag, om utbildningen behovs for uppfyllande av
kraven for erhéllande av sékerhetsintyg eller sdkerhetstillstind. Ersdttningen ska vara likvérdig
och rimlig i férhallande till kostnaderna for utbildningen och en skélig avkastning.

Regleringsorganet 6vervakar att utbudet av utbildningstjénster och sjélva utbildningstjanster-
na samt den arbetshandledning som hdr samman med dem &r likvérdiga och icke-diskrimineran-
de och att de erséttningar som tas ut for utbildningstjénsterna ar rimliga, likvardiga och icke-dis-
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kriminerande. Regleringsorganet kan avgora en fraga om utbildningstjanster i enlighet med 149

§.
Nérmare bestimmelser om utbildningstjénster som avses i 1 mom. fér utférdas genom forord-
ning av statsradet.

136 §
Trafikledning och avtal om trafik

En bannitsforvaltare ansvarar for trafikledningen pa sitt bannét eller for att trafikledningen
ordnas pa det sétt som trafiken pa bannétet kréver och ser till att trafikledningstjénster tillhanda-
hélls pé lika villkor.

Forvaltaren av statens bannét ansvarar for att ordna och koordinera trafikledningen pé statens
bannit i hela landet. Forvaltare av privata sparanldggningar far avtala med forvaltaren av statens
bannét om ordnandet av trafikledningen pa sitt bannét eller pa en del av det.

Bannitsforvaltarna ska se till att avtala om de praktiska trafikarrangemangen och trafikled-
ningsarrangemangen om deras bannit stér i forbindelse med varandra och det bedrivs trafik mel-
lan dem.

Om en bannétsforvaltare upphandlar trafikledningstjanster av en extern tillhandahallare av
tjénster, ska det bolag eller en annan sammanslutning som tillhandahéller trafikledningstjénster
tillhandahalla tjénster opartiskt och pa lika villkor for alla jarnvédgsoperatorer och for de bannéts-
forvaltare som begir tjénster av bolaget eller sammanslutningen och vars sparanldggningar har
tillrdcklig teknisk beredskap och andra forutséittningar for mottagande av tjdnster. Bestimmelser-
na om straffrattsligt tjansteansvar tillimpas pa bolagets eller sammanslutningens anstéllda nér de
skoter trafikledningstjinster som avses i denna paragraf.

137§
Bedomning av prissdttning av tjidnster

Tjénsteleverantorer ska tillhandahalla regleringsorganet uppgifter om prissittningen av tjans-
ter och anldggningar for tjanster. Tjénsteleverantorer ska kunna visa att deras avgifter tas uti en-
lighet med det forfarande som meddelats i beskrivningen av bannétet. Om regleringsorganet be-
handlar ett &rende om prisséttning av sddana tjénster som avses i detta kapitel, ska tjdnsteleveran-
toren visa att det pris som tas ut for dess produkt eller tjanst &r rimligt och icke-diskriminerande
med beaktande av kostnaderna. Regleringsorganet &r vid beddmningen av prissittningen inte
bundet till de principer som anvinds i tjinsteleverantdrens kostnadsredovisning.

Tjénsteleverantdrerna ska ha tillgéng till verifierbara metoder och regler, pa basis av vilka
kostnaderna justeras och bokfors enligt anlédggning, separat for tjdnsterna som helhet och for fa-
ciliteterna med utrustning. Tjénsteleverantdrerna &r skyldiga att pévisa sambandet mellan kost-
nadsredovisningen och prisséttningen.

Regleringsorganet kan genom sitt beslut pa forhand faststdlla metoderna for prissittning for en
tjansteleverantor eller av en enskild tjdnst, om det finns problem som géller utbudet av tjdnster pa
marknaden och om prissittningen i enlighet med 1 mom. inte racker for att korrigera dessa. Reg-
leringsorganet ska pa forhand kunna bedéma om en tjansteleverantdr i sin prisséttning foljer de
metoder som regleringsorganet faststllt.
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Nérmare bestimmelser om prisséttning av tjanster som avses i detta kapitel far utfdrdas genom
forordning av statsradet.

19 kap.
Avgifter for anvindning av banniit
138 §
Ramverk for avgifter samt behorig myndighet

Kommunikationsministeriet &r den behdriga myndighet som pa begéiran ska ldmna kommis-
sionen uppgifter om principerna for avgifter fér anvindningen av bannét. Ministeriet har rétt att
for detta &ndamaél pé begéran fa uppgifter av bannétsforvaltarna om deras praxis for avgifter.

En bannitsforvaltares praxis for avgifter ska vara enhetlig pa hela bannétet, med undantag for
de i 140 § 4 mom. avsedda forhdjda avgifter pd nya delar av bannétet som tas ut for att tdcka in-
vesteringskostnaderna for byggandet av dem. Bannétsforvaltare far inte faststélla avgifter som
strider mot EU-lagstiftningen, denna lag och bestimmelser som utfdrdats med stod av den.

139 §
Banavgift

Som banavgift for anvéndning av bannét uttas en grundavgift och andra séirskilt foreskrivna av-
gifter som har samband med banavgiften. Den grundavgift som tas ut for det minimipaket av till-
tradestjanster som avses i 132 § 1 mom. ska vara direkt baserad pé kostnaderna for bedrivande av
jarnvégstrafik.

Bannitsforvaltare ska pé likvirdiga och icke-diskriminerande villkor ta ut en grundavgift for
minimipaketet av tilltrddestjanster av jairnvagsoperatdrerna.

Banavgiften ska betalas till den bannétsforvaltare vars bannit eller tjdnster jairnvagsoperatdren
har utnyttjat. Bannétsforvaltarna ska anvénda de avgifter som tas ut till finansiering av kostnader
for underhéll av bannitet. Bannitsforvaltarna ska behandla sddana uppgifter konfidentiellt som
omfattas av affarshemligheter och som de har fatt av jarnvagsoperatorer i samband med ut-
tagande av avgifter.

140 §
Rabatter pad och forhojning av grundavgiften

Bannitsforvaltare far uppmuntra jérnvagsoperatorer att minska bullret fran jarnvégstrafiken
genom att bevilja rabatt for tdgmateriel som fororsakar lite buller och for utrustande i efterhand
med bromsteknik for 14ga bullernivaer. Bannitsforvaltarna far d&ven uppmuntra till att det system
som foljer den europeiska standarden for automatisk tdgkontroll installeras i tdgen genom att be-
vilja rabatt pa banavgiften. Bannétsforvaltarna far &ven hoja grundavgiften for att nd de mal som
avses 1 detta moment.
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Bannitsforvaltarna fér ta i bruk tidsbundna rabatter pa banavgiften for att uppmuntra till ut-
veckling av ny jarnvégstrafik eller rabatter som uppmuntrar till utnyttjande av lagtrafikerade ba-
nor. Enhetliga rabattsystem ska tillimpas for likartade tjdnster. Rabatter ska beviljas alla jérn-
végsoperatorer pa ett likvérdigt och icke-diskriminerande sétt, och de fér gilla endast de avgifter
som tas ut pé delen av bannitet i fraga.

Om en del av bannétet dr 6verbelastad 1 sin helhet eller under vissa tider, far bannéatsforvaltare
ta ut en f6rhdjd banavgift pa delen av bannétet i friga. Bannétsforvaltare ska anvinda den forhoj-
da banavgiften till att ticka kostnaderna for eliminering av dverbelastningen.

Bannitsforvaltare far dven ta ut en forhojd avgift pa nya delar av bannétet for att ticka inves-
teringskostnaderna for byggandet av dem.

Utgéangspunkten &r att de rabatter pa och forhdjningar av grundavgiften som avses i denna pa-
ragraf &r 80 procent av nivan pa grundavgiften. Om en &nnu storre forhojning av banavgiften
kréavs for att de mal som avses i 1, 3 och 4 mom. ska kunna nés, ska bannitsforvaltaren skriftligen
motivera den forhojning av banavgiften. Ur motiveringen ska framga varfor bannitsforvaltaren
anvénder forhdjningar av i stéillet for rabatter pa grundavgiften for att nd de mal som avses i 1
mom. Ur motiveringen ska dven framgé de atgérder som bannétsforvaltaren vidtar for att elimi-
nera den Overbelastning som avses i 3 mom. samt den tidsperiod under vilken en forhojd avgift tas
ut.

Bannitsforvaltarna ska innan de tar i bruk de rabatter och forhdjningar som avses i denna pa-
ragraf hora de jarnvégsoperatdrer som bedriver trafik pa det bannit som omfattas av rabatten el-
ler forhdjningen, dem som ansdker om bankapacitet och vill bedriva trafik pa bannitet i fraga
samt regleringsorganet och kommunikationsministeriet.

141§
Tilldggsavgifter

Bannitsforvaltare far, om marknaden kan tala detta, ta ut tilldggsavgifter i enlighet med prin-
ciperna om effektivitet, ppenhet och icke-diskriminering. En forutsittning for att tilliggsavgif-
ter ska kunna tas i bruk &r att bannétsforvaltaren klassificerar marknaden &tminstone i enlighet
med jarnvdgsmarknadsdirektivet och bedomer hur tilldggspriset pdverkar marknaden. Avgifter-
na fér inte vara sa hoga att de jarnvigsoperatorer som endast kan betala grundavgiften och ett
vinstuttag som marknaden i fraga kan bdra hindras fran att utnyttja bannétet. Marknadsklassifi-
ceringen ska publiceras i beskrivningen av bannétet, och den ska ses 6ver minst vart femte ar.
Nérmare bestimmelser om klassificeringen av marknaden och om avgifterna fér anviandning av
bannit i enlighet ddrmed fér utfdrdas genom forordning av statsradet.

Om Trafikledsverket i egenskap av forvaltare av statens bannit tar i bruk tilliggsavgifter, ska
verket i beskrivningen av bannétet visa de tillaggstjanster och extra tjanster som i marknadsklas-
sen i frdga erbjuds som erséttning for tilldggsavgifterna pa bannitet. Trafikledsverket i egenskap
av forvaltare av statens bannét ska i friga om tilldggsavgifterna folja lagen om grunderna for av-
gifter till staten (150/1992) och grunderna for prissittningen som utfardats med stod av den lagen.

Innan tilldggsavgifterna faststills ska banndtsforvaltaren hora jarnvigsoperatdrerna samt reg-
leringsorganet. Regleringsorganet ska informera bannitsforvaltaren om huruvida tilldggsavgif-
terna foljer EU-lagstiftningen, denna lag och bestimmelser som utfardats med stod av den. Til-
laggsavgifterna kan inte faststdllas forrén regleringsorganet har konstaterat att de foljer gillande
bestdmmelser.
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Bannitsforvaltarna ska vart femte &r till kommunikationsministeriet och regleringsorganet av-
lagga rapport om tilldggsavgifterna och om huruvida tilliggsavgifterna har uppmuntrat jarn-
végsoperatorerna till att forbéttra sin produktivitet och konkurrenskraft pa det sitt som avses i
jarnvagsmarknadsdirektivet.

142 §
Publicering av grunderna for avgifter i beskrivningen av banndtet
Bannitsforvaltare ska publicera avgifterna och grunderna for dem i sin beskrivning av banni-

tet. Banndtsforvaltarna ska dven tillhandahalla regleringsorganet den information om avgifterna
och grunderna for dem som behovs i dess tillsynsuppdrag.

143 §
Uttag av banavgifter
Bannitsforvaltare beslutar om debitering av banavgiften och tar ut avgiften av jarnvégsopera-

torerna kalendermanadsvis eller annars s som man sirskilt kommer 6verens om. De banavgifter
som en bannétsforvaltare har debiterat ar direkt utsokbara.

144 §
Banndtsforvaltares egendomsregister

Varje bannitsforvaltare ska ha ett register eller annat motsvarande system med uppdaterade
uppgifter om sin egendom eller den egendom bannitsforvaltaren dr ansvarig att forvalta. I regist-
ret ska ingd uppgifter om ombyggnad och modernisering av bannétet och om kostnader for detta.

145 §

Banndtsforvaltares forfarande for fordelning av kostnader mellan jarnvigsforetag

Varje bannitsforvaltare ska faststélla en metod for hur kostnaderna ska fordelas mellan de
tjanstekategorier som jarnvégsforetag erbjuds och de kostnader som dessa medfor. Bannétsfor-

valtaren ska tillhandahélla regleringsorganet information om den metod som anvénds, och regle-
ringsorganet dvervakar att forfarandet &r likvérdigt och icke-diskriminerande.

146 §
Banndtsforvaltares incitament
Kommunikationsministeriet ska ge bannédtsforvaltarna incitament till kostnadseffektivitet i
forvaltningen av banniit.

Under forhandlingarna om resultatmélen mellan kommunikationsministeriet och forvaltaren
av statens bannét ska det f6ljas upp hur forvaltaren av statens bannét har lyckats forbéattra kost-
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nadseffektiviteten. Om man tack vare forbéattrad kostnadseffektivitet har kunnat sénka de avgifter
som tas ut av jirnvadgsoperatorerna utan att ge avkall pé jarnvégssidkerheten och en hog service-
niva, kan ministeriet foresla att extra finansiering i statsbudgeten beviljas fér banhallningen, inom
anslagsramen.

Om kommunikationsministeriet och en forvaltare av en privat sparanldggning har ingéatt ett sé-
dant avtal som avses i 4 a § 2 mom. i banlagen (110/2007), kan forfarandet i 2 mom. i denna pa-
ragraf &dven tillimpas pa forvaltaren av den privata sparanldggningen.

20 kap.
Regleringsorgan
147 §
Regleringsorgan

I anslutning till Transport- och kommunikationsverket finns ett regleringsorgan for jirnvags-
sektorn. Regleringsorganet ska ordnas som organisatoriskt, funktionellt, hierarkiskt och i fraga
om beslutsfattande rittsligt sjélvstdndig myndighetsverksamhet vid verket.

Personalen vid regleringsorganet ska handla oberoende av och utan koppling till bannétsfor-
valtare, dem som ansoker om bankapacitet, jdrnvégsoperatorer och sdidana myndigheter som del-
tar i tilldelning av ett avtal om allmén trafik.

Generaldirektoren for Transport- och kommunikationsverket har inte rétt att forbehalla sig rétt-
en att avgora drenden som hor till regleringsorganets behorighet.

148 §
Regleringsorganets chef

Statsradet utndmner chefen for regleringsorganet for fem ér i sdnder. Behorighetsvillkor for
tjansten som chef for regleringsorganet &r lamplig hogre hogskoleexamen, god fortrogenhet med
jarnvégstrafikbranschen eller en annan nétbransch och med de uppgifter som ingér i tjansten samt
erfarenhet av ledarskap.

Chefen for regleringsorganet fér inte sédgas upp pa grund av en orsak som har samband med
hans eller hennes beslutsfattande. Nir tjdnsteforhallandet for chefen for regleringsorganet upp-
hor far han eller hon under de foljande 12 méanaderna inte dvergé till anstéllning hos foretag pa
jarnvégsmarknaden, bannitsforvaltare eller sédana sammanslutningar eller féretag som verkar
som tjdnsteleverantorer.

Chefen for regleringsorganet far vid skdtseln av sitt uppdrag inte ta emot instruktioner av an-
dra myndigheter eller andra offentliga eller privata sammanslutningar.

Chefen for regleringsorganet ska handla oberoende av alla marknadsintressen kopplade till
jarnvégssektorn och far inte ha ndgon koppling till ngra foretag eller ssmmanslutningar som ar
foremal for regleringen inom jarnvigssektorn. Chefen for regleringsorganet ska arligen senast
den 31 december ldmna en &tagande- och intresseforklaring till kommunikationsministeriet. Ur
forklaringen ska framgé de direkta eller indirekta intressen och dtaganden som kan anses inverka
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negativt pa hans eller hennes oberoende och som kan paverka utférandet av hans eller hennes
uppgifter.

Utover vad som i forvaltningslagen foreskrivs om jév ska chefen for regleringsorganet inte del-
ta i beslut i drenden som ror ett foretag till vilket han eller hon hade en direkt eller indirekt an-
knytning under de 12 ménaderna fore inledandet av ett forfarande.

149 §
Regleringsorganets uppgifter

Regleringsorganet ska dvervaka, kontrollera och frimja att jirnvigsmarknaden &r fungerande,
opartisk och icke-diskriminerande. Regleringsorganet ska utover vad som foreskrivs nagon an-
nanstans i denna lag

1) utdva tillsyn dver efterlevnaden av denna lag och krav som utfardats med stod av den,

2) fungera som myndighet som behandlar begéranden om omprdvning och besvér pa jarnvégs-
marknaden,

3) sérskilt sékerstilla att forfarandena for beviljande av tilltrddesrétt till bannétet och de avgif-
ter som tas ut for tilltrddesritten, de tjdnster som tillhandahélls aktdrer inom jarnvégsbranschen
och prisséttningen av tjénsterna, trafikledningen, planeringen av arbeten for att modernisera ban-
nétet, planerat och oplanerat banunderhall, samt beskrivningen av bannétet och informationen om
alla ovan nimnda fragor i1 beskrivningen av bannitet ar icke-diskriminerande och motsvarar f6-
reskrivna krav,

4) 6vervaka bannéitsforvaltarnas oberoende och att bannitsforvaltarnas uppgifter har ordnats
pa det sétt som foreskrivs i 16 kap.,

5) avgora meningsskiljaktigheter mellan jarnvagsoperatorer, dem som ansoker om bankapaci-
tet, bannitsforvaltare, tjinsteleverantorer, dem som ansdker om tjénster, laroanstalter som till-
handahaller utbildningstjianster och som avses i Il avd. 8 kap. 3 § i lagen om transportservice, fo-
retag som behover utbildningstjénster samt de behdriga myndigheter som avses i [V avd. 1 kap. 5
§ 1 lagen om transportservice,

6) dvervaka konkurrenssituationen pa jarnviagsmarknaden, inklusive sdrskilt marknaden for
persontrafik med hoghastighetstag,

7) besluta om atgarder for att motverka snedvridning av konkurrensen pé jairnvagsmarknaden,
diskriminering och all annan icke 6nskvird utveckling, dock utan att detta paverkar konkurrens-
myndighetens behorighet,

8) granska statsdgda jarnvigsforetags bokforing och lamna uppgifter till statsunderstddsmyn-
digheterna, om organet uppticker missbruk av understod, dock utan att detta paverkar statsunder-
stodsmyndigheternas behorighet,

9) skota ovriga sadana uppgifter enligt denna lag, jirnvigsmarknadsdirektivet och genomfor-
andeforordningar som utférdats med stod av det, i vilka ingér ritten att utova tillsyn 6ver och av-
gora drenden som hor samman med dessa uppgifter samt rétten att f4 information av aktdrer pa
jarnvigsmarknaden for skotseln av uppgifterna i fraga,

10) delta i samarbetet mellan regleringsorganen inom Europeiska unionen och vid behov i be-
redningen av beslut om internationella jdrnvégslinjer.

Regleringsorganet provar och avgor drenden som hor till dess behdrighet pa eget initiativ eller
pa initiativ av jirnvagsoperatorer, bannitsforvaltare, dem som ansdker om bankapacitet, tjanste-
leverantdrer, dem som ansoker om tjénster, ldroanstalter som tillhandahaller utbildningstjénster,
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foretag som behover utbildningstjanster, de behdriga myndigheter som avses i [V avd. 1 kap. 5§ i
lagen om transportservice eller andra vars réttigheter drendet kan gélla. Regleringsorganet ska i
samband med avgorandet av ett drende besluta om ldmpliga atgérder for att motverka diskrimi-
nering, snedvridning av konkurrensen och all annan icke 6nskvird utveckling.

Regleringsorganet far anvinda de metoder som Transport- och kommunikationsverket enligt
16 § har ritt att anvinda i sitt tillsynsuppdrag.

Regleringsorganet ska minst en gang vartannat &r rddfraga foretrddare for anviandare av jarn-
végstjanster for godstransport och persontrafik i syfte att ta hinsyn till deras syn pé jarnvégsmark-
naden.

150 §
Regleringsorganets ritt att fa uppgifter samt beslutsfattande

Regleringsorganet har trots sekretessbestimmelserna ritt att utan obefogat drojsmal av jarn-
vagsoperatorer, bannitsforvaltare, dem som ansoker om bankapacitet, laroanstalter som avses i I1
avd. 8 kap. 3 § i lagen om transportservice, foretag som behover utbildningstjanster, tjansteleve-
rantdrer, dem som ansoker om tjdnster, behdriga myndigheter som avses i IV avd. 1 kap. 5 § i la-
gen om transportservice och andra berdrda aktorer fa de uppgifter och utredningar som behdvs for
tillsynen 6ver och uppf6ljningen av jérnvigsmarknaden eller for behandlingen av drenden som
organet fétt i uppgift eller pa eget initiativ atagit sig att avgora.

Den information som begirts ska lamnas till regleringsorganet inom den rimliga tidsperiod
som regleringsorganet faststiller och som inte far vara langre &n en manad, om inte regleringsor-
ganet i undantagsfall tillater att denna tidsperiod fér forlingas med hogst tva veckor. Reglerings-
organet kan forena begéran om ldmnande av uppgifter med administrativt tvdng som avses i 179

Bokforingsinformation som avses i bilaga VIII till jairnvagsmarknadsdirektivet ska pa begéran
lamnas till regleringsorganet. Regleringsorganet har rétt att utfora inspektioner i bannitsforvalta-
res, tjinsteleverantdrers och jarnvéigsoperatdrers lokaler for att kontrollera att de krav pa separata
konton som avses i 133 § 1 mom. och 185 § iakttas samt att insynen i bannétsfoérvaltarens finan-
siering enligt 109 § forverkligas. Regleringsorganet har rétt att utfora inspektioner hos alla rétts-
subjekt 1 vertikalt integrerade foretag. Den tjansteman som utfor inspektionen har rétt att granska
dokument och uppgifter som kan vara av betydelse for tillsynen och att gratis ta kopior av dem.
Regleringsorganets rétt att utfora inspektioner géller dock inte utrymmen som anvénds for boen-
de av permanent natur. P& forfarandet vid inspektioner tillimpas 39 § i forvaltningslagen. Regle-
ringsorganet kan vid inspektionerna anlita sakkunniga som organet bemyndigat, om det behovs
for inspektionerna. En sakkunnig som bistér regleringsorganet ska vara fortrogen med bokfo-
ringsinformationen och relaterade krav. P& de sakkunniga tillimpas bestimmelserna om straff-
rattsligt tjansteansvar nir de skoter sddana uppgifter som avses i denna paragraf. Bestimmelser
om skadestandsansvar finns i skadestandslagen.

Regleringsorganet ska inom en ménad efter att ha mottagit ett besvérsarende paborja behand-
lingen av besvéret och begéra in relevant kompletterande information for avgdérande av drendet,
om inte ndgot annat foreskrivs i denna lag. Organet ska avgdra besvéret och delge parterna sitt be-
slut senast inom sex veckor efter att ha mottagit all den information enligt I mom. som behdvs for
avgorande av drendet.
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Regleringsorganets beslut dr bindande for parterna, och regleringsorganet kan sikerstélla att
besluten f6ljs genom att anvinda péafoljder i enlighet med 178—180 §. Regleringsorganets beslut
ska publiceras i elektronisk form pa regleringsorganets webbplats.

151 §
Begdiran om ompréovning av vissa beslut av banndtsforvaltare

En part far begira omprovning hos regleringsorganet, om ett beslut av forvaltaren av statens
bannit géller

1) 6verbelastad jarnvagslinje eller del av den samt prioritetsordning enligt 120 §,

2) tilldelning av bankapacitet enligt 122 §,

3) tilldelning av brddskande bankapacitet enligt 123 §,

4) aterkallande av bankapacitet enligt 125 §,

5) banavgifter enligt 139 §,

6) rabatter pa och forhdjning av grundavgiften enligt 140 §, eller

7) tilldggsavgifter enligt 141 §.

Omprovning som avses i 1 mom. begirs hos regleringsorganet s& som foreskrivs i forvalt-
ningslagen. Regleringsorganet ska avgdra en sddan begidran om omprdvning som avses i denna
paragraf inom sex veckor efter att ha fétt tillgang till den utredning som behdvs for avgdérande av
arendet. Ett beslut med anledning av en begéran om omprdévning ska dock i drenden som géller
prioritetsordning i enskilda fall, tilldelning av bankapacitet och tilldelning av brddskande banka-
pacitet meddelas inom tio dagar efter det att regleringsorganet har fatt tillgang till den utredning
som behovs for att avgora drendet.

Om ett beslut om drenden som avses i 1 mom. har fattats av en forvaltare av en privat sparan-
laggning, fir en part verklaga beslutet genom besvir hos regleringsorganet. Andring i ett beslut
som meddelats av en forvaltare av en privat sparanldggning ska sokas inom 30 dagar efter att be-
slutet meddelades. Regleringsorganet ska avgora besvaret inom sex veckor efter att ha fatt till-
géng till den utredning som behdvs for avgdrande av drendet. Ett beslut med anledning av besvi-
ret ska dock i drenden som géller prioritetsordning i enskilda fall, tilldelning av bankapacitet och
tilldelning av bradskande bankapacitet meddelas inom tio dagar efter det att regleringsorganet har
fatt tillgang till den utredning som behdvs for att avgdra drendet.

152 §
Andra meningsskiljaktigheter

Jarnvégsoperatorer, de som ansoker om bankapacitet, de som ansoker om tjénster, foretag som
behover utbildningstjdnster, bannétsforvaltare, tjansteleverantdrer och andra som tillhandahéller
tjanster samt behoriga myndigheter som avses i1V avd. 1 kap. 5 § i lagen om transportservice kan
fora andra drenden én sddana som avses i 151 § till regleringsorganet for prévning och avgoéran-
de, om de anser att ndgon handlar i strid med denna lag eller krav som utfardats med stod av den
eller i strid med kravet pé icke-diskriminering och opartiskhet. Regleringsorganet kan ocksa pa
eget initiativ ta ett drende till provning.

Ett drende som géller meningsskiljaktigheter och som forts till regleringsorganet for provning
ska 1 forsta hand avgdras genom forlikning. Om forlikningen inte leder till resultat, ska regle-
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ringsorganet ge sitt avgorande inom sex veckor efter att ha fatt tillgéng till den utredning som be-
hovs for att avgdra drendet.

Ett drende som regleringsorganet pa eget initiativ atagit sig att avgora ska i forsta hand avgoras
genom forhandlingar. Om forhandlingarna inte leder till resultat, ska regleringsorganet ge sitt av-
gorande inom sex veckor efter att ha fatt tillgang till den utredning som behovs for att avgora
drendet.

153 §
Samarbete mellan regleringsorganet och andra myndigheter

Regleringsorganet ska samarbeta och utbyta information med Transport- och kommunika-
tionsverket, som 4r tillstindsmyndighet enligt jarnvéigsmarknadsdirektivet och nationell séker-
hetsmyndighet for jirnvégarna, i syfte att motverka skadliga effekter pa konkurrensen och séker-
heten inom jarnvagsmarknaden.

Regleringsorganet kan ge Transport- och kommunikationsverket rekommendationer i drenden
som kan péverka konkurrensen pa jarnvigsmarknaden. Transport- och kommunikationsverket
kan ge regleringsorganet rekommendationer i drenden som kan paverka jarnvagssystemets séker-
het.

Den myndighet som har fatt reckommendationer ska beakta rekommendationerna i sitt besluts-
fattande, utan att detta &nda begransar myndighetens sjélvstindighet i drenden som hor till dess
behorighet. Om myndigheten véljer att avvika fran rekommendationen, ska den skriftligen pre-
sentera orsakerna till att den avviker fran rekommendationen.

21 kap.
Forvaltning av sparbunden stadstrafik
154 §
Krav pad banndtsforvaltare

I detta kapitel avses med bannétsforvaltare en forvaltare av ett metrobanniét eller ett sparvags-
nét inom sparbunden stadstrafik.

En bannitsforvaltare ska uppfylla foljande krav:

1) bannitsforvaltaren ska ha en organisation som garanterar sékerheten och ett sikerhetsstyr-
ningssystem,

2) bannétsforvaltaren ska genom sitt sdkerhetsstyrningssystem kunna trygga séker planering,
sdkert byggande och underhéll samt siker forvaltning av bannétet,

3) bannétsforvaltaren ska vara tillforlitlig och de som har utsetts att skota uppgifter inom ban-
nétsforvaltarens operativa ledning ska ha gott anseende och vara yrkesmaéssigt kompetenta,

4) bannétsforvaltaren ska vara sa solvent att en beddmning av de omsténdigheter som &r kinda
visar att bannétsforvaltaren formér att i minst ett ar fullgora alla sina faktiska och férvéntade skyl-
digheter och ataganden,
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5) bannétsforvaltaren ska ha en tillrdcklig ansvarsforsékring eller ndgot annat motsvarande ar-
rangemang for att utdva verksamheten.

Om bannétsforvaltaren inte uppfyller kraven i 1 mom., ska Transport- och kommunikations-
verket omedelbart efter att ha fitt en anmélan enligt 156 § eller efter att annars ha fétt veta om
drendet reservera bannitsforvaltaren mojlighet att redogora for bristfélligheten och de atgérder
med vilka bannétsforvaltaren d&mnar se till att kraven uppfylls. Om bannétsforvaltaren inte upp-
fyller kraven inom en rimlig tid, som inte far vara kortare dn tvd manader, kan verket forbjuda
bannétsforvaltaren att fortsétta med sin verksambhet tills vidare eller for en viss tid, om bristen
med tanke pé verksamhetens sékerhet kan anses vara visentlig. Om bristen &r ringa, kan verket
bestimma en ny frist for avhjilpande av bristen, som inte far vara kortare &n tvé veckor.

155§
Ndrmare krav och begrdinsningar som gdller banndtsforvaltare

Den som har utsetts att skdta uppgifter inom bannétsforvaltarens operativa ledning uppfyller
inte kravet pa gott anseende enligt 154 § 1 mom. 3 punkten, om han eller hon under de senaste
fem éaren har domts till fangelsestraff eller under de senaste tre aren till botesstraff for allvarligt
brott mot bestdmmelser eller foreskrifter om anstéllningsférhéllanden, néringsutévning, bokfo-
ring, skuldfoérhallanden, bedrivande av trafik eller trafiksdkerhet och gérningen visar att personen
ar uppenbart olamplig att skota uppgifter inom bannétsforvaltarens operativa ledning.

Den som har utsetts att skota uppgifter inom den operativa ledningen uppfyller kravet pa yr-
kesmaissig kompetens enligt 154 § 1 mom. 3 punkten, om han eller hon i den utstrickning som
den verksamhet som ska bedrivas forutsétter har kunskaper och erfarenhet av att under sékra for-
mer forvalta och dvervaka bannitet.

Bannitsforvaltaren uppfyller inte solvenskravet enligt 154 § 1 mom. 4 punkten, om

1) bannétsforvaltaren eller den som har utsetts att skota uppgifter inom den operativa ledning-
en har forsatts i konkurs eller meddelats niringsforbud enligt lagen om néringsférbud (1059/
1985),

2) den som har utsetts att skdta uppgifter inom den operativa ledningen har ansokt om
skuldsanering enligt lagen om skuldsanering for privatpersoner (57/1993), eller om

3) bannétsforvaltaren har obetalda skatter eller lagstadgade socialavgifter som forfallit till be-
talning och som uppgér till betydande belopp och har orsakats av verksamheten.

156 §
Bannditsforvaltares skyldighet att gora en anmdlan om sin verksamhet

En bannétsforvaltare ska till Transport- och kommunikationsverket ldmna en skriftlig anmélan
om den verksamhet enligt detta kapitel som bannitsforvaltaren bedriver. Anméilan ska innehélla
bannétsforvaltarens namn och fullstindiga kontaktuppgifter. Dessutom ska bannétsforvaltaren i
sin anmaélan pavisa att kraven i 154 § uppfylls. Anmailan ska goras senast tre manader innan verk-
samheten inleds.

Bannitsforvaltaren ska utan drojsmal skriftligen underrétta Transport- och kommunikations-
verket om foridndringar i de uppgifter som avses i | mom. Anmélan ska dven goras om avslutande
av verksamheten och om 6verforing av forvaltningen av bannétet till en annan bannétsforvaltare.
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Transport- och kommunikationsverket har trots sekretessbestimmelserna rétt att fa uppgifter
om bannitsforvaltaren och dess verkstéllande direktor och andra personer som har utsetts att sko-
ta uppgifter inom dess operativa ledning ur straffregistret, botesregistret, utsokningsregistret och
beskattningens datasystem for behandling av den anmélan som avses i denna paragraf och for till-
synen enligt 162 §.

Om de anmilda uppgifterna ér bristfélliga eller om anmaélan i dvrigt &r bristfillig, ska Trans-
port- och kommunikationsverket utan dréjsmal ge bannétsforvaltaren mojlighet att komplettera
sin anméilan inom en rimlig tid som inte far vara kortare 4n tva veckor.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter som behdvs for tillsy-
nen om innehéllet i de uppgifter som ska anmélas enligt denna paragraf och om hur de ska ges in
till Transport- och kommunikationsverket.

157 §
Bannditsforvaltares ansvar

En bannétsforvaltare svarar for sékerheten inom metrobannétet och sparvigsnétet samt for
hanteringen av de risker som har samband med driften av bannitet, i friga om den verksamhet
som bannétsforvaltaren bedriver. Bannétsforvaltaren ska i sin verksamhet beakta de sékerhets-
mal for metro- och spéarvégstrafiksystemet som Transport- och kommunikationsverket stéllt upp
med stod av 2 mom.

Transport och kommunikationsverket far meddela nédrmare foreskrifter om minimisékerhets-
nivan for metro- och sparvégstrafiksystemet och dess delar samt om sékerhetsmalen for metro-
och spérvégstrafiksystemet.

158 §
Bannditsforvaltares sikerhetsstyrningssystem inom spdrbunden stadstrafik

En bannétsforvaltare ska ha ett sdkerhetsstyrningssystem for att systematiskt identifiera faror
och hantera risker samt for att sékerstélla att de atgdrder genom vilka de identifierade farorna och
riskerna hanteras ar effektiva. Sdkerhetsstyrningssystemet ska sékerstélla hanteringen av de ris-
ker som sammanhéinger med organisationens verksamhet.

Bannitsforvaltarens verkstillande direktor eller ndgon annan som ansvarar for den operativa
ledningen svarar for att sdkerhetsstyrningssystemet tas i bruk och forvaltas effektivt inom den or-
ganisation som de leder.

Séakerhetsstyrningssystemet ska uppréttas skriftligen. Det ska innehalla en sdkerhetspolicy som
godkénts av organisationens verkstéllande direktor eller av nagon annan direktdr som hor till den
hogsta ledningen och som meddelats hela personalen, kvalitativa och kvantitativa mal for upp-
ritthallande och forbéttring av sdkerheten samt planer och forfaranden for uppnaende av dessa
mal.

I sékerhetsstyrningssystemet ska man sérskilt beakta ansvarsfordelningen inom organisatio-
nen, att organisationen bedriver dvervakning pa samtliga nivéer, att personalen deltar i besluts-
fattandet om styrningssystemet samt att sikerhetsstyrningssystemet forbéttras kontinuerligt.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om innehéllet i sdker-
hetsstyrningssystemet.
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159 §
Trafikledning pa banndtet

Trafikledningen pa metrobannit och sparvégsnét ska vara séker och tillhandahallas pa lika vill-
kor. For ordnandet av trafikledningstjénster svarar en bannétsforvaltare, ett kommunalt afférs-
verk, ett bolag eller ndgon annan sammanslutning som bedriver sparbunden stadstrafik som verk-
samhetsutovare. Bannétsforvaltaren svarar for trafikledningen nér flera &n en trafikutovare bedri-
ver trafik pa bannétet. En verksamhetsutovare kan sjélv ordna trafikledningstjdnsterna eller skaf-
fa dem hos en annan verksamhetsutdvare eller hos offentliga eller privata serviceproducenter.

160 §
Register 6ver spdarbunden stadstrafik

Transport- och kommunikationsverket for ett register 6ver sparbunden stadstrafik i fraga om
metrobannét och sparvigsnit. Verket far anvinda registret for att skota sina uppgifter och skyl-
digheter enligt detta kapitel.

I registret antecknas bannétsforvaltarens namn och foretags- och organisationsnummer, even-
tuell bifirma, adress- och andra kontaktuppgifter samt andra uppgifter i den anmélan som ban-
natsforvaltaren lamnat med stéd av 156 §.

Bannitsforvaltaren ska ge in uppgifterna via en teknisk anslutning eller pa annat sitt i elektro-
nisk form i enlighet med vad som avtalas med Transport- och kommunikationsverket. Innan en
teknisk anslutning 6ppnas ska den som ger in uppgifter ldgga fram en redogorelse som visar att
uppgifterna skyddas pé behorigt sétt.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om de uppgifter som
avses 1 2 mom. och om hur de ska ges in.

161 §
Rdtt att fa uppgifter fran myndigheter

Trots sekretessbestimmelserna har Transport- och kommunikationsverket rétt att for skotseln
av sina uppgifter enligt detta kapitel fa upplysningar ur befolkningsdatasystemet om en persons
namn, namnindring, personbeteckning, adress och annan kontaktinformation, hemkommun,
kontaktsprak, finskt medborgarskap och dodsfall samt om sparrmarkering enligt 36 § 1 mom. i la-
gen om befolkningsdatasystemet och Befolkningsregistercentralens certifikattjanster (661/2009).

Uppgifterna ges in via en teknisk anslutning eller pa annat sitt i elektronisk form i enlighet med
vad som avtalas med Transport- och kommunikationsverket.

162 §
Tillsyn

Transport- och kommunikationsverket utdvar tillsyn dver
1) iakttagande av kraven som géller metro- och sparvigstrafiksystemet,
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2) att sékerhetsstyrningssystemen hos bannitsforvaltare och trafikutdvare dverensstdmmer
med kraven och deras prestationsformaéga,

3) forberedelserna for undantagsforhallanden och stdrningar i metro- och spéarvégstrafiksyste-
met.

Transport- och kommunikationsverket kan utfora sitt tillsynsuppdrag med eller utan férhands-
anmaélan.

Transport- och kommunikationsverket har for skotseln av sitt tillsynsuppdrag rétt att

1) i den utstrdckning som tillsynen forutsitter fa tilltrdde till bannétsforvaltares och inom
metro- och sparvigstrafiksystemet verksamma foretags verksamhetslokaler, andra lokaler och
fordon som é&gs eller forvaltas av tillsynsobjektet, med undantag for utrymmen som anvinds for
boende av permanent natur,

2) overvaka sadana personers verksamhet som ar anstéllda hos verksamhetsutovare som avses i
1 punkten,

3) trots sekretessbestimmelserna fa tillgang till dokument som é&r relevanta for tillsynsuppdra-
get.

Transport- och kommunikationsverket kan anlita sakkunnighjélp om det behovs for tillsynen.
De sakkunniga ska vara insatta i kraven pé den sparbundna stadstrafiken. P4 de sakkunniga til-
lampas bestdimmelserna om straffrattsligt tjinsteansvar nér de skdter sddana uppgifter som avses i
denna paragraf. Bestimmelser om skadestandsansvar finns i skadestdndslagen. Bestimmelser om
polisens skyldighet att ge handriackning finns i 9 kap. 1 § i polislagen.

163 §
Kommunikation samt dokumentation fran inspelningar inom spdrbunden stadstrafik

Bannitsforvaltare och sadana verksamhetsutovare som avses i 159 § far for kommunikationen
inom sparbunden stadstrafik anvénda ett kommunikationsnét efter att ha forsikrat sig om att an-
vandningen av kommunikationsnitet ar sdkert. Kommunikationsférbindelser som anvinds for
kommunikation i anslutning till trafiksékerhet och trafikledning inom sparbunden stadstrafik far
inte anvéndas for annan kommunikation.

Bannitsforvaltare och sddana verksamhetsutovare som avses i 159 § ska se till att tele- och ra-
diokommunikationen inom den spérbundna stadstrafiken, data frén de sdkerhetsanordningar som
anvénds i den sparbundna stadstrafiken samt annan information som behdvs for utredning av
olyckor och tillbud upptas och forvaras sé att den ér skyddad mot obehorig insyn. Informationen
ska fOrstoras nér den inte langre behovs for sitt syfte.

Om inte nagot annat foljer av annan lagstiftning, far Transport- och kommunikationsverket och
sddana verksamhetsutovare som avses i 159 § anvénda i denna paragraf avsedda inspelningar av
tele- och radiokommunikation inom den sparbundna stadstrafiken och identifieringsuppgifterna
for inspelningarna enligt f6ljande:

1) Transport- och kommunikationsverket for skotseln av sina uppgifter inom myndighetstill-
synen, och

2) verksamhetsutovarna for 6vervakning som hanfor sig till deras sikerhetsstyrningssystem,
for 6vervakning och utveckling av trafiksdkerheten samt for utredning av tillbud och olyckor i sin
verksambhet i syfte att forebygga motsvarande hindelser.

Den ritt till information som avses i 3 mom. 2 punkten géller endast sédana inspelningar i vil-
ka en saddan verksamhetsutdvare som avses i 159 § sjélv eller dess personal &r part.
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Om Olycksutredningscentralen beslutar att inleda sékerhetsutredning i friga om en hindelse,
fér inspelningar och identifieringsuppgifter om dem dock utlimnas och anvéndas forst nir cen-
tralen har ftt de inspelningar och identifieringsuppgifter som behovs for utredningen och bedo-
mer att det inte &r till skada for utredningen att de l&dmnas ut och anvénds.

164 §
Arsavgift

Bannitsforvaltare och sddana verksamhetsutdvare som avses i 159 § ska till Transport- och
kommunikationsverket tillsammans betala en arsavgift som arligen anges i kommunikationsmi-
nisteriets forordning, med iakttagande av vad som foreskrivs i lagen om grunderna for avgifter till
staten. Varje verksamhetsutdvare ska betala bara en arsavgift per ar oavsett om utdvaren bedriver
verksamhet bade som bannétsforvaltare och som trafikutdvare. Med arsavgiften ticks de kostna-
der som orsakas verket av utveckling av och tillsyn 6ver sdkerheten i den sparbundna stadstrafi-
ken samt for foring av registret Over sparbunden stadstrafik som avses i 160 § och skotseln av ver-
kets uppgifter i anslutning till registret enligt V avd. 1 kap. 1 § i lagen om transportservice samt
for verkets andra administrativa myndighetsuppgifter inom den sparbundna stadstrafiken.

Arsavgiften #r direkt utsokbar. Bestimmelser om indrivning av avgiften finns i lagen om verk-
stéllighet av skatter och avgifter (706/2007). Om avgiften inte betalas senast pa forfallodagen tas
en arlig drojsmalsrénta ut pa det obetalda beloppet enligt den réntesats som avses i 4 § 1 mom. i
riantelagen (633/1982). I stéllet for drojsmalsrénta kan Transport- och kommunikationsverket av
verksamhetsutdvaren ta ut en drojsmalsavgift om fem euro, om beloppet pa drdjsmélsrantan ar
ligre dn detta. Arsavgiften ska betalas till fullt belopp ocksd under det forsta verksamhetsaret,
dven om verksamheten inleds mitt under dret. Arsavgiften dterbetalas inte fastéin verksamhetsut-
Ovaren upphdr med sin verksamhet under aret.

22 kap.
Olycksutredning och beredskap
165 §

Anmdlan av olyckor och tillbud

Jarnvagsoperatorer, bannitsforvaltare och sddana verksamhetsutovare som avses i 159 § ska,
utdver vad som foreskrivs ndgon annanstans i lag, anméla olyckor och tillbud som de fatt kénne-
dom om till Transport- och kommunikationsverket. I fradga om den sparbundna stadstrafiken gil-
ler anmélningsskyldigheten allvarliga olyckor samt andra olyckor och tillbud i metrotrafiken dn
sddana som till sin allménna betydelse ar ringa.

Information om olyckor och tillbud anméils till Transport- och kommunikationsverket via en
teknisk anslutning.

Den information som avses i 1 mom. &r sekretessbelagd med stod av 24 § i lagen om offentlig-
het i myndigheternas verksamhet. Dessutom kan Transport- och kommunikationsverket hemlig-
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hélla en omsténdighet som géller den information som avses i 1 mom., om utlimnandet av upp-
gifter om omsténdigheten skulle dventyra de framtida mojligheterna att & information.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nédrmare foreskrifter om anmaélan av upp-
gifter om olyckor och tillbud.

166 §
Utredning av olyckor och tillbud

Bestdmmelser om utredning av olyckor och tillbud inom spértrafiken finns i lagen om séker-
hetsutredning av olyckor och vissa andra hiandelser (525/2011). En olycka eller ett tillbud som
inte utreds med stod av den lagen kan dock utredas av Transport- och kommunikationsverket, om
detta behovs for att frimja spartrafikens sikerhet.

167 §
Anvdndning av information om olyckor eller tillbud

Transport- och kommunikationsverket far inte vidta réttsliga dtgérder pa grund av odverlagda
eller oavsiktliga overtradelser som verket far kinnedom om enbart pa grund av en anmélan med
stod av 165 §, forutom nér det &r fradga om en sddan forsummelse av skyldigheter som kan betrak-
tas som grov oaktsamhet eller ett forfarande som ér straffbart enligt strafflagen (39/1889).

Jarnvagsoperatorer, bannétsforvaltare och andra verksamhetsutévare som avses i denna lag far
inte pé ett diskriminerande sétt bemota arbetstagare i sin tjdnst eller andra personer som lamnar en
rapport om ett eventuellt tillbud som de kénner till.

168 §
Kommunikation samt dokumentation fran inspelningar inom jdrnvdgstrafiken

Kommunikationstjinster som tillhandahalls av en bannitsforvaltare inom jarnvégstrafiken far
anvéndas endast for kommunikation som géller trafiksdkerheten. Trafikledsverket ska se till att
tele- och radiokommunikationen inom jérnvégstrafiken, data frén sékerhetsanordningar samt an-
nan information som behdvs for undersokning av tillbud och olyckor upptas och forvaras sa att
den dr skyddad mot obehorig insyn. Informationen ska forstoras nér den inte lingre behovs for sitt
syfte.

Om inte nagot annat foljer av annan lagstiftning, far Transport- och kommunikationsverket och
Trafikledsverket anvédnda i denna paragraf avsedda inspelningar av tele- och radiokommunika-
tion inom jarnvégstrafiken och identifieringsuppgifterna for inspelningarna enligt foljande:

1) Transport- och kommunikationsverket for utredning av jarnvagsolyckor och tillbud samt for
skdtseln av sina uppgifter inom myndighetstillsynen, och

2) Trafikledsverket for 6vervakning som hanfor sig till verkets sédkerhetsstyrningssystem, for
overvakning och utveckling av trafiksidkerheten samt for utredning av tillbud och olyckor i sin
verksambhet i syfte att forebygga motsvarande hindelser.

Om inte ndgot annat foljer av annan lagstiftning, har jarnvégsoperatdrer, forvaltare av privata
sparanldggningar och bolag som erbjuder trafikledningstjénster rétt att fa inspelningar av talkom-
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munikation inom jérnvégstrafiken och identifieringsuppgifter som géller dem for utredning av
tillbud och olyckor i verksamhetsutdvarens verksamhet i syfte att forebygga motsvarande héndel-
ser samt for att utveckla den talkommunikation som hanfor sig till sdkerheten inom jérnvégstra-
fiken. Den ritt till information som avses i detta moment géller endast sddana inspelningar av tal-
kommunikation inom jarnvégstrafiken dir verksamhetsutovaren sjdlv eller dess personal dr part.

Om Olycksutredningscentralen beslutar att inleda en sdkerhetsutredning i frdga om en héndel-
se, far de inspelningar som avses i 2 och 3 mom. och identifieringsuppgifterna om dem dock an-
véndas enligt 2 mom. och utlimnas med stod av 3 mom. forst nér centralen har fétt de inspelning-
ar och identifieringsuppgifter som behovs for utredningen och beddmer att det inte &r till skada
for utredningen att de 1dmnas ut och anvinds.

169 §

Skyldighet att sorja for riskhanteringen i fraga om kommunikationsndt och informationssystem
samt anmdlan om storning i informationssdkerheten

Forvaltaren av statens bannét samt den som tillhandahaller trafikledningstjénster ska sorja for
riskhanteringen i friga om de kommunikationsnét och informationssystem som denne anvénder.

Forvaltaren av statens bannit samt den som tillhandahaller trafikledningstjénster ska utan
dr6jsmal ldmna Transport- och kommunikationsverket en anmilan om betydande informations-
sdkerhetsrelaterade storningar som &r riktade mot kommunikationsnét eller informationssystem.

Om det ligger i allmént intresse att en storning anméils kan Transport- och kommunikations-
verket dldgga den som tillhandahaller tjansten att informera om saken eller, efter att ha hort den
anmélningspliktiga, sjdlv informera om saken.

Transport- och kommunikationsverket ska bedoma om en séddan stdrning som avses i 2 mom.
berdr de 6vriga EES-staterna i Europeiska unionen och vid behov underritta de berérda medlems-
staterna.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om nir en sddan stor-
ning som avses i 2 mom. r betydande samt om innehallet i och utformningen av anmélan och hur
den ska ldmnas in.

170 §
Sdkerhetsrekommendationer

Transport- och kommunikationsverket ska se till att rekommendationer som getts med stdd av
lagen om sdkerhetsutredning av olyckor och vissa andra hiandelser blir vederborligen beaktade
och att bannitsforvaltare och jairnvéigsoperatdrer pa basis av dem vidtar atgérder som behdvs for
att trygga jarnvagssystemets sikerhet. Transport- och kommunikationsverket kan vid behov an-
vénda administrativt tvang enligt 179 § om en verksamhetsutovare inom jarnvagssystemet inte
vidtar rekommenderade dtgirder.
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171 §
Beredskap

Bannitsforvaltare, bolag eller en annan sammanslutning som tillhandahaller trafiklednings-
tjénster och sddana verksamhetsutdvare som avses i 159 § ska forbereda sig for undantagsforhal-
landen och se till att verksamheten fortgar sé storningsfritt som mojligt ocksa under sddana un-
dantagsforhallanden som avses i beredskapslagen (1552/2011) och vid storningar under normala
forhallanden. De ska pa det sétt som deras verksamhet kréver delta i beredskapsplanering och pé
forhand forbereda verksamhet som bedrivs under undantagsforhallanden och vid stérningar un-
der normala forhéllanden. For detta ska en bannétsforvaltare, bolag eller en annan sammanslut-
ning som tillhandahaller trafikledningstjénster och sddana verksamhetsutdvare som avsesi 159 §
gora upp en beredskapsplan med en lista 6ver de organ som ska underrittas om ett tillbud eller en
storning i spartrafiken. Om storningarna paverkar granséverskridande trafik, ska bannétsforval-
taren utbyta all relevant information med andra bannétsforvaltare vars bannit och trafik kan pa-
verkas av storningarna i frdga. De berdrda bannétsforvaltarna ska samarbeta for att den granso-
verskridande trafiken ska kunna aterupprittas.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om ordnandet av be-
redskapsplaneringen for beredskap infor undantagsforhallanden och stérningar under normala
forhéllanden.

172 §
Anmdlan av uppgifter som behovs for att skapa en ldgesbild

Jarnvégsoperatorer, banndtsforvaltare, bolag eller en annan sammanslutning som tillhandahal-
ler trafikledningstjanster och sddana verksamhetsutovare som avses i 159 § ska, utover vad som
foreskrivs ndgon annanstans i lag, utan drojsmél anmila sddana héndelser som de fatt kinnedom
om och som kan péverka skapandet av en ligesbild till Transport- och kommunikationsverket.
Transport- och kommunikationsverket kan begidra kompletterande uppgifter om den anmaélda
hindelsen av den som gjort anmaélan.

Den information som avses i 1 mom. &r sekretessbelagd med stod av 24 § i lagen om offentlig-
het i myndigheternas verksamhet. Dessutom kan Transport- och kommunikationsverket hemlig-
hélla en omsténdighet som géller den information som avses i 1 mom., om utlimnandet av upp-
gifter om omsténdigheten skulle dventyra de framtida mojligheterna att & information.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om de héandelser som
ska anmélas och om anmélan av dem.

173 §
Atgéirder i hiindelse av stérningar
I hindelse av storningar pa grund av tekniska missdden eller olyckor inom spéartrafiken ska
bannétsforvaltare vidta alla behovliga atgérder for att aterstélla situationen till det normala.

I en sédan situation som avses i 1 mom. och om det dr nédvéndigt pa grund av en stérning som
gOr att bannétet under en period blir oanvandbart, far de linjer som tilldelats tas ur bruk utan for-
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varning under den tid som behovs for att reparera systemet. En bannétsforvaltare kan kréva att
jarnvégsoperatdrer ger tillgéng till de resurser som bannétsforvaltaren anser vara behovliga for att
aterstélla situationen till det normala s& snart som mojligt. Jirnvigsoperatorer har rétt att ta ut en
skélig ersdttning for anvéndningen av resurserna.

Regleringsorganet ska kontrollera att jarnvéigsforetagen behandlas likvérdigt vid stérningar.
Regleringsorganet ska dessutom kontrollera att jirnvagsforetagen foljer de krav pa resurser som
en bannitsforvaltare kan stélla enligt 2 mom. i denna paragraf.

23 kap.
Pafoljder
174 §
Straffbestimmelser

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet

1) bedriver jarnvégstrafik utan ett i 18 § avsett sikerhetsintyg,

2) verkar som bannétsforvaltare utan sddana forutséttningar som avses i 4, 5 eller 21 kap.,

3) verkar som enhet ansvarig for underhéll av fordon som avses i 13 kap.,

4) utnyttjar bankapacitet i strid med 17 kap.,

5) obehorigen ror sig eller vistas pa bannitet, ett bangardsomrade, en jarnvigsbro eller i en
jarnvégstunnel som allménheten inte har tilltrade till,

6) obehorigen ror sig eller vistas pd metrobannétet, metrons bangardsomrade, en metrobro el-
ler i en metrotunnel som allménheten inte har tilltrade till,

ska, om gérningen inte ir ringa eller om inte strangare straff for den foreskrivs nadgon annan-
stans i lag, for brott mot spdrtrafiklagstifiningen domas till boter.

175§
Straff for anvindning av berusningsmedel i jdrnvégstrafiken
Den forare som arbetar inom jarnvégstrafiken eller den person som skéter en annan uppgift
som visentligt paverkar jarnvagssidkerheten och som utfor sin arbetsuppgift trots att han eller hon
till foljd av alkoholfortéring har forhojd alkoholhalt i blodet eller har anvint ndgot annat berus-
ningsmedel sa att det i hans eller hennes kropp finns en konstaterbar médngd av &mnet ska, om inte

strdngare straff for gérningen foreskrivs ndgon annanstans i lag, for anvédndning av berusnings-
medel i jirnvagstrafiken domas till boter.

176 §
Straff for brott mot kraven pad driftskompatibilitet hos jarnvdgssystem

Den som uppsatligen i strid med 8, 9, 10, 11 eller 14 kap. tar i bruk en driftskompatibilitets-
komponent eller ett delsystem eller anvéinder, sldpper ut pa marknaden, salufor, siljer eller an-
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nars overlater en driftskompatibilitetskomponent eller ett delsystem ska, om gérningen inte ar
ringa eller om inte strdngare straff for den foreskrivs ndgon annanstans i lag, for brott mot kraven
pa driftskompatibilitet hos jarnvagssystem domas till boter.

177 §
Atgdirdseftergifi

Den som bryter mot en skyldighet som har &lagts eller ett férbud som har meddelats med stod
av denna lag och som har forenats med vite, med hot om tvangsutforande eller med hot om av-
brytande behover inte domas till straff for samma gédrning, om gérningen &r ringa och inte stréang-
are straff for den foreskrivs ndgon annanstans i lag.

178 §
Anmdrkning och varning

Transport- och kommunikationsverket och regleringsorganet kan ge jarnvégsoperatorer, ban-
natsforvaltare eller sdidana verksamhetsutovare som avses i 159 § eller andra verksamhetsutovare
som avses i denna lag en anmérkning eller varning, om de handlar i strid med denna lag eller de
bestimmelser som utfiardats med stdd av den. En varning kan ges, om en anméarkning med beak-
tande av de omstindigheter som framgér i drendet som helhet inte kan anses vara tillrdcklig.

En anmérkning kan ges muntligt eller skriftligt. En varning ska ges skriftligt.

179 §

Transport- och kommunikationsverkets och regleringsorganets ritt att anvinda administrativt
tvang

Transport- och kommunikationsverket kan alédgga jairnvagsoperatorer, bannétsforvaltare, séda-
na verksamhetsutdvare som avses i 159 § eller andra verksamhetsutovare som avses i denna lag
att avhjilpa fel eller forsummelser samt éldgga dem skyldigheter eller forbjuda en atgérd, om de
trots en anmérkning eller varning handlar i strid med denna lag eller de bestimmelser som utfér-
dats med stdd av den. Transport- och kommunikationsverket kan forena élaggandet med vite el-
ler med hot om att verksamheten avbryts helt eller delvis eller att en atgérd blir utford pa veder-
borandes bekostnad.

Regleringsorganet kan forena besvarande av begéran och iakttagande av beslut med vite eller
hot om att verksamheten avbryts helt eller delvis eller att en atgidrd som forsummats blir utférd pa
vederborandes bekostnad.

Bestdmmelser om vite, hot om tvangsutférande och hot om avbrytande finns i viteslagen
(1113/1990).
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180 §
Ingripande i dtgdrd eller hindelse

Transport- och kommunikationsverket har ritt att avbryta en atgérd eller annan hindelse som
hotar eller paverkar spartrafiken, om det finns grundad anledning att anta att spartrafiksystemets
sdkerhet eller ménniskors liv eller hélsa &r hotade. P4 samma grunder kan Transport- och kom-
munikationsverket eller regleringsorganet avbryta en étgérd eller handelse som orsakar betydan-
de egendoms- eller miljoskador eller annan sddan verksamhet som inverkar negativt pa verksam-
heten pé spértrafiksmarknaden.

24 kap.
Sarskilda bestaimmelser
181§

Samarbete mellan myndigheterna i Finland och Sverige i fraga om arrangemangen inom grdns-
trafiken

Transport- och kommunikationsverket kan avtala med den nationella sdkerhetsmyndigheten i
Sverige om de praktiska, tekniska och administrativa arrangemang som behdvs for att trygga en
sdker trafik och smidig jarnvdgssamtrafik mellan jirnvagsgransstationerna i Torned och Hapar-
anda.

182 §
Forsdkringsplikt
En jarnvégsoperator ska ha en géllande tillricklig ansvarsforsékring eller ha vidtagit motsva-
rande arrangemang for att ticka skada som orsakas ndgon annan genom anvéndning av fordon pa
bannétet och som operatdren enligt lag eller avtal ansvarar for. Vid bedomningen av forsékring-
ens eller arrangemangets tillrdcklighet ska hansyn tas till verksamhetens art och omfattning samt

till de risker som verksamheten medfor. Forsikringen ska vara i kraft under hela den tid som verk-
samheten bedrivs.

183 §
Ersdttning for skador

Bestdmmelser om ersittning for person- och sakskador i spértrafiksystemet finns i lagen om
ansvar i spartrafik (113/1999).
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184 §
Lagens forhallande till konkurrenslagstifiningen

Om ett drende som regleringsorganet behandlar géller ett forfarande som kan bryta mot be-
stimmelserna om konkurrensbegrédnsningar i konkurrenslagen (948/2011), kan regleringsorga-
net hdnskjuta drendet till behandling i enlighet med den lagen till den del det ar fraga om konkur-
rensbegransningar.

Niér jarnvdgsmarknadens konkurrensbegriansningar och deras skadliga verkningar beddms ska
denna lag och de bestimmelser och foreskrifter som utférdats med stdd av den beaktas.

185§
Jdrnvdgsforetags verksamhetsplan och bokforing

Jarnvéagsforetag ska uppritta en verksamhetsplan som innehéller investerings- och finansie-
ringsprogram. [ verksamhetsplanen och i programmen i enlighet med den ska anges medlen for
hur jarnvagsforetaget ska uppné ekonomisk balans och dvriga tekniska, ekonomiska och finan-
siella mal.

Jarnvégsforetag ska i sin bokforing iaktta relevant EU-lagstiftning och relevant nationell lag-
stiftning. Jarnvégsforetag ska i bokforingen presentera separata resultatrdkningar och balansrék-
ningar for affarsverksamhet som géller bedrivande av jarnvégstrafik och for affarsverksamhet
som giller forvaltning av bannétet. Dessutom ska separata resultatrdkningar och balansrékningar
presenteras for affarsverksamhet som géller tillhandahéllande av godstransport och persontrafik
pa jarnvégarna. Offentlig finansiering till sédana persontrafiktjanster pé jirnvdgarna som tillhan-
dahélls som offentliga tjénster ska bokforas pa separata konton enligt artikel 7 i trafikavtalsfor-
ordningen och far inte overforas till affirsverksamhet som géller tillhandahéllande av jarnvags-
foretagets Ovriga trafiktjénster eller till annan affarsverksamhet.

Jarnvégsforetagen ska ldmna de resultatrakningar och balansrdakningar som avses i 2 mom.
samt sammandrag av dem till regleringsorganet, som kontrollerar att jirnvagsforetagens bokfo-
ring foljer sdrredovisning av funktionerna samt att offentligt stod inte dverfors till stod av annan
affarsverksamhet och att inte inkomster fran ndgon verksamhet har anvénts for att tdcka kostna-
der for annan affarsverksamhet. Om regleringsorganet anser att organet inte pa ett tillrdckligt sétt
kan kontrollera ett jarnvégsforetags bokforing och den sirredovisning som avses i 2 mom., ska
jarnvégsforetaget genomfora de dndringar i atskillnaden av funktionerna och i bokforingen dver
dem som regleringsorganet kraver.

186 §
Lokaliseringsskyldighet inom spdrtrafiken
En innehavare av koncession for jarnvégstrafik eller dennes foretradare samt en utdvare av
sparbunden stadstrafik ska se till att de har tillgang till information om ett transportmedels posi-

tion nér transportmedlet dr i trafik i anslutning till tjdnsteutbudet. Lokaliseringen ska grunda sig
pa satellitpositionering eller pa ndgon annan lika tillforlitlig metod.
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Koncessionshavaren eller dennes foretrddare samt en utdvare av sparbunden stadstrafik far be-
handla i 1 mom. avsedd information i anslutning till en séker och smidig trafik och till planering
och utveckling av trafiksystemet. I friga om skyldigheten att [dmna ut information géller sérskil-
da bestdmmelser. Vid lokalisering av transportmedel ska krav som stills i annan lagstiftning be-
aktas.

Informationen ska behandlas i realtid och far inte bevaras ldngre 4n vad som kravs for att samla
in och ldémna ut informationen.

187 §
Omproévningsforfarande

Omprovning av ett beslut som fattats av Transport- och kommunikationsverket med stdd av
21—23,26—28, 36,41, 52, 55—58, 63—64, 66—68, 70, 74—S80, 82, 85, 154, 156 och 164 § far
begiras i enlighet med forvaltningslagen. En begdran om omprdvning ska behandlas skyndsamt
och i alla hiandelser inom tva manader efter mottagandet av begiran.

Om begéran om omprdovning géller ett beslut som fattats enligt 70 §, ska Transport- och kom-
munikationsverket tillfalligt upphédva beslutet om aterkallande. Transport- och kommunikations-
verket ska behandla en begdran om omprdvning av ett beslut som fattats enligt 70 § inom en ma-
nad efter mottagandet av begéran.

188 §
Overklagande

Transport- och kommunikationsverkets beslut med anledning av begédran om omprévning en-
ligt 187 § samt andra beslut som verket har fattat med stod av denna lag far 6verklagas genom be-
svar hos forvaltningsdomstolen pa det sétt som foreskrivs i forvaltningsprocesslagen, om inte na-
got annat foreskrivs i denna lag. Om besviret géller ett beslut med anledning av begéran om om-
provning enligt 187 § 2 mom., &r besvérstiden tvd manader frén delgivningen av det beslut som
meddelats med anledning av begéran om omprdvning.

Forvaltningsdomstolens beslut i &renden som géller aterkallande av sdkerhetsintyg eller sédker-
hetstillstand, aterkallande av tillstdnd for ibruktagande av delsystem, aterkallande av tillstdnd for
utsldppande av fordon pa marknaden och tillstand for ibruktagande av fordon, aterkallande av
certifiering av enheter som ansvarar for underhall av fordon, aterkallande av utseende av anmal-
da organ eller organ som ansvarar for oberoende sikerhetsbedomning, aterkallande av bankapa-
citet, ett aldggande, en skyldighet eller ett forbud enligt 179 § eller ingripande i atgéird eller hén-
delse enligt 180 § far dverklagas pa det sitt som foreskrivs i forvaltningsprocesslagen. Annat be-
slut av forvaltningsdomstolen fér 6verklagas genom besvir endast om hogsta forvaltningsdom-
stolen beviljar besvarstillstand.

Om ett drende som avses i 21, 26, 53, 55, 63,79 eller 151 § inte har avgjorts inom angiven tid
far sokanden anfora besvér. Besvéren anses avse ett avslag pa ansdkan. Besvér far anforas tills ett
beslut har meddelats med anledning av ansdkan. Transport- och kommunikationsverket och reg-
leringsorganet ska underrétta besvirsmyndigheten om att ett beslut har meddelats. P& anforande
och behandling av besvir tillimpas 1 Ovrigt forvaltningsprocesslagen.
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Regleringsorganets beslut som meddelats med stod av 151 § med anledning av en begéran om
omprdvning far 6verklagas genom besvér hos forvaltningsdomstolen. Regleringsorganets beslut
som meddelats med stdd av 152 § i ett drende som géller meningsskiljaktigheter far 6verklagas
genom besvir hos marknadsdomstolen. Ett beslut av marknadsdomstolen far dverklagas genom
besvir hos hogsta forvaltningsdomstolen pé det sétt som foreskrivs i forvaltningsprocesslagen.

Ett beslut som fattats med stod av denna lag ska iakttas &ven om det Gverklagas, om sé bestims
i beslutet och om besvirsmyndigheten inte bestimmer nagot annat.

En innehavare av ett sidkerhetsintyg, vars intyg har begrénsats eller aterkallats av Transport-
och kommunikationsverket, har rétt att overklaga drendet enligt artikel 10.12 i jirnvagssékerhets-
direktivet.

189 §
Myndigheternas rdtt att fa upplysningar

Jarnvégsoperatorer och bannétsforvaltare ska trots foretagshemligheter kostnadsfritt ge Trans-
port- och kommunikationsverket de upplysningar som verket behover for att bevilja tillstdnd och
intyg enligt denna lag, for tillsynen enligt 2 kap. samt for skotseln av sddana registreringsuppgif-
ter som avses i denna lag.

Jarnvégsoperatorer och bannitsforvaltare ska trots foretagshemligheter ge regleringsorganet
de upplysningar det behdver for skotseln av de uppgifter som avses i 18 kap.

Jarnvégsoperatorer ska trots foretagshemligheter ge Trafikledsverket de upplysningar som ver-
ket behover for att bestimma banavgifterna enligt 139 §.

Jarnvégsoperatorer och forvaltare av privata sparanlaggningar ska trots foretagshemligheter ge
Transport- och kommunikationsverket de upplysningar som verket behdver for statistik och
forskning.

190 §

Upplysningar som ska ges till forvaltare av privata sparanliggningar for uttagande av banavgif-
ter

Jarnvégsoperatorer ska pa begéran ge forvaltare av privata sparanldggningar de upplysningar
som de behover for att ta ut de banavgifter som avses i 139 §.

191 §
Tkrafttridande
Denna lag tréder i kraft den +5anuari 2049,
Lagens 2—4 och 6—13 kap. trdder dock i kraft forst den +65unt 2049, med undantag for 7 §,
som trader i kraft redan den +januari 2049,

Genom denna lag upphévs jarnvégslagen (304/2011) och lagen om sparbunden stadstrafik
(1412/2015).
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192 §
Overgdngsbestimmelser

Jarnvégslagens 3, 6, 7, 8,9, 10 ja 12 kap. dr i kraft till den +6unt 2049 tills denna lags 2—4 och
6—13 kap. trdder i kraft.

Statsradets forordning om tjanster som ska tillhandahallas jarnvégsoperatorer (1489/2015) for-
blir i kraft tills ndgot annat bestédms.

Sakerhetsintyg som beviljats med stod av 7 § i jarnvagslagen och sdkerhetstillstdnd som bevil-
jats med stdd av 17 § i jarnvégslagen &r i kraft som sddana under den tid for vilken de har bevil-
jats, savida inte ett sdkerhetsintyg eller ett sidkerhetstillstind méste &dndras eller aterkallas med
stod av 20, 21, 25 eller 26 § i denna lag.

Tillstdnd for ibruktagande av strukturella delsystem vilka beviljats med stdd av 44 § i jarn-
végslagen, anviandningstillstand for delsystem for byggtiden vilka beviljats med stod av 47 § i
jarnvégslagen, tillstand for provkdrning for testning av delsystem till fordon vilka beviljats med
stod av 47 a § 1 jarnvégslagen, tillstdnd for ibruktagande av ett delsystem till ett fordon vilka be-
viljats med stdd av 48 a § 1 jarnviagslagen, tillstand for ibruktagande av fordon vilka beviljats med
stdd av 51, 52 a och 52 b § i jarnvégslagen, godkédnnanden av fordonstyper vilka beviljats med
stod av 53 § 1 jarnvégslagen samt kompletterande tillstdnd for ibruktagande av fordon vilka be-
viljats med stod av 54—>56 § i jarnvégslagen &r i kraft som sddana under den tid for vilken de har
beviljats.

Tillstdnd for ibruktagande som med stdd av 57 § 1 jdrnvagslagen har beviljats fordon som an-
vénds 1 direkt internationell jarnvégstrafik och som anlédnder fran Ryska federationen ér i kraft
som sadana under den tid for vilken de har beviljats.

Certifiering som med stod av 59 § i jarnvégslagen har beviljats enheter som ansvarar for un-
derhall av godsvagnar 4r i kraft under den tid for vilken den har beviljats.

Undantag som géller anvisande och certifiering av underhéllsansvariga enheter for fordon fran
tredjeldnder och som beviljats med stod av 60 § 1 jarnvagslagen dr i kraft som sddana under den tid
for vilken de har beviljats.

Beslut om att utse anmélda organ med stdd av 61 § i jarnvégslagen é&r i kraft till den 16 juni
2020.

Beslut om att utse organ som ansvarar for oberoende siakerhetsbedomning med stod av 66 § i
jarnvégslagen &r i kraft under den tid for vilken de har beviljats.

Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter som meddelats med stod av jarnvégslagen fortsétter att gél-
la tills ndgot annat bestdms.

Forvaltare av privata sparanlédggningar som har ett sikerhetstillstind och som ska vilja ett an-
maélningsforfarande som avses i 5 kap., inte behover sékerhetstillstdnd enligt denna lag, ska an-
méla sin verksamhet enligt 5 kap. till Transport- och kommunikationsverket senast sex méanader
innan det gillande sdkerhetstillstindet upphor att gélla.

Forvaltare av privata sparanldggningar som inte har négot sékerhetstillstind ska anméla sin
verksamhet enligt 5 kap. till Transport- och kommunikationsverket senast den 31 december 2019.

Ett jarnvégsforetag som dven ansvarar for forvaltningen av ett bannét ska ordna forvaltningen
av bannitet pa det sétt som forutsétts i 104—107, 109 och 111 § i denna lag senast den 1 juli 2019.

En anmélan som gjorts om banforvaltning med stéd av 5 § i lagen om sparbunden stadstrafik
géller tills anmélan maste fordndras pa grund av denna lag.
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Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter som meddelats med stod av lagen om sparbunden stadstra-
fik fortsétter att gilla tills ndgot annat bestdms.

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Lag
om indring av lagen om transportservice
I enlighet med riksdagens beslut
fogas i lagen om transportservice (320/2017) till II avd. 5 kap. 6 §, sddan den lyder i lag 301/
2018, ett nytt 2 mom., varvid det nuvarande 2 mom. blir 3 mom., till I avd. 6 kap. 8 §, sddan den

lyderilag 301/2018, ett nytt 2 mom., varvid det nuvarande 2 mom. blir 3 mom. samt till IIT avd. 3
kap. 1 § ett nytt 4 mom. som foljer:

AVDELNING II

TRAFIKMARKNADEN

5 kap.
Marknaden for jarnvagstrafik
6§
Beredskap for undantagsférhdllanden och storningar

Ett jarnvagsforetag som bedriver persontrafik ska géra upp en beredskapsplan for att kunna er-
bjuda passagerare assistans i den mening som avses i artikel 18 i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1371/2007 om réttigheter och skyldigheter for tagresenérer, 1 hdndelse av en
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allvarlig storning i trafiktjansterna. Vid beredningen av planen ska jarnvégsforetaget beakta syn-
punkterna bland olika aktdrer i jirnvégssystemet.

6 kap.
Bedrivande av sparbunden stadstrafik
8§
Beredskap for undantagsforhallanden och storningar

En utdvare av sparbunden stadstrafik ska gora upp en beredskapsplan. Nér beredskapsplanen
g0ors upp ska sirdragen i sparbunden stadstrafik och aktorernas synpunkter beaktas.

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Helsingfors 29.11.2018
I den avgorande behandlingen deltog

ordforande Ari Jalonen bla

vice ordférande Markku Pakkanen cent
medlem Olavi Ala-Nissild cent
medlem Jukka Kopra saml
medlem Suna Kyméldinen sd
medlem Mia Laiho saml

medlem Mats Lofstrom sv
medlem Eeva-Maria Maijala cent
medlem Jari Myllykoski vénst
medlem Jani Mikel4 saf

medlem Jari Ronkainen saf
medlem Satu Taavitsainen sd
medlem Katja Taimela sd
medlem Ari Torniainen cent
medlem Sofia Vikman saml.
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Sekreterare var

utskottsrad Juha Perttula.
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