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Regeringens proposition till riksdagen med for-
slag till lag om dndring av lagen om yrkeskom-
petens for taxiforare

INLEDNING

Remiss

Riksdagen remitterade den 4 mars 2014 reger-
ingens proposition med forslag till lag om dnd-
ring av lagen om yrkeskompetens for taxiforare
(RP 7/2014 rd) till kommunikationsutskottet for
beredning.

Lagmotion

I samband med propositionen har utskottet be-
handlat f6ljande motion:

— LM 15/2013 rd med forslag till lag om &nd-
ring av 4 § i lagen om yrkeskompetens for tax-
iforare (Méntymaa, Markku /saml m.fl.). Motio-
nen remitterades till utskottet den 2 maj 2013.

Sakkunniga

Utskottet har hort

- regeringsrad Eija Maunu, kommunikations-
ministeriet

- regeringsrdd Anne Koskela, social- och hilso-
vérdsministeriet

- ledande expert Ari Herrala, Trafiksékerhets-
verket Trafi

- Overinspektor Leena Hokkanen, Polisstyrel-
sen

- foredragande Lari Leppd, Nirings-, trafik-
och miljdocentralen i Nyland

- professor i trafikmedicin Timo Tervo, Hel-
singfors universitet

- chefsjurist Anne Kangasniemi, Suomen Tak-
siliitto

- verkstdllande direktér Anna-Liisa Tarvainen,
Trafikskyddet.

Dessutom har skriftligt yttrande ldmnats av

— Riksomfattande handikappradet

—  Trafikforsdkringscentralen

— Auto-
AKT ry

—  Suomen Palvelutaksit

—  Centralforbundet for de gamlas vil.

PROPOSITIONEN OCH LAGMOTIONEN

Propositionen

Regeringen foreslar att lagen om yrkeskompe-
tens for taxiforare dndras. Avsikten dr att slopa
den dvre aldersgriansen pa 70 ar for kortillstand.

For att utreda hur édldre forare uppfyller de
medicinska kraven foreslas att de ska genomga

RP 7/2014 rd
LM 15/2013 rd

en utvidgad ldkarkontroll dir man ocksa beaktar
hur faktorer som hénfor sig till aldrandet inver-
kar pa korhdlsan. Strangare krav ska gélla sokan-
de frén 68 ars dlder. Det foreslas att forare ska
visa att de uppfyller de medicinska kraven nér de
etablerar sig i branschen och frdn 45 ars alder
dven nidr giltighetstiden for kortillstdndet ska
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forlangas. For taxiforare giller fortfarande de
strangare medicinska krav som giller for last-
bils- och bussforare och dessutom ndrmare be-
stimda krav pé forares funktionsforméga vid as-
sistans till passagerare.

Enligt den foreslagna lagen beviljas kortill-
stdnd for tvd ar at gdngen om sdkanden har fyllt
68 ér.

Om giltighetstiden for ett kortillstand har gétt
ut dr det mojligt att fa en taxiforares behorighet
att borja gélla pd nytt genom tillimpning av be-
stimmelserna om forldngning av giltighetstiden
for kortillstdnd. Bestimmelserna gor det mojligt
ocksd for taxiforare som fore lagens ikrafttra-
dande forlorat sin behdrighet pa grund av den
Ovre &ldersgransen att fa behorigheten tillbaka.

Utbildningen for taxiforare ska enligt forsla-
get utvecklas i syfte att forbattra fardigheterna
och servicen. Utbildning i att assistera olika pas-
sagerargrupper och se till deras sérskilda behov
samt upprétthélla sdkerheten ska ges i form av
praktiska dvningar dven inom fortbildningen.

I lagen foreslds bestimmelser om mdjlighe-
ten att utfdrda temporéra kortillstand. Kravet pa
lokalkénnedom ska preciseras och brott mot be-

stimmelsen bli straffbart. Det foreslas att be-
stimmelserna om beviljande av undantag fran de
medicinska kraven for kortillstdnd upphévs.

Lagen avses tridda i kraft den 1 september
2014.

Lagmotionen

I motionen foreslas det att 4 § 1 lagen om yrkes-
kompetens for taxiforare dndras sa att den ovre
aldersgrinsen for kortillstdnd, som for ndrvaran-
det dr 70 ar, slopas. Enligt lagmotionen kan en
taxiforare som dr dldre dn 70 ar efter utlatande
frén en likare med inriktning pa geriatri beviljas
kortillstand for tva ar at géngen, vilket motsva-
rar kraven for bussforare, dar den ovre alders-
gransen pd 70 ar for yrkesutovning slopats.

Ocksé taxiforare bor ha mojlighet att fortsitta
utdva sin néring sa lange hélsan tillater, efter-
som allt fler av de forare som fyllt 70 &r i béttre
kondition &n tidigare generationer och uppfyller
det som krévs for ett geriatrikerutlatande Over
sin korformaga. Lagmotionen skulle gora det
mojligt att fa tillrdckligt manga yrkesskickliga
taxiforare i synnerhet i glesbygden.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motivering

Slopande av den ovre dldersgrinsen for taxifo-
rare. Det foreslés i propositionen att den ovre al-
dersgrinsen pa 70 ar for kortillstdnd for taxifo-
rare ska slopas i lagen om yrkeskompetens for
taxiforare (695/2009). De flesta tillfrdgade sak-
kunniga har understott att aldersgransen slopas,
men en del har varit tveksamma till forslaget,
bland annat med hénsyn till trafiksdkerheten och
till att en taxiforare ska kunna assistera kunder-
na med saddant som tungt bagage och tunga hjélp-
medel. Slopandet av den 6vre aldersgrénsen be-
doms i propositionen inte forsdmra trafiksiker-
heten eftersom forarnas hélsotillstind kommer
att kontrolleras i storre omfattning.

Den 6vre aldersgrinsen for bussforare och f6-
rare av lastbilsdragna fordonskombinationer av
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klass E slopades redan 2010. Utskottet anser ef-
ter erhallen utredning att det dr befogat att be-
stimmelserna om Ovre dldersgrins for taxifora-
re dndras sé att de dverensstimmer med de som
géller andra yrkesforare. Utskottet anser att pro-
positionen pd ldmpligt sdtt och 1 tillrdcklig ut-
strackning har beaktat hur dldre forares hélsotill-
stand kan sdkerstdllas och kundernas behov av
assistans kan beaktas. I synnerhet i glesbygden
kan den slopade aldersgrinsen enligt utskottets
beddomning bidra till att trygga tillgdngen till
kvalificerade forare och taxitjénster. Forslaget
ligger ocksa i linje med det mer allménna malet
att forldnga tiden i arbetslivet. Det &r ockséd po-
sitivt att forare som redan har hunnit mista sitt
kortillstdnd pa grund av den nuvarande alders-
gransen kan terfa det, om kraven pa forlingd



giltighet for kortillstandet och de foreskrivna
medicinska kraven uppfylls.

Utskottet konstaterar att det &r nddvindigt att
i fortséttningen ge akt pé vilka konsekvenser en
slopad dvre aldersgrins eventuellt har bland an-
nat for etableringen av nya foretagare och unga
forare, men ocksa for dygnetrunttillgdngen till
taxitjdnster. Enligt utredning &r det dnda inte
sdrskilt troligt att det totala antalet taxiforare
som fortsdtter 1 yrket efter att ha fyllt 70 kom-
mer att bli sédrskilt stort.

Utvidgade ldkarkontroller. Taxiforaryrket — dr
krdvande, och arbetet utfors under alla tider pa
dygnet. Av bland annat denna orsak dr de medi-
cinska kraven for taxiforare viktiga med hénsyn
till trafiksékerheten. Utskottet konstaterar att det
finns vissa risker med att slopa den dvre &lders-
grinsen for forarna. Aldersrelaterade sjukdomar
och eventuella andra aldersrelaterade faktorer
kan forlinga forarnas reaktionstider, forsvara
deras iakttagelseférmaéga i trafiken och dven oka
risken for sjukdomsattacker under korningen.
Det forekommer emellertid stora variationer i
hélsotillstdnd och funktionsformiga mellan in-
divider i samma &lderskategori. Som det pépe-
kats for utskottet 6kar de genomsnittliga risker-
na med aldern, och det dr darfor nédvéndigt att
sdkerstilla att yrkesforarna dr tillrackligt friska
pa det sitt som foreslas. Utskottet vill 4ndé fram-
hélla att det redan i nuléget stills stringare all-
ménna medicinska krav pé taxiforare &n pa an-
dra bilforare. Enligt propositionen bedéms det
huruvida en forare uppfyller de medicinska kra-
ven nir denne etablerar sig i branschen och ock-
sd vid ansdkan om forldngning av giltighetsti-
den for kortillstdndet efter det att foraren fyllt 45
ar. Efter det att sokanden fyllt 68 &r utfardas kor-
tillstandet endast for tva ar at gdngen och hur de
medicinska kraven uppfylls bedoms i en utvid-
gad lakarkontroll som ocksé ska beakta hur ald-
randet inverkar pa korhilsan. Korhélsan hos en
dldre taxiforare ska alltsd bedomas med tva &rs
mellanrum, om foraren vill fortsitta att kora
taxi. Giltighetstiden for kortillstdndet ska enligt
forslaget kunna forldngas s& linge som foraren
uppfyller tillstandsvillkoren.
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Nérmare bestimmelser om vad ldkarkontrol-
len ska omfatta ingér i social- och hilsovardsmi-
nisteriets forordning om kdorhélsa (1181/2011).
Enligt den ska en utvidgad lédkarkontroll utdver
normala krav pé korhdlsa beakta forekomsten av
sjukdomar som eventuellt hinfor sig till aldran-
det och bland annat hur medicinering eventuellt
kan paverka sinnesfunktionerna och den kogniti-
va och fysiska funktionsformégan. Bestdmmel-
serna om utvidgad ldkarkontroll har géllt sedan
januari 2013. Enligt utredning till utskottet dr de
praktiska erfarenheterna fortfarande relativt be-
grinsade, och det dr darfor alltfor tidigt att gora
en slutlig utvirdering av fordelar och eventuella
nackdelar med systemet.

Som allménna praktiska problem som sam-
manhénger med beddmningen av korhélsan har
sakkunniga lyft fram att det trots anvisningarna
vid olycksutredningar har framkommit dels att
lakare inte har meddelat foraren korforbud trots
sjukdomar som pdaverkar korhélsan, dels att det
ocksa forekommit fall dir ldkaren inte gjort an-
mélan om korhdlsan enligt anvisningarna. Alla
forare har heller inte brytt sig om att en ldkare
meddelat dem korforbud. Enligt uppgift tas kor-
ratten inte alltid upp vid ett ldkarbesok, efter-
som det vid kontrollen inte framgar att patienten
har giltig korrétt och lékaren inte dr skyldig att ta
reda pa detta. Dessutom bor det enligt utredning-
en i storre utstrdckning dn nu tas hénsyn till att
patienter samtidigt kan medicineras for flera
sjukdomar. En patient som lider av flera sjukdo-
mar kan enligt de uppgifter utskottet fatt till sy-
nes vara lamplig som bilférare vid beddmning av
var och en av sjukdomarna for sig, men samman-
tagna leder sjukdomarna till vésentligt nedsatt
korformaga.

Utskottet har vid flera tillféllen papekat beho-
vet av att utveckla ldkarkontroller avseende kor-
hélsa och bland annat undervisningen i trafikme-
dicin. Utskottet anser det fortfarande vara yt-
terst viktigt att man aktivt foljer och dvervakar
hur lakarkontrollerna av korhdlsan fungerar och
utvecklar kontrollerna och vidare att man forso-
ker 16sa de eventuella problem som géller kon-
trollerna och eventuella praktiska problem for
att pd sd sitt framja trafiksédkerheten. Utskottet
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vill ocksd uppmérksamgdra det beredande mi-
nisteriet pa att det under behandlingen av dren-
det har framkommit flera andra fragor med an-
knytning till lagen om taxitrafik (217/2007) som
behover dvervigas och granskas i framtiden.

Beddémning av funktionsformdgan. Enligt pro-
positionen ska ldkaren vid en undersdkning av
den som ansoker om kortillstdnd utéver hur de
medicinska kraven uppfylls beddma om den fy-
siska funktionsférmagan &r tillracklig for att sor-
ja for passagerarnas sékerhet och for att assiste-
ra dem. I lagen om taxitrafik ingar bestimmel-
ser om kvalitetsnormer for taxitjanster, som om-
fattar bland annat att foraren ser till att kunden
sdkert kan ta sig in i och ut ur bilen och erbjuder
den hjilp som kunden behover. Forarens ska
ocksé erbjuda och ge hjilp vid in- och utlastning
av bagage. Utskottet papekar att manga av taxi-
kunderna &r sddana som behdver sdrskild assis-
tans, och att foraren bor kunna sorja for den ser-
vicenivéd dessa passagerargrupper kriver. Enligt
propositionen ska Trafiksékerhetsverket utarbe-
ta anvisningar for forfarandet nér forarens for-
maga att assistera passagerarna bedoms. Fora-
ren ska kunna hantera passagerarens bagage och
hjalpmedel, fasta rullstolar och sdkerhetsutrust-
ning och ge annan assistans, till exempel om
passageraren lider av en sjukdom eller har en
funktionsnedsittning. Beddmningen av tillrack-
lig funktionsforméga ska enligt propositionen
gélla samtliga taxiforare, oavsett alder, och lika-
ren ska ge ett sdrskilt utlatande 6ver funktions-
formagan.

Utskottet framhaller att det médste goras tydli-
ga anvisningar for beddmning av funktionsfor-
magan och att de kriterier som ska uppfyllas bor
vara sd entydiga som mojligt. Utskottet pdpekar
att ocksa andra yrkesforare, sdsom manga buss-
forare, regelbundet tvingas assistera passagera-
re med exempelvis bagage och att de kriterier
som tas fram sérskilt for taxiforare inte far vara
orimligt strdnga. Nér anvisningarna utarbetas
ska det ocksd beaktas att ldkaren i praktiken
maste kunna gora beddmningen av funktionsfor-
magan utan specialutrustning i sitt normala mot-
tagningsrum och i regel enbart med hjélp av de

instrument som ingédr i den sedvanliga utrust-
ningen i rummet.

Bdittre utbildning. Enligt forslaget ska taxiforar-
nas utbildning ocksé forbdttras for att utveckla
servicenivan och forarnas firdigheter att assiste-
ra olika passagerargrupper, se till deras sérskil-
da behov och sorja for deras sékerhet. Sddan ut-
bildning ska enligt motiveringen i fortséttning-
en ges ocksa i form av praktiska dvningar utover
den rent teoretiska. Utifrdn den information ut-
skottet fatt dr det inte motiverat att utdka den
obligatoriska utbildningen, bland annat med tan-
ke péd kostnaderna och mdjligheterna att etablera
sig pd marknaden, men samtidigt anser utskottet
det vara ett vilkommet och nddvindigt initiativ
att ocksd med hjélp av utbildning férsoka for-
béttra taxiforarnas fardigheter att sorja for pas-
sagerarnas sdkerhet och assistera passagerare
med sdrskilda behov. Utbildningen i dessa fra-
gor ska enligt propositionen alltid ocksa ingd i
fortbildning utdver grundutbildningen. Utskot-
tet anser det vara lovvért och motiverat att detta
slag av utbildning tas fram i samarbete med han-
dikapporganisationerna.

Taxitransporter krdver mangsidig kompe-
tens. Innehéllet i de relativt korta perioder som
ingdr i fortbildningen bor enligt utskottet plane-
ras sd att det rader en vil avvégd balans mellan
dmnesomrédena. Utskottet anser utifrdn inkom-
men utredning att det inte dr dndamaélsenligt att
kréva att varje period i fortbildningen ska inne-
hélla obligatoriska praktiska dvningar inom na-
got sdrskilt amnesomrade. Det 4r mycket viktigt
att observera detta ocksa vid beredningen av den
forordning som géller fortbildningen. Man maés-
te ocksé se till att det finns flexibilitet i fortbild-
ningen och de nirmare bestimmelserna om fort-
bildning s att undervisning i de olika dmnesom-
radena kan inféras och prioriteras efter behov i
olika kursavsnitt och s att utbildningen ocksa
kan skrdddarsys enligt deltagarnas behov av
praktiska ovningar. Enligt uppgift dr detta det
bésta sittet att sorja for en mangsidig utveckling
av taxiforarnas yrkeskompetens och for att den
upprétthalls.



Sprakkunskaper och lokalkdnnedom. Redan den
géllande lagen krdver att taxiforare ska ha de
kunskaper i finska eller svenska som behdvs for
vixelverkan med passagerarna. Enligt inkom-
men utredning dr problem i anslutning till férar-
nas sprakkunskaper en tydligt dkande trend.
Sakkunniga har foreslagit att det ska krdvas att
forarna klarar ett spraktest pa en viss niva for att
de ska kunna kommunicera med passagerarna
ocksé i extraordinéra situationer som vid olyck-
or eller liknande.

Enligt uppgift skulle en skdrpning av de obli-
gatoriska sprikkraven vésentligt kunna hoja
troskeln for exempelvis invandrare att etablera
sig i branschen. Formella krav pd sprikkunska-
per utifrén spraktest forekommer enligt vad ut-
skottet erfarit inte heller egentligen i ndgon an-
nan bransch inom den privata sektorn. Det &r
mycket viktigt att taxiférarnas sprdkkunskaper
ar pd en sddan nivd att kommunikationen uppfyl-
ler kriterierna for sdkerhet och god kundservice.
Trots det dr det med hénvisning till de skél som
anfors ovan inte dndamédlsenligt att infora ett
obligatoriskt spréktest bland de kriterier som
taxiforarna ska uppfylla for att fa kortillstdnd.

Det dr mycket bra att propositionen ocksé har
fast vikt vid att taxiforarna ska fa battre lokal-
kdnnedom och att det bor vara straffbart att neg-
ligera detta krav. Enligt propositionen ska fora-
ren ha lokalkinnedom om den ort som anteck-
nats som stationsplats i taxitillstandet, och for att
det ska bli mdjligt att ingripa om kravet dsido-
sitts, foreslas det att brott mot bestimmelsen ska
bli belagt med botesstraff. Utskottet konstaterar
att praktiska erfarenheter och erhallen utredning
visar att antalet fall dér taxiféraren haft bristfil-
lig lokalkdinnedom har okat under de senaste
aren. Bristande lokalkdnnedom kan till och med
ha ett direkt samband med priset for taxitjénster-
na, och dirfor dr det mycket viktigt att lokalkdn-
nedomen 4r tillrdcklig och att bland annat re-
sponsen fran kunderna leder till att man ingriper
i eventuella missforhallanden.

Att kora taxi dr ett serviceyrke och utgangs-
punkten &r att en betalande kund har rétt att fa
god service. Det dr mycket viktigt att man haller
fast vid kraven pa taxitjanster av hog kvalitet, pd
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kompetenta taxiforare och rent allmént pé till-
forlitlighet och hogkvalitativ taxiservice och att
man forsoker forbattra servicekvaliteten ocksa i
fortséttningen. For att det ska gé att uppfylla kra-
ven och bibehélla nivan pd den service som kun-
derna betalar for krdvs det ocksa att tillsynen
over tjdnsterna fungerar och forbattras. Utskot-
tet podngterar att ansvaret for att forarna bedri-
ver sin verksamhet enligt de lagfista kvalitets-
kraven och att de har saidan kompetens och ar-
betsformaga som krévs i sista hand ocksa vilar
péd innehavarna av taxitillstdnden. Sprakkunska-
per och lokalkdnnedom &r exempel pa sadant
som 4r visentligt i servicen. Utskottet vill upp-
muntra arbetsgivarna till att vid behov ocksa er-
bjuda forarna mojlighet att utveckla sin kompe-
tens.

Vissa andra fragor. Att giltighetstiden for kor-
tillstdndet inte ska paverkas av att korritten gér
ut darfor att kdrkortet inte har fornyats ar enligt
utskottet ett bra forslag. Det ska naturligtvis inte
heller i fortsdttningen vara mojligt att kora taxi
utan korréitt, men forslaget minskar enligt ut-
skottets uppfattning den onddiga administrativa
bordan nér tillstdnd ska férnyas och lékarutla-
tanden uppvisas.

Propositionen foresldr ocksé att kortillstdnd
ska kunna utfardas temporért for en manad i si-
tuationer dér villkoren for kortillstdnd dr upp-
fyllda, men ett slutligt kortillstdnd inte har kun-
nat beviljas av till exempel praktiska skil. Ut-
skottet anser att det foreslagna forfarandet vid
behov kan gora det littare och smidigare for en
taxiforare att inleda verksamheten nér vil de for-
mella kraven for kortillstand uppfyllts.

Ikrafttridande- och évergdangsbestimmelserna.
Utskottet har ocksé granskat frigan om tidpunk-
ten for ikrafttrddande och understryker att den
foreslagna lagen péa grund av vissa praktiska fra-
gor i anslutning till taxiverksamheten behover
trida 1 kraft betydligt tidigare &n den tidpunkt
som foreslés 1 propositionen, till exempel den 1
juni 2014. Enligt utredning till utskottet ar det
mojligt att bygga upp beredskapen for 1dkarkon-
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trollerna och gora de behdvliga dndringarna i in-
formationssystemen fore den tidpunkten.

Utskottet erfar att lagforslaget innehaller en
mojlighet till oklarhet i tolkningen. Den sam-
manhénger med den tidpunkt enligt tidigare be-
stimmelser for nér yrkeskortillstdnd for person-
bil ska upphora enligt 40 § 2 mom. i lagen om yr-
keskompetens for taxiforare och de lidkarkon-
troller som krévs ndr dessa tillstdnd ska omvand-
las till kortillstand for taxiforare. Enligt det mo-
mentet upphor ett yrkeskortillstdnd for person-
bil som beviljats fore lagens ikrafttrddande fem
ar efter den lagens ikrafttradande, om inte ndgon
tidigare sista giltighetsdag for yrkeskortillstan-
det har antecknats pa tillstandet eller om tillstén-
det inte av andra skédl upphor att gélla fore det.
For att kunna fortsétta att arbeta som taxiforare
ska den som innehar ett sddant yrkeskortillstdnd
ansOka om att det tillstandet byts ut mot ett kor-
tillstdnd for taxiforare och samtidigt visa att han
eller hon har genomgétt den fortbildning som f6-
reskrivs i den lagen.

Enligt det forslag till &ndring som nu dr under
behandling ska ett 1dkarutltande fogas till anso-
kan om kortillstdnd, om sdkanden har fyllt 45 &r
eller fyller 45 &r under giltighetstiden for det
kortillstand som sokanden redan har. Motsva-
rande forfarande giller for dem som har fyllt 68
ar och 1 fraga om det mer omfattande lékarutla-
tande som géller dessa personer. Enligt gdllande
40 § 2 mom. upphdr yrkeskortillstanden for per-
sonbil att gilla frén ingangen av 2015, dven om
den giltighetstid som angetts 1 kortillstandet
skulle gd ut senare, alltsa ndr innehavaren fyller
70 ar. Formuleringen kan, trots omndmnandet av
tidpunkten 1 40 § 2 mom., i praktiken leda till
tolkningen att sokanden kan krévas ha ett mera
omfattande ldkarutldtande pd grund av att han el-
ler hon fyller 70 ar under den giltighetstid som
finns angiven i tillstdndet.

For undvikande av tolkningsproblem foreslér
utskottet att en Overgdngsbestimmelse ska fo-
gas till lagforslaget. Enligt den ska ett ldkarutla-
tande fogas till den ansdkan som avses i 40 § 2
mom., om sdkanden har fyllt 45 ar eller fyller 45
ar senast den 31 december 2014. P4 motsvaran-

de sitt ska ett mera omfattande ldkarutlatande
for dldre forare fogas till en sddan ansdkan, om
sOkanden har fyllt 68 &r eller fyller 68 &r senast
den 31 december 2014.

Sammantaget anser utskottet att propositio-
nen behdvs och fyller sitt syfte.

Lagmotionen

Kommunikationsutskottet har kombinerat be-
handlingen av lagmotion LM 15/2013 rd med
forslag till lag om dndring av 4 § 1 lagen om yr-
keskompetens for taxiforare med behandlingen
av propositionen. Utskottet konstaterar att lag-
motionen i stor utstrickning motsvarar regering-
ens proposition ndr det giller slopandet av den
ovre aldersgrinsen for taxiforare, ndrmast med
den skillnaden att det enligt lagmotionen ut-
tryckligen ska krdvas ett utlatande av en lakare
med inriktning pé geriatri for att kortillstand ska
kunna beviljas en édldre forare. Utskottet har re-
dan tidigare gjort den beddémningen att ett utla-
tande av en likare med inriktning pa geriatri be-
hovs fram till dess att de utvidgade lakarkontrol-
lerna har inforts. Med hénvisning till synpunk-
terna ovan konstaterar utskottet att den modell
med bade regelbundna och utvidgade ldkarkon-
troller och kontroller av funktionsformégan samt
utbildning som valts i propositionen gor det méj-
ligt att forsédkra sig om korhdlsan och forarnas
funktionsformaga ocksé vid hogre alder pa det
satt som krdvs bland annat for trafiksdkerheten
och servicen till olika grupper av kunder. Ut-
skottet har behandlat drendet utifran propositio-
nen, sa det foreslar att lagmotionen forkastas.

Utskottets forslag till beslut
Riksdagen

godkdnner lagforslaget enligt proposi-
tionen men ikrafttridande- och déver-
gangsbestimmelsen med foljande dnd-
ringar (Utskottets dndringsforslag) och

forkastar lagmotionen.



KoUB 3/2014 rd — RP 7/2014 rd

Utskottets dndringsforslag

2 mom. I ldkarutldtandet ska de i 27 § 2 mom. i

(1—3 mom. som i RP) kérkortslagen avsedda faktorer som hdnfor sig

Om sokanden har fyllt eller fyller 45 dr se-  till dldrandet beaktas, om sokanden har fyllt el-

nast den 31 december 2014, ska ett likarutlatan-  ler fyller 68 dr senast den 31 december 2014.
de fogas till den ansékan som avses i 40 § (Nytt)

Helsingfors den 26 mars 2014

I den avgorande behandlingen deltog

ordf. Kalle Jokinen /saml Janne Sankelo /saml

medl. Mikko Alatalo /cent Reijo Tossavainen /saf
Thomas Blomgvist /sv Oras Tynkkynen /grona
Markku Eestild /saml Mirja Vehkaperd /cent
Ari Jalonen /saf ers. Heikki Autto /saml (delvis)
Jukka Kopra /saml Arto Pirttilahti /cent
Merja Kuusisto /sd  (delvis) Simo Rundgren /cent (delvis).

Suna Kymildinen /sd

Sekreterare var

utskottsrad Juha Perttula.
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