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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Allméint

Sammanfattningsvis anser utskottet att proposi-
tionen &r behovlig och ldmplig. Det tillstyrker
lagforslagen, men med f6ljande anmérkningar
och édndringsforslag. Utlatandet fokuserar fram-
for allt pa fragan om drivmedelsbeskattning.

Utskottet anser att propositionens utgangs-
punkter och mal &r bra och tillstyrker dem. Det
behdvs mer miljostyrning ocksé i drivmedelsbe-
skattningen for att malen for reducerade trafikut-
sldpp ska nas. Bilskatten och fordonsskatten be-
stams redan nu utifran koldioxidutslapp och da
kan en omldggning av drivmedelsskatten mot
Okad miljostyrning ses som ett naturligt steg i
samma riktning.

Trafiken star for omkring 18 procent av alla
viaxthusgasutsldapp i Finland. Den inhemska tra-
fikens koldioxidutsldpp hidrstammar till om-
kring 90 procent fran vigtrafik. Personbilstrafi-
ken och lastbilstrafiken ger upphov till 60 res-
pektive 23 procent av vigtrafikutslippen. De
som bor i stora stadsomraden star for mer dn en
tredjedel av personbilstrafiken. Det dr alltsa de
stora vixande stadsomrddena som star infor de
storsta utmaningarna, men de har ocksa de bista
mojligheterna att reducera utsldppen. Att frimja
kollektivtrafiken spelar en central roll i att fa ner
trafikutsléappen.

Drivmedelsbeskattningen ska enligt proposi-
tionen omstruktureras sa intdktsneutralt som
mojligt. Regeringen vill gradera energibeskatt-
ningen av drivmedel enligt koldioxidutslédpp och
andra utsldpp. For vissa fordons- och brénsletek-
niska alternativ ska inte bara drivmedelsbeskatt-
ningen utan ocksa drivkraftsbeskattningen 14ag-
gas om.

Andringar och insatser i frdga om specifika
brinslen

Skattesatsen for bensin ska inte dndras utan fort-
satt vara 62,7 cent per liter. Dieselskatten ska
ddaremot hojas med 8 cent per liter fran borjan av
2010, men drivkraftsskatten pa dieseldrivna per-
sonbilar och lastbilar sinks i sin tur med 40 pro-
cent. Skattesatserna pa de flesta nya alternativa
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brinslen ska i regel sjunka. For naturgas ska den
ddaremot stiga. I skattemodellen for drivmedel
kvalitetsgraderas ocksd s.k. lokala utsldpp for
vissa brinslen (paraffinisk dieselolja, bensin for
smé motorer), om de har en visentlig effekt pa
luftkvaliteten.

Biobrinslen kommer att behandlas helt annor-
lunda i beskattningen, av propositionen att do-
ma. I det gillande systemet lidggs i regel samma
skatt per liter pa biobrdnslen som pa fossila
brinslen. I den foreslagna modellen ska bio-
brinslen didremot kompenseras for mindre ut-
sldpp. Koldioxidskatten pa till exempel etanol
eller biobaserad diesel som uppfyller normala
héllbarhetskrav kommer att halveras. Koldioxid-
skatten i proportion till virmevérdet pa bio-
brianslen som uppfyller minimikraven i det sa
kallade RES-direktivet (direktiv 2009/28/EG om
frimjande av fornybar energi) ska halveras jim-
fort med fossila brinslen. Biobrdnslen som
framstills ur avfall, restprodukter eller cellulosa
fran icke-livsmedel eller lignin (s& kallade dub-
belt riknade biobrinslen) ska vara helt befriade
fran koldioxidskatt.

Hur anvindningen av biodrivmedel ska frdamjas.
Kommunikationsutskottet ser det som mycket
viktigt att man med fiskala metoder forsoker
sprida anviandningen inte minst av miljopositiva
biodrivmedel. Men de inverkar mycket olika pa
klimatet. En del drivmedel reducerar utsldppen
till en brakdel, medan andra under sin livscykel
till och med ger upphov till mer utsléapp dn pet-
roleumbaserade drivmedel. Langa transporter av
biodrivmedel och ineffektiva framstillningspro-
cesser kan minska den samlade nyttan av sjdlva
drivmedlen med tanke pa utsldppen.
Kommunikationsutskottet forordar anvénd-
ningen av biodrivmedel som till sina samlade
miljoeffekter uppfyller kriterierna for hallbar ut-
veckling. Anvidndningen av biodrivmedel bor
styras med fiskala metoder i riktning mot de bis-
ta alternativen, typ andra generationens biodriv-
medel. Nir det giller fornybara drivmedel bor
man se till att framstédllningen inte heller okar



transportbehovet i oskilig grad. Utskottet upp-
mérksammar sérskilt mojligheten att anvidnda
biodrivmedel i kollektivtrafik. Drivmedel som
uppfyller kriterierna ovan bor i princip behand-
las konkurrensneutralt.

Det dr en bra 16sning att bygga beskattningen
kring hallbarhetskriterierna for biodrivmedel,
anser utskottet. Da kan man sérskilt gynna bio-
drivmedel med en speciellt god koldioxidba-
lans. De foreslagna skatteomlidggningarna skju-
ter fram positionerna for fornybara drivmedel i
relation till fossila drivmedel och underlittar i
kombination med andra atgirder, typ distribu-
tionsskyldigheten, for 6kad anvindning av for-
nybar energi i trafiken.

Hur anvdndningen av biodrivmedel ska frdmjas.
Enligt propositionens motivering ska naturgas
goras till ett konkurrenskraftigt drivmedel ge-
nom graderade hojningar av skatten pa naturgas
och fortsatt skattefrihet for biogas. Men man
maste betala drivkraftsskatt pa biogasdrivna per-
son- och paketbilar. Anvindningen av naturgas
kan i framtiden bli en viktig och kostnadseffek-
tiv metod for att reducera koldioxidutslidpp fran
trafiken. Utskottet ser gérna att ocksd anvind-
ningen av gengas i trafiken frimjas.

Kommunikationsutskottet noterar att reger-
ingen foreslar en avsevird hojning av skatten pa
naturgas. Regeringen utgar fran att ocksa natur-
gasbeskattningen bor grunda sig pa naturgasens
energiinnehall och koldioxidutslépp, precis som
i friga om andra brénslen. I och for sig dr det en
motiverad 16sning, men den hojer skattesatsen
pa naturgas i betydande grad. Enligt utredning
stiger skatten pa naturgas fem- eller sexfaldigt
och priset med omkring 30 procent. Som driv-
medel dr naturgas betydligt mindre skadlig dn
bensin och diesel och bittre for klimatet och
mainniskors hélsa. Naturgas skulle relativt
snabbt kunna inforas i mycket storre skala till
exempel i busstrafik.

Dessutom kan anvindningen av naturgas som
drivmedel spela en viss roll for att sprida an-
vindningen av biogas, eftersom naturgas och
biogas i manga fall anvinder samma distribu-
tionssystem. Tekniken for bio- och naturgasdriv-
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na fordon finns i det stora hela redan pa plats,
men det saknas dn sa ldnge ett fungerande upp-
samlings- och distributionsnit for gas som skul-
le uppmuntra till kop av gasdrivna bilar.

Anvindningen av naturgas bor enligt utskot-
tets mening frimjas ocksd genom beskattning-
en. Sakkunniga som utskottet hort har foreslagit
att den Overgangsperiod pa fem ar som regering-
en vill inféra for omldggning av naturgasbe-
skattningen forldangs eller att den arliga driv-
kraftsskatten pa gasdrivna bilar slopas for en
viss tid, till exempel 10 ar. Det skulle spela en
stor roll for att sprida den nya tekniken, medan
fordndringen skulle spela en ganska marginell
roll for skatteinkomsterna.

Utskottet foresldar att finansutskottet ser pd
olika maojligheter att ligga om beskattningen av
naturgas i en sddan riktning som frdamjar an-
vindningen av det miljovinliga alternativet na-
turgas.

Hur anvindningen av eldrivna bilar och hybrid-
bilar ska frdmjas. Pa medellang och lang sikt &r
en av de mest lovande metoderna for att minska
utsldpp att ga in for eldrivna bilar. En eldriven
motor dr betydligt mer energieffektiv dn en for-
branningsmotor och utsldppen dr visentligt
mindre. Utom att koldioxidutsldppen dr mindre
ger en eldriven motor inte heller upphov till hil-
sovadliga lokala utsldpp och dessutom ir buller-
nivan mycket liagre.

Bilpriserna och bilarnas kapacitet paverkas i
hog grad av ackumulatortekniken for lagring av
el. Det &r helt avgorande hur langt och snabbt
den kan utvecklas for hur stor spridning eldriv-
na bilar kommer att fa. Ett villkor for att eldriv-
na bilar ska bli mer frekventa &r att det finns ett
fungerande distributionsnét for drivkraft. Ut-
skottet har redan tidigare papekat att skattebe-
sluten om eldrivna bilar inte far bli ett hinder;
tvirtom bor de framja anvidndningen och sprid-
ningen av eldrivna bilar.

Propositionen skapar en grund for beskatt-
ningen av eldrivna bilar och hybridbilar som be-
aktar deras gynnsamma effekter for miljon. Pro-
positionsutkastet utgar fran ett slags anpassad
miljomodell dér beskattningen av eldrivna bilar,
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laddbara hybridbilar och bilar avsedda for tva
idndamal (gas—bensin) har lindrats tack vare
lagre forvintade forbrukningsvirden dn for bilar
med traditionella forbrinningsmotorer. Eldriv-
na bilar beskattas utifrdn méngden forbrukad
energi. De pafors ingen koldioxidskatt eftersom
elproduktionen omfattas av utsldppshandel.
Skatten pa en laddbar bensinhybridbil sjunker
med omkring 90 procent och drivkraftsskatten
pa en eldriven personbil frdn nuvarande ca
500 euro per ar till under 100 euro. Utskottets
bedomning dr att de hér fordonstyperna ddrmed
blir mer konkurrenskraftiga i relation till bilar
med traditionella forbranningsmotorer.

Om man verkligen vill frimja anvindningen
av eldrivna bilar maste det konkreta och tillrack-
ligt kraftfulla atgéarder till f6r en beskattning som
beaktar fordonens livscykel och aspekter som
bittre ekonomisk styrning, teknisk utveckling,
offentlig upphandling, lagstiftning och standar-
disering. Det krivs ocksé aktiva insatser pa EU-
niva.

Propositionen vill vara teknikneutral i fraga
om drivmedel. Men vid férhéren med sakkunni-
ga har det framforts asikter som att ny teknik
precis som eldrivna bilar kriaver aktiva frimjan-
de insatser snarare #dn teknikneutralitet for att fa
storre spridning. Det kan i borjan vara besvirligt
och kréva stora satsningar att frimja ny teknik.
Som exempel pa sddana atgirder nimns slopad
drivkraftsskatt for eldrivna bilar och att ackumu-
latorn inte ska inga i baspriset och dirmed inte
heller omfattas av beskattningen. Sakkunniga
har ocksa framhallit att det dr svart att bygga om
fordon som drivs med forbranningsmotor till el-
drivna fordon i Finland, bl.a. for att det saknas
adekvata instruktioner for besiktningen och for
att priset pa vissa mitningar som maste goras vid
besiktningen &r sa hogt.

Det finns ldnder som har gatt ut mycket kraft-
fullt for att stodja spridningen av eldrivna bilar,
noterar utskottet. I t.ex. Portugal stoder staten
genom budgeten kop av eldrivna fordon med
5000 euro. Dessutom har eldrivna bilar fatt
skatteldttnader, ritt att anvanda bussfiler, rétt till
gratisparkering i vissa fall osv.

Utskottet foreslar att drivkraftsskatten slopas
for eldrivna bilar for en viss tid, till exempel
10 ar, for att framja spridningen av eldrivna bi-
lar.

Konsekvenser for olika transportformer

Utskottet fister sig vid att propositionen far kon-
sekvenser for konkurrensvillkoren for olika
transportformer, inte minst transportbranschen
och kollektivtrafiken. Konsekvenserna &r sa vitt
utskottet kan se inte i alla delar transportpoli-
tiskt motiverade eller i samklang med miljoma-
len.

Konsekvenser for busstrafiken. Kollektivtrafi-
ken utgdr omkring 15 procent av det inhemska
transportarbetet inom persontransporter; ande-
len har minskat ar for ar samtidigt som person-
bilstrafiken har 6kat sin andel. De 6kade person-
transporterna bestar néstan uteslutande av 6kad
personbilstrafik. Om man vill bekdmpa klimat-
fordndringen och reducera trafikutsldppen beho-
ver busstrafiken stodjas for att locka fler passa-
gerare.

Enligt propositionen ska skatten pa diesel-
brinsle hojas med 8 cent per liter fran borjan av
2010. Beskattningen av dieselolja kommer efter
hojningen att representera europeisk medelniva,
sdgs det i motiven. For bussbranschen betyder
den foreslagna hojningen i forsta fasen merkost-
nader pa mer dn 10 miljoner euro. Lingre fram
kan merkostnaderna enligt en sakkunnigrapport
stiga sa hogt som till 60—70 miljoner euro per
ar.

Skatten pa naturgas stiger analogt. Utskottet
har erfarit att konsekvenserna av skattehdjning-
en pa naturgas kommer att vara ca 300 000 euro
per ar for stadstrafiken i Helsingforsregionen.
Sakkunniga befarar att foljden kan bli att man
borjar anvinda mer nedsmutsande energikéllor
dn naturgas i bussar. Sammantaget berdknas
kostnaderna for busstrafiken i Helsingforsregio-
nen stiga med 4 miljoner euro per ar pa grund av
propositionen. I praktiken flyttas kostnadsok-
ningen over till biljettpriserna i kollektivtrafi-
ken.



Till f6ljd av skattehdjningarna drabbas foreta-
gen inte bara av hogre skatter pad dieselbrénsle
utan ocksd av hogre kostnader for uppvirm-
ningsbrinslen. Utskottet papekar att effekterna
av att arbetsgivarnas folkpensionsavgifter slopa-
des i borjan av 2010 redan har beaktats fullt ut i
bussbiljetternas priser.

Merkostnaderna for personbilar och lastbilar
pé grund av hojningen ska kompenseras genom
sdankt drivkraftsskatt. I propositionen anges
inget motsvarande instrument for att jémna ut
kostnadsokningen for bussbranschen, eftersom
det inte betalas nagon sirskild drivkraftsskatt for
bussar.

Med hinsyn till exempel till miljomélen &r
propositionen svarligen motiverbar, om refor-
men leder till betydligt hogre kostnader for kol-
lektivtrafiken, framfor allt busstrafiken. Om det
inte gér att ta fram nagot slags utjaimningsmeka-
nism for busstrafiken, kommer kostnaderna san-
nolikt att flyttas over till biljettpriserna. Det be-
tyder minskad popularitet och ldgre servicestan-
dard f6r miljovinlig kollektivtrafik och 6kad att-
raktivitet for personbilstrafik.

Merkostnaderna for busstrafiken for hojda
dieselskatter mdste absolut kompenseras eller
aterbetalas till minst motsvarande belopp som
regeringen foresldr i fraga om den hdjda diesel-
skatten for lastbilar.

Konsekvenser for spartrafiken. 1 Finland stér
jarnvédgarna for omkring en fjdrdedel av trans-
porterna, mer 4n i de flesta ldnder i Europa. Ta-
get dr ett energieffektivt transportmedel for bade
person- och varutransporter. Tagtrafiken ger
upphov till omkring 1 procent av vixthusgasut-
sldppen fran trafiken.

Utskottet har informerats om att dieseltag an-
vinder dieselbrénnolja, med den kommersiella
bendmningen motorbrinnolja, som réknas till
ldtta briannoljor. Enligt propositionen betraktas
latt bridnnolja som uppvirmnings- och kraft-
verksbrinsle, trots att den i stor omfattning an-
vinds som drivmedel. Ar 2009 gick det at
35,5 miljoner liter létt brannoljai VR:s tagtrafik.

Klassificeringen som uppvidrmnings- och
kraftverksbrénsle spelar en mycket stor ekono-
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misk roll, eftersom reformen ska vara avkast-
ningsneutral for olika drivmedel; meningen ir ju
att fa in 730 miljoner euro i extra inkomster ge-
nom beskattningen av uppviarmnings- och kraft-
verksbrinslen.

Skatten pa ldtt brinnolja foreslés bli h6jd med
7,35 cent per liter. For tagtrafiken betyder det
merkostnader om 2,5—3 miljoner euro per Ar,
erfar utskottet. Skattehdjningen pa létt brannol-
ja kommer ocksa att hdja kostnaderna for banar-
beten med nagra hundratusen euro per ar. Med
hinsyn till hur knappt det 4r om anslag for ban-
hallning betyder det farre utforda arbeten dn pla-
nerat. Vigtransporterna kompenseras for de hoj-
da brinsleskatterna delvis genom sdnkta driv-
kraftsskatter och didrmed fordndras konkurrens-
villkoren f6r varutransporter till forman for vag-
transporter och okar varutransporternas energi-
forbrukning och utsldpp. Dessutom betyder re-
formen sdmre villkor for persontransporter pa
jarnvédgarna dn for personbilstrafik.

Det ar viktigt att bygga ut det elektrifierade
bannitet i Finland, anser utskottet. All jirnvigs-
trafik kan emellertid inte goras eldriven efter-
som bara omkring hilften av bannitet i Finland
har elektrifierats.

Sakkunniga har i sina utlatanden foreslagit att
jarnvagstrafiken kompenseras for merkostnader-
na for forslaget t.ex. genom att det brinsle som
anvinds inom jarnvégstrafik befrias fran punkt-
skatt, punktskatten delvis betalas tillbaka eller
alternativt att banskatten sénks.

Konsekvenser for lastbils- och paketbilstran-
sporter. Vid utfragningen av sakkunniga har det
kommit fram att den sidnkta drivkraftsskatten,
som ska kompensera den hojda dieselskatten,
gottgdr bara en liten del av hdjningen for trans-
portsektorn. Det har ocksa framhallits att model-
len gagnar relativt sett minst de transportféretag
som fungerar effektivt och lyckas maximera be-
laggningsgraden for sina enheter och system.
Sadana foretag minimerar sina utsléapp per trans-
porterad varuenhet. Problemet med drivkrafts-
skatten dr genomsnittligheten, dvs. att den fung-
erar korrekt bara med ett visst arligt transportar-
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bete och med en viss genomsnittlig brinslefor-
brukning.

Enligt sakkunniga &r kompensationen for
sdnkningen av drivkraftsskatten med 40 procent
for lastbilar ndgonstans mellan ndgra hundra och
drygt tusen euro per fordon, medan en hdjning
med 8 cent per liter dieselolja betyder en arlig
merkostnad pad mer dn 10 000 euro for en for-
donskombination i effektiv anvéindning.

Sammantaget kommer de arliga kostnaderna
for lastbilstransporter att 6ka till ca 110—120
miljoner euro. I forsta fasen betalas merkostna-
derna sannolikt av de foretag som tillhandahal-
ler transport- och logistiktjanster. Pa ldngre sikt
kommer kostnaderna sannolikt att flyttas over
till priserna pa varutransporttjinster och bli mer-
kostnader for foretag och industri som ér kunder.

Utskottet noterar vidare att det inte foreslas
nagra dndringar i drivkraftsskatten for paketbi-
lar, med undantag av gasdrivna paketbilar. Re-
geringen motiverar detta med att drivkraftsskat-
ten for paketbilar redan nu &r ganska 1ag jamfort
med personbilar. Men problemet dr att den om-
lagda brinslebeskattningen for dieseldrivna pa-
ketbilar kommer att hoja kostnaderna for paket-
bilstransporter avsevirt. Det &r inte mer dn ski-
ligt och konsekvent att paketbilar i yrkesmissig
trafik kompenseras for merkostnaderna for
brinsleskatten i samma man som det foreslas for
lastbilar.

Det dr viktigt att ndringslivets logistikkostna-
der #r konkurrenskraftiga jamfort med vara vik-
tigaste konkurrenters. P4 grund av den industri-
ella strukturen och de ldnga transportavstanden i
Finland é&r transportarbetet i ton per kilometer
mycket storre i relation till bruttonationalpro-
dukten dn i vara viktigaste konkurrentldnder.
Det maste man beakta nir man dverviger ekono-
miska styrmekanismer for rorlighet och trafik
som kan komma att fa stor betydelse for klimat-
skyddet. Fungerande varutransportleder mojlig-
gor i sin tur energieffektiva varutransporter.

Konsekvenser for taxitrafiken. Propositionen

kommer ocksa att betyda skérpt beskattning och
Okade kostnader for taxitrafiken. I propositio-
nen anges det genomsnittliga transportarbetet

for en dieseldriven bil schematiskt som 25 000
kilometer transportarbete per ar och den genom-
snittliga brinsleférbrukningen som 6,5 liter per
hundra kilometer. I taxitrafik kér man emeller-
tid omkring fyra gdnger mer med fordonen och
de maste av praktiska skil vara storre dn i ge-
nomsnitt, vilket okar briansleférbrukningen av-
sevart.

Forslaget berdknas hoja kostnaderna for taxi-
trafiken med omkring 4,4 miljoner euro. Sak-
kunniga bedomer att skattebordan okar i bety-
dande grad inte minst for s.k. stortaxi. Det kan fa
konsekvenser till exempel for skol- och dag-
vardsskjutsar och delvis ocksa for kostnaderna
for och transporterna med sa kallade tillgéngliga
fordon som anlitas av handikappade.

Teknik som reducerar trafikutsldapp

Sakkunniga har papekat for utskottet att man i en
del lidnder i Asien och Nordueropa aktivt har
borjat ta i bruk teknik som i vésentlig grad mins-
kar utsldppen fran gamla fordon som anvinds for
tunga transporter och kollektivtrafik. Med de har
nya metoderna kan utsldppen fran gamla fordon
minskas till betydligt l4gre kostnader &n om hela
fordonsparken fornyas. Teknik av denna typ ut-
vecklas ocksa i Finland och exporteras till andra
lander, men hittills har tekniken utnyttjats i gan-
ska liten omfattning hir hemma.

Det ar viktigt att se pd mojligheterna med sa-
dan ny teknik och att utnyttja den i storre omfatt-
ning ocksd i Finland for att reducera trafikut-
sldppen. Det finns en bestéllning pa att klarldg-
ga om det behovs lagstiftning, stodformer och
liknande metoder for att inféra och utnyttja tek-
niken i Finland.

Ovriga synpunkter

Kommunikationsutskottet konstaterar att man
tydligare och i mycket storre omfattning skulle
kunna utnyttja prissittningen i transportsektorn,
alltsa skatte- och avgiftspolitiska atgérder, for
att nd olika slag av transport- och miljopolitiska
mal. Ambitionen bor vara att fornya var gamla
fordonspark med det snaraste och att gynna mil-
jopositiva transportformer.



Energibeskattningen bor uppmuntra till att in-
fora utslappssnala bréinslen och utslappssnal mo-
torteknik och den vigen ocksa innovationer. I
stillet for tvingande lagstiftning vill utskottet
hellre se uppmuntrande bestimmelser som ge-
nom investeringsstod eller andra liknande meto-
der bidrar till exempel till att fordonsparken for-
nyas.

Det dr av storsta vikt att noga bevaka konse-
kvenserna av den foreslagna lagstiftningen i vil-
ken man den bidrar till utslippsminskningsma-
len och samtidigt viga in konsekvenserna av det
kommande energiskattedirektivet och de natio-
nella transportpolitiska malen. Kommunika-
tionsutskottet foreslar finansutskottet att detta
foreslar att riksdagen godkénner f6ljande utta-
lande :

Riksdagen forutsdtter att konsekvenserna
av reformen av energibeskattningen for
anvindningen av olika drivmedel och for
olika transportformer noggrant foljs upp
och att fordndringarnas effekter for de
transportpolitiska mdlen och utsldpps-
minskningsmdlen utvdrderas. 1 forekom-
mande fall bor limpliga atgdrder skynd-
samt vidtas for att dndra och komplettera
lagstiftningen.

For den hindelse att kommunikationsutskottets
forslag till kompensering av kostnaderna for
busstrafiken inte gar igenom i behandlingen i
riksdagen foreslar det finansutskottet att detta
foreslar att riksdagen godkinner foljande utta-
lande ocksa om denna fraga :
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Riksdagen forutsdtter att merkostnader-
na for busstrafiken for hojda dieselskat-
ter kompenseras eller dterbetalas till
minst motsvarande belopp som regering-
en foreslar i fraga om oOvriga transport-
former i samband med reformen av ener-
gibeskattningen.

Utlatande
Utskottet foreslar

att finansutskottet beaktar det som sigs
ovan och

att finansutskottet godkdnner foljande
uttalanden:

1. Riksdagen forutsdtter att konsekven-
serna av reformen av energibeskatt-
ningen for anvindningen av olika driv-
medel och for olika transportformer
noggrant foljs upp och att fordndring-
arnas effekter for de transportpolitiska
mdlen och utsldppsminskningsmdlen ut-
varderas. 1 forekommande fall bor
lampliga atgdrder skyndsamt vidtas for
att dndra och komplettera lagstiftning-
en.

2. Riksdagen forutsdtter att merkostna-
derna for busstrafiken for hojda diesel-
skatter kompenseras eller dterbetalas
till minst motsvarande belopp som re-
geringen foresldr i frdga om ovriga
transportformer i samband med refor-
men av energibeskattningen.
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Helsingfors den 27 oktober 2010

I den avgorande behandlingen deltog

ordf. Martti Korhonen /vinst
vordf. Saara Karhu /sd
medl. Mikko Alatalo /cent

Leena Harkimo /saml

Kalle Jokinen /saml

Jyrki Kasvi /gréna

Risto Kuisma /sd

Lauri Kdhkonen /sd  (delvis)

Sekreterare var

utskottsrad Juha Perttula.

€r18s.

Pentti Oinonen /saf

Markku Pakkanen /cent

Lyly Rajala /saml

Tero Ronni /sd

Janne Seurujérvi /cent

Reijo Paajanen /saml (delvis)
Sari Palm /kd (delvis).
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