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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motivering

Allmént

Kommunikationsutskottet behandlar i det hér ut-
latandet statsradets redogorelse om planen for de
offentliga finanserna 2015—2018, alltsa den sa
kallade ramredogorelsen. Utlatandet tar still-
ning i fragor som giller utskottets eget ansvars-
omrade, det vill siga kommunikationsministeri-
ets forvaltningsomrade.

SRR 4/2014 rd

Forslagen i ramen géller oundvikliga sparbe-
ting inom statens samtliga férvaltningsomréden.
Det réder ett ritt omfattande politiskt samfor-
staind om deras storleksordning. Nar det géller
kommunikationsministeriets huvudtitel uppgér
de kumulativa nedskdrningarna till 428 miljoner
euro och tilldggen till 79 miljoner euro, vilket
ger en nettominskning pd sammanlagt 350 miljo-
ner euro under ramperioden.

Utskottet inser att trafikanslagens omfattning
alltid innebdr en kompromiss ddr ocksd andra
samhilleliga behov maste beaktas. Det finansiel-
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la laget under ramperioden och pé léngre sikt dr
emellertid synnerligen orovidckande. Utskottet
vill framhélla att man vid faststdllandet av
trafikanslagen maste beakta trafiksektorns stora
betydelse for andra forvaltningsomraden, for
hela néringslivets funktion och effektivitet, for
minniskors transportbehov i det dagliga livet
och for trafiksékerheten i hela landet. Det krivs
ocksd 1 fortsittningen sdvil fungerande huvud-
trafikleder som regionala och lokala vignit som
héller for de tunga transporter néringslivet har
behov av.

Finansiering av bastrafikledshallningen

I rambeslutet ingar en minskning med 100 miljo-
ner euro under momentet for bastrafikledshall-
ningen ar 2015, och under 2016—2018 gors ar-
liga nedskdrningar med de 100 miljoner euro for
utvecklingsprojekt som enligt den trafikpolitis-
ka redogorelsen skulle ha 6verforts till bastrafik-
ledshallningen. Ocksd dessa nedskdrningar
drabbar alltsé bastrafikledshallningen. Som mot-
vikt till nedskdrningarna innehéller rambeslutet
bland annat ett tilligg pa 20 miljoner euro 2014
och ett tilldgg pa 30 miljoner euro 2015 for en-
gangsinvesteringar i bastrafikledshallning for att
stirka den infrastruktur som &r mest kritisk med
avseende pa sysselsittning och tillvéxt.

I fraga om utvecklingsprojekten konstateras
det i redogorelsen att regeringen kommer att fat-
ta ett principbeslut om byggandet av Centrum-
slingan och inleda anknytande forhandlingar
med de olika parterna. De trafikpolitiska projekt
som rédknas upp i den trafikpolitiska redogorel-
sen genomfors under ramperioden enligt tidiga-
re beslut och ett av dem tidigareldggs.

Redogorelsen framhaller att det priméra i bas-
trafikledshallningen 4r att trygga en dagligen
fungerande trafik. Mélet 4r enligt redogdrelsen
att trygga det dagliga underhallet och trafikser-
vicen inom i huvudsak hela trafikledsnatet. Re-
parationerna av broar och vignét fortsitter for
att klara de hojda maximivikterna och maxi-
mimatten inom tung trafik, och reparationerna
géller sddana objekt som &r mest kritiska med
tanke pa néringslivet, sysselsédttningen och till-

vixten. Kommunikationsutskottet omfattar de
hér malen till alla delar. Anslagsnivan i frdga om
bastrafikledshéllningen kommer enligt utskot-
tets bedomning trots det inte att rdcka till ens for
att bibehalla trafiklederna i nuvarande skick el-
ler for nuvarande trafikkapacitet.

I praktiken héller det sekunddra vignitet re-
dan med nuvarande anslag péd att forsdmras.
Vigbeldggningen blir 1 allt sémre skick dverallt
utom pa det centrala vignitet och antalet lands-
vigs- och jarnvagsbroar i1 daligt skick uppskat-
tas oka frdn 800 till cirka 950 redan innan ned-
skdrningarna enligt ramredogdrelsen genom-
forts. Konsekvenserna blir tjdlskade- och viktbe-
gransningar. Nér det géller jdrnvigsnitet krdver
banor och bangérdar, jarnvigsbroar i behov av
reparation och foraldrade el- och sdkerhetsan-
ordningar de stdrsta insatserna.

Enligt de sakkunniga drabbar nedskérningar-
na just den del av kostnadsstrukturen som ska
garantera en dagligen fungerande trafik. Efter-
som detta inte lyckas ens med anslagsnivén for
2014, kommer ramnedskdrningarna att forsvéra
underhdllet och bibehallandet av standarden pa
trafikservicen ytterligare. Inbesparingarna inne-
bér 1 praktiken dnnu strédngare prioriteringar pa
basis av trafikméngder och trafikledstyper och i
allt storre utstrickning simre underhdll av det
sekundaira trafikledsnétet.

Utskottet konstaterar att storre matt och mas-
sor for fordonsmaterielen utgdér en utmaning for
en del av vdgnitet och bland annat viktbegréns-
ningar pa enskilda vdgar och broar innebér for
nérvarande avsevirda restriktioner nir det gil-
ler att i vidare utstrickning tillata storre massor
for transporter. En reform for att hoja maximi-
vikterna for den tunga godstrafiken leder inte till
de samhéllsekonomiska fordelar som efterstra-
vas, om vigndtets barformaga inte tillater laster
med hdgre maximivikt. Bairformagan varierar re-
gionalt och beroende pa trafikled, vilket leder
till att de transportforetag som bedriver trafik i
olika regioner och pa olika rutter befinner sig i
ojdmlik stdllning sinsemellan. Till detta kom-
mer ocksd eventuella nya ndringspolitiskt vikti-
ga projekt som kan dka behovet av transporter
ytterligare. Da maste det vara mdjligt att reagera



pa dem genom att sétta in nddvéindiga utveck-
lings- och underhéllsarbeten pa aktuella trafikle-
der.

Utskottet podngterar att finansieringsnivan &r
otillracklig 1 forhallande till behoven ocksé nér
det giller enskilda végar. Enligt redogorelsen
minskas statsbidragen for privata vigar med 2
miljoner euro fran och med &r 2015, och under-
stodsmedlen uppgéar direfter till 3 miljoner euro.

Kostnadskalkylerna for det eftersatta trafik-
ledsunderhéllet varierar mellan ett belopp pé 2
miljarder euro och s mycket som 2,5 miljarder
euro. Expertmyndighetens kalkyl visar 2,3 mil-
jarder euro. Beloppet dkar i allt snabbare takt nér
mera omfattande trafikledskonstruktioner som
broar far forfalla tillrackligt lange utan behovli-
ga underhéllsreparationer. Utskottet framhaller
att inbesparingar i underhéllet av bastrafikleder
leder till mangfalt storre kostnader for reparatio-
ner och ateruppbyggnad om de far forfalla sa
mycket att de inte kan anvédndas tryggt och smi-
digt. Risken dr dessutom att trafiklederna forfal-
ler s& pass mycket att det inte 4r mojligt att ge-
nomfOra planenliga forbéttringar och riktade in-
vesteringar, eftersom de disponibla medlen till
Overvidgande del gar 4t till akuta reparationer.

Ocksa den 6kade kostnadsnivdn som inte har
kunnat kompenseras i den &rliga budgeten har
bidragit till att underhallet slépar efter allt mer.
Om det inte gors nagra indexhdjningar av ansla-
gen for bastrafikledshallningen under ramperio-
den, minskar kostnadsokningen kdpkraften med
cirka 3 procent drligen, alltsa med 30 miljoner
euro. Foridndringen dr kumulativ, och kopkraf-
ten minskar alltsa med 6ver 100 miljoner euro
under ramperioden i relation till utgéngsliget.
Enligt utredning ar néra nog samtliga utgifter for
det dagliga underhéllet och for isbrytning index-
bundna, det vill sdga 60 procent av utgifterna for
bastrafikledshéllning. Den 6kade kostnadsnivan
Okar alltsa utgifterna samtidigt som anslagen
inte dkar i motsvarande méan.

Enligt expertmyndighetens kalkyl skulle en
minskning av eftersattheten ens till en godtag-
bar niva krdva extra insatser pa cirka 1 miljard
euro, vilket 1 praktiken skulle innebéra ett til-
lagg pa 100 miljoner euro till det arliga anslaget
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under 10 &rs tid. Utskottet podngterar att rambe-
slutets minskade anslag och uteblivna indexhoj-
ningar ytterligare kommer att ka behovet av
langvariga extrainsatser for att fa bukt med de
brister som redan nu rdder i underhéllet. Nér fi-
nansieringsnivan faststills bor ocksa projektens
sysselsdttande verkan beaktas.

Kommunikationsutskottet har i sina still-
ningstaganden understrukit betydelsen av en be-
tydligt langre tidsram nér det géller till exempel
bastrafikledshéllningen och investeringar i tra-
fiklederna. En central uppgift for den trafikpoli-
tiska redogdrelse som ska dverlamnas till riksda-
gen 1 borjan av nidsta valperiod dr att se till att
vért land har fungerande och trygga trafikleder
langt in i framtiden. Det 4r enligt utskottet syn-
nerligen viktigt att den av sparbesluten under-
griavda finansieringen av bastrafikledshéllning-
en ses over sd fort den ekonomiska situationen
forbéttras sa att den motsvarar en nivad som pé
lang sikt och pa ett héllbart sitt sméningom le-
der till ett allt mindre eftersatt underhall.

Kommunikationsministeriet har tillsatt en
parlamentarisk arbetsgrupp som ska kartligga
olika alternativ for att minska efterslépningen i
underhdllet av trafikndtet. Arbetsgruppen gor
upp en gemensam lagesbild over i vilket skick
trafikniten befinner sig och lagger fram ett for-
slag till en dndamalsenlig langsiktig finansie-
ringsnivd for utvecklandet av bastrafikledshall-
ningen och trafiknitet. Utskottet framhaller att
arbetsgruppen har ett synnerligen viktigt upp-
drag med tanke pé trafiken i framtiden.

Kostnaderna for logistik

Utskottet vill podngtera att trafikens och logisti-
kens funktion och kostnaderna for den har en av-
sevird betydelse for ndringslivets konkurrens-
kraft. Utskottet har ocksa tidigare framhallit vik-
ten av att man pa flera olika sétt forsoker sénka
de hoga transport- och logistikkostnaderna, sér-
skilt 1 friga om vég- och sjotransporter, och pé
sa vis forbattra niaringslivets mojligheter att hoja
sin konkurrenskraft. Det &r beklagligt att rambe-
slutet okar kostnaderna ytterligare for den for
néringslivet nédvindiga logistiken.
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Nedskérningarna i anslagen for bastrafikleds-
héllningen gor ocksa de att logistikkostnaderna
okar. De olika delarna i trafiksystemet ska till-
sammans trygga effektiva transporter av varor
och maénniskor och regionernas tillgénglighet
genom att forena och utnyttja olika trafikformer
pa ett fornuftigt sdtt. Om trafiklederna &r i ett sa
déligt skick att det hindrar en smidig trafik, okar
det savil trafikkostnaderna som miljoskadorna.

Nir det géller beskattningen kommer rambe-
slutet enligt redogorelsen att medfora skattehoj-
ningar bade av skatten pa drivmedel (42 miljo-
ner euro) och den arliga fordonsskatten pa per-
son- och paketbilar (150 miljoner euro). En at-
gérd som minskar logistikkostnaderna ar halve-
ringen av farledsavgifterna aren 2015—2017
som ett led i kompensationen for de kostnadsok-
ningar svaveldirektivet medfor och som stod for
arbetsmarknadsuppgorelsen.  Farledsavgiftens
pris per enhet séinks, foretrddesvis for lastfartyg
och fartyg i de hogsta isklasserna. Utskottet an-
ser att en sdnkning av farledsavgifterna ér ett bra
forslag som &r vart att backa upp.

Utskottet vill sdrskilt betona konsekvenserna
av skatteuppgorelserna och andra ekonomiska
styrmedel pa transportnéringen. Da cirka 90 pro-
cent av varorna riaknat i ton och cirka 70 procent
av kilometrarna per ton transporteras med last-
bil, dr brénslepriserna av synnerligen stor bety-
delse for néringslivets konkurrenskraft. Skatten
pa dieselbrinsle har redan stigit med over 13
cent sedan ingangen av 2011. Enligt utredning
har det hér lett till 6kade logistikkostnader for
landsvégstransporter med 6ver 130 miljoner eu-
ro. Enligt utredning till utskottet leder varje cent
som brénsleskatten hgjs till en kning av logis-
tikkostnaderna med 10 miljoner euro.

Man bor halla i minnet att vigtransporter bara
1 begrinsad utstrdckning kan ersittas med Ovri-
ga transportformer. P4 grund av de kostnadsok-
ningar som svaveldirektivet beriknas medfora
kommer varutransporterna enligt utredning i
annu hogre utstrickning att ske pd landsvég. Pa
grund av de langa avstdnden i landet har sken-
bart smé prisdndringar stora samlade konsekven-
ser for transportkostnaderna och néringslivets

konkurrensforméga. Detsamma géller kostna-
derna for kollektivtrafiken.

Utskottet har redan tidigare ansett att ett skat-
tekonto eller nagot annat liknande aterbarings-
system for dieselskatt kunde vara ett bra verktyg
for att minska logistikkostnaderna och forbéttra
lonsamheten. Fragan bor bedomas sd snart som
mdjligt. I och med brénsleprishdjningarna enligt
rambeslutet dkar ytterligare behovet av att info-
ra ett sadant system.

Kollektivtrafiken

Anslagen for kollektivtrafik har reellt sett mins-
kat fran ar till &r samtidigt som kostnadsutveck-
lingen i branschen har varit avsevért snabbare &n
den allminna kostnadsutvecklingen. Enligt ram-
beslutet ska inbesparingar pa 5 miljoner euro go-
ras i kop och utveckling av kollektivtrafiktjéns-
ter. Taxitjénster ingédr i den offentliga trafiken
och enligt rambeslutet 4r det bara specialutrusta-
de taxibilar som ska atnjuta nedsatt bilskatt i
fortséttningen.

De minskade anslagen for kollektivtrafik &r
enligt utskottet beklagliga och stér i motsittning
till de mal att frimja kollektivtrafiken som finns
inskrivna 1 bland annat regeringsprogrammet,
den trafikpolitiska redogorelsen och de senaste
arens budgetar.

Utskottet papekar att det reella vardet av kol-
lektivtrafikfinansieringen har sjunkit i flera ar
bland annat pa grund av hogre trafikkostnader,
vilket har lett till en forsdmrad servicenivd och
mérkbart okat kommunernas finansieringsan-
svar for trafiken. Inte ens de nuvarande anslagen
racker for att bibehalla kollektivtrafiken pa sam-
ma niva som for ndrvarande och inte heller helt
och hallet for att uppfylla de mal som stillts upp
for kollektivtrafiken.

Enligt uppgift haller en kollektivtrafik anpas-
sad till nutida krav pa manga hall fortfarande pé
att ta form. De sakkunniga uppger att den fore-
slagna inbesparingen i praktiken drabbar buss-
trafiken samtidigt som omorganiseringen av
denna trafikform som bast haller pa att konkreti-
seras. De planerade anslagsinbesparingarna upp-
gar till cirka 10 procent av den statliga finansie-



ringen av busstrafiken, och nu har nérings-, tra-
fik- och miljocentralerna och de kommunala
myndigheterna tvingats minska utbudet av kol-
lektivtrafik inom de egna omradena. Anslags-
minskningarna leder enligt de sakkunniga till att
utbudet som redan tidigare begrdnsats minskas
ytterligare. En losning som foreslagits pd finan-
sieringsproblemet dr en allmén reglering enligt
EU:s tjénsteavtalsforordning eller alternativt en
modell med servicesedlar.

Utskottet anser det som ytterst viktigt att sto-
den till kollektivtrafiken s& snart som mojligt
aterstdlls till en nivd dér statens finansieringsan-
del tryggar en tillrdcklig service.

Att slopa skattenedsittningen for taxibilar
kan enligt sakkunnigutladtandet fa rakt motsatt
effekt till den som efterstrivas. Ar 2013 var sta-
tens intékter av bilskatten pa taxibilar 9,3 miljo-
ner euro. Det berdknas att intédkterna 2015 ska
uppga till 28 miljoner euro. Enligt de kalkyler
som utskottet sett kan intdkterna bli s& ldga som
cirka 8 miljoner euro. De sakkunniga har pape-
kat att de som kdper personbilar for anvéndning i
taxitrafik i stéllet for att kdpa nya i hemlandet
kommer att importera dem begagnade frén utlan-
det, ndrmast fran Tyskland, nir skatteldttnader-
na slopas. Bilarna kommer ocksd att anvidndas
under betydligt ldngre tid, vilket ytterligare bi-
drar till att 6ka genomsnittséldern pa den redan
tidigare alderstigna finldndska bilparken. En del
av bilarna kops begagnade i1 Finland. Utskottet
framhaller att alla dessa alternativ dr skadliga for
miljon och delvis forsdmrar den service som
taxikunderna far.

Den slopade skattenedséttningen forsétter
ocksé taxitrafiken i ett ojamlikt utgangslige i
forhallande till den 6vriga kollektivtrafiken, som
omfattas av olika slag av skatteférméner. Den
mest brydsamma situationen ir den da deltagar-
na i kommunala anbudstévlingar kan vara bade
taxibilar och bussar. Taxibilar, specialutrustade
stortaxibilar och bussar med 9 sittplatser omfat-
tas alla av olika slag av skatteldttnader, vilket
paverkar en réttvis anbudstdvlan.

I sakkunnigutldtandet hidnvisas det ocksé till
att kommunerna och FPA arligen anvinder taxi-
tjénster for olika nddvéndiga transporter for in-
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vénarna till ett belopp av cirka 400 miljoner eu-
ro. Kostnadshdjningen enligt kostnadsindex till
foljd av den slopade skatteldttnaden blir cirka 2
procentenheter. Omréknat i euro blir effekten pa
kostnaderna for taxitransporter cirka 8 miljoner
euro. Den slopade skatteldttnaden kommer ock-
sa att leda till hogre taxor for konsumenterna
sommaren 2015. Kostnaderna 1 taxitrafiken
kommer ocksa att paverkas av de allmédnna hoj-
ningarna av fordons- och brinsleskatterna.

Utskottet pdminner om behovet av att dimpa
trycket pa kostnadsdkningar inom all kollektiv-
trafik. De skatteatstramningar som presenteras i
redogorelsen ér ett klart avbrack i det planmaéssi-
ga arbetet fOr att 6ka anvéndningen av kollektiv-
trafik som fardmedel. Utskottet anser det viktigt
att systemet med dterbiring av dieselskatt infors
ocksa inom kollektivtrafiken.

Projektet Bredband for alla

De lama investeringarna i bredbandsprojekt, i
synnerhet 1 byggandet av optiska fibernit, inger
utskottet oro. Utskottet anser att samhaéllet ock-
sa 1 fortsdttningen maste bidra till investeringar-
na i bredbandsnit i glesbygdsomradena for att
den digitala ekonomin och omstruktureringen
inom industrin ska kunna utnyttjas i full skala
ocksd 1 de glesbygdsomraden dér nétet inte
byggs ut pa rent kommersiella grunder. Det &r
viktigt att redan inledda projekt understdds till-
rackligt, sd att de kan slutforas planenligt och
ddrmed trygga medborgarnas likabehandling
och servicenivén.

Det bor noteras att fortsatt genomférande av
bredbandsprojektet och rittvis maluppfyllelse
kommer att spela en framtrddande roll i informa-
tionssamhillsutvecklingen och den regionala ut-
vecklingen i Finland de ndrmaste aren. I gles-
bygder med langa avstdnd och utan heltickande
tillgang till fysisk service dr behovet av funge-
rande och tillrackligt snabba uppkopplingar
mycket uttalat. I regioner diar konkurrensen pa
marknaden inte sédkerstiller abonnemangutbu-
det behovs det ocksa statligt stod. Dessutom bor
stoden delas ut flexibelt for att underldtta pro-
jektstart och projektgenomférande.
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Stillningstagande
Kommunikationsutskottet foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs
ovan.

Helsingfors den 6 maj 2014

I den avgorande behandlingen deltog

ordf. Kalle Jokinen /saml Merja Kuusisto /sd
vordf. Osmo Kokko /saf Suna Kymaéldinen /sd
medl. Mikko Alatalo /cent Hanna Tainio /sd
Thomas Blomgvist /sv Ari Torniainen /cent
Markku Eestild /saml Reijo Tossavainen /saf
Ari Jalonen /saf Oras Tynkkynen /grona (delvis).
Jukka Kopra /saml

Sekreterare var

utskottsrdd Kaj Laine.
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AVVIKANDE MENING 1

Motivering

Lat inte vigndtet forfalla

Statsradets redogdrelse om planen for de offent-
liga finanserna 2015—2018 innehéller snart sagt
ingenting positivt i jimforelse med aren innan:
Inte heller denna géng lyckas man hélla ansla-
gen for bastrafikledshéllningen pé en tillrdcklig
niva for att bevara trafiknétet ens i dess nuvaran-
de skick.

Sparpengar har ocksé tidigare anvénts for att
ge konstgjord andning at vart vignit och kvali-
teten har fatt stryka pé foten bland annat da det
géller beldggningstjockleken. Dessa skenrepara-
tioner har lett till en situation dér det eftersatta
underhéllet bara blir allt mer eftersatt och ut-
vecklas till ett pldgoris for framtida beslutsfatta-
re. Man bor halla i minnet att varje inbesparad
euro latt blir skador som kostar tre, eftersom for-
summelserna snart leder till dyra ombyggnader
for att viggrunden &r skadad.

Vart vignat forfaller alltsa i allt snabbare takt.
Tidigare regeringar och Katainens nuvarande re-
gering har &stadkommit en situation dér det ef-
tersatta vagunderhallet motsvarar ndrmare 2,5
miljarder euro. Eftersom det redan har gatt si har
langt kommer det att krdvas fantasi och djdrva
grepp av foljande regering om den ska kunna at-
gérda problemen.

Reparationen av véra végar kraver 14n. I det
hir fallet skulle det vara ett fornuftigt alternativ,
eftersom ett vagnit i gott skick &r till storre for-
del for samhéllsekonomin 4n vad rénteutgifter-
na for lanekapitalet &r till dess nackdel. Dérfor
finns det kanske skél att grunda ett bolag, "Suo-
men tiestd Oy", for att ta hand om végnitet i Fin-
land, ett bolag dir inte bara staten skulle placera
pengar, utan ocksé till exempel pensionsbola-
gen.

En framtidsmodell kunde ocksé vara en l[dmp-
lig metod for att 4gna kartliggningen av vigna-
tets skick sérskild uppméarksamhet. Med modern
teknik gér det bra att skanna och radaravlésa hela

vignétet i syfte att sitta in omfattande reparatio-
ner pd just de stéillen ddr problemen bdrjar nd
den egentliga vigkonstruktionen. Pa s sitt kan
man sitta in reparationerna mera exakt och und-
vika dyra och delvis onddiga reparationer av
végarnas grundkonstruktioner pd langre striack-
or dn nddvindigt. Genom att nyttja den hér in-
formationen kan vart samhille spara stora sum-
mor inom véghallningen samtidigt som kvalite-
ten pd vdgarna hojs, da atgirderna kan séttas in
just dér problemen finns.

Det enda positiva som regeringen kan sédgas
ha gjort &r att den har tillsatt en parlamentarisk
samarbetsgrupp for att fa bukt med eftersatthe-
ten i fraga om bastrafiklederna och péd sa sitt
sméaningom dverbrygga denna eftersldpning och
underlatenhet. Arbetsgruppen ska ocksa ta still-
ning till nya finansieringsmodeller.

Vighallning gar inte bara ut pa att underhéalla
vigarna. Man maéste ocksd komma ihag att det
behdvs hogkvalitativ och foregripande plane-
ring. Utdver dessa atgirder bidrar exempelvis
vélplanerade anslutningar frdn det sekundéra
végnétet till landsvdgar eller motorvégar till att
effektivisera trafikflytet, forbéattra trafiksédkerhe-
ten och spara brénsle till forman for oss alla.

Broarna i skick

Ett stort antal broar runtom i Finland lider ocksa
de av statens dtstramningar nér det géiller vigné-
tet. Om det eftersatta underhdllet av broarna inte
betas av systematiskt, kommer staten att presen-
teras en avsevirt hogre reparationsrakning nér
skadorna sprider sig i brokonstruktionerna. Nér
varje euro som sparas in pa vagunderhallet leder
till en rdkning pé tre i form av reparationer, gil-
ler att varje euro som sparas in pa brounderhal-
let blir avsevirt dyrare; enligt bedomningarna
upp till fem euro per tidigare inbesparad euro.
Det maste beaktas att de hogsta tillitna mat-
ten och massorna for den tunga trafiken har okat.
Staten maste paskynda reparationer i anslutning
till vdgnétets barkraft 6verlag men ocksa brore-
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parationer, s att s minga broar som mojligt gér
att anvinda for transporter inom den tunga trafi-
ken. Det dr inte fornuftigt for landets konkur-
renskraft att fordonen och i synnerhet de tunga
fordonen tvingas kora tiotals, kanske hundratals
kilometer extra enbart for att en bro inte blivit
reparerad och viktbegransningarna déarfor hin-
drar anvdndningen av bron.

Broarna dr en viktig del av vart vignat. Ocksa
staten méste vara kapabel att se transportnétet
som en helhet. Det stora problemet ligger i sjil-
va verket hos det sekundéra vagnitet, och dér dr
regeringens satsningar inte tillrdckliga mot bak-
grund av omstédndigheterna. I sjdlva verket for-
svagar regeringen det sekundira vignitet med
avsikt. I regeringsprogrammet sidgs det att det
sekunddra vdgnitet far anpassa sig efter finan-
sieringen. Vi Sannfinldndare godkénner inte sa-
dan hér ansvarsloshet. Vi vill uppmirksamma
standarden pa det sekundidra vignitet, for bland
annat transporter inom virkes- och jordbrukspro-
duktionen startar pé enskilda végar.

Regeringens satsningar péd enskilda végar
rimmar illa med regeringens dtgirder for att 6ka
de hogsta tillatna matten och massorna inom den
tunga trafiken. Regeringen har rdknat ut att en
satsning pa tre miljoner euro pa enskilda végar
skulle ge stora extravinster. Ndgra saddana vin-
ster kommer inte att uppstd, eftersom tva av
dessa tre miljoner gar at till farjetrafiken, dér cir-
ka tre fjardedelar omfattas av viktbegransning-
ar. Den resterande miljonen inbillar regeringen
sig kommer att ricka till for de enskilda végar
dér de révaror som skogsindustrin behdver ska
hédmtas av de transportmedel som nu far trans-
portera storre och tyngre gods. Ekvationen gér
inte ihop.

Fungerande logistik ett livsvillkor for Finland

Utan en fungerande logistik gér det inte att leva
och vara foretagare i vart land. Var konkurrens-
kraft forsvagas pd grund av landets geografiska
lage. Exempelvis transportkostnadernas andel
av totalkostnaderna dr storre hos oss én i vara
viktigaste konkurrentldnder. Dérfor géller det att
minimera denna faktors effekt pd var nationella
konkurrenskraft. Véignitet nar alla oss finldnda-
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re med borjan vid véra ytterdorrar och det gor
det mojligt att transportera produkter fran fabri-
kerna ut i vart land och 6ver dess grinser.

Vi Sannfinlédndare kénner stor oro for trans-
portkostnaderna inom néringslivet och vi stiller
oss bakom forslaget om aterbédring av brénsle-
skatten for att brinslekostnaderna ska forbli ské-
liga och néaringslivet kunna behélla sin konkur-
renskraft. Brinsleskatterna bor sdnkas &dven i 6v-
rigt. Kilometererséttningarna dr en annan viktig
faktor inom néringslivet.

Centrumslingan och TEN-T-ndtet

Sannfinlindarna anser att banprojektet Cen-
trumslingan méste omvirderas och andra alter-
nativ utredas ordentligt. Eventuellt méste hela
projektet skjutas pa framtiden. Om man gar in
for att genomfora Centrumslingan blir medlen
for investeringar i den &vriga trafiken ndrmast
obefintliga och forsdmrar forutsdttningarna for
att rora sig i resten av landet.

En annan faktor som inkrdktar pd utbyggna-
den av infrastrukturen d4r EU:s TEN-T-nét. Byra-
kraterna i Bryssel, inte vi finldndare, bestimmer
pé sé vis vilka végar i Finland som ar viktiga och
styr finansieringen till dem, medan det Ovriga
vignétet blir styvmoderligt behandlat. Till rdga
pé allt bidrar inte EU till finansieringen av TEN-
T-vdgarna, utan dem ska vi sjdlva hitta budget-
medel for.

Den slopade skatteformanen for bilkép blir
dyr
Regeringen planerar dndringar i skatteférménen
for taxibilar. Vi Sannfinldndare anser att reger-
ingen bor avstd frin dem. Att slopa skatteforma-
nen 4r relativt sett den storsta bestraffningen av
en enskild grupp som redogdrelsen star for.
Genom denna missunnsamhetsbestimmelse
inbillar sig regeringen att den ska fa 28 miljoner
euro i skatteinkomster. Taxiférbundet fragade
sina medlemmar om den planerade dndringen
kommer att padverka kopbeteendet nér det giller
inkOp av arbetsredskap (alltsa taxibil). Samman-
fattningsvis ger svaren vid handen att staten inte
kommer att f4 de skatteinkomster den forestéller
sig. Kalkylerna visar snarare att antalet kop av
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nya bilar kommer att minska s& pass mycket att
de verkliga skatteinkomsterna blir desamma ef-
ter den slopade skatteférmanen som de ar for
ndrvarande, alltsd drygt nio miljoner euro.

Om skatteformanen for bilkdp slopas, leder
det till ett okat kostnadstryck for kunder och
kommuner och en allmin férsdmring av bilpar-
ken da taxiforetagarna vid kop av bil viljer billi-
gare modeller. I den forfrdgan taxiférbundet
gjorde svarade sa mycket som en tredjedel att de
i fortsdttningen kommer att kopa bil utomlands,
vilket inte kan anses vara bra vare sig for bilaf-
farerna 1 Finland eller sysselsdttningen inom
branschen. Staten héller nu sjélv pa att bromsa
ibruktagandet av den senaste sikerhets- och mil-
jotekniken och forsvaga den finldndska syssel-
séttningen, da de modernaste bilmodellerna far
std kvar hos bilhandlarna. Just taxiforetagarna
har av hdvd varit pionjirer och de som foregétt
med gott exempel i detta avseende.

Vi Sannfinldndare betraktar den hér missunn-
samhetsskatten som en atgérd av samma kaliber
som slopandet av mdojligheten for fredsbevarare
att infora en flyttgodsbil. For ménga som arbetar
utomlands har flyttgodsbilen varit en viktig ex-
tra sporre fOr att representera Finland utomlands
eller fora den finldndska fredsbevararkompeten-
sen till fjarran och ofta ocksa farliga forhéllan-
den.

Kollektivtrafiken och informationsndten som
foremdl for inbesparingar

Busstrafiken dr for ndrvarande inne i ett dver-
géngsskede, dér finansieringen &r livsiktig for en
gynnsam utgdng. Om regeringen skér ned finan-
sieringen av kollektivtrafiken &r risken att servi-
cen forsdmras. Vi ér sérskilt oroliga for hur skol-
skjutsarna med taxi och buss ska fungera om sta-
ten skér ned finansieringen av kollektivtrafiken
samtidigt som kommunerna drar in skolor.

En annan sak som oroar oss mycket dr det
krympta understddet for utbyggnaden av det op-
tiska fiberndtet i glesbygden. Vi befarar att det
kommer att leda till att redan inledda projekt av-
bryts pd grund av bristande resurser. Alla som &r
bosatta i glesbygdsomradena lider av en sédan
sparpolitik, men allra vérst drabbas foretagarna.
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Nedskdrningarna i statsandelarna till kommu-
nerna hotar ocksd vdrt vigndt

Sannfinldndarnas riksdagsgrupp &r ytterst oroad
over regeringens redan genomférda och kom-
mande nedskérningar i statsandelarna. De drabb-
ar inte bara kommunernas kapacitet att tillhanda-
halla tjdnster for sina invanare, utan ocksa kom-
munernas mdojligheter att ta hand om det allmén-
na gatunidtet och de enskilda vdgarna. Med an-
dra ord skrotar regeringen kommunernas ekono-
mi och dessutom ocksa mdjligheterna att skota
trafikmiljon.

Kommunerna har inte de tillgdngar som skul-
le behdvas for att underhélla och reparera sam-
héllets infrastruktur. Ett exempel ar brott pa av-
loppsledningarna, som kommer att bli allt vanli-
gare 1 takt med att infrastrukturen blir allt dldre.
Den for vart samhille mest kritiska infrastruktu-
ren med tanke pa vattenforsorjning och avlopp
finns under gatundtet. Man kan fraga sig om
kommunerna har tillrickliga medel for att sitta
vigarna i stand efter att avloppen ér reparerade.

Stimulans och tillvixt pd entreprenad

Utover den langsiktiga finansiering som ndmns
ovan anser sannfinldndarnas riksdagsgrupp att
anslagen for bastrafikledshdllning i planen for
de offentliga finanserna 2015—2018 bor hojas
sa att investeringarna 1 vignétet 2015 och 2016
tidigareldggs. Genom att rusta upp nationalegen-
dom, dvs. transportniten, i tid virnar vi om var
gemensamma egendom.

Vi understryker dessutom behovet av att slut-
fora avtalade vigprojekt med en gang, darfor att
de har stimulerande effekter pa samhéllsekono-
min och forbattrar sysselsdttningen. Regering-
ens atgirder saknar langsiktighet och konse-
kvens, vilket visar sig som en ovilja att fora vag-
projekten i hamn.

Eftersom de njugga anslagen som nu avsatts
for bastrafikledshéllning inte récker till for de
reparationer som skulle gjuta liv i vir ekonomi
och leda till tillvaxt, kan vi inte stdlla oss bakom
utskottets utldtande om statsradets redogorelse
om planen for de offentliga finanserna 2015—
2018.
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Avvikande mening
Vi foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs
ovan.

Helsingfors den 6 maj 2014
Osmo Kokko /saf

Ari Jalonen /saf
Reijo Tossavainen /saf
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Motivering

Centerns utskottsgrupp ar till storsta delen av
samma dsikt som utskottet. Trots det vill vi sér-
skilt framhalla vissa omstidndigheter.

Vi centerledamdter anser att det behdvs en
helomvindning i trafikpolitiken, eftersom vart
véagnit forfaller runt om oss pé grund av anslags-
bristen och nedskdrningarna. Trafikledspoliti-
ken maéste forstds som ett led i var internationel-
la konkurrenskraft och den dr nddvéndig for den
regionala tillgdngligheten, trafiksidkerheten inte
att forglomma. Nu framtrdder problemen tyd-
ligt, ocksa som spérbildning i beldggningen pé
véra huvudvigar. Det sekunddra véignétet har re-
geringen redan ldmnat at sitt 6de och anslag till
enskilda végar beviljas i praktiken inte alls lang-
re. I den hér frigan dr det nodvéndigt att gora
helt om; den nuvarande politiken ar ohéllbar.

Valtion Infra Oy bor genomfora trafikprojekt

Vi behover ett statsdgt "Valtion Infra Oy" som
kan finansieras till exempel med intdkterna av
forsdljningen av statsdgda bolag, kapitalet i pen-
sionsfonderna och trafikinkomster och genom
att medborgarna far placera i bolaget. Det krivs
flera hundra miljoner ytterligare varje ar under
det hér decenniet for att vi ska kunna balansera
végkontot och vidnda det i en uppgang som tilla-
ter nyinvesteringar och trafikledsunderhall.

For ndrvarande finansieras stora investerings-
projekt for trafikleder av medlen under samma
moment i1 statsbudgeten som anlidggande och
normalt underhall av alla slags trafikleder.

Med tanke pé en langsiktig transportpolitik &r
forfarandet inte hallbart. Budgetfinansieringen
har resulterat i en oplanerad transportpolitik och
byggandet av trafikleder har inte natt en jamn
volym. I vérsta fall har den strama statsfinansiel-
la ramen skjutit fram eller rentav stoppat den ty-
pen av investeringsprojekt som bevisligen skul-
le ha tillvaxtframjande effekter.

Projekten har hopat sig av flera orsaker och
det har lett till finansiella problem, forseningar
och hogre kostnader. De offentliga trafikinveste-
ringarna sackar tydligt efter bnp-tillvaxten.

Valtion Infra Oy skulle erbjuda ett nytt finan-
siellt instrument. Bolaget skulle std for det tek-
niska genomfoérandet vid finansiering av vig-
och trafikinvesteringar. Besluten om vig- och
trafikinvesteringar och hur de finansieras fattas
av riksdagen. Det handlar om en partnerskaps-
modell som skulle erbjuda enskilda investerare
ett sikert finldndskt investeringsobjekt.

I stéllet for att investera i skatteparadis kan
pensionsbolagen satsa pa langsiktiga och stabila
projekt som forbadttrar sysselsittning och till-
véxt i Finland. P4 s4 sétt kunde vi f4 var natio-
nalférmogenhet att arbeta for oss. Projekt som
forbéttrar tillvixt och sysselséttning pa bade
lang och kort sikt ger pensionsbolagen nytt in-
vesteringskapital genom pensionspremier.

Vi centerledamdter anser att regeringen ge-
nast maste se till att bilda Valtion Infra Oy.

Nivdhojning och indexjustering av anslagen
for bastrafikledshdllning

Regeringen beslutade skidra ned anslagen for
bastrafikledshdllning med 100 miljoner euro
frdn och med nésta ar och att dra in den hdjning
pé 100 miljoner euro for 2016 som riksdagen re-
dan fattat beslut om. P4 s vis anvisar regering-
en 200 miljoner euro mindre for bastrafikleds-
héllning frdn och med 2016 &n for i &r.

Regeringen har brutit sitt 16fte om att satsa pa
stora investeringsprojekt under innevarande val-
period och att under f6ljande valperiod satsa pa
bastrafikledshallning genom att hdja anslagen
med 100 miljoner euro per ar.

Under ramférhandlingarna beslutade reger-
ingen att som en del av tillvixtpaketet tidigare-
lagga inledandet av byggnadsarbetena pa riks-
vig 6 pa strickan Taavetti—Villmanstrand.
Samtidigt fick den kommande regeringen bara
25 miljoner euro for trafikinvesteringar 2017
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och 76 miljoner euro for nya trafikinvesteringar
2018.

Enligt Centerns utskottsgrupp méste en ni-
vahojning med 100 miljoner euro for bastrafik-
ledshallning inféras redan den hér valperioden,
2015. En indexjustering maste goras sa snart
som mojligt. Underhallet inom bastrafikleds-
héllningen far inte bli eftersatt intill vanvett.
Statliga investeringar i végar dr ett bra sitt att
héja sysselsittningen i ekonomiskt svara tider
och darfor far heller inte nivdhdjningen skjutas
fram for langt.

Finansieringen av enskilda vigar och det se-
kunddra vigndtet

De nu underdimensionerade anslagen for enskil-
da végar méste hojas. Efter nedskérningarna blir
det bara 1 ynka miljon euro kvar for de enskilda
végarna 1 hela landet eftersom férjorna kriaver
sin andel. De enskilda viigarna dr ocksa allmén-
na végar, eftersom de inte anvénds enbart av sina
dgare. De enskilda vdgarna fyller behovet av
transportleder inte bara for medborgarna under
savil vardag som fritid, for den vixande turist-
ndringen och for néringslivet 1 dvrigt, utan ock-
sa for Forsvarsmakten.

Av anslagen under samma moment finansie-
ras inte bara de enskilda vdgarna utan ocksa all-
min forvaltning och underhéll av firjor. Det blir
alltsd betydligt mindre pengar 6ver for under-
héll av enskilda vigar &n vad skrivningen i ra-
marna gor gillande. Enligt Centerns utskotts-
grupp maste bidraget for enskilda végar hojas till
minst 30 miljoner euro per ar.

I den trafikpolitiska redogorelsen har reger-
ingen gétt in for principen att det sekundira
vignitets skick anpassas efter finansieringen.
Nér servicestandarden sjunker betyder det i
praktiken att kommunerna allt mer far ta dver
ansvaret for underhéllet av det sekundéra vigni-
tet. Det dr enligt oss fel politik med hénsyn till
kommunernas ekonomi och arbetsfordelningen
mellan kommunerna och staten.

Forvaltning och underhall av de enskilda vig-
arna maste utvecklas enligt nya modeller som
baserar sig pé foretagsamhet.
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Uppskov av Centrumslingan, medel for biotek-
niska fabriker

Regeringen har beslutat bygga Centrumslingan
och att inleda beredningen av finansieringsmo-
dellen for den och borja férhandla om de finan-
siella bidragen.

Enligt Centerns utskottsgrupp bor planering-
en och byggandet av Centrumslingan skjutas upp
och man bor i stillet satsa pa viktigare och mera
bradskande projekt som gynnar hela landet.

De nya projekten for biotekniska fabriker kré-
ver att vdgarna repareras. Den cellulosafabrik
som planeras i Adnekoski dr ett bra exempel.
Den tunga trafiken belastar vdgarna pa lands-
bygden och bland annat virkestransporterna med
langtradare dr dnnu tyngre én forr.

Fungerande kollektivtrafik pd landsbygden

Utskottet féste i sitt utlitande uppmérksamhet
vid nedskdrningarna i kollektivtrafiken. Trots
tilldggen och budgetutldtandena i riksdagen
sdnks anslagen for kollektivtrafik pa landsbyg-
den fortgdende. Inte ens de nuvarande anslagen
racker for att bibehalla kollektivtrafiken pa nu-
varande niva och inte heller helt och héllet for att
uppfylla de mal som stéllts upp for kollektivtra-
fiken.

P& grund av de nedskdrningar som redan
gjorts har hundratals, kanske rentav tusen buss-
turer forsvunnit pa landsbygden utan att reger-
ingen har erbjudit ndgot annat system i stéllet.
Laget dr ohdllbart for invanarna pd landsbyg-
den. Det dr viktigt att satsa pd spartrafiken, men
inte heller i framtiden kommer banorna att ga till
alla stillen, utan det kravs ocksa kollektivtrafik
pa hjul.

Slopade skatteldttnader for taxibilar

Att slopa skatteldttnaderna for taxibilar kan fa
rakt motsatt effekt till den som efterstridvas. Det
hér aret kommer anskaffningarna av taxibilar av
sedanmodell att 6ka, och det kan pa kort sikt ge
staten extra skatteinkomster, men redan nésta ar
kan situationen vara den rakt motsatta nér skat-
teldttnaderna har slopats. Vi i Centerns utskotts-
grupp anser att skatteldttnaderna inte bor slopas.
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I stéllet for att kopa nya bilar hér i Finland
kommer taxiforetagarna att importera begagna-
de personbilar fran utlandet, ndrmast Tyskland.
Bilarna kommer ocksa att anvindas under betyd-
ligt langre tid, vilket ytterligare bidrar till att 6ka
genomsnittsdldern pd den redan tidigare al-
derstigna finldndska bilparken. Taxibilarna
kommer ddrmed att vara sdmre utrustade och
mindre miljovénliga eftersom allt fler kommer
att vara av dldre modell.

Projektet Bredband for alla

Vi centerledamdter anser att samhéllet maste
stodja investeringarna i bredband i glesbygds-
omradena. Nu, nar statens eckonomiska situation
ar svar, och stora operatorer inte ger nagra an-
bud pa bredbandsprojekt, har utbyggnaden stan-
nat upp. Ocksé finansieringen fran Europeiska
jordbruksfonden for landsbygdsutveckling kom-
mer att upphora och det som blir kvar ér bara den
finansiering som det nationella Kommunika-
tionsverket beviljar. Men de stringa begrins-
ningarna for den ldmpar sig séllan for dessa pro-
jekt.

Att Kommunikationsverket hittills har bevil-
jat endast 25 miljoner euro av de 66 miljoner

Helsingfors den 6 maj 2014

Mikko Alatalo /cent
Ari Torniainen /cent
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euro som funnits att tillgd for aren 2009—2015
ar ett tydligt bevis pa detta. Ett flertal byanéts-
projekt kommer dirmed inte att genomforas.
Stodvillkoren maéste dndras sd att optisk fiber-
teknik kan utnyttjas kostnadseffektivt for att
bygga bredbandsforbindelser. Nér det inte ldng-
re gar att fa medel fran fonden for landsbygdsut-
veckling maéste ersdttande nationell finansiering
sdttas in, dven om det ekonomiska léget dr kirvt.

Ocksé fritidsbostdder méste kunna omfattas
av utbyggnaden. Det finns en halv miljon fritids-
bostader i vart land, och ocksd de méste tas med 1
bredbandsprojekten. Forbindelserna maste byg-
gas dnda till tomtgrénserna, inte 2 kilometer dér-
ifrdn. Det dr en ldng stricka att dra kabel om det
ar bara ett enda hushall som ska std for kostna-
derna.

Avvikande mening
Vi foresléar

att finansutskottet i sitt betinkande om
redogorelsen om ramar for statsfinan-
serna 2015—2018 beaktar det som
sagts ovan.
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