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PROPOSITIONEN

Kommunikationsministeriets forvaltningsomra-
de foreslas fa totalt 2 195,0 miljoner euro i an-
slag. Politikomradena ska fa féljande anslag:
forvaltning och verksamhetsomradets gemen-
samma utgifter 3 767,7 miljoner euro, trafikna-
tet 1 527,8 miljoner euro, trafiksédkerhet och tra-

fikovervakning 33,5 miljoner euro, stod till tra-
fiken och kop av tjanster 203,4 miljoner euro,
kommunikationstjanster och kommunikations-
nédt samt stod for kommunikation 21,8 miljoner
euro och forskning 40,8 miljoner euro.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motivering

Allmént

I sitt utldtande behandlar kommunikationsut-
skottet sddana aspekter i budgetpropositionen
for 2010 som héanfor sig till utskottets ansvars-
omrade, fraimst da basvidghallning och trafikin-
vesteringar.

Utskottet hanvisar till sitt betdinkande (KoUU
9/2008 rd) om statsradets redogorelse om rikt-
linjer for trafikpolitiken och utvecklings- och fi-
nansieringsprogram for transportnétet fram till
2020 (SRR 3/2008 rd). Riksdagen godkinde be-
tankandet enhélligt. Stdllningstagandena i be-
tdnkandet dr fortfarande aktuella och av rele-
vans for behandlingen av statsbudgeten.

I sitt program uppger regeringen att den kom-
mer att avsitta sd mycket pengar for trafikleds-
hallning och underhéll under valperioden att ser-
vicestandarden och trafiksdkerheten &r garante-
rade. Darfor kommer regeringen bland annat att
ta fasta pa eftersldpningen i finansieringen av
bastrafikledshéllningen.

Bastrafikledshallningen

Allmdnt. Regeringen foreslar 888,14 miljoner
euro i anslag till bastrafikledshallning 2010. I
fjol var anslaget 909,6 miljoner euro, det vill
sdga anslaget sjunker med 21 miljoner euro.
Utskottet ser allvarligt pa att anslagen till
bastrafikledshallningen redan ldnge har legat
langt under det som till exempel de berdrda

myndigheterna pd goda grunder har foreslagit
for bastrafikledshéllningen och underhallet av
trafikleder. Léaget dr orovickande, for om under-
skottet far fortgé lange till ar risken dverhingan-
de for stora problem med servicestandarden och
trafiksédkerheten och den vigen ocksa for ett 6kat
behov av stora engéngsinvesteringar.

I Finland stdr transport- och logistikkostna-
derna for en betydligt storre andel av de totala
kostnaderna for industriprodukter dn i till exem-
pel manga lander i Centraleuropa. Med hogkva-
litativa trafiknét och fungerande transportkedjor
har vi mojligheter att kompensera konkur-
rensnackdelarna for exportindustrin pd grund av
vért geografiska lage. Trafiknétets tillstidnd spe-
lar en stor roll for bland annat konkurrenskraf-
ten inom vart néringsliv och véra klimatmal, pa-
pekar kommunikationsutskottet.

Landsvégsnitet i Finland omfattar 78 200 ki-
lometer och det dr véirt omkring 15 miljarder eu-
ro. Banndtet omfattar 5 919 kilometer och vat-
tenlederna 16 200 kilometer. Bannidtet dr virt
omkring 2,7 miljarder euro och vattenlederna
cirka 0,2 miljarder euro. Det dr orovickande att
statens storsta formdgenhet sonderfaller och
dess virde hela tiden sjunker for att resurserna
for basvidghéllning inte racker till.

Utskottet kan inte se att principerna i budget-
propositionen tillfér bastrafikledshallningen de
nddvéindiga extra resurserna eller rader bot pd
efterslipningen. Aren 2006—2009 sag sig reger-
ingen och riksdagen tvungna att vid behandling-
en av flera tilldggsbudgetar 6ka anslagen till tra-
fikledshdllningen markant. Det forslagna ansla-
get hjdlper inte upp eftersldpningen i finansie-



ringen och det &r enligt kommunikationsutskot-
tet darfor uppenbart att anslagen till bastrafik-
ledshallningen méste hdjas i kommande tillaggs-
budgetar. Anslag genom tilliggsbudgetar far
inte bli ndgon bestaende 16sning, for det ger inte
tillrackligt stort spelrum for en langsiktig och
kostnadseffektiv planering av en adekvat och
kostnadseffektiv trafikledshallning.

Redan i rambeslutet for valperioden méste det
avsittas sd mycket pengar for bastrafikledshall-
ning att det garanterar att trafikndtet ar i tillbor-
ligt tillstand och kan forbattras dir det behdvs.

Anslagen har redan ldnge legat pa sé ldg niva
att végnitet inte pd linge har kunnat hallas i
adekvat skick, och det inverkar i sin tur uppen-
bart negativt pa trafiksékerheten. Detta géller sa-
vél vighallning och banhéllning som sjofart.

Utskottet foreslar

att finansutskottet i sitt betdnkande tar in
ett uttalande om att anslaget till bastrafik-
ledshéllning maste vara sa stort att det ga-
ranterar att trafikndtet kan héllas i tillbor-
ligt skick och forbattras dir det behovs.
Det betyder en 6kning pa dver 200 miljo-
ner euro till bastrafikledshéllningen to-
talt sett.

Det vore motiverat att man inom bastrafikleds-
hallningen, och sérskilt i investeringarna, tar
vara pa det gynnsamma kostnads- och konjunk-
turlaget for projekt och satsar pa stimulans ge-
nom trafikinvesteringar.

Vighdllning. Regeringen foreslar 535 miljoner
euro till vighallning inom bastrafikledshallning-
en nista ar, och det dr betydligt mindre dn 2008
och 2009. Vid utfragningen av de sakkunniga
framholls det att man genom tillaggsbudgetar i
ar har forsokt garantera servicen pa virkesrutter-
na, som ingar i det sekundédra végnétet, reparerat
broar och anlagt gcm-vigar.

Enligt uppgift kommer det finansiella laget
inom vdghallningen att bli en aning ldttare nar
schaktkostnaderna har visat en tydlig tendens att
sjunka sedan slutet av 2008. Kostnadsnivan
2009 kommer att vara ungefdr 2 % ldgre &n
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2008, men ligger fortfarande klart 6ver nivan
2007.

Extra daligt stéllt ar det just nu med broar och
det sekundéra vignitet, sarskilt med beldggning-
en. Redan i flera sammanhang tidigare har ut-
skottet papekat att anslagen till vighallningen
inte rdcker till och att det paverkar bland annat
trafiksédkerheten negativt. Med den fOreslagna
anslagsnivéan for vighallningen kommer vi fort-
farande att sta infor allvarliga problem med bro-
ar i daligt skick och region- och forbindelseva-
gar med dalig beldggning. Dessutom kommer vi
ha sma mojligheter att gora regionala investe-
ringar i omradesutveckling och trafiksdkerhet.
Statsstodet pa 23 miljoner euro till underhéll av
enskilda végar &r lika stort som ifjol. Det ar for
lite for att de enskilda vigarna ska kunna under-
héllas, papekar utskottet.

Anslagen till basviaghallning maste hdjas be-
tydligt. Det &r ytterst vikigt att mélen for trafik-
sikerheten nas eftersom végarnas tillstand spe-
lar en stor roll for sdkerheten, papekar utskottet.
Enligt uppgifter till utskottet behdvs det 100
miljoner euro till for basvaghéllningen.

Banhallning. Regeringen foreslar 295,6 miljo-
ner euro till basbanhdllning f6r 2010. Enligt vad
utskottet har fatt veta berdknas inkomsterna fran
basbanhéllning vara 59,5 miljoner euro och dér-
med finns det 355,1 miljoner euro att tillgd for
basbanhéllning. Det &r nédstan 50 miljoner euro
mindre dn 2008—2009. Foljaktligen kan inga
funktionella forbéttringar goras eftersom man
néstan uteslutande méaste koncentrera sig pa att
byta ut konstruktioner.

Utskottet ser allvarligt pa bannitets samlade
konkurrenskraft, sdkerhet och servicestandard.
Det rdcker inte med punktinvesteringar i banné-
tet, om man samtidigt forsummar att forbattra
servicen pa bannitet i ovrigt.

For effektivt underhall och storre forbdttring-
ar av bannitet dr det angeldget att budgetramen
for basbanhéllningen &r tillrdckligt stor och tar
hénsyn till utvecklingen i marknadspriserna. I
Finland tilldimpas en ram med fasta priser och fi-
nansieringen for budgetaret justeras med prisin-
dex for statens utgifter. Banférvaltningscentra-
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len bestiller alla arbeten fran tjansteleveranto-
rer. Foljaktligen har indexet lett till att kopkraf-
ten for finansieringen av basbanhéllningen har
minskat samtidigt som bannétet inklusive anord-
ningar kriver betydligt storre satsningar pa un-
derhall for att garantera séker och exakt trafik pa
banorna.

Priserna for den specialmateriel som ska ko-
pas in for banhdllningen 2010 sjunker, men pri-
set pa syllar stiger eftersom de foreslagna ansla-
gen bara tillaiter mindre inkops- och installa-
tionsméngder dn under tidigare ar och bara unge-
far hilften av det arliga behovet att ersitta dver-
byggnaden kan tillgodoses.

Enligt uppgifter till utskottet kommer det ge-
nomsnittliga indexet for bannétets tillstand att
sjunka fran 90 som det var 2008 till 88 (kumula-
tivt index vart fjarde ar). Det gor att verksam-
hetsmojligheterna inom jarnvégstrafiken fore-
faller osékra. Enligt uppgift kommer banan att
drabbas av fartbegrinsningar pa 300 kilometer
2010 pa grund av bannétets daliga skick; 80 ki-
lometer hor till det centrala banndtet dér det inte
alls bor finnas begrinsningar.

Med de foreslagna anslagen kommer ocksé de
tillfédlliga begrdnsningarna att 6ka och det for-
svarar trafiken. De géller framfor allt broar och
vallar som enligt vad utskottet har erfarit kom-
mer att forsdmras ytterligare. I synnerhet broar
kan bli en sékerhetsrisk 1 framtiden och det kan
krévas ytterligare begridnsningar. Det i1 sin tur
forldnger restiderna och transporttiderna och da
stiger bland annat transportkostnaderna inom in-
dustrin.

Det kommande trafikverket ska enligt uppgif-
ter till utskottet fa 130—140 miljoner euro till
reinvesteringar inom banhéllningen. Dar ingar
ockséd investeringar i att trygga virkestranspor-
terna. De senaste dren har reinvesteringarna i
basbanhélling varit 150—180 miljoner euro, in-
klusive anslag i tilldggsbudgetar, och inte heller
det har réckt till for att garantera att bannétet ér i
gott skick. Enligt utredning till utskottet behdvs
det ca 200 miljoner euro arligen for reinveste-
ringar. [ de planerade reinvesteringarna ingér det
mycket lite arbete med att bygga ny dverbygg-
nad och dven ménga hogtrafikerade banstriackor

kommer dérfor att drabbas av trafikbegriansning-
ar pa grund av de déliga banorna. Det betyder
samtidigt att det eftersatta underhallet av over-
byggnaden oOkar orovidckande mycket, sarskilt
som eftersldpningen har minskat de senaste aren.
For bland annat transporterna av virke och ener-
gi dr det viktigt att se till att 1dgtrafikerade banor
och lastningsstationerna pa dem fungerar och ar
gott skick.

Utskottet papekar att mélen for banhéllning-
en, som papekats i olika sammanhang, inte kom-
mer att nds eftersom reinvesteringarna hela ti-
den ligger under miniminivén. Anslagen till ban-
investeringar och banhéllning méste alltsd hojas
avsevart, framhaller utskottet. For att bannitet
ska motsvara trafikbehovet och de anhopade re-
investeringarna kunna goras behovs det ungefir
100 miljoner euro till i anslag till basbanhéll-
ning.

Regionala investeringar, gcm-vdgar och tema-
projekt. Inom trafikledshallningen har cirka 40
miljoner euro avsatts for regionala investeringar
och temaprojekt 2010, men utfallet 2008 var
91 miljoner euro. Detta innebdr att de lokala
projekten som dr sd viktiga fér mdnga kommu-
ner, till exempel korsningsprojekt som forbatt-
rar trafiksdkerheten och markanvindningen el-
ler gem-végar, maste skjutas pa framtiden.

Kommunikationsutskottet oroar sig i synner-
het for att anslagen till basvéghallning och vég-
investeringar inte ska récka till f6r en storre ut-
byggnad av gcm-végarna, som dr sd viktiga ur
trafiksdkerhetssynvinkel. Fordndringarna i sam-
héllsbyggnaden gor att gcm-végarna de facto bi-
drar till storre trafiksdkerhet. Genom att satsa pé
dem kan till exempel barn och &ldre rora sig
tryggare. Utskottet pdpekar att behovet ér stort,
men resurserna for att anldgga gcm-végar ar helt
otillrdckliga.

Anslagen till temaprojekt dr ett tydligt och
Oppet sitt att styra mer smaskaliga utvecklings-
och underhallsinvesteringar. Med temaprojek-
ten kan man rikta in forbattringsatgirderna pa
sdrskilda tematiska trafikproblem ute i regioner-
na och styra in dem efter de fordndrade trafikfor-
héllandena. De tvd temaprogrammen for 2010 ar



béttre vagforbindelser till hamnar och termina-
ler och grundvattenprojektet. Utskottet betonar
att det arligen bor avdelas storre resurser i bud-
geten for temaprojekt.

Investeringar i vig- och vattenleder

Allmdnt. Anslagen till vig- och vattenleder upp-
gar 2010 till cirka 524,1 miljoner euro, varav
kop och ersittning av mark och vatten star for 29
miljoner euro. Investeringarna i vig- och vat-
tenleder, inklusive efterfinansiering och livscy-
kelprojekt, ér alltsd 495,1 miljoner euro. De &rli-
ga investeringsbeloppen har stigit eftersom de i
fjol var cirka 300 miljoner euro. Trafikinveste-
ringarna 2010 6kar av att en del projekt har tidi-
garelagts i tilldggsbudgetarna f6r 2009 och av att
en del projekt startar med pengar frdn kommu-
nerna. Det rddande konjunkturldget och konkur-
rensen inom infrastrukturomradet ger utslag i
lagre priser for alla investeringar. Det gor att
projekten dr mer l6nsamma och att staten sparar
pengar. For att vigarna och stomnétet ska kunna
forbéttras 1 fortsdttningen krévs det permanenta
arliga investeringsanslag pa cirka 500 miljoner
euro. Aterbetalningen av de kommunala bidra-
gen kommer att vara en extra stor fraga i borjan
av ndsta decennium. Tillsammans med finansie-
ringen i efterskott kommer den att inkrékta pa de
faktiska investeringsmdjligheterna i framtiden.

Statsrddets redogorelse om riktlinjer for tra-
fikpolitiken och utvecklings- och finansierings-
program for transportndtet fram till 2020 var ett
stort steg mot en mer langsiktig och mer meto-
disk investeringspolitik. I betdnkandet om redo-
gorelsen foreslog utskottet att riksdagen godkén-
ner ett uttalande om att besluten om trafikinves-
teringar och finansieringen av dem ska fattas
parlamentariskt sett i storre bitar &n en valperiod
och pa sé sitt att byggvolymen &r jimn ocksa i
skiftet mellan tva regeringar. Det &r bra att stor-
skaliga projekt for trafikleder och andra leder
har startat under valperioden utifrdn utveck-
lings- och finansieringsprogrammet.

Men finansieringen &r inte sa ldngsiktig som
man hade kunnat dnska sig. Anslagen &r fortfa-
rande alltfér mycket bundna till den statsfinan-
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siella ramen for respektive valperioder och till
arliga budgetar och tilliggsbudgetar. Byggtak-
ten styrs av finansieringen och kan rentav leda
till att projekt skjuts upp trots att det finns an-
laggningsbeslut. Da blir varken finansieringsni-
véan eller finansieringsmetoden ekonomiskt &n-
damalsenlig.

Ett exempel dr ombyggnaden av banstridckan
Seindjoki—Uleaborg som vid sidan av ombygg-
naden av Ring IIl maste ses som landets vikti-
gaste logistikforbattringsprojekt. Den samlade
finansieringen av projektet har flyttats fram och
det kan hidnda att projektet méste ta en paus. Det
kommer att vara till stor skada for trafiken. And4
visar en utvdrdering av de samhéllsekonomiska
effekterna av projektet som VTT har gjort att det
ar samhéllsekonomiskt 16nsamt och har effekter
pa riksniva att bygga tva spér pa hela strickan.
Det har en stimulerande effekt och langsiktiga
fordelar for konkurrenskraften inom néringsli-
vet och hela omrédet.

I budgetpropositionen avsdtter ministeriet 40
miljoner euro och avvirjer dirmed den omedel-
bara risken att arbetet stoppas 2010. Det &r ndd-
vindigt att regeringen ser till att ombyggnaden
av banstrickan Seindjoki—Uledborg far anslag
pa ett optimalt och kostnadseffektivt sétt. Det
betyder cirka 90 miljoner i &rliga anslag och ett
tydligt atagande for 360 miljoner euro genom ett
bemyndigande for ytterligare avtal redan i bud-
geten for 2011 for den resterande finansieringen.

For att utvinna storsta méjliga samhillsnytta
bor trafik- och farledsinvesteringarna planeras i
ett samlat perspektiv och 1dngsiktigt sd att man
sparar 1 de totala utgifterna, optimerar investe-
ringarna och anvédnder markbyggnadsbran-
schens resurser pa ett rationellt sitt. Trafik- och
farledsinvesteringar 4r p.g.a. sina positiva eko-
nomiska, sociala och regionala verkningar en
satsning i framtiden. Aven ur ett ekonomiskt
perspektiv dr det befogat att 1dta planeringsperi-
oderna stricka sig over regeringsperioderna och
noggrant overvéga olika finansieringsalternativ.
Pa listan dver projekt som ska genomforas efter
2011 finns omkring 30 projekt, som svarar mot
en investeringsvolym under 3—4 valperioder.
Néagot ndrmare beslut om vilken ordning de ska
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genomforas i eller med vilken tidsplan har inte
fattats. En valperiod och den statsfinansiella
ramperioden dr alltfér korta for trafikinveste-
ringar och projektplaneringen skulle klart ha
nytta av att s.k. korg nummer tva prioriterades
atminstone i borjan av nésta valperiod. Darfor
foreslar utskottet

att finansutskottet i sitt betinkande tar in
uttalanden dér riksdagen forutsétter att re-
geringen vidtar atgirder for att de vikti-
gaste investeringarna i trafikleder béttre
ska kunna planeras langsiktigt over en pe-
riod som stricker sig lingre &n en valpe-
riod och att investeringarna i trafikleder
ocksa framover ligger pd samma niva som
i budgetpropositionen for 2010, dvs. cir-
ka 500 miljoner euro, och

att anslagen till banstrackan Seindjoki—
Uleaborg bor garanteras for att projektet
ska kunna genomforas utan avbrott och s
snart som majligt.

Beredskap for vissa projekt. Utvecklingen inom
néringslivet for med sig nya logistiska krav, som
de planerade gruvprojekten i norra Finland som
stiller bade transportkapaciteten och hallfasthe-
ten i vara viktigaste varutransportleder pa prov.
Enligt vissa sakkunniga rédknar regeringen for
2010 med att planera och genomfdra vissa av
transportlederna for gruvprojekten. Det dr posi-
tivt, anser utskottet och papekar att projekten har
en stor regional betydelse for ekonomin och vil-
farden i placeringskommunerna, men i ett vida-
re perspektiv ocksa for regionerna och hela lan-
det. Staten bor kunna moéta de nya logistiska ut-
maningarna effektivt och flexibelt eftersom
fungerande och effektiva transportsystem spelar
en stor roll fér konkurrenskraften och en jaimn
fordelning av vélstandet i hela landet.

Insjotrafiken och forbindelsefartyg

I tidigare utldtanden har kommunikationsutskot-
tet lyft fram insjétrafiken som en milj6vénlig
transportform stadd i utveckling. Forbindelse-
fartygen dter handlar om lika rétt fér de som bor

pé kusten och i den inre skdrgérden att rora sig
och kunna utnyttja samhéllsfinansierad trans-
portservice. Ett problem som redan tidigare har
lyfts fram ar att kajerna for forbindelsefartygen
ar sd daliga. Vid till exempel Skargardshavet ris-
kerar en del kajer att forldggas med anvénd-
ningsférbud p.g.a. brist pa pengar for underhall.
Enligt uppgifter till utskottet har tre kajer arli-
gen reparerats med omkostnadsanslag till Sjo-
fartsverket av en produktionsenhet inom ver-
ket. Det dr mycket viktigt att utvecklingen av in-
sjotrafiken inte blir eftersatt, forbindelsefarty-
gen férre eller det systematiska underhallet av
kajerna forsummas nér trafikledsverken nésta ar
blir ett trafikverk och den produktiva verksam-
heten vid Sjofartsverket ombildas till aktiebolag.

Kollektivtrafiken

I anknytning till den trafikpolitiska redogdrel-
sen framholl utskottet att stidernas interna och
regionala trafik, kommunernas interna trafik,
trafiken mellan kommuncentra och snabbturer-
na bildar ett fungerande riksomspénnande buss-
trafiknit som maste fungera i sin helhet. Kom-
munikationsutskottet vill sérskilt uppmérksam-
ma mobiliteten for dem som bor i glesbygden.

Den 3 december i ar inleds en viktig genom-
gripande reform inom kollektivtrafiken nir Eu-
ropaparlamentets och radets férordning (EG) nr
1370/2007 om kollektivtrafik pé jarnvdg och
vég, forordningen om trafikavtal, och den natio-
nella kollektivtrafiklagen trader i kraft. Refor-
men ska genom lagstiftning skapa forutsittning-
ar for att tillhandahélla kollektivtrafik pé basal
niva i hela landet och 6ka kollektivtrafiken i vik-
tiga stadsregioner och mellan dem. Maélen &r
mycket angeldgna for allminhetens fria rorlig-
het, jamlikheten pa regional niva och bland an-
nat miljomélen, men utskottet papekar att nivan
pa statens och kommunernas anslag till kollek-
tivtrafiken och utvecklingen av finansieringen
de ndrmaste dren kommer att ha en avgdrande
betydelse for om malen nas.

Enligt riksdagens stéllningstagande till den
trafikpolitiska redogorelsen ska kollektivtrafi-
ken bli mer attraktiv genom att biljettsystemen



forbéttras, tjdnsterna samordnas, servicestandar-
den hdjs och trafiken blir mer tillforlitlig.

Anslaget for kdp och utveckling av regionala
trafiktjanster ar 62,7 miljoner euro, dvs. 1,5 mil-
joner euro mindre dn i fjol. Merparten, 39,8 mil-
joner euro, kommer att ga till kdp av lokal och
regional trafik, prisforpliktelser och utveck-
lingsatgérder, och 10,9 miljoner euro till kdp av
nértrafiktjanster inom tagtrafiken. Anslaget &r
otillrackligt i relation till behoven. Utskottet vill
podngtera att kollektivtrafiken star for omkring
15 procent av det inhemska transportarbetet
inom persontrafik och att andelen har minskat ar
for ar. Den okade persontrafiken bestar nistan
uteslutande av 6kad personbilstrafik. Detta bety-
der att vi méste fa fram klart effektivare metoder
for att utveckla och stddja kollektivtrafiken och
den vigen ocksé reducera de skadliga trafikut-
slédppen.

Det &r mycket bra att budgetpropositionen
2010 hojer stodet till kollektivtrafiken i1 stora
stadsregioner. De stora stdderna foreslas fa 7,5
miljoner euro 1 stod till kollektivtrafiken, vilket
ar 2,5 miljoner euro mer &n i ar. Utskottet menar
att anslaget &r for litet for att gora kollektivtrafi-
ken mer attraktiv och for att stodet ska kunna
breddas regionalt.

Regionforvaltningsreformen

Ett av de operativa malen med de nya nérings-,
trafik- och miljocentralerna &r att se till att trans-
portsystemen fungerar och trafiken ar siker.
I det hinseendet ska de fortsétta pa samma linje
som végdistrikten som inforlivas i centralerna.
For att mélet ska nds under reformen och under-
hallet av végnitet 16pa utan storningar och tra-
fikledsprojekten bli genomforda behdvs det en
tydlig styrning och ett gott samarbete mellan alla
myndigheter som svarar for trafikledsprojekt.
Det ar viktigt att de nya centralerna kan ta an-
svar for sina uppgifter i sina distrikt och refor-
merna fortskrider smidigt under dvergangsperio-
den.
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Bredbandsprojektet

I principbeslutet om bredband fran slutet av for-
ra aret stiller regeringen som mal att sd gott som
alla fram till 2015 ska ha en 100 Mbit/s fiberupp-
koppling eller liknande uppkoppling. I ramen for
statsfinanserna har regeringen avsatt 66 miljo-
ner euro for fiberuppkopplingar i de mest glest
bebyggda omradena 2009—2015. I tdtorterna &r
det tinkt att snabba forbindelser ska byggas pa
marknadsmaéssiga villkor.

I budgetpropositionen tidigareldgger reger-
ingen anslagen for bredbandsprojektet och 2010
ska det finnas 12,5 miljoner euro i ramen i stil-
let for 8,5 miljoner som det ursprungligen var
tankt. P4 sa sitt sdkerstélls det att alla projekt
kan avancera s snabbt som det dr mojligt pa
p.g.a. planeringen och att projekten har bista
mdojliga stimulanseffekt.

Den andel som kommunerna ska sta for enligt
principbeslutet ticker en tredjedel av kostnader-
na. Utskottet vill uttrycka sin oro for glesbe-
byggda och ekonomiskt svart ansatta kommu-
ners mojligheter att std for sin andel av kostna-
derna for bredbandsprojektet. Men regeringen
har for avsikt att minska vissa kommuners andel
avsevirt. Andringen ingdr i en proposition med
forslag till lagar om stod for byggande av bred-
band i glesbygdsomraden (RP 176/2009 rd) som
regeringen har lamnat till riksdagen. Den tillater
att kommunernas andel av kostnaderna sdnks
fran 33 procent till 8 respektive 22 procent pa
vissa villkor. Sankningen ska finansieras med
bredbandsbidrag (cirka 25 miljoner euro) som
Finland far via EU:s landsbygdsprogram. EU-bi-
draget blir klart forst i slutet av aret och de slut-
liga besluten om dndrade bidrag fran kommuner-
na kan fattas efter det.

I bredbandsprojektet varierar kommunernas
bidrag i till exempel Norra Savolax mellan 8 och
345 euro per invanare och i Lappland mellan 27
och hela 909 euro per invanare. Kostnaden slar
hérdast mot kommuner med fa invanare dir av-
standen och anldggningsldangden &r storst per in-
vanare. Glesbygdskommunernas andel av kost-
naderna maste sdnkas betydligt for att projektet
ska kunna genomforas enligt mélen, papekar ut-
skottet. Vid utfragningen av de sakkunniga kom
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det ocksd fram att kostnadskalkylen for bred-
bandsprojektet, cirka 200 miljoner euro, kan
komma att verskridas ordentligt. Kommunika-
tionsministeriets forvaltningsomrade maste rak-
na med att skjuta till lika mycket. Det dr mycket
angelédget for att starta en nationellt viktig inves-
tering med relevans for it-infrastrukturen i hela
landet.

Utlatande
Kommunikationsutskottet foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs
ovan och

att foljande stdillningstaganden god-
kédnns med anledning av budgetproposi-
tionen:

Helsingfors den 15 oktober 2009

I den avgoérande behandlingen deltog

ordf. Martti Korhonen /vinst
vordf. Saara Karhu /sd
medl. Mikko Alatalo /cent
Marko Asell /sd
Leena Harkimo /saml
Kalle Jokinen /saml
Jyrki Kasvi /grona
Lauri Kéhkonen /sd (delvis)
Mats Nylund /sv
Pentti Oinonen /saf

Sekreterare var

utskottsrdd Juha Perttula
utskottsrdd Kaj Laine.

1. Det ska avsdttas anslag for bastrafik-
ledshdllning som garanterar att trafik-
ndtet halls i tillborligt skick och forbitt-
ras ddr det behovs. Det betyder en ok-
ning pa over 200 miljoner euro totalt
till bastrafikledshdllning.

2. Regeringen ska vidta dtgdrder for att
de viktigaste trafikledsinvesteringarna
bdttre ska kunna planeras ldingsiktigt
over en period som stricker sig ldngre
dn en valperiod och att investeringarna
i trafikleder ocksd framover ligger pd
samma nivd som i budgetpropositionen
for 2010, dvs. cirka 500 miljoner euro.

3. Anslagen till banstrdckan Seindjo-
ki—Uledborg mdste garanteras for att
projektet ska kunna genomféras utan
avbrott och sd snart som majligt.

Markku Pakkanen /cent

Lyly Rajala /saml

Tero Ronni /sd

Pertti Salovaara /cent

Janne Seurujirvi /cent

Ilkka Viljanen /saml (delvis)
Anne-Mari Virolainen /saml

ers. Lauri Oinonen /cent (delvis)

Reijo Paajanen /saml (delvis).
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