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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottet anser att mélen i strategin &r bra och vidlkomna men uttrycker samtidigt sin oro dver de
hogt stdllda malen for transportsektorn. Malet for minskning av vixthusgaser inom den sektor
som omfattas av beslutet om ansvarsfordelning ar 39 procent 2030 jamfort med 2005. I relation
till referensscenariot, alltsa det scenario som bygger pa nuvarande politiska atgirder, innebar det-
ta en ytterligare minskning med ungefér 6 megaton CO,. Transportsektorn star for ca 40 procent
av utsldppen inom ansvarsfordelningssektorn och innehar dirfor en central roll i uppnaendet av
maélet for utsldppsminskningar. Energi- och klimatstrategin innehaller riktlinjer for atgérder som
gor det mojligt for transportsektorn att minska utsléppen med 2,6—3,6 megaton CO, 2030. Siff-
rorna &r verkligen stora och innebdr utmaningar. Avstanden &r ldnga i Finland och sérskilt i gles-
bygden finns det ofta ocksa ett klart behov av att anvénda personbil, vilket gor att malen medfor
ytterligare utmaningar.

For att vi ska nd malen maste transportsystemet och fordonen bli energieffektivare och fossila ol-
jebaserade brinslen ersittas med fornybara eller utsldppssndla alternativ. Atgirderna fokuseras
pa végtrafiken, dér utsldppen och potentialen att minska dem é&r storst. For att reducera utsldppen
fran internationell luftfart och sjofart forbereds atgérder inom internationella organisationen for
civil luftfart ICAO och internationella sjofartsorganisationen IMO.

Energieffektivare transportsystem

Enligt sakkunniga kan transportsystemet bli betydligt energieffektivare om villkoren for kollek-
tivtrafiken forbattras. For kollektivtrafiken ar det viktigt att de olika delarna i systemet fungerar
smidigt tillsammans och tillhandahéller anvéindarna samlad service i fraiga om béde digitala tjans-
ter och fysiska resekedjor. Har ér det viktigt att perspektivet utgér fran transportsystemet pé sé sétt
att transportsystemet och servicestandarden langsiktigt planeras tillsammans med markanvand-
ning, boende och 6vrig servicestruktur. Da sékerstills fortsatta och forutsebara kollektivtrafik-
tjanster och det blir mojligt att effektivt kombinera olika trafikformer samtidigt som anvidndarnas
behov tillgodoses bittre. Trots de viktiga miljomélen méste vi se till att det fortsatt finns bra m&j-
ligheter att bo och leva 6verallt i landet.

Planering av markanvindning och stadsbyggande kan ocksé inverka pé logistiken och behovet av
transporter bland annat genom att mdjligheterna att dka kollektivt, cykla och rora sig till fots
framjas. Trafikméngden kan ocksé minska betydligt om nérservicen utvecklas. Med tanke pa vért
klimat #r det viktigt att viiga in behovet att underhalla ging- och cykelleder vintertid. Aven annan
trafikreglering som foreslés och planeras inom transportbalksprojektet kommer att paverka tra-
fikstrdmmarna och trafikméngderna. Har spelar ocksa den parlamentariska arbetsgruppen som
tillsatts for projektet kring trafiknétet en central roll.

Utskottet understryker att det har stor betydelse for utsldppen fran trafiken i vilket skick infra-
strukturen dr. Om trafiklederna och exempelvis broarna inte ar i tillborligt skick &r det till nackdel
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for transporterna och den végen okar ocksé utslédppen. Det &r vért att tinka pé att utsléppen ocksé
paverkas av satsningar pé smidig trafik och insatser for att minska onddiga uppehall och fordrd;-
ningar, framfor allt i den tunga trafiken. Om trafikinfrastrukturen rustas upp och trafiklederna far
bittre trafikkapacitet kan det alltsé leda till betydande positiva effekter ocksa med avseende pa
miljomalen.

Energieffektivare fordon

Malet att alternativa drivmedel ska bli vanligare krdver mélmedvetna insatser for att férnya hela
bilparken. Enligt strategin bor Finland &r 2030 ha minst 250 000 eldrivna bilar och 50 000 gas-
drivna bilar. Utskottet anser att det &r ett bra mal men att det innebir utmaningar att na det. For att
bilparken ska fornyas har det framfor allt betydelse att beskattningen utvecklas. Trafiksdkerhets-
verket anser att det 4r en utmaning att nd mélet for utslédppsreduktion i vagtrafiken med en meto-
darsenal som foretradesvis bygger pa informationsstyrning. Undersokningsresultat visar att billi-
ga utsldppssnéla bilar &r det effektivaste séttet att fa konsumenterna att kopa miljovénligare bilar.
Prisséttningen och beskattningen av bilismen bor 6ver lag fa 6kad styreffekt pa utslappen och fo-
kus bor ligga pa anvindning i stéllet for pa anskaffning.

Den sa kallade skrotningspremien bidrog till en foryngring av bilparken och utskottet vilkomnar
ett nytt motsvarande projekt. Sakkunniga har papekat att elbilar kan komma ut pa marknaden for
begagnade bilar om de anvénts som leasingbilar i ungefér tre érs tid.

Om elbussar borjar anvéndas i stadstrafik i stor omfattning kan det vésentligt bidra till att mil-
jomaélen nas. Sakkunniga har uppgett att det enbart med hjilp av elbussar gar att uppna grovt upp-
skattat ungefér tva procentenheter av utsldppsmaélet enligt ansvarsfordelningsbeslutet. Nér det
géller de teknisk-ekonomiska premisserna for att anvénda elbussar dr ackumulatortekniken den
storsta utmaningen, och det nordliga klimatet stiller ytterligare krav pa tekniken.

Att ersiitta fossila brinslen med fornybara eller utslippssnala alternativ

Enligt strategin ska den fysiska andelen av biodrivmedlens energiinnehéll hdjas till 30 procent i
allt brinsle som séljs for vagtrafikbruk fram till 2030. Enligt utredning fér en hdjd koncentration i
brénslet véisentligt mycket storre effekter 4n en betydande del av alla andra metoder och den vé-
gen gar det darfor att nd malen snabbare. En hogre koncentration ar fordelaktig for Finland i det
avseendet att biodrivmedel hos oss produceras med finldndska rdvaror och produktionen i den ut-
strackning det 4r mojligt nyttiggdr avfall och rester. Saledes har vi utmirkta mojligheter att ut-
veckla och producera avancerade biodrivmedel.

Sakkunniga har menat att det &r fullt realistiskt att Gverga till biodrivmedel ocksa pa kort sikt, om
det dr affarsekonomiskt motiverat jimfort med fossila branslen. Det &r ocksa viktigt att distribu-
tionsnéten for el och fornybara brénslen forbéttras sé att fordon med alternativ drivkraft kan bli
vanligare. En faktisk och fungerande konkurrens i friga om biodrivmedlen och distributionen av
dem anses dock av sakkunniga vara viktigare dn distributionssystemet.

I den tunga trafiken verkar det inte vara ndgot realistiskt alternativ pa kort sikt att i stor omfatt-
ning infora nya biodrivmedel. Enligt sakkunniga skulle kostnaderna fér dem som anvénder diesel
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stiga med 210 miljoner euro per ar fram till 2030. Om vi nyttiggjorde stérre matt och massor dn
vad som anvénds i Centraleuropa och ytterligare 6kade dem skulle utsléppen per kvantitet av va-
ror som transporteras minska. Da dr det ocksa viktigt att exempelvis vinterunderhallet av vigarna
héller en standard som mojliggor séker trafik med fordon av nuvarande storlek och ocksé med
storre fordon i framtiden.

Sakkunniga menar att det dr overraskande att flytande naturgas (LNQ) tillskrivs en sa liten roll i
strategin med tanke pa att staten har stott investeringar i byggandet av ett nationellt nitverk av
LNG-terminaler.

Konsekvenser for foretagen

Utskottet uttrycker sin oro dver att fullfdljandet av de krdvande energi- och klimatpolitiska mélen
oundvikligen kommer att leda till extra kostnader. De storsta kostnadseffekterna for foretagen till
foljd av den nationella energi- och klimatstrategin kommer att besta av extra kostnader for trans-
porter och logistik. Dérfor &r det viktigt att ha som ambition att de samlade dtgérderna ska vara sa
kostnadseffektiva som mdjligt, sé att konsumenternas kdpkraft och foretagens konkurrenskraft
inte riskeras pa grund av stigande kostnader. Sakkunniga har foreslagit att foretagen ska fa kom-
pensation for 6kningen av transportkostnaderna, sa att kostnadsdkningen blir kontrollerad och vér
internationella konkurrenskraft sikerstélls. Utskottet anser det bekymmersamt att det finns sa fa
fungerande modeller for hur kompensationen kunde ordnas. Det bésta alternativet enligt sakkun-
niga &r att infOra ett system for aterbéring av skatt pé dieselolja. Det &r angeldget att aterbérings-
systemet blir s enkelt som mdjligt for att foretagens och myndigheternas administrativa arbete
inte ska oka i betydande grad.

Utskottet ser det ocksa som viktigt att Finland deltar i beredningen och inforandet av gransvérden
for utslapp fran utsldppssnala transportmedel i EU. Mélet for energieffektivitet nar det giller
tunga fordon bor ocksa vara att man skaffar och anvander utsldppssnala fordon, men med hiansyn
till vilken transportkapacitet som transportuppdraget kriaver och de 6vriga krav som typen av
transport stéller.

FORSLAG TILL BESLUT

Kommunikationsutskottet foreslar

att ekonomiutskottet beaktar det som sdgs ovan.

Helsingfors 15.3.2017
I den avgorande behandlingen deltog
ordforande Ari Jalonen saf

vice ordforande Mirja Vehkaperé cent.
medlem Mikko Alatalo cent
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medlem Katja Hénninen vénst
medlem Jyrki Kasvi grona
medlem Jukka Kopra saml
medlem Susanna Koski saml
medlem Suna Kyméldinen sd
medlem Mats Lofstrom sv
medlem Eeva-Maria Maijala cent
medlem Jani Mékela saf
medlem Markku Pakkanen cent
medlem Jari Ronkainen saf
medlem Satu Taavitsainen sd
medlem Katja Taimela sd
medlem Ari Torniainen cent.
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