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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motivering

Allmént

Statsradets framtidsredogorelse om klimat- och
energipolitiken (SRR 8/2009 rd) &r en klar fort-
sattning pa klimat- och energistrategin (SRR
6/2008 rd), som striacker sig dnda fram till 2020
och som utskottet lamnat utlatande (KoUU
4/2009 rd) om. Klimatskyddet och en energipro-
duktion baserad pa principen om hallbar utveck-
ling ar klart multinationella fragor som kan 16-
sas effektivt bara genom multinationella insat-
ser. Med tanke péd vad Finland kan gora for den
internationella klimat- och energipolitiken vil-
komnar utskottet tankegdngarna i redogérelsen
om malmedvetna och dynamiska atgérder for att
fa till stdnd heltdckande och effektiva klimat-
konventioner.

Finland ligger i transportavseende langt fran
sina viktigaste marknadsomraden och det stéller
stora krav pa vara insatser for att frimja det in-
ternationella klimatskyddet. Det geografiska l4-
get innebdr vissa bestdende konkurrensvillkor
for vart néringsliv, inte minst exportindustrin,
som maste g att vdga in vid férhandlingar om
gemensamma insatser for klimatet. Utskottet
hinvisar till exempel till de nackdelar som ut-
slappshandeln inom luftfart forvintas medfora
for vara nationella aktdrer om den genomfors en-
bart pd EU-nivé och de tilltdnkta strdngaste ut-
slippsminskningskraven for sjofarten pa Oster-
sjon, som hotar hdja sjofartskostnaderna avse-

vért i omradet. En bordefordelning inom klimat-
skyddet &r rattvis bara om alla de viktigaste ut-
slappsproducenterna berors lika av begriansning-
arna.

Nar riksdagen 2008 behandlade statsradets
trafikpolitiska redogdrelse (SRR 3/2008 rd) god-
kénde den ett stillningstagande om att det bor bli
bestdende praxis att riksdagen ges en trafikpoli-
tisk redogorelse i borjan av varje valperiod. Re-
geringen ska alltsa i sin trafikpolitiska redogo-
relse i borjan av nidsta valperiod ange vad den
rent konkret tédnker gora under perioden for att
genomfora klimat- och energistrategin och en
mélmedveten och effektiv klimat- och energipo-
litik 1 enlighet med redogdrelsen.

Det ér viktigt att man fortsatt med jimna mel-
lanrum utvirderar globala klimat- och energipo-
litiska fragor pa sikt, till exempel senast 2025.

Styrmekanismer

Utskottet anser att det krdvs en stark och
konskurrenskraftig samhéillsekonomi om man
vill bedriva en mer progressiv miljopolitik &n
andra. Den globala konkurrensen forutsétter
noggrant 6verviagande av hurdan borda det [6nar
sig for Europa att ldgga pa sitt niringsliv. Inte
minst Finland med en liten och &ppen samhélls-
ekonomi har anledning att noga sla vakt om sitt
nédringslivs internationella konkurrenskraft. For
att tackla klimatproblemet behdver vi 16sningar
som klart forbittrar atmosféarens status; de bor
vara kostnadseffektiva, samhéllsekonomiskt ra-



tionella, meningsfulla i ett samlat miljoperspek-
tiv och dessutom ekologiskt och socialt héllba-
ra. Finland star for en liten del av utslédppen i
vérlden. Det betyder att resten av véirlden maste
fas att tinda pa de utsldppssnala framtidspolicy-
er som Finland som medlem i EU har antagit.

I redogorelsen ridknas en rad instrument och
styrmekanismer upp som ska hjilpa till att mins-
ka utsldppen. Det finns ingen enskild eller 1att
16sning pa problemet med att fa ner utsldppen,
utan overgangen till ett utsldppssnalt samhille
kréver en bred metodarsenal och ménga samtidi-
ga insatser. I fortsédttningen bor strategier och
handlingsplaner férenas med analyser av de eko-
nomiska och de Overgripande effekterna. Det
giller att satsa pa konsekvensbedémningar som
kan ge jamforbar information om mojligheterna
att minska utslippen och om étgirdernas kost-
nadseffektivitet. Framtidens utsldppssnéla trans-
portsystem bor vara smidigt och effektivt for att
garantera en inneboende energieffektivitet.

Utskottet upprepar sina sammanfattande for-
slag till stillningstaganden i utlatandet om kli-
mat- och energistrategin:

1. For att miljomalen for transportsektorn ska
nés kriavs det malmedvetet samarbete mellan de
parter som har ansvar for atgdrder som paverkar
transportsektorns miljokonsekvenser och beslu-
ten om dem. Det krdvs en bred metoduppsatt-
ning for att na den 6nskade 6vergripande effek-
ten. I framtiden méste man ocksa rdkna med att
utsldppshandeln kan komma att spela en storre
roll inom transportsektorn.

Akuta dtgdrder

2. Insatser for att ta fram och inféra ny fordons-
teknik och biodrivmedel som till sina totala mil-
joeftekter och sociala effekter uppfyller kriteri-
erna for héllbar utveckling bor frimjas med alla
tillgdngliga styrmekanismer, speciellt fiskala.

3. For resultat pa kort sikt forutsitter ménnis-
kors rorlighet dvergripande styrning och upplys-
ning. Utbildning, rddgivning och information
bor integreras i andra styrmekanismer.

4. Det maste satsas kraftfullt pd en fungeran-
de kollektivtrafik, huvudledernas kapacitet och
framfor allt pé att gdra spartrafiken och insjotra-
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fiken till kostnadseffektiva och miljovénliga
transportformer.

Atgirder pa sikt

5. Planeringen och styrmekanismerna for mark-
anvandningen och trafiken bade pa regional och
pé rikstickande niva maste utvecklas médlmedve-
tet for att man ska uppna en integrerad samhélls-
struktur, minska behovet av rorlighet och redu-
cera trafikutsldppen. Kraven pa en miljovénlig
gang-, cykel- och mopedtrafik méste beaktas i
markanvéndning, planldggning och trafikplane-
ring och finansieringen av dem maste tryggas.

6. Samhillet bor planmissigt utnyttja elektro-
nisk kommunikation och datateknik for att for-
béttra den totala energieffektiviteten och mins-
ka de skadliga miljoeffekterna.

7. Konsekvenserna av klimatforandringen for
transportsektorn bor utredas i grunden och de at-
gérder som behdvs for en anpassning till fordnd-
ringen och for att trygga fungerande trafiksys-
tem beddmas.

Uppféljning

8. Maélen 1 strategin bor kontinuerligt f6ljas upp
och det bor ses till att atgérder som dr nddviandi-
ga for att mélen ska nas i forekommande fall kan
ses over tillrdckligt smidigt redan nér strategin
genomfors.

En integrerad samhéllsstruktur

Med en integrerad samhéllsstruktur kan man
framfor allt i stadsomraden minska trafikvoly-
merna och beroendet av personbilar och priorite-
ra mindre miljobelastande trafikformer. Enligt
redogorelsen kan personbilstrafiken reduceras
med 12 procent fram till 2050 om man motarbe-
tar splittringen av samhillsstrukturen. Sarskilt i
de stora stdderna, men ocksé i andra stadsregio-
ner, innebér den splittrade samhallsstrukturen att
avstanden mellan hem, arbetsplats och service ar
langa. Det Okar sjilvfallet behovet av rorlighet.
Samhillsstrukturen styr och tvingar delvis mén-
niskor till vissa val nér det géller rorlighet och
transport.
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Planldggningen i stadsregioner ska styras mot
storre integrering och samarbetet inom sam-
hélls- och trafikplanering stirkas. Mojligheter-
na att styra det utspridda byggandet till by- och
kommuncentra ska klarldggas och stodjas. Regi-
onerna har sina sirdrag och varierande behov av
rorlighet som gor att kommunerna bor bedoma
om det behovs regionala klimatstrategier som
ocksé tar hansyn till markanvandning och trafik-
planering.

Samhaéllsstrukturen férdndras langsamt om
man inte satsar malmedvetet pad fordndringar.
Planeringen och styrningen av markanvéandning-
en maste ha tillgang till tillrdckligt effektiva me-
kanismer for att skapa en integrerad samhélls-
struktur. Det finns ett samband mellan dels &t-
girderna for att skapa en integrerad samhélls-
struktur och minska transportbehoven, dels
kommunernas markanvandningsplanering och
statens investeringar. Med tanke pé trafikens
miljoeffekter spelar en samordnad trafik- och
markanvéndningsplanering en central roll. Sam-
arbetet maste intensifieras och utvecklas lang-
siktigt och samordnat.

Staten bor for sin del investera i projekt som
bidrar till en integrerad samhéllsstruktur och
som stoder kollektivtrafiken, framfor allt spar-
trafiken och gang-, cykel- och mopedtrafiken.
Det ar viktigt att planeringen av kollektivtrafi-
ken végs in i all planering av omradesanvénd-
ningen. Stat och kommuner ska samarbeta effek-
tivare inte minst om att planera nya funktioner
och trafiksystem i stora stadsregioner. Det be-
hovs ett ndrmare samarbete mellan dels stat och
kommuner, dels kommuner sinsemellan for att
anldgga natverk for gdng-, cykel- och mopedtra-
fik och finansiera dem och for att ta fram héllba-
ra kollektivtrafiklosningar. En samhéllsstruktur
och trafikplanering som ger rum for miljon kré-
ver en helhetssyn som dr oberoende av kommun-
granser, men ocksa flexibelt samarbete mellan
kommunerna.

Det maste ocksa i fortsédttningen finnas till-
géng till olika boendealternativ och frihet att
vélja var man vill bo. For att minska behovet av
rorlighet bor mojligheten till distansarbete ut-
nyttjas inte minst i glesbygden.

Utskottet ser mycket positivt pa redogorel-
sens skrivning om att det ska tas fram informa-
tion om klimatkonsekvenserna till stod for sam-
héllsplaneringen och ldmpliga verktyg for plane-
ringen. Om man vill paverka samhillsplanering-
en behdvs det ocksd bittre metoder for plane-
ring och utvirdering for att det ska gd att gora en
tillforlitlig bedomning av hur olika alternativ in-
verkar pd utsldppen.

Logistikens roll

Enligt redogorelsen hirstammar vixthusgasut-
slédppen i Finland till ca 23 procent fran trafik.
Cirka en fjirdedel av trafikutslaippen kommer
fran paket- och lastbilar. Genom att rationalise-
ra logistiken kan man i manga fall fa ner energi-
forbrukningen inom transporter 10—20 procent.
Smidiga varutransporter och fungerande logis-
tiksystem &r av storsta vikt om man vill minska
utslédppen av vixthusgaser. I ett glest bebott land
som Finland, dér person- och varutransporter i
ett europeiskt perspektiv sker 6ver mycket langa
strickor, kommer rorlighetsbehovet och en
fungerande trafik alltid att spela en stor roll.

Kommunikationsutskottet vill att néringsli-
vets logistikkostnader ska vara konkurrenskraf-
tiga jamfort med vara viktigaste konkurrenter.
Hanteringen av logistikkostnader och logistik-
kompetensen har blivit allt mer centrala konkur-
rensfaktorer. P4 grund av var industriella struk-
tur och véra langa avstand ar transportarbetet i
ton per kilometer mycket storre i relation till
bruttonationalprodukten &n i vara viktigaste
konkurrentlédnder. Det spelar en viss roll ndr man
overviger ekonomiska styrmekanismer for ror-
lighet och trafik med betydelse for klimatskyd-
det. Att utnyttja informationsteknik i trafiken
och ta fram smarta trafiktjdnster ger helt nya
mojligheter till logistisk effektivitet och ut-
slappsminskning och till bittre fungerande pro-
duktions- och distributionskedjor. Fungerande
varutransportleder mdjliggdr 1 sin tur en energi-
effektiv varutransport.

Sakkunniga som utskottet hort podngterar att
det kommer att bli allt vanligare med bioenergi i
en nira framtid. Ravaran for bioenergi hirstam-



mar i stor utstrdckning fran glesbygden och kra-
ver att végar, jirnvigar och vattenvigar ar i ett
adekvat skick for att den ska kunna transporte-
ras till de stdllen dér bioenergi bereds och an-
vands. Det stéller stora krav framfor allt pa fi-
nansieringen av basunderhéllet av trafikleder for
att dessa med tiden inte ska forfalla.

Naringslivet har allt fler nya kommersiella
projekt, till exempel for att utnyttja bioenergi,
som kraver att trafikndtet underhalls och utveck-
las, men de betyder ocksé stora mojligheter for
naringslivet, samhillet och landsbygden som
helhet. Manga av de hir projekten, som projek-
ten for att producera biobaserad energi, kan 6pp-
na nya mdjligheter till féretagsamhet och syssel-
sittning inte minst pa landsbygden, om trafikle-
dernas standard medger det. For att tillgodose
néringslivets 6kade och i vissa fall helt nya livs-
viktiga transportbehov dr det nodvandigt att
kunna satsa pa utveckling och underhall av vi-
gar och banor, till och med mycket skyndsamt
ndr det vill sig.

Var splittrade samhallsstruktur, vara laga tra-
fikvolymer och f6ljaktligen olénsamma kollek-
tivtrafik och det faktum att industri och nérings-
liv 1 6vrigt dr spridda dver hela landet gor att det
finns ett nddvandigt rorlighetsbehov for varor
och ménniskor. P& landsbygden finns det i vissa
omraden inga alternativ till att anvdnda privat-
bil. Det maste man ta hinsyn till i underhéll och
utveckling av trafikleder pa landsbygden och i
bedomningar av behovliga miljoinsatser.

Redogorelsen tar upp finldndarnas sommar-
stugeresor som &r fler an fem miljoner per &r och
som till 95 procent gors med privatbil. Av inri-
kesresorna pa fritiden ér cirka en femtedel resor
till och fran stugan. De hér resorna kan delvis er-
sdtta annat fritidsresande. Med anropsstyrd kol-
lektivtrafik och planldggning av nya sommarstu-
getomter inom rickhall for skiliga kollektivtra-
fikforbindelser kan man minska det i ménga fall
nddvindiga personbilsresandet i samband med
stugliv.
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Trafiksystemet och miljon

Trafikledshdllningens roll

Enligt redogodrelsen hirstammar koldioxidut-
slappen till ca 64 % fran personbilstrafiken och
till ca 36 % fran varutransporter. Néstan tva
tredjedelar av koldioxidutsldppen fran person-
trafiken har sitt upphov i langvéga transporter,
dvs. trafik mellan ekonomiska regioner, som
ocksa utsldppen fran fartygs- och flygtrafik rik-
nas till. Av resorna inom landet 4r mer &n half-
ten drende- och fritidsresor. Arbetsresorna utgdr
en dryg fjdrdedel, medan cirka en tredjedel av
resorna dr uppkops- eller drenderesor.

Om trafiken I6per smidigt betyder det redan i
sig mindre utsldpp. Darfor ar det rationellt ocksé
av miljohénsyn att forbattra trafikledernas kapa-
citet och trafiksystemets funktion dver lag, eli-
minera flaskhalsar i trafiken och hindra att pen-
deltrafiken grotar ihop sig i stdderna. Minst lika
viktigt dr det att trygga finansieringen av bastra-
fikledshallningen och att utnyttja trafikinveste-
ringar till max. Huvudlederna maste absolut
fungera och spartrafiken prioriteras eftersom
den dr en kostnadseffektiv och miljovénlig
transportform.

Pa sikt bor man rikta in sig pa hallbar utveck-
ling och beakta trafiksystemet som helhet och al-
ternativa trafik- och transportformer i lika delar.
Det behdvs mer pengar for transportleder och
pengarna bor 6ronmirkas for projekt for hallba-
ra transporter. I lingden har vi inte rdd med
underdimensionerade 4arliga transportinveste-
ringar och med att underhallet av trafikleder bara
skjuts fram.

I en jamforelse mellan olika transportformer
bor man beddma vilka konsekvenser varje en-
skild transportform har for miljon och energian-
vandningen pa sikt, hur de inverkar pa samhaélls-
strukturen och vilka konsekvenserna &r for ror-
lighets- och transportbehovet eller den totala tra-
fikvolymen. Framfor allt behdvs det exakta
forskningsdata om olika transportformers och
vigprojekts energianvindning och utslipp, sys-
tematisk uppf6ljning i de punkter dir energian-
vindningen och utsldppen dr betydande och en
satsning pa utbildning for nyckelpersoner pé alla
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nivder. Man maste bedéma konsekvenserna av
klimatfordndringen for transportsektorn och de
atgdrder som behdvs for att vi ska anpassa oss
till fordndringen och kunna garantera fungeran-
de och sékra transportsystem.

For att garantera en smidig och sédker trafik
bor man inte minst inom spartrafiken, som pa se-
nare tid visat sig vara mycket utsatt for vadrets
véaxlingar, rikna med att det kan bli allt vanliga-
re med alla slag av extrema fenomen till foljd av
klimatfordndringen.

Spdrtrafiken och miljon

I Finland stér jarnvagarna for omkring en fjarde-
del av transporterna, mer 4n i de flesta ldnder i
Europa. En 6kad marknadsandel for jarnvigs-
transporter kan gora transportsystemet &dnnu
energieffektivare och minska utslédppen fran tra-
fiken. I en utredning till utskottet framhélls det
att jarnvagstransporter, bdde person- och varu-
transporter, dr avgjort energieffektivare dn kon-
kurrerande transportformer. Enligt Statens tek-
niska forskningscentrals system for berdkning
av energikonsumtion och utslipp (LIPASTO)
konsumerar ett eltdg omkring en fjardedel av den
energimdngd som en personbil konsumerar per
prestation. Inom varutransport konsumerar ett
eltdg omkring en femtedel av den energiméngd
som konsumeras inom transporter pd vig per
prestation.

Jarnvigstransporter kan goras dnnu energief-
fektivare och utsldppen reduceras genom elektri-
fiering. Bara omkring hélften av banstrdckorna i
Finland har elektrifierats. Det behovs alltsd mer
elektrifiering. Man méste ocksa se till att de nya
banstrickor som behdvs till exempel for nya
gruvprojekt elektrifieras redan i anldggningsfa-
sen.

Inom jérnvdgstransporter var andelen forny-
bar energi 2009 65 procent, for hela den eldriv-
na tagtrafiken drivs med vattenkraft. Inom spér-
trafiken har har man redan lénge tilldmpat eltek-
nik kommersiellt. Det krivs inga tekniska inno-
vationer eller dyrt utvecklingsarbete for att byg-
ga ut den. Det dr mojligt att minska utsldppen
frén elektrifierad spartrafik genom ingrepp i sét-
tet att producera el.

I praktiken begrénsas tillvixten 1 jarnvéags-
transporter av banndtet och bannitets skick. Vi
méste bygga ut det nuvarande bannétet och hdja
kapaciteten for att kunna garantera att trafiken
16per storningsfritt och effektivt, om vi vill ut-
nyttja det faktum fullt ut att jirnvégstransporter
ar en klimatpositivare transportform &n andra.
Pa manga banstrickor utnyttjas bankapaciteten
redan nu till max och bannitet ar till 90 procent
enkelspdrigt. Inom basbanhallningen giller det
framst att halla hela bannétet 1 trafikerbart skick
och det betyder att projekt for att forbattra servi-
cenivan inte blir genomf6rda. Utskottet vill att
man inom den ndrmaste framtiden av bade tra-
fik- och miljopolitiska skél satsar kraftfullt pd
att forbéttra spartrafikens konkurrenskraft, si-
kerhet och servicestandard for att nétet ska kun-
na fungera som stomme for tunga transporter
och tillgodose persontrafikens behov. Utskottet
paskyndar arbetet for att hoja enkelspariga ban-
strackors formedlingskapacitet och speciellt for
att sanera strickan Seindjoki—Uledborg. Det dr
viktigt att hela det existerande bannétet och in-
vesteringarna i1 det, som snabbanor, utnyttjas
fullt ut.

For att minska utslédppen fran varutransporter
kravs det en béttre férdelning av transportarbe-
tet mellan olika transportformer, effektivare lo-
gistik- och transportkedjor, en hogre belast-
ningsgrad och béttre terminaler. Belastningsgra-
den inverkar till exempel 1 mycket hog grad pé
energieffektiviteten. Spértrafiken kan spela en
stor roll vid kombinerade transporter. Det finns
en klar tillvixtpotential for transport av contain-
rar, sldpvagnar eller pdhidngsvagnar med tdg i
Finland pé grund av l&nga avstdnd mellan stads-
regioner och trafiken pd Ryssland. For fler kom-
binerade transporter krdvs det investeringar i
nddvéindiga terminaler. De bor allt mer ses som
en bestdndsdel i den offentliga trafikinfrastruk-
turen.

I huvudstadsregionen och stora stider som
Tammerfors, Abo och Uledborg bor spartrafi-
ken byggas ut genom bittre samordning av t.ex.
markanvindningen och trafiken for att férdelar-
na med spértrafiken ska kunna nyttiggoras bétt-
re genom markanvindningen. Som exempel pa



sparvigsprojekt med sarskilt stor betydelse for
den regionala nédrtrafiken kan man ndmna
Droppbanan, Ringbanan och huvudbaneforbin-
delsen med Helsingfors-Vanda flygplats. Med
béttre servicestandard, prisséttning och anslut-
ningsparkering kan spartrafiken bli ett mer kon-
kurrenskraftigt alternativ fér den dagliga rorlig-
heten.

Sjétransporter

Utskottet vill sérskilt lyfta fram sjotransporter-
nas betydelse for niringslivet och forsorjnings-
beredskapen. Var utrikeshandel ar fullstdndigt
beroende av sjotransporter aret om. For att det
finska néringslivet ska kunna halla sig framme i
konkurrensen dr det livsviktigt att de sjoburna
godstransporterna fungerar logistiskt. Utskottet
hinvisar till sina utldtanden om Ostersjons sta-
tus och sjotransporterna pa Ostersjon KoUU
22/2009 rd och KoUU 23/2009 rd om statsradets
utredning med anledning av kommissionens
meddelande "EU:s strategi for Ostersjoregio-
nen" (E 75/2009 rd) och statsrddets redogorelse
om Ostersjons utmaningar och Ostersjopoliti-
ken (SRR 6/2009 rd).

Det dr av storsta vikt for Finland att delta ak-
tivt i arbetet kring sjofartsutslédpp inom IMO och
EU och att i beredningen lyfta fram vilka sér-
drag som géller for Finland, sdrskilt vara vinter-
forhallanden. I planeringen av klimat-, energi-
och miljopolitiska atgarder bor globala och kon-
kurrensneutrala trafiklosningar prioriteras. Kli-
matfordndringen for med sig allt fler extrema vé-
derfenomen som kan betyda ytterst stringa vin-
terforhallanden.

Besluten om utsldppsbegrédnsningar inom sjo-
transport ska fattas sé att skyldigheterna far sam-
ma kostnadseffekter for alla havsomradden och
att de inte betyder starkt forsimrade konkurrens-
villkor for aktorerna i ett enskilt omrade eller ett
specifikt land. IMO antog till exempel 2008 en
reviderad luftskyddsbilaga till miljéskyddskon-
ventionen for fartygstrafik (MARPOL) som syf-
tar till att minska fartygens utslédpp av kvive-
och svaveloxider. Sakkunniga menar att projek-
ten for att minska utslédppen i och for sig ér ut-
mérkta men att de betyder hojda brinslekostna-
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der och andra kostnader for rederierna och den
vigen merkostnader for utrikeshandeln.

Att som planerat fi ned svavelhalten i Oster-
sjon till 0,1 procent kan enligt vissa bedomare
innebiara merkostnader pa inte mindre &n 0,8
miljarder euro for fartyg som anldper finska
hamnar. Det berdknas kosta omkring 200 miljo-
ner euro att begrinsa vaxthusutslappen (CO2).
Det slutliga priset beror bl.a. p4 hur mycket ra-
fikvolymerna okar, priset och tillgdngen pé lag-
svavliga brénslen, priset per ton utsldpp och ut-
slippsmalen for sjofarten under de nérmaste
aren.

Sjofarten &r livsviktig for Finland och darfor
méste staten skrida till atgdrder for att lindra
konsekvenserna om det t.ex. blir oskéligt dyrt att
minska svavelutsldppen. Vilka de sammantagna
kostnaderna for redan beslutade och kommande
nya utsldppsbegriansningar blir méste klarldggas
1 samrad med néringslivet, rederierna och icke-
statliga organisationer.

Ostersjon ir ett sarbart ekosystem och mér i
dagsldget daligt. Sjotransporterna Okar stadigt
och darfor giller det att &nnu mer kritiskt titta pd
fartygens utsldpp i havet. Den storsta miljoris-
ken fér Ostersjon och inte minst for Finska vi-
ken utgér de okade oljetransporterna. De kan
leda till en omfattande oljekatastrof som rubbar
det marina ekosystemet for langa tider. I olycks-
forebyggande syfte maste man bl.a. se till att
overvakningssystemen for sjotrafiken fungerar,
att lotsningen héller hog standard, att den natio-
nella oljebekdmpningskapaciteten ar betryggan-
de och att det internationella samarbetet funge-
rar. Den livliga passagerarfartygstrafiken och
ovriga fartygstrafiken och de korsande rutterna
bidrar till olycksrisken.

Den sammantagna belastning som stdndiga
oljeutsldpp fran fartyg, hamnar och land utgor 4r
enligt sakkunniga en dnnu storre risk &n en olje-
olycka. Inom hela Ostersjéomréidet sker det upp-
skattningsvis 500—800 oljeutsldpp av olika slag
varje ar. Ju mer sjo- och oljetransporterna dkar,
desto vanligare blir det sannolikt ocksa med
upprepade och till och med avsiktliga utslépp.
Alla slag av oljeutsldpp, hur sméd de &n ir, bor
forbjudas i Ostersjon och den internationella
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overvakningen for att hindra oljeutsldpp, dar
ocksé Finland medverkar, goras effektivare.
Passagerarfartygen pa Ostersjon producerar
arligen over 1,5 miljarder liter gravatten som till
overviagande del hamnar i havet orenat. Alla far-
tyg bor forbjudas att sldppa ut toalettavfall och
gravatten i Ostersjon och brott mot forbudet kri-
minaliseras. Men det ridcker inte med forbud for
att fa slut pa utslédppen av avfallsvatten och skad-
liga dmnen i havet, menar utskottet. Ostersjosta-
terna bor ocksa ta till sig policyn att enligt ge-
mensamt dverenskomna villkor ta emot skadliga
dmnen 1 hamnar och se till att mottagningssyste-
met har den nddvéandiga kapaciteten for det.

Insjéfarleder

Utskottet anser att trafiken i véra insjofarleder
och mojligheterna att utnyttja deras potential
inte fors fram tillrackligt tydligt i redogorelsen.
Trots att Finland har ndst mest insjofarleder i
Europeiska unionen har deras nyttoanvéndning
néstan helt forbigatts i den transport- och miljo-
politiska debatten.

Jamfort med ménga andra transportformer &r
insjotrafiken energieffektiv, ekonomisk och mil-
jovanlig. En del sakkunniga har redan tidigare
foreslagit modeller for att koppla ihop insjo-
transporter med vdg- och jarnvagstransporter sd
att alla transportsystem fungerar tillsammans
och stdder varandra och bidrar till att hdja indu-
strins och energiforsorjningens konkurrenskraft.

Redogorelsen tar upp fragan om 6kad anvéind-
ning av inhemsk bioenergi. Mélen i redogorel-
sen, inte minst for nyttoanvindningen av skogs-
energi, kommer redan 2020 att ha stillt oss infor
problemet med miljovinliga virkestransporter.
Det betyder att de tillgdngliga transportsyste-
men maste utnyttjas pd de lampligaste strackor-
na och geografiska omradena. Det kan i sin tur
betyda att framfor allt transporterna av virke och
trabaserad biomassa Okar avsevirt i insjofarle-
derna.

Det maste satsas betydligt kraftfullare pa in-
sjotransporter och utveckling av insj6farleder-
na. Vidare maste det klarldggas vilka krav vin-
terforhdllandena stiller pd insjotransporterna
och vilka mdjligheter det finns att bygga nya in-

sjokanaler. Det dr angelédget att utveckla insjo-
farlederna i framtiden och att se till att de utnytt-
jas bittre for transport.

Luftfart

Utsldppen fran internationell flygtrafik &r om-
kring tre procent av koldioxidutsldppen i hela
vérlden och dokar hela tiden. EU:s handel med ut-
slappsritter for luftfart inleds 2012 pa alla flyg
béde inom EU och med tredjeldander. Utslappen
fran luftfart regleras dé uteslutande enligt den
internationella handeln med utsléppsratter.

Utsldppen fran luftfart kan ocksa reduceras
genom investeringar i utslappssnélare teknik, ef-
fektivare flygtrafikkontroll, s& direkta flygrutter
som mojligt och miljostyrning genom skatt pa
flygbrinsle som beaktar anvidndningen av bio-
drivmedel. Med battre flygtrafikkontroll i Euro-
pa berdknar man att brianslekonsumtionen kan
reduceras med s& mycket som 8—18 procent.
EU:s projekt SESAR, Single European Sky, {or
ett europeiskt system for flygtrafiktjénsten spe-
lar en stor roll for att minska stockningar i flyg-
trafiken och reducera utslépp.

Kommunikationsutskottet lyfter fram luftfar-
tens roll i det rikstdckande transportsystemet och
den roll det spelar for regionerna att vi uppritt-
héller ett flygplatsnédtverk av nuvarande omfatt-
ning i landet. Spértrafiken &r nog sa klimat- och
miljovanlig, men ensam récker den inte till for
att tillgodose behovet av snabba, langviga kol-
lektivtrafikforbindelser. Staten tryggar genom
kop flygtrafiken mellan orter dér det inte upp-
star ett kollektivtrafikutbud som kan finansieras
med biljettintdkter. Villkoret dr att restiden fran
Helsingfors med snabbtdg tar lingre an tre tim-
mar. Det behdvs storre interoperabilitet 1 trafik-
tjénster, t.ex. fler jairnvigsforbindelser med flyg-
platserna och snabba tagforbindelser som kom-
plement till flygtrafik.

Utskottet hdnvisar till sitt betinkande (KoUB
29/2009 rd) om regeringens proposition med
forslag till lag om handel med utslédppsritter for
luftfart (RP 209/2009 rd). Reformen gor att eu-
ropeiska flygbolag belastas av hogre kostnader
och att deras konkurrenskraft forsvagas relativt
sett. [ ett europeiskt perspektiv forsdmras villko-



ren for vara finlandska flygbolag mer &n i snitt
pé grund av det sé kallade riktméarket for tilldel-
ningen av utsldppsritter. Inte minst de inrikes
rutter dér planen &r fullsatta bara i ena riktning-
en kommer att drabbas av de storsta lonsamhets-
problemen efter reformen. Utskottet har infor-
merats om att reformen kan bli ett allvarligt hot
mot den betydelsefulla gatewaytrafiken till
Asien och dirmed urholka flygplatsfunktioner-
nas lonsamhet. Det kan ocksé hinda att miljout-
sldppen 6kar om flygrutterna blir lingre for att
flygbolagen vill kringga utslappssystemet. Dar-
for ar det nodvindigt med fortsatta anstring-
ningar for att skapa en global mekanism for att
begrinsa utsldppen.

Kollektivtrafik

Kommunikationsutskottet noterar att kollektiv-
trafiken utgdr omkring 15 procent det inhemska
persontransportarbetet och att dess andel har
minskat ar for &r samtidigt som personbilstrafi-
ken har 6kat sin andel. Okningen i persontrafi-
ken beror néstan uteslutande pa 6kad personbils-
trafik. Det betyder att vi maste fa fram klart ef-
fektivare metoder for att utveckla och stédja kol-
lektivtrafiken. Det ar viktigt for miljon att jarn-
végstrafiken pa korta distanser och busstrafiken
i stadsregioner forbattras. Darfor maste vi se till
att det finns mdjligheter att anlita kollektivtrafik
och att bygga ut den dir det 4r mojligt.

Konkurrensen mellan kollektivtrafiken och
privatbilismen paverkas av manga faktorer, som
samhéllsstrukturen, ménniskors virderingar och
preferenser, kostnaderna for och tillgdngen till
alternativa fardsitt, subventionerna for kollek-
tivtrafiken och skatter och avgifter i trafiken.
Det krivs mélmedvetna insatser pa alla de hir
delomrédena for att 6ka kollektivtrafikens andel
i ndgon betydande grad.

Utskottet understryker att det behovs ett nér-
mare lokalt och regionalt samarbete mellan dem
som tillhandahéller och bestdller kollektivtrafik
och stadsplaneringsmyndigheterna i planering-
en av samhillsstrukturen och trafiken. Tjénster-
na maste planeras i ett stdrre sammanhang bade i
stader och i glesbygder. Inte minst 16sningar som
bygger pa sparvégstrafik méste planeras och be-
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slutas minst pad nivan for en ekonomisk region.
Busstrafiken maéste planeras och utvecklas med
hénsyn till att stidernas interna och regionala
trafik, kommunernas interna trafik och trafiken
mellan kommuncentra och snabbturerna tillsam-
mans bildar ett rikstidckande trafiknit.

Staten har subventionerat kollektivtrafiken i
de storre stiderna sedan borjan av 2009. Pa detta
sitt kan man direkt paverka villkoren for kollek-
tivtrafik, t.ex. vad det kostar att resa. Men ansla-
gen for kollektivtrafik dr otillrdckliga jAmfort
med behovet, om vi pé allvar vill 6ka kollektiv-
trafikens andel i ndgon betydande grad. I fort-
sattningen maste man satsa kraftfullt pé att tygla
de skenande produktionskostnaderna for kollek-
tivtrafiktjédnster och pa att kunna sitta in fler rut-
ter och avgingar. Om vi sénker punktskatten pa
drivmedel 1 kollektivtrafiken och momsen pé
biljettpriserna, kan vi paverka kollektivtrafi-
kens konkurrenskraft i relation till andra trafik-
former. Kollektivtrafiksubventionerna maéste
systematiskt hojas for att biljettpriserna ska kun-
na sdnkas och tillgdngen pa rutter och avgangar
forbattras. Kollektivtrafiken kan goras attrakti-
vare ocksd for andra dn de som dagligen reser
kollektivt genom samordnad biljettpraxis och
flexibel prisséttning (studerandebiljetter, famil-
jebiljetter, priserna pa enkelbiljetter).

Det dr viktigt att hoja standarden pé kollektiv-
trafiken, dvs. faktorer som avgangsfrekvens, pa-
litliga tidtabeller, smidiga resor och bekvidma
och sdkra trafikmedel och stationer. Palitliga tid-
tabeller géller speciellt spartrafiken, som trans-
porterar ett stort antal resendrer per enhet. Om
ett tdg forsenar sig, fir det multipla effekter for
hela trafikflodet. Man méste kunna forutse even-
tuella okningar i kollektivtrafiken och sétta in
tillrackligt med personal och materiel i pendel-
trafiken ocksa 1 rusningstid.

Kollektivtrafiken i stadsregioner kan goras
attraktivare med hjédlp av data- och kommunika-
tionstekniska 16sningar for smart trafik. For att
till exempel sparvagnstrafiken ska lopa smidigt
ir det absolut nddvéndigt att kollektivtrafiken
ges hogre prioritet i regleringen av trafikljusen.
Sérskilda kollektivtrafikfiler gér busstrafiken
smidigare och mer attraktiv inte minst i grotig
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pendeltrafik. Det finns tillimpningar for smart
trafik som ldmpar sig mycket bra for till exem-
pel buss- och taxitrafik, som informationstjéns-
ter som styr korsattet, frimjar en smidig trafik
och kontrollerar trafiken i tid och rum.

For att spartrafiken ska fungera si effektivt
och miljovanligt som mdjligt méste den backas
upp av en fungerande matartrafik och anslut-
ningsparkering, podngterar utskottet. De hédr as-
pekterna mdste vigas in redan nidr man borjar
planera spértrafik och bostadsomraden. Speci-
ellt viktigt dr det att erbjuda biljett- och omstig-
ningsalternativ for dem som utnyttjar olika tra-
fikmedel och som for sin rorlighet inte helt kan
avsta fran personbil.

Problemet i glesbygderna &r det krympande
befolkningsunderlaget, som urholkar kollektiv-
trafikens Ionsamhet. For befolkningen i glesbyg-
den bereder rorlighet pé lika villkor redan nu
svarigheter. Den frdgan fortjanar att uppmérk-
sammas sdrskilt. Om adekvata kollektivtrafik-
tjdnster inte uppstar pd marknadsmissiga vill-
kor méste en grundldggande servicestandard ga-
ranteras genom kop av tjanster och tillrackliga
resurser for det. Om det inte gér att garantera ens
subventionerad kollektivtrafik 1 glesbygden,
maste man arbeta vidare ocksa pa andra alterna-
tiv, som anropstrafik.

Sakkunniga som utfragats har papekat att ock-
sd taxitrafiken bor ses som en form av kollektiv-
trafik, bade dér bosittningen glesnar pa lands-
bygden och vid tider med mycket lite kollektiv-
trafik i stdderna och pa rutter med mycket fa pas-
sagerare. Erfarenheterna av servicelinjer for till
exempel aldringar, funktionshindrade och andra
kommuninvénare i stadsregioner har varit goda.

Kollektivtrafiken kan enligt utskottets me-
ning goras miljovénligare och energieffektivare
om man héller fast vid miljévénliga principer for
en hallbar utveckling nir man tillhandahaller
kollektivtrafik, bygger upp och underhéller in-
frastruktur och gor upphandlingar. Till exempel
investeringar i modern sparvigsutrustning med
hénsyn till livscykeln, underhdll av existerande
spérlinjer och anldggning av nya banstrickor
spelar en utomordentligt viktig roll om man vill
utveckla kollektivtrafiken i miljovénligare rikt-
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ning. Miljoaspekten bor vigas in ocksad nér man
ska utbilda och motivera personalen for praktis-
ka miljdinsatser. Sakkunniga hénvisar till inter-
nationella kollektivtrafikorganisationen UITP:s
forklaring i Rom, alltsa till principer for hallbar
utveckling som de definierats i Rom 2005. De
forutsitter att kollektivtrafikens konsekvenser
for samhillet, ekonomin och miljon végs in i all
verksambhet.

Den nya tekniken

Smart trafik

System och tjanster for smart trafik bygger pa
informations- och kommunikationsteknik som
utnyttjar information i realtid till exempel om ti-
der, rutter och platser och om trafiksystemets
funktion och eventuella storningar i det. I smart
trafik kan man ocksé utnyttja information om vi-
derforhéllanden och om tidtabeller och liknande
som giller kollektivtrafiken. I tillimpningarna
for smart trafik ingér ocksd smarta betalsystem
for trafikavgifter eller till exempel system som
automatiskt ger larm vid krockar.

Utskottet pekar pd mojligheterna med smarta
trafiksystem for en smidig och miljoméssigt
héllbar trafik. En fordndring i miljovénligare
riktning dr mojlig om trafiken och omstigningar-
na loper smidigt. Med hjilp av smarta trafiksys-
tem kan man i bésta fall minska trafikvolymerna
och frimja miljomélen for trafiken pd manga
sitt. Dataskyddsaspekterna maste ocksa vigas in
1 utvecklingen av smart trafik och smarta trafik-
tjénster, anser utskottet.

Enligt utredning utnyttjas smarta losningar
redan nu i stor omfattning i till exempel Helsing-
fors, som prioriterade trafikljus och uppf6ljning
i realtid. Enbart i Helsingfors berdknas syste-
men ge samhélleliga férdelar och kostnadsinbe-
sparingar pad omkring 8 miljoner euro om aret.
Utskottet podngterar att 16sningarna i méanga fall
har en hog kostnads-nyttofaktor och att smarta
trafiksystem bor utnyttjas framfor allt for att for-
battra kollektivtrafiken.

Pa global niva har man pé senare &r gatt in for
olika slag av trafikavgifter som ett sétt att tygla
den véxande bilismen. Genom att sitta in vigav-



gifter och tringselavgifter kan man fa bukt med
bilismen och dess negativa effekter, jdmna ut
trafiktoppar, frimja kollektivtrafik och finansie-
ra trafikprojekt. Avgifterna kan graderas efter
tid och plats om de kombineras med smarta tra-
fiktillaimpningar och till exempel GPS. Avgifter-
na kan gélla hela vignitet eller en viss stadsregi-
on, bara den tunga trafiken eller all vagtrafik.
Utskottet ser positivt pa att man klarlagger alter-
nativa avgifter och deras effekter, ocksé de soci-
ala effekterna.

Man berdknar att smarta trafiklosningar i
framtiden kan komma att spela en stor roll for att
gora trafiken smidigare, minska behovet av ror-
lighet och garantera ett fungerande trafiksystem
och didrmed ocksa for att minska trafikens nega-
tiva miljokonsekvenser. Det dr viktigt att den na-
tionella strategin for smart trafik genomfors ef-
fektivt.

Fordonstekniken

Det gar ungefir en bil pé tva personer i Finland,
dvs. mer 4n i OECD:s europeiska medlemslén-
der i snitt. Bilarna har en genomsnittlig dlder pa
11 &r och skrotningstid pa 18 ar. Redogorelsen
ser den nya fordonstekniken som ett av de vikti-
gaste hjalpmedlen for att minska energikonsum-
tionen inom trafiken och reducera utsldppen.
Vissa sakkunniga hiavdar med stod av livscykel-
analyser att tillverkningen av bilar utgdr mindre
an 10 procent av fordonens totala energiforbruk-
ning under deras livstid. I Finland fornyas bil-
parken pid 15—20 ar. Overgangen till ut-
slappssnala fordon bor paskyndas genom effek-
tivare skatte- och normstyrning.

EU har satt som mal att de genomsnittliga ut-
sldppen fran personbilar ska fas ner till 130 gram
koldioxid per kilometer fram till 2015. Fram till
2020 ska utslippen ha minskat till 95 gram
CO2/kilometer. P4 l4ng sikt ska utsldppen ytter-
ligare reduceras sé att det sker en stegvis dver-
géng till en nérapa utsldppsfri véigtrafik.

Det vigledande malet for Finland ska vara att
bilarnas direkta specifika utsldpp kring 2030 dr
hogst 80—90 gram CO2/kilometer. Dérefter ska
utsléppen ytterligare reduceras till hogst 50—60
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gram kring 2040 och 20—30 gram kring 2050.
Milen avser drivmedelsforbrukningen i trafi-
ken, dvs. i talen beaktas inte utsldpp fran driv-
medelsframstéllningen. Det dr av storsta vikt att
man malmedvetet arbetar for att f4 ner utsldppen
ocksé fran energiproduktion och brinslebearbet-
ning.

Pa sikt kan utsldppen reduceras med hjélp av
ny fordonsteknik. Men det kraver ocksa effekti-
va styrmekanismer. Utsldppsmélen forutsitter
ocksa en bil- och fordonsbeskattning som styr
konsumenternas beteende och andra metoder att
paverka bilvalet. Meningen &r att i sd stor ut-
straickning som mojligt utnyttja féordelarna med
fordonstekniken och paverka personbilsvalet
och sittet att anviinda personbilar genom bil-
och fordonsbeskattningen och en kraftfull sats-
ning pa information.

Kommunikationsutskottet talar for ekologisk
bilism. Omldggningen av bilskattesystemet i
borjan av 2008 ar ett exempel pa ett skattebeslut
med positiva och direkta verkningar for till ex-
empel miljon och framfor allt klimatet. Den kom
sig av att Finland har den &dldsta bilparken 1 ett
visteuropeiskt perspektiv. Utskottet anser att re-
sultaten hittills 4r en bra bdrjan pa en total om-
strukturering av fordonsparken i en tekniskt mil-
jovénligare riktning. De visar att man genom
dndringar 1 skattesystemet rent konkret kan pa-
verka beslut om fordonskdp. Man bor aktivt £6l1-
ja upp effekterna av géllande skattebeslut och
bedoma behovet av nya skattestyrande &tgirder.

Utskottet upprepar sin tankegang i betdnkan-
det om den trafikpolitiska redogérelsen att mé-
len och riktlinjerna for utveckling av fordonsbe-
skattningen bor lidggas fram i ett flerdrigt pro-
gram. Det frimsta mélet bér vara att fornya var
gamla fordonspark sa skyndsamt som mojligt av
hénsyn till miljon. Skattereformen bdr omfatta
bdde skatten pd bilkdp och den érliga fordons-
skatten pd anvdndning av bil. Effekterna av att
den sérskilda drivkraftsskatten pa dieseldrivna
bilar slopas bor klarldggas, liksom ocksd be-
skattningen av gas-, hybrid- och eldrivna bilar.
Det géller ocksd att se pd om drivmedelsskatten
kan graderas efter utslépp.
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Drivmedelstekniken

Kommunikationsutskottet instimmer i synpunk-
terna i strategin att det géller att frimja anvénd-
ningen av biodrivmedel som till sina samlade
miljoeffekter uppfyller kriterierna for hallbar ut-
veckling. Anvindningen av biodrivmedel bor
styras med fiskala metoder i riktning mot de bas-
ta alternativen, typ andra generationens biodriv-
medel. Utskottet uppméarksammar sarskilt moj-
ligheten att anvinda biodrivmedel i kollektivtra-
fiken.

Fossil bensin och diesel kan i bilar ersittas
med framfor allt naturgas, biodrivmedel och el.
Men biodrivmedlen inverkar mycket olika pa
klimatet. Om biodrivmedel krdver langa trans-
porter och om framstillningsprocessen ar inef-
fektiv, kan det minska den samlade nyttan av
sjdlva drivmedlen med tanke pé utslippen. En
del drivmedel reducerar utslappen till en brak-
del, medan andra under sin livscykel till och med
ger upphov till mer utsldpp dn petroleumbasera-
de drivmedel. Nar det géller férnybara drivme-
del bor man se till att framstéllningen inte heller
Okar transportbehovet mer &dn vad som ar rim-
ligt. Hallbara biodrivmedel ska prioriteras nér de
produceras av avfall och andra ravaror som inte
konkurrerar med livsmedelsproduktionen. Styr-
mekanismerna ska riktas utifrdn drivmedlets
kolbalans och ohéllbara alternativ frangas. Det
ar av storsta vikt att man malmedvetet arbetar for
att fa ner utsldppen ocksa fran energiproduktion
och drivmedelsbearbetning.

Pa sikt kan ocksa vitgas vara ett fungerande
alternativ. Statens tekniska forskningscentral
VTT bedomer att vitgasdrivna bilar med bréns-
leceller kan borja vinna terrdng pa 2020-talet.
Men for anvdndning av vétgas i storre skala mas-
te det betydande tekniksprang till och dyra in-
vesteringar 1 produktion, distribution och for-
brukning. Precis som i frdga om &vriga drivme-
delsalternativ dr ocksd det samlade klimatgoda
med vitgas 1 hog grad beroende av framstéll-
nings- och bearbetningsprocessen.

Eldrivna bilar

Pa medelldng och lang sikt 4r en eldriven bil-
park en av de mest lovande metoderna att mins-
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ka utsldpp. Pilotprojekt ska startas for att pa-
skynda inforandet av eldrivna bilar. En elmotor
har visentligt mycket béttre energiprestanda én
en forbrdnningsmotor. Anviandningen av el kom-
mer att 6ka i framtiden och det kommer att spela
en allt storre roll ocksa for trafikens miljokon-
sekvenser att elproduktionsprocesserna ar féren-
liga med klimatmélen och sa utsldppssnala som
mojligt.

Utskottet pekar pa eldrivna bilar som en bra
16sning inte minst i stadsmiljoer, ddr minskade
utslépp far klara effekter for den lokala luftkva-
liteten. I samband med utfragningen av sakkun-
niga har utskottet fatt delvis motstridig informa-
tion om situationen for eldrivna bilar och mdjlig-
heterna att snabbt bygga ut parken. Bilpriserna
och bilarnas kapacitet paverkas i hog grad av
ackumulatortekniken for lagring av el. Det dr
helt avgorande hur langt och snabbt den har ut-
vecklats for hur vanligt det kommer att bli med
eldrivna bilar. Enligt en allmén bedémning kom-
mer ackumulatortekniken och framfor allt liti-
umbatterier under de nidrmaste aren att utveck-
las avsevirt tack vare nanotekniken. Ett villkor
for att eldrivna bilar ska bli mer frekventa &r att
det finns ett fungerande distributionsnét for driv-
kraft. Inte minst nir det géller eldrivna bilar far
skattebesluten inte bli ett hinder; tvirtom bor de
bidra till att de eldrivna bilarna blir allt fler och
vanligare.

Om man verkligen vill frimja anvdndningen
av eldrivna bilar méste det konkreta och tillrack-
ligt kraftfulla atgarder till for att inféra en be-
skattning som beaktar fordonens livscykel och
aspekter som ekonomisk styrning, teknisk ut-
veckling, offentlig upphandling, lagstiftning och
standardisering. Det krdvs ocksa aktiva insatser
pé EU-niva.

Annan teknik som reducerar trafikutsldpp

Sakkunniga har papekat for utskottet att man i en
del lander i Asien och Nordeuropa aktivt har
borjat ta 1 bruk teknik som minskar utsldppen
frdn gamla fordon som anvénds for tunga trans-
porter och kollektivtrafik i vésentlig grad. Med
de hdr nya metoderna kan utslédppen frén gamla
fordon minskas till betydligt ligre kostnader dn



om hela fordonsparken férnyas. Teknik av den-
na typ utvecklas ocksé i Finland och exporteras
till andra lander, men hittills har den utnyttjats i
ganska liten utstrickning hir hemma.

Det ar viktigt att se pd mojligheterna med sé-
dan ny teknik och att utnyttja den i storre omfatt-
ning ocksé i Finland for att reducera utslappen.
Det finns en bestéllning pa att klarldgga om det
behovs lagstiftning, stédformer och liknande
metoder for att infora och utnyttja tekniken i
Finland.

Informationsteknik och elektronisk kommuni-
kation

Kommunikations- och informationstekniken har
pé senare ar forbrukat allt mer energi, bland an-
nat for att det finns allt fler elektroniska appara-
ter, for att informationstekniken utnyttjas i allt
storre omfattning och for att den elektroniska
kommunikationen har dkat avsevért. Darfor ar
det viktigt att branschen ser pa sin egen miljopa-
verkan och teknikens energieffektivitet. Men
framfor allt bor man aktivt férsoka ta fram meto-
der att utnyttja den elektroniska kommunikatio-
nen och informationstekniken for att forbattra
energieffektiviteten i andra branscher och mins-
ka de skadliga miljoeffekterna. Informations-
och kommunikationstekniken dr dnda snarare en
del av l6sningen &n av sjdlva problemet, efter-
som den bidrar till att reducera utsldppen inom
alla samhallssektorer.

Genom elektrifiering av traditionella nyttig-
heter, distansarbete och elektronisk kommunika-
tion kan man minska rorlighetsbehovet. Om man
gor produktionsprocesser och trafiksystem
smartare med hjédlp av informationsteknik, kan
man reducera de skadliga miljoeffekterna inom
olika samhéllsomraden. Kollektivtrafiken kan
goras mer attraktiv till exempel genom att man
erbjuder kunder tradlosa bredbandsforbindelser
eller system for att betala resor elektroniskt. Re-
dan det att man oftare ordnar videokonferenser
kan leda till att antalet inrikes tjdnsteresor med
flyg och bil minskar med 10—15 procent.

Inom den nérmaste framtiden far befolkning-
en och foretagsamheten pa landsbygden helt nya
mdjligheter till bredbandsforbindelser, kontak-
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ter och distansarbete. Behovet av fungerande
och tillrdckligt snabba kommunikationsforbin-
delser kan snart visa sig mycket stort i glesbyg-
den, dér avstanden ar langa och alla tjanster inte
ar tillgdngliga lokalt. Speciellt viktigt dr det att
se till att manniskor, foretag, ldroanstalter osv.
ocksa i mycket glest bosatta omraden har till-
géng till bredbandsforbindelser och tjanster som
tillhandahélls genom dem, inte bara for den
medborgerliga jamlikhetens skull utan ocksa for
att behovet av rorlighet kan reduceras om det
finns tillgang till elektroniska tjanster. Kommu-
nikationsforbindelser och olika former av dis-
tansarbete bor utnyttjas i mycket storre omfatt-
ning for att minska behovet av rorlighet och den
végen ocksd for att minska utslédppen frén trafi-
ken.

Genom att utnyttja elektronisk kommunika-
tion, informationsteknik och datateknik i olika
samhillssektorer kan man klart minska samhil-
lets totala energianvindning och forbéttra ener-
gieffektiviteten. Enligt redogdrelsen skulle man
med hjilp av IKT kunna minska de globala ut-
sldppen med hela 15 procent fram till 2020. Dér-
for r det av storsta vikt att ocksa stodja IT-sam-
héllsutvecklingen och utveckla de elektroniska
tjdnsterna i savil offentlig som privat sektor och
frimja anvindningen av dem ocksa med tanke pé
framtiden. Utskottet ser mycket positivt pa redo-
gorelsens skrivning om att informations- och
kommunikationstekniken ska utnyttjas 1 alla
sektorer for att fa ner utsldppen.

For att nyttiggora de positiva miljoeffekterna
av elektronisk kommunikation och informa-
tionsteknik krdvs det miljévénliga sétt att utnytt-
ja de nuvarande tekniken, 6kad medvetenhet om
dem och ny teknik och nya tjénster. Utskottets
syn dr att det krévs ett intensivt samarbete mel-
lan experter pa olika omrdden och forskningen
pd omrddet och samordning mellan foretag,
myndigheter och forskningsprojekt.

Utlatande
Utskottet foreslar

att framtidsutskottet beaktar det som
sdgs ovan.
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Helsingfors den 14 april 2010

I den avgoérande behandlingen deltog

ordf. Martti Korhonen /vénst
vordf. Saara Karhu /sd
medl. Marko Asell /sd

Leena Harkimo /saml

Kalle Jokinen /saml ers.

Jyrki Kasvi /grona
Lauri Kdhkonen /sd

Sekreterare var

utskottsrdd Juha Perttula
utskottsrdd Kaj Laine.
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Mats Nylund /sv

Pentti Oinonen /saf

Markku Pakkanen /cent

Ilkka Viljanen /saml (delvis)
Esko Ahonen /cent

Pentti Tiusanen /vinst.
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