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Motivering

Allmént

I sitt utlatande tar kommunikationsutskottet upp
ramarna for statsfinanserna 2011—2014 i de de-
lar som tangerar dess ansvarsomrade, alltsa
kommunikationsministeriets forvaltningsomra-
de, frimst bastrafikledshéllningen, kollektivtra-
fiken, utvecklingsprojekt inom forvaltningen
och bredbandsprojektet.

SRR 2/2010 rd

Utskottet hinvisar till sitt av riksdagen enhél-
ligt godkénda betidnkande (KoUB 9/2008 rd) om
statsrddets redogdrelse om riktlinjer for trafik-
politiken och utvecklings- och finansieringspro-
gram for transportnitet fram till 2020 (SRR
3/2008 rd). Overviigandena i betinkandet ér fort-
farande aktuella for behandlingen av ramredogd-
relsen.

I ramredogorelsen foreslds 1 655 miljoner
euro for kommunikationsministeriets utgifter
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2011, 1 838 miljoner euro 2012, 1 881 miljoner
euro 2013 och 1 701 miljoner euro 2014.

Utskottet papekar att de medel som reserve-
ras for trafik 6ver lag och bastrafikledshallning i
synnerhet dr anmérkningsvart knappt tilltagna i
relation till behovet. Trafiklederna &r i allt sim-
re skick och underhéllet allt mer eftersatt efter
maénga ar av bristande resurstilldelning och det
skulle krdvas vésentligt mycket mer pengar for
att halla nétet ens i nuvarande skick, som redan i
sig dr mycket daligt. Med de anslag som foreslas
inom ramen forsdmras vignitets skick ytterliga-
re till den grad att det i langden kan fa negativa
konsekvenser for hela samhéllsekonomin. De
beaktar inte heller kostnadsdkningen och dér-
med kommer finansieringen de facto att minska
ytterligare under ramperioden. Sérskilt orovick-
ande dr den anslagsminskning som foreslas for
2014.

Utskottet bekymrar sig ocksé for att de finan-
siella besluten inte backar upp transportsektorns
miljo- och utsldppsmal i tillrdcklig grad. Miljo-
atagandena bor synas i anslagstilldelningen. Det
betyder tydliga satsningar inte minst p& banhall-
ning och stdd for spértrafiken som ett led i ett allt
starkare engagemang for kollektivtrafik.

Kommunikationsutskottet konstaterar att de
stringa ekonomiska villkoren inom den nérmas-
te framtiden och de minskande anslagen for
transport nddvandigt kréver vissa prioriteringar
och noggrannare planering av vad pengarna an-
vénds till. Det dr ingen rationell finanspolitik att
statens storsta egendomspost, dvs. landsvigsni-
tet, tillats forfalla i brist pd anslag. Med de fore-
slagna anslagen blir det sannolikt nddvindigt
med en mer kritisk beddmning av hur ménga nya
projekt for att utveckla trafiken man kan sétta i
gang for att ens de mest akuta anslagsbehoven
inom bastrafikledshallning ska kunna tillgodo-
ses. Det dr angeldget att utvecklingsprojekten
genomfors utgdende fran den trafikpolitiska re-
dogorelsens sa kallade andra korg for att ge ndd-
vindig kontinuitet i utvecklingen och planering-
en av trafiken.

Bastrafikledshéllning

Ramanslagen for bastrafikledshallning &r enligt
utskottets mening otillrdckliga. Det ser som sagt
allvarligt pa att anslagen for bastrafikledshall-
ning redan ldnge har legat langt under det som
t.ex. vigmyndigheterna sidger sig behova. Un-
derskottet har fortgéatt redan linge och det finns
risk for att man far stora problem med service-
standarden och trafiksékerheten och for att det
ddrmed ocksd kommer att behdvas stora en-
gangsinvesteringar. Rambeslutet tillfér inte
bastrafikledshéllningen de efterlingtade resur-
serna och hjélper inte heller upp eftersldpningen.

I rambeslutet anvisas 892,6 miljoner euro for
bastrafikledshallning 2011; anslagen ska hdojas
till 895,1 miljoner euro fram till 2014. Ramperi-
odens finansiella bidrag &r saledes i snitt 894
miljoner euro per ar. En del av anslaget ska ga
till att trygga virkestransporterna som ett led i
skogsindustrins insatser for sysselsdttningen. I
ramen beaktas inte kostnadsdkningen i sektorn.
Enligt det nyaste anldggningskostnadsindexet
(mars 2010) dr kostnadsfordandringen +2,0 % om
aret. Pa grund av kostnadsokningen innebar det
en sidnkning i reella termer att anslagen for
bastrafikledshallning 2011—2014 halls kvar pa
nuvarande niva.

For viaghéllning har 527 miljoner euro avsatts
2011 och 528 miljoner euro per ar 2012—2014.
Statsbidragen till vighallning pa enskilda végar
har varit 23 miljoner euro 2009 och i budgeten
for 2010. For 2011 reserveras likaledes 23 mil-
joner euro, men 2012—2014 ska bidraget mins-
ka till 13 miljoner euro.

For basbanhallning avsétts 368 miljoner
2011, 370 miljoner euro 2012, 369 miljoner euro
2013 och 370 miljoner euro 2014. I anslagen for
basbanhallning ingar ocksd omkring 56—57
miljoner euro per ar i inkomster av banavgifter
och andra inkomster 2011—2014.

I ramen reserveras 54 miljoner euro per ar for
farledshéllning 2011—2014.

For genomforande av programmet for smart
trafik flyttas 0,75 miljoner euro fran bastrafik-
ledshallning for att hoja anslaget till Meteorolo-
giska institutet. Programmet for smart trafik &r
viktigt och virt att stddja, menar utskottet. Men



det bor finansieras pa nagot annat sétt n genom
overforing fran de knappa anslagen for bastra-
fikledshallning.

Eftersatt underhdll

Med eftersatt underhall avses priset pé att repa-
rera objekt i undermaligt skick, som konstruktio-
ner, anordningar, komponenter och beldggning-
ar pa trafikleder. Dalig beldggning betyder
ojamnheter, skador, sittningar eller sparbild-
ning. Kriteriet pa daligt skick varierar for olika
kategorier av vigar bl.a. pad grund av trafikvo-
lym och hastighet. P4 grusvigar ger sig daligt
skick till kdnna i form av tjdlskador och viktbe-
gransningar. Det déliga skicket kan ocksa vara
funktionellt. Det kan till exempel brista i vig-
rackenas sdkerhet eller ocksd kan trafikljusen
vara styrda utgdende fran forlegad trafikinfor-
mation.

Grovt taget uppgar det eftersatta underhallet
av landsvégar till cirka 1,5 miljarder euro. Det
eftersatta banunderhéllet ger utslag i fartbe-
gransningar, i att farten pd underméliga ban-
strickor maste sdnkas for att garantera sékerhe-
ten. Fartbegransningarna géller till 90 procent pa
lagtrafikerade banor. Det eftersatta banunderhal-
let ligger kring 1 miljard euro. Daligt skick i far-
leder betyder uppslamningar och strukturella
brister i sdkerhetsanordningar. Det eftersatta far-
ledsunderhallet uppgar till omkring 40 miljoner
euro. Det eftersatta infrastrukturella underhéllet
pé trafik- och farleder uppgar till totalt 2,5 mil-
jarder euro.

Utskottet pekar pa den roll som det allt mer
eftersatta underhallet kommer att spela for kost-
naderna for bastrafikledshdllningen i framtiden.
Lederna slits med tiden, trafiken och védret och
hela vignitet krdver kontinuerligt underhall och
reparation. Om de arliga reparationerna inte
ricker till for att hélla trafiklederna i nuvarande
skick, dkar reparationsbehoven dnnu mer och re-
parationskostnaderna med dem.

Nodvindiga dtgdrder inom olika trafikformer
Det finns ett vixande behov av atgirder for att
underhdlla végar, banor och farleder och forbétt-
ra deras skick och garantera en smidig och siker
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trafik. Utskottet noterar att de fortsatt [4ga ansla-
gen for bastrafikledshallning dessviarre har haft
klart negativa effekter ocksé for trafiksdkerhe-
ten. Trafiklederna maste héllas i ett skick som
garanterar trafiksidkerhet och effektiva transpor-
ter.

Under de ndrmaste aren kommer utvinningen
av fornybar energi att 6ka avsevirt och den vi-
gen ocksa behovet av tunga vigtransporter och
andra transporter. Langtradartrafiken forvintas
oka kraftfullt och ddrmed maéste vigunderhallet
nddvéndigt ses till. De tilltinkta nya gruvprojek-
ten i norra Finland kommer att stélla véara vikti-
gaste transportleders kapacitet och barkraft pa
prov. Bioenergitransporter kommer ocksé att bli
en stor belastning for det sekundéra végnétet och
darfor behdvs det mer pengar, precis som till
statsbidrag for enskilda vdgar. Utskottet lyfter
fram behovet av extra anslag for gang-, cykel-
och mopedvégar som &r viktiga for trafiksidker-
heten.

Utskottet oroar sig for banndtets konkurrens-
kraft, sdkerhet och servicestandard over lag.
Med de foreslagna anslagen kan det inte undvi-
kas att bannétets skick forsamras, anser sakkun-
niga. Det ricker inte med enskilda investeringar
i utveckling av bannitet, om man samtidigt for-
summar att upprétthalla och forbattra servicen
pé banndtet i ovrigt. De service- och utveck-
lingsmal som i olika sammanhang stillts upp for
banhallningen kommer inte att nés. For kunder-
na betyder det upprepade begrinsningar och
storningar 1 trafiken. Ett uselt banndt betyder
ocksd dolda sdkerhetsrisker.

Reinvesteringar utgdr for tillfillet omkring
130—140 miljoner euro av anslagen for banhall-
ning. Utskottet har erfarit att de arliga anslagen
for reinvesteringar i banhéllning emellertid be-
hover vara omkring 190—200 miljoner euro per
ar for att bannitets skick inte ska forsamras yt-
terligare. Bannitets skick dr en av de viktigaste
faktorerna for att forbéttra punktligheten 1 per-
son- och varutransporter.

Banhéllningen har fétt pruta till exempel pa
renoveringar av overbyggnaden. En svag dver-
byggnad betyder bl.a. tjdlskador med atféljande
fartbegransningar ocksd pd hdogtrafikerade
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strackor. For tillfallet orsakar tjdlskador be-
gransningar pd mer dn 700 kilometer bana, med
betydande forseningar som foljd. For att rdda bot
pé tjdlproblemen behovs det enligt utredning
200 miljoner euro mer i anslag till exempel over
en period av fem ar, alltsd ca 40 miljoner euro
om éaret.

Utskottet papekar vidare att den foreslagna
ramfinansieringen betyder att service- och séi-
kerhetsstandarden pé& havs- och insjofarleder
kommer att forsdmras, inte minst pa den livligt
trafikerade Finska viken. Det &r inte bra.

Utvinningen av bioenergi kommer att oka
inom en néra framtid och sannolikt att dka beho-
vet av insjotransporter ocksd. Darfor giller det
att satsa tillrackligt mycket pé att forbattra insjo-
farlederna och pa att tygla kostnadsokningen.
Det ér speciellt angelédget att utveckla sikerhets-
systemen for sjofarten och att se till att insjofar-
lederna utnyttjas battre for transport.

Kommunikationsutskottet framhaller att flyg-
trafiken utgor ett viktigt led i det rikstickande
trafiksystemet och att det dr av stor regionalpo-
litisk betydelse att vi haller fast vid de nuvaran-
de flygplatserna.

Behovet av extra anslag for bastrafikledshdll-
ning

Riksdagen har i flera sammanhang uttalat sig om
behovet av att se 6ver anslagen for bastrafikleds-
héllningen, bl.a. i ett betdnkande om arets bud-
getproposition, vid behandlingen av den trafik-
politiska redogorelsen och i samband med tidi-
gare rambeslut. Det har gjorts klart for utskottet
att ramanslagen racker till for den dagliga skot-
seln av det nuvarande trafiknétet, men att de be-
tyder att reinvesteringar maste skjutas pa framti-
den och att underhallsinsatserna inte racker till,
med ett forsdmrat trafikndt som f6ljd.

For att trafikndtet ska kunna héllas i sitt nuva-
rande skick krévs det ett arligt tillskott p4 100—
130 miljoner euro till ramanslaget for bastrafik-
ledshallning. Vill man sétta trafiknétet i béttre
skick efter de skador som det langvariga finan-
siella underskottet har orsakat pa det — vilket
enligt kommunikationsutskottet &r en nddvén-
dighet — maéste det en arlig nivdhdjning pd mer

dn 200 miljoner euro till i anslaget for bastrafik-
ledshéllning.

Det maéste anvisas resurser for basvighall-
ning som garanterar trafiknétets skick, trafiksa-
kerheten och nddvéndiga insatser for att utveck-
la det. I den bedomningen maste man ta hdnsyn
till att det infrastrukturella underhéllet varit ef-
tersatt i ménga ar, att trafikleder anvinds som
aldrig forr och att Finland har gjort vissa klimat-
politiska dtaganden.

Utvecklingsprojekt

Kommunikationsutskottet framhéaller att inves-
teringar i infrastruktur kréver langsiktig plane-
ring, finansiering och genomforing. Den trafik-
politiska redogdrelsen har klart 6kat planméssig-
heten. Redogdrelsen listar en rad trafikledspro-
jekt under valperioden 2007—2011, med andra
ord projekt i den sé kallade forsta korgen. De har
genomforts eller ska genomfdras enligt redogo-
relsen. Riksdagen har med anledning av redogd-
relsen godként ett stillningstagande om att be-
slut om trafikinvesteringar och finansieringen av
dem ska fattas parlamentariskt 6ver en langre tid
an en valperiod och med den effekten att bygg-
volymen &r jimn ocksa i skiftet mellan tva reger-
ingar.

For att uppritthilla sysselsdttningen och den
ekonomiska tillvixten behovs det ett fungeran-
de och effektivt trafik- och logistiksystem. Det
har blivit en dnnu viktigare fraga i takt med f6-
retagens globalisering. Fungerande huvudvig-
nédt och huvudbannit dr precis som fungerande
havs- och insjéfarleder den bista garantin for re-
geringens mal for ekonomin, sdkerheten och
miljon 1 6vrigt. Vilfungerande trafikleder stoder
regionutvecklingen och en konkurrenskraftig in-
dustri och samhéllsekonomi. Anslagen for in-
vesteringar i utveckling har under den sittande
regeringen hojts till omkring 500 miljoner euro
per ar. Det dr nddvindigt att sdkra minst nuva-
rande niva pa anslagen for investeringar i ut-
veckling i reella termer under ramperioden for
att trafiklederna ska kunna forbéttras sd att de
garanterar medborgarna lika mojligheter till ror-
lighet samtidigt som de ser till ndringslivets kon-



kurrenskraft, trafiksdkerheten och klimataspek-
terna. De nddvindiga medlen for investeringar
bor tas in i rambudgetarna till fullt belopp for att
tilliggsbudgetar inte ska behdovas.

Kostnaderna for alla trafikledsprojekt under
ramperioden uppgar till totalt 1 564,9 miljoner
euro. Sakkunniga anser att ramen medger att pa-
géende utvecklingsprojekt genomfors som pla-
nerat. Ar 2011 dr det mojligt att siitta i ging sam-
manlagt sju nya namngivna projekt. Nya projekt
kan inte startas upp 2012—2013 och for 2014
har 94 miljoner euro reserverats for att pdborja
nya projekt.

Utskottet har fatt en sdrskild rapport om tra-
fikledsinvesteringar med modellen for tillfallig
finansiering och livscykelmodellen 2011—
2014. Av de inplanerade 33 projekten for trafik-
ledsinvesteringar ska 7 finansieras enligt model-
len for tillfdllig finansiering, med andra ord med
forsnabbad finansiering. Ett av projekten inleds
forst 2011, men de dvriga dr antingen redan slut-
forda eller slutfors 2011. Darmed ska de betalas
tillbaka huvudsakligen 2012—2013. Staten ska
betala tillbaka 271,5 miljoner euro under rampe-
rioden. Utdver de hir projekten ska tva projekt
med livscykelfinansiering startas upp 2011. Sta-
ten fortsitter att betala for tva fardigstéllda livs-
cykelprojekt. Kostnaderna for livscykelprojek-
ten uppgér till totalt 220,3 miljoner euro under
ramperioden. For ramperioden 2011—2014 har
det alltsd avsatts totalt 491,8 miljoner euro for
kostnaderna for projekt som finansieras enligt
modellen for tillfdllig finansiering och enligt
livscykelmodellen, vilket svarar mot ungefdr
31,5 % av de sammantagna investeringsmedlen
for trafikledsinvesteringar under perioden.

Langsiktiga planer och beslut om investering-
ar

Nir beslut fattas pa ldngre sikt betyder det klara
inbesparingar i byggande och en effektivare och
jdmnare anvéndning av resurserna. Nir man an-
vénder offentliga medel &r det viktigt att plane-
ringen koncentreras till sddana projekt som ska
startas upp inom en ndra framtid. Ett 14ngsikts-
program for utveckling av trafikleder och en
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jamn produktionsvolym bidrar till en jimn kost-
nadsutveckling genom att det eliminerar kost-
nads- och pristoppar. Det &dr av storsta vikt att
trafiksystemet utvecklas systematiskt och lang-
siktigt och att man ldmnar rum for att kunna re-
agera pa investeringar till f6ljd av nya behov,
som de nya stora gruvprojekten.

Med langsiktiga investeringar avser man van-
ligen investeringar dver ett tidsspann pa 10—15
ar. Besluten i den trafikpolitiska redogérelsen
giller bara den innevarande regeringsperioden.
Det bestimdes ingen prioritets- eller skyndsam-
hetsordning for de projekt som genomfors efter
regeringsperioden. P4 listan over projekt som
ska genomforas efter 2011 finns omkring 30 pro-
jekt, som svarar mot en investeringsvolym un-
der 3—4 valperioder. Kommunikationsutskottet
poéngterar att en valperiod och en ramperiod for
statsfinanserna &r for korta for trafikinvestering-
ar. Nista regeringsskifte kommer att betyda att
planering och genomf6rande av infrastruktur-
projekt bromsas upp eftersom det inte finns be-
slut om att genomfora de projekt som finns i den
sa kallade andra korgen. Da gér det inte heller att
planera dem.

Kommunikationsutskottet poéngterar starkt
hur viktigt det ar for aktorer i infrastrukturbygg-
nadssektorn att investeringsvolymen &r jamn.
Sakkunniga har i utskottet uttalat sin oro for att
nyinvesteringarna under ramperioden dr betyd-
ligt farre &n under tidigare ar. De anser att den
offentliga forvaltningen bor inse vilken central
roll den spelar som bestillare av trafikinveste-
ringar. Dessutom dr det viktigt att notera att de
finansiella ramarna behdver utvecklas langsik-
tigt och jamnt for att konjunkturer och kostnads-
toppar ska kunna jdmnas ut och for att mojliggo-
ra en langsiktig trafikutveckling. Ramen for
2011 tillgodoser enligt sakkunniga inte stimu-
lansbehovet efter den ldgkonjunktur som satte in
2009 och i det hir ekonomiska laget skulle det
darfor vara motiverat att tidigareldgga finansie-
ringen. Den kdnnbara nedskédrning i nyinveste-
ringar som foreslds for 2014 dventyrar hela tra-
fiknétets skick och utvecklingen av stomnétet.
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Grundforbdttring av banstrickan Seindjoki—
Uleaborg

Utskottet framhaller att beslut om stora enskilda
utvecklingsprojekt i framtiden maste kunna fat-
tas Over en ldngre tid 4n en valperiod for att de
ska kunna genomforas sa kostnadseffektivt som
mojligt och utan onddiga avbrott pa grund av
partiella beslut om finansieringen. Det har redan
tidigare i sina utlatanden (KoUU 11/2009 rd och
KoUU 21/2009 rd) fast allvarlig uppmérksam-
het vid det stora grundforbattringsprojektet pa
banstrickan Seindjoki—Uleaborg. Projektet &r
det riksviktigaste pagaende banprojektet och bor
absolut fortsdtta med det snaraste och bli fardigt
2014 enligt den ursprungliga avsikten.

Ar 2010 ska omkring 40 miljoner euro anvin-
das till grundforbattring av strackan. I rambeslu-
tet ndmns andra etappen av arbetet med att for-
battra servicestandarden pé banstrickan Seinéjo-
ki—Uleéborg med start 2011. Men inom ramen
finns bara 5 miljoner euro for finansieringen.
Sakkunniga anser att rambeslutet innebér att om
extra anslag inte skjuts till, kommer arbetet att
avbrytas redan i augusti och det riksviktiga pro-
jektet att fordrojas, med avseviarda konsekven-
ser for sysselsdttningen. Om finansieringen inte
racker till hotar projektet dra langt in pa 2020-ta-
let.

Det dr nodvandigt att anvisa 80 miljoner euro
per ar for banstrickan Seindjoki—Uledborg
2011—2014 for att sdkerstélla att projektet ge-
nomfors snabbt och kostnadseffektivt. Den in-
vestering pa inemot 200 miljoner euro som re-
dan gjorts i1 banprojektet ger full nytta forst nar
banstrickan ar fardig.

Kollektivtrafik

For kop av kollektivtrafiktjanster har 65,2 miljo-
ner euro reserverats under ramperioden. For
ramperiodens forsta ar foreslas en hojning av an-
slaget med 1,5 miljoner euro. Utskottet har erfa-
rit att hdjningen &r mindre &n den berdknade
kostnadsdkningen.

Syftet med den nya kollektivtrafiklag som
tridde i kraft i november 2009 &r att kollektivtra-
fiken ska utvecklas s att ménniskor dverallt har

tillgang till kollektivtrafiktjdnster som tillgodo-
ser deras nddvindiga dagliga rorlighetsbehov.
Vidare ska servicestandarden i trafiken i och
mellan titt bebodda stadsregioner vara sa hog att
fler anlitar kollektivtrafik. Att frimja kollektiv-
trafiken ar ett viktigt sétt att tackla utmaningar-
na fran klimatférandringen och arbeta for mélen
for att minska trafikutsléppen.

Staten har subventionerat kollektivtrafiken i
de storre stdderna sedan borjan av 2009. Men an-
slagen for kollektivtrafiken dr otillrdckliga i re-
lation till behovet, om vi pa allvar vill att kollek-
tivtrafiken ska anlitas 1 storre omfattning. Kol-
lektivtrafiken star for omkring 15 procent av det
inhemska transportarbetet inom persontransport
och andelen har minskat ar for ar. Narings-, tra-
fik- och miljécentralerna maste redan i ar gallra i
kollektivtrafikens avgangar for att anslagen inte
riacker till for koptrafik i nuvarande omfattning. I
vissa omraden maste man till och med 6vervéga
att hdva de nuvarande avtalen om kop av kollek-
tivtrafiktjanster mitt under pagéende avtalsperi-
od. I fortsdttningen maste man satsa hart pa att
tygla de skenande produktionskostnaderna for
kollektivtrafiktjdnster och pé att tillhandahalla
fler rutter och avgéngar. Den miljovénliga kol-
lektivtrafiken bor géras mer attraktiv genom en
garanterat adekvat finansiering.

Problemet i glesbygderna dr det krympande
befolkningsunderlaget, som urholkar mdjlighe-
terna till en 16nsam kollektivtrafik. For befolk-
ningen i glesbygderna innebir rorlighet pé lika
villkor redan nu svarigheter och kraver darfor
sarskild uppméarksamhet. Om adekvata kollek-
tivtrafiktjanster inte uppstar pd marknadsmassi-
ga villkor méste en grundliggande servicestan-
dard garanteras genom kop av tjdnster och ge-
nom tillrickliga resurser for det. Om det inte gar
att garantera ens subventionerad kollektivtrafik i
glesbygderna, maste man vidareutveckla ocksa
andra alternativ, som anropstrafik och en even-
tuell skjutsgaranti inom ramen for servicetrafik.
Utskottet kraver att ocksa invanare i glesbygden
far tillgdng till jamlika kollektivtrafiktjanster
som dr anpassade till att utrétta drenden.

Kontraktet for fjarrtagstrafik 16per ut 2011
och gér ut pa att staten koper tjénster for 31,5



miljoner euro per ar. Fran 2012 ar den kalkylera-
de reserveringen for Andamalet bara 20 miljoner
euro. Det dr ohéllbart att dra ner pa anslagen.
Minskningen dr ett hot for fortsatt trafik inte
minst pé lagtrafikerade banor, hdvdar sakkunni-
ga. Operatoren maste redan varen 2011 fatta sina
beslut om manskap och utrustning for koptrafi-
ken 2012. For att trafiken inte ska minska bor
staten besluta om nodvéndiga extra anslag i sam-
band med behandlingen av nésta budget. Rambe-
slutet innebdr i praktiken att koptrafiken mins-
kar med mer 4n en tredjedel. Det far oundvikli-
gen konsekvenser for tagtrafikens omfattning,
avgéangsfrekvensen och servicestandarden i hela
riket. Ramanslagen for koptrafik bor indexhdjas
och aterstéllas pa sin gamla niva. Det ar viktigt
att man haller fast vid redan upprittade kopkon-
trakt.

Utskottet inskérper att ocksa forbindelsetrafi-
ken i skdrgérden &r kollektivtrafik som garante-
rar invanare och foretag i skirgarden lika lev-
nadsvillkor som invénarna pé fastlandet. Med
adekvat finansiering kan forbindelsetrafiken
hélla minst nuvarande servicestandard.

Bredbandsprojektet

Genom den nationella handlingsplanen Bred-
band for alla forbéttras informationssamhéllets
infrastruktur, sigs det i ramredogorelsen. For fi-
nansiering av handlingsplanen har sammanlagt
66 miljoner euro reserverats 2009—2015. Ar
2011 &r anslaget 9,8 miljoner euro och stiger till
11 miljoner euro kring 2015. Vid utfrdgningen
av sakkunniga kom det fram att problemet ar
kommunernas finansiella bidrag, som stillts som
villkor for statsandel. De menar att ramansla-
gen sannolikt inte rdcker till for att genomfora
bredbandsprogrammet, for alla kommuner har
inte mdjlighet att vara med i projektet i férvén-
tad omfattning. Geografiskt stora kommuner har
inte rad att betala sitt egenbidrag och da finns det
risk for att bredbandsforbindelser som betjanar
niringsverksamheten och bl.a. de sociala tjéns-
terna inte alls anldggs i méanga glest bebodda
kommuner.
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Det nationella bredbandsprojektet &r enligt
kommunikationsutskottets mening viktigt. Det
spelar en avgorande roll for de ndrmaste arens
[T-samhiéllsutveckling i Finland att bredbands-
programmet blir genomfort och att malen nas pa
lika villkor dverallt. Genomforandet bor beva-
kas och de finansiella villkoren f6r programmet i
forekommande fall omprovas. Nér riksdagen
godkénde regeringens proposition RP 176/2009
rd med forslag till lagar om stod for byggande av
bredband i glesbygdsomraden samt till lag om
dndring av lagen om stdod for utveckling av
landsbygden forutsatte den att regeringen utre-
der och utvérderar alla till buds stdende extra fi-
nansieringsmdjligheter for att sdkerstélla att de
hushall som anser sig behdva bredbandsupp-
koppling, men inte har ekonomiska mdjligheter
att betala eventuella oskidliga kostnader for att
bygga abonnentforbindelser, far tillgang till ab-
bonentforbindelser, som ingar i kommunika-
tionsndt som byggs genom bredbandsprojekt.
Enligt uttalandet ska regeringen ldmna en utred-
ning om frigan till kommunikationsutskottet se-
nast 1 augusti 2010.

Utlatande
Kommunikationsutskottet foreslar

att finansutskottet beaktar det som sdgs
ovan och

att foljande stdillningstaganden god-
kédnns med anledning av redogorelsen:

1. Det ska avsdttas anslag for bastrafik-
ledshdllning som garanterar ett adek-
vat skick pd trafikndtet, trafiksdkerhe-
ten och nodvdndiga insatser for att for-
bdttra ndtet. Det kriver ett drligt till-
skott pd over 200 miljoner euro totalt
till bastrafikledshdllning.

2. For att datgdrda efterslipningen i an-
slagen  for  bastrafikledshallningen,
gora trafikledsinvesteringarna  mer
ldngsiktiga och mdjliggora trafikplane-
ring pd tillrdckligt lang sikt bor en fi-



KoUU 7/2010 rd — SRR 2/2010 rd

nansiell plan som stréicker sig ldngre dn
en valperiod ldggas upp.

3. Anslagen for banstrickan Seindjo-
ki—Uledborg maste sdkras for att pro-
jektet i sin helhet ska kunna genomfér-
as utan avbrott och sa skyndsamt som
mojligt.

Helsingfors den 6 maj 2010

I den avgoérande behandlingen deltog

ordf. Martti Korhonen /vénst

vordf. Saara Karhu /sd

medl. Mikko Alatalo /cent
Marko Asell /sd
Leena Harkimo /saml (delvis)
Kalle Jokinen /saml (delvis)
Jyrki Kasvi /grona
Lauri Kéhkoénen /sd
Mats Nylund /sv (delvis)

Sekreterare var

utskottsrad Juha Perttula
utskottsrdd Kaj Laine.

4. Kollektivtrafiken dr en miljovinlig
trafikform som bor goras mer attraktiv
och driftssiker genom att garantera den
adekvata anslag.

5. Ramanslaget for kop av kollektivtra-
fiktjdnster bor indexhdjas och lyftas
upp pd sin tidigare niva och redan in-
gdngna kdpkontrakt respekteras.

Pentti Oinonen /saf

Markku Pakkanen /cent
Lyly Rajala /saml

Tero Ronni /sd

Pertti Salovaara /cent

Janne Seurujarvi /cent

Ilkka Viljanen /saml
Anne-Mari Virolainen /saml

ers. Lauri Oinonen /cent (delvis).
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