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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottet uttrycker sin tillfredsstéllelse dver att alla lander forsta géngen i véirldshistorien har ett
eget handlingsprogram med konkreta mal for héllbar utveckling. Handlingsprogrammen bygger
pa FN:s globala handlingsprogram Agenda 2030. Regeringens nationella handlingsprogram for
att genomfora Agenda 2030 fokuserar pa ett koldioxidneutralt och resurssmart Finland och ett
Finland dér det rdder jamlikhet, jamstélldhet och kompetens.

Enligt de sakkunniga innefattar begreppet hallbar utveckling tre dimensioner: for det forsta ett
sambhélleligt, alltsé socialt perspektiv, for det andra ett ekonomiskt perspektiv och for det tredje
ett miljorelaterat perspektiv. Det betyder att det nationella programmet for héllbar stadsutveck-
ling inte bara ska ingé i fokusomradet for ett koldioxidneutralt och resurssmart Finland.

Storre hallbarhet och ékad flexibilitet i rorligheten

Utskottet pAminner om att alla tre dimensionerna i hallbar utveckling méste beaktas ndr man pla-
nerar hallbara transporter. Foljaktligen bor man for det forsta behandla den samhélleliga, det vill
sdga den sociala, dimensionen pé transporter, dir det frimst ingar transporttjanster. Frdgorna reg-
leras i lagen om transportservice, som for ndrvarande behandlas i riksdagen. Den kommer att stif-
tas utifran regeringens proposition om en transportbalk (RP 161/2016 rd). For det andra géller det
att ocksé lyfta fram den ekonomiska dimensionen av transporter, och ndrmare bestimt av infra-
strukturen. Den tredje dimensionen, miljdaspekten, dr minst lika viktig och avser utsldppssnal
rorlighet.

Det ér bra att Trafikverket har lagt fast sin roll och sitt ansvar fér samlad héllbarhet i transporter
och farledshéllning. Darmed fokuserar hallbara transporter och hallbar farledshéllning pa att
minska utslédppen av vixthusgaser. | ekonomiskt hallbara transporter och ekonomiskt hallbar far-
ledshéllning accentueras Trafikverkets ansvar som betydande upphandlade part av infrastruktur.
Transporter och farledshallning som ar hallbara i socialt och kulturellt héinseende ger storre si-
kerhet, mer jimstélldhet och trivsammare livsmiljo. Har spelar sékerheten den storsta rollen i Tra-
fikverkets verksamhet.

Transportservice

Den foreslagna lagen om transportservice innebér en dversyn av verksamhetsmodellerna och
verksamhetsmekanismerna for trafik- och transporttjénster i sin helhet. Den nya lagstiftningen
ska med hjélp av digitalisering ge béttre resurshantering och likabehandling av olika transport-
former samt lika tillgéng till transportservice. I lagen spelar transportservice, krav pa servicen och
deras tillgidnglighet en framtradande roll. Mobilitet haller pa att bli en form av tjinster (Mobility
as a Service, MaaS) dér hela transportsystemet byggs upp med fokus p& anvidndarna och sjélva
servicen.

Lagen om transportservice avser ocksé att samordna olika transportformer. Det bygger pa upp-
fattningen att sa kallade bilpooler kommer att vara en mojlighet i framtiden. Systemet bygger pé
tanken att ménniskorna sirskilt i stdderna i stéllet for att dga en bil anvénder bilar som de inte &ger
utan har delad dganderétt till tillsammans med flera andra. Utskottet har fatt en uppgift om att per-
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sonbilar dr i aktiv anvindning i snitt fem procent av tiden. Foljaktligen bor parkeringsproblemen i
stdderna och delvis ocksa trafikstockningarna kunna reduceras med bilpooler.

Trafikverket arbetar dels for lika villkor och sékerhet for alla som ror sig och for transporter, dels
for vilfungerande transportsystem. Sikerheten dr en viktig fraga i Trafikverkets ordinarie verk-
samhet och ledarskap. Mobilt arbete blir vanligare och resande minskar nir digitalisering kan
kombineras med nya mobilitetstjanster och mojligheter att utfora arbete oberoende av tid och
rum. Transporter och farledshéllning som é&r hallbara i socialt och kulturellt hinseende ger storre
sdkerhet, mer jdmstilldhet och trivsammare livsmiljo, enligt sakkunniga.

Trafikinfrastruktur

Béde persontransporter och varutransporter forvéintas 6ka fram till 2030. Det totala trafikarbetet
forvintas vara cirka 67 000 miljoner kilometer 2030, vilket ir 23 procent mer #n 2012. Ar 2035
forvintas de totala transporterna inom godstrafik pé rils uppgé till 39,1 miljoner ton. Det ar en 6k-
ning med 8 procent jaimfort med 2013. Samma &r kommer passagerarantalet inom fjérrtrafiken
med tag att vara cirka 16,3 miljoner resor. Idag har fjarrtrafiken omkring 13 miljoner passagerare.
Sjotransporterna berdknas stiga till 103,6 miljoner ton 2040, vilket dr 7,3 miljoner ton mer adn
2013, en d6kning med 8 procent.

Den forvéntade 6kningen i transporter stéller stora krav pé vart transportnit, bade pa att utveckla
det och pa att bevara det. Det finns ett behov av att ha kvar det nuvarande transportnétet och att se
till att det fungerar. Samtidigt dr det angeléget att planera nya trafikleder och eventuellt ocksé nya
transportformer for framtida behov. De ska kunna stodja ekonomiska aktiviteter, sérskilt indu-
strin, och den végen forbattra sysselséttningen. Ocksa i stadsplaneringen bor infrastrukturen for-
bittras med hénsyn till de tre dimensionerna av héllbar utveckling.

Utsldppssndla transporter

I det nationella handlingsprogrammet for Agenda 2030 &r ett koldioxidneutralt och resurssmart
Finland det forsta fokusomradet och det stéller vissa krav pa att utveckla trafiken och transpor-
terna. For att nd upp till malet behdvs det atgérder som medverkar till att det skapas nya innova-
tioner som dessutom kan exporteras. Vidare maste utsldppssnéla sektorer inom ekonomin stddjas
och modeller for ny affirsverksamhet tas fram. Transportbranschen méter utmaningen med héll-
bar utveckling genom att satsa pa utsldppssnéla bilar via forbranningsmotortekniken och ta vara
pa mojligheten att snabbt dverga till biodrivmedel. Vidare infors eldrivna bussar i stor skala i
stadstrafiken, nir de tekniska och ekonomiska forutséttningarna forbéttrats.

Malen for minskade utslapp fran trafiken &r mycket ambitiosa, menar utskottet. Vid utfragningen
av de sakkunniga framholls det att ett rattvist och hallbart sitt att minska utsldpp ar att fordela
minskningsmalet i klimatavtalet jamnt mellan alla icke-handlande sektorer.

I trafikledshallningen och i en ekologiskt hallbar transportsektor d4r minskade utslidpp av véxthus-
gaser ett fokusomrade for den nirmaste framtiden, enligt de sakkunniga. Atgirder for anpassning
till klimatfordndringen pégar hela tiden. Exempelvis bor atgdrderna for att minska anvéndningen
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av fossila brénslen inte bara vénda sig till energisektorn utan ocksé gélla material och kemikalier
som kan erséttas med fornybara material och produkter.

Flygtrafik. Utskottet vill ocksé lyfta fram flygtrafiken, dér koldioxidutsldppen utgér ungefér tva
procent av utslédppen fran ménsklig aktivitet. Enligt uppgifter fran de sakkunniga har branschen
for avsikt att vixa koldioxidneutralt redan fran och med 2020. Metoder for att nd malen &r tek-
nikutveckling, effektivare verksamhet, béttre infrastruktur och kompensation av koldioxidut-
slépp pé marknadsvillkor.

Vad betriffar flygtrafiken bor det noteras att branschen ér den forsta industrigrenen som héller pa
att ta fram ett globalt system for utsldppshantering. Internationella organisationen for civil luft-
fart ICAO ingick 2016 avtal om systemet CORSIA (Carbon Offsetting and Reduction Scheme for
International Aviation), som 4r ett globalt system for att minska och kompensera koldioxidut-
slapp frén internationell flygtrafik.

Enligt uppgifter till utskottet har Finavia Abp satt som mal att vara ett koldioxidneutralt flygplats-
foretag 2020. For att nd malet kommer foretaget att forbdttra energiprestandan, gradvis 6ka an-
véndningen av fornybar energi och kompensera utslépp som inte kan avskaffas med tekniska me-
toder.

Nya drivmedel. Nya drivmedel dr bade en utmaning och en mojlighet. Finlédndska foretag har va-
rit foregangare i arbetet med att ta fram férnybara drivmedel.

Digitalisering i samhidillet

Den snabba digitaliseringen av samhéllet skapar & ena sidan mdjligheter att bygga ett Finland dér
det rader jamlikhet, jaimstilldhet och kompetens, & andra sidan mojligheter att ta fram innovativ
produktion av nya tjénster och produkter.

For att fokusomréade 2, Ett Finland dér det rader jamlikhet, jaimstélldhet och kompetens, ska bli
verklighet méste vi enligt redogodrelsen satsa pé utbildning. Utskottet pdpekar att det ocksé kréaver
att vi anpassar oss till en digitaliserad vérld och samtidigt lir oss utnyttja digitaliseringen i vara
satsningar pa att utveckla utbildningen och ekonomin. I takt med att digitaliseringen fortskrider ar
det viktigt att med ny reglering pa omradet skapa en fungerande plattform for social- och ekono-
misk aktivitet. Da géller det att lyfta fram skyddet och sikerheten for konsumenter utan att reg-
lerna blir alltfor restriktiva och inkréktar pé innovationer.

Digitaliseringen spelar en stor roll dels som medel for att forbéttra konkurrenskraften, dels som
mdjlighet att ta fram helt ny affdrsverksamhet och sysselsittning. I sjélva verket har Finland en
stor mojlighet att generera tillvéxt utifran hogtekniska 16sningar och nya affarsmodeller.

Ovrigt

EU stiller konsumenten i fokus i sin politik for 2030. I fortsittningen kommer konsumenter och
dven tjénster att fA en mer framskjuten roll for att vi ska n& malen fér Agenda 2030 i Finland och
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internationellt. Ett bredare konsumentperspektiv och ett forvaltningsovergripande grepp behovs
ocksé i det nationella genomforandet av Agenda 2030.

I utfrdgningen av de sakkunniga framholls det att det inte ricker med mal och uppf6ljning utan att
det ockséa behdvs sanktioner, bland annat skatteinstrument. I fortséttningen bor det dessutom an-
ges vilken roll landskapen ska spela i genomforandet av handlingsprogrammet.

FORSLAG TILL BESLUT
Kommunikationsutskottet anfor

att framtidsutskottet bor beakta det som sdgs ovan.

Helsingfors 7.4.2017
I den avgorande behandlingen deltog

ordférande Ari Jalonen saf

vice ordférande Mirja Vehkaperd cent
medlem Mikko Alatalo cent
medlem Katja Hénninen vénst
medlem Jyrki Kasvi grona
medlem Jukka Kopra saml
medlem Susanna Koski saml
medlem Suna Kyméldinen sd
medlem Mats Lofstrom sv
medlem Eeva-Maria Maijala cent
medlem Jani Mékel4 saf

medlem Markku Pakkanen cent
medlem Jari Ronkainen saf
medlem Katja Taimela sd
medlem Ari Torniainen cent
medlem Sofia Vikman saml.

Sekreterare var

utskottsrad Mika Boedeker.



