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LAKIALOITE 139/2005 vp

Laki autoverolain 6 §:n muuttamisesta

Eduskunnalle

Lakialoitteessa ehdotetaan muutettavaksi auto-
verolain 6 §:n 1 momenttia. Lakimuutoksen tar-
koituksena on edistdé erityisesti sellaisten ajo-
neuvojen kayttoon ottamista, jotka perinteisten
polttoaineiden ohella pystyvit kayttimaan myds
biopolttoaineita.

Kasvihuonekaasujen aiheuttama ilmaston
muutos on yksi vakavimmista globaaleista ym-
péristouhista. Suomi on useimpien ldnsimaiden
tavoin sitoutunut pééstdjen vihentdmiseen Kio-
ton sopimuksessa. Valitettavasti Suomi on kui-
tenkin jdanyt Kioto-tavoitteestaan. Viimeisim-
mat tilastotiedot ovat vuodelta 2003, jolloin ta-
voitetaso ylittyi perdti 20 prosentilla. Ilmaston-
muutoksen aiheuttaman uhan torjumiseksi tarvi-
taan tulevaisuudessa vield paljon tehokkaampia
toimia kaikilla yhteiskunnan sektoreilla.

Merkittdvd pédstoja tuottava sektori on lii-
kenne. Liikenteen osuus Suomen kasvihuone-
kaasupééstoistd vuonna 2003 oli noin 16 pro-
senttia ja hiilidioksidipadstoistd 18 prosenttia.
Tieliikenteen osuus koko liikenteen hiilidioksi-
dipééstoistd oli vuonna 2002, jolta on saatavissa
viimeisimmat valmiit laskelmat, 70 prosenttia ja
henkildautojen osuus siitd noin 59 prosenttia.
Liikenteen kokonaispddstot kasvavat, vaikka au-
tojen ominaispddstdt ovat pienentyneet. Kas-
vuun ovat syynd henkildautojen madran lisdédn-
tyminen, autojen koon suureneminen ja yhteis-
kunnan autoistuminen. LIPASTO-laskentajér-
jestelmdn ennusteen mukaan liikenteen hiili-
dioksidipddstot ovat nykykehitykselld vuonna
2020 noin 9 prosenttia suuremmat kuin vuonna
1990.

Vaikka ensisijaisia keinoja liikenteen péésto-
jen pienentdmiseksi ovatkin joukkoliikenteen
kehittdminen ja yhdyskuntarakenteen suunnitte-
lu autottomuutta suosivaksi, valtiovallan tulee
my0s edistdd fossiilisille polttoaineille vaihtoeh-
toisen teknologian yleistymistd liikenteessa.
Suomessa olisi erityisen hyvét mahdollisuudet
lisdtd biopohjaisten polttoaineiden kayttimista
liikenteessd, koska maastamme 16ytyy EU-mais-
ta eniten biomassaresursseja asukasta kohden.

Biopolttoaineiden osuuden kasvattamista
edellyttdd esimerkiksi liitkenteen biopolttoainei-
den ja muiden uusiutuvien polttoaineiden kay-
ton edistdmistd koskeva EU-direktiivi. Direktii-
vin mukaan vaihtoehtoisten polttoaineiden osuu-
den olisi oltava vidhintddn 2 prosenttia vuoden
2005 loppuun mennessi ja 5,75 prosenttia vuo-
den 2010 loppuun mennessd. Todellisuudessa
vaihtoehtoisten polttoaineiden osuus tulee Suo-
messa jadmidn tdmin vuoden loppuun mennes-
sé alle 0,1 prosentin.

Tavoitetta kasvattaa biopolttoaineiden osuut-
ta litkenteessd puoltavat kasvihuonekaasupéds-
tdjen viahenemisen ohella my6s muiden péésto-
jen pieneneminen, tyollisyyden lisdéntyminen,
uuden yritystoiminnan sekd tutkimus- ja kehi-
tystoiminnan edellytysten paraneminen. Viime-
aikaisten raakadljyn rajujen hintavaihteluiden
valossa mahdollisuus pienentdd kotimaisilla bio-
polttoaineilla riippuvuutta tuontipolttoaineista
on merkittdvi etu. Lisdksi Suomen on syyti va-
rautua mahdollisesti piankin koittavaan 6ljynpo-
raushuippuun, jonka jélkeen 6ljyn hinta ldhtee
pysyvisti nousuun.
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Taloudellisesti ja teknisesti toimiva keino
edistdd biopolttoaineiden liikennekéyttod ovat
FFV-tekniikaa (flexible fuel vehicle) tai Bi-Fuel
(kaksoispolttoainejdrjestelméd) -tekniikkaa tai
niitd molempia yhdistavét autot.

FFV-autoissa on tavanomainen polttoainejar-
jestelmd, ja ne pystyvit kdyttimdin myos nor-
maalia bensiinid tai dieselid. Eroina pelkéstdin
bensiinilld tai dieselilld kdyviin autoihin ovat
paremmat materiaalit polttoainetankissa, tiivis-
teissd ja letkuissa. FFV-autojen valmistus mak-
saa 0—200 euroa enemmén kuin tavanomaisten
bensiini- tai dieselmallien. FFV-malleja valmis-
tavat useat autotehtaat. Sarjavalmisteiset FFV-
bensiiniajoneuvot ovat olleet markkinoilla jo yli
20 vuotta. Ruotsissa niitd oli vuoden 2004 lopus-
sa kaytossd yli 13 000 kappaletta. FFV-diesel-
ajoneuvoja ei ole erikseen markkinoilla olevissa
mallimerkinnéissd eroteltu, mutta kaytdnnossi
kaikki dieselautot pystyvit hyodyntiméddn vai-
hintddn 20 prosenttia biodieselid ja monet 100-
prosenttista biodieselid. Erot johtuvat samoista
syistd kuin FFV-bensiiniautoissa, eli materiaali-
valinnoista polttoainetankissa, tiivisteissi ja let-
kuissa.

Sarjavalmisteiset Bi-Fuel-ajoneuvot ovat ol-
leet markkinoilla 10 vuotta. Ruotsissa Bi-Fuel-
ajoneuvoja oli vuoden 2004 lopussa kaytossa
4 500, kun taas Suomessa niitd oli liikenteessa
yksi. Suurin osa uusista Bi-Fuel-ajoneuvoista on
suunniteltu kayttdmidn bensiinid ja metaania,
joista metaani voi olla biokaasu- tai maakaasu-
perdistid. Bi-Fuel-auton bensiinijirjestelmé voi-
daan tehdd myos 85-prosenttiselle etanolille tai
metanolille sopivaksi.

Lakiehdotuksessa verohelpotusta esitetdin
FFV-autoille, jotka pystyvit kdyttdmaan bensii-
nié tai sekoitusta, jossa on 15 prosenttia bensii-
nid ja 85 prosenttia etanolia tai metanolia tai nii-
den seosta. FFV-dieselautojen on pystyttiva
kayttamian 100-prosenttista biodieselid, mine-
raalidieselid tai mitd tahansa ndiden seosta.
FFV-auton verohelpotus bensiiniautoon nidhden
on 1 000 euroa. Verohelpotuksen saadakseen Bi-
Fuel-autojen on pystyttdva kdyttiméédn sekd ben-
siinid ettd kaasumaista polttoainetta: joko me-
taania, vetyé tai niiden seosta. Lakiehdotukses-
sa verohelpotuksen saa myos pelkélld biopoltto-
aineella, maakaasulla tai sdhkolld toimiva auto
sekd hybridiauto. Muiden vaihtoehtoisia poltto-
aineita ja voimanlédhteitd kdyttimdan pystyvien
kuin FFV-autojen verohelpotus on bensiiniau-
toon ndhden 3 000 euroa.

Lakiesityksen mukaisella muutoksella lain-
sddddnnossd kannustettaisiin kuluttajia hankki-
maan biopolttoaineilla kdyvid ajoneuvoja, joita
he pystyvit kdyttiméédn tavanomaisilla polttoai-
neilla niin kauan, kunnes maahamme on saatu
kattava biopolttoaineiden jakelu. Valmiin polt-
toaineen ostajakunnan olemassaolo tekisi poltto-
aineen jakelijoille houkuttelevammaksi inves-
toida biopolttoaineiden jakelujirjestelmén ke-
hittdmiseen. Jakelujirjestelmén kehittdminen
edellyttdd polttoainejoustavan ajoneuvokannan
kasvun ohella tarkistuksia muualla lainsdéddan-
nossé, erityisesti polttoaineverotuksen osalta.

Edellé olevan perusteella ehdotamme,

ettd eduskunta hyviksyy seuraavan la-
kiehdotuksen:

Laki

autoverolain 6 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

muutetaan 29 paivand joulukuuta 1994 annetun autoverolain (1482/1994) 6 §:n 1 momentin 1
kohta, sellaisena kuin se on laissa 266/2003, seuraavasti:



LA 139/2005 vp — Merikukka Forsius /vihr ym.

6§

Uutena tai vuoden 2002 jidlkeen valmistetun
kaytettyna verotettavan

1) henkil6auton ja muun 10 a §:n 1 momentis-
sa tarkoitetun auton vero on 28 prosenttia auton
verotusarvosta védhennettynd 650 eurolla, jos
ajoneuvo on muulla kiyttovoimalla kuin diesel-
Oljylla kéytettdva, 28 prosenttia vdhennettynd
450 eurolla, jos ajoneuvon kédyttdvoimana on
dieseldljy, tai 28 prosenttia auton verotusarvos-
ta vihennettynd 1 650 eurolla, jos muulla kayt-
tovoimalla kuin dieseldljylla kiytettdva ajoneu-
vo pystyy kayttdiméddn vdhintddn 85 prosentin
osuudella biopolttoaineita tai muita vaihtoehtoi-

sia polttoaineita tai dieseloljylla kaytettdva ajo-
neuvo pystyy kayttimédin 100-prosenttista bio-
polttoainetta, 28 prosenttia auton verotusarvosta
vihennettynd 3 650 eurolla, jos ajoneuvo pystyy
kayttimiin kaasumaista polttoainetta, tai kak-
soispolttoainejirjestelméalld varustettu ajoneuvo
pystyy kayttiméin sekid bensiinid etti kaasu-
maista polttoainetta tai ajoneuvo pystyy kaytta-
méain voimanldhteenddn sahkomoottoria;

Tama laki tulee voimaan 1 pédivdnid tammi-
kuuta 2006.

Helsingissd 28 péivind lokakuuta 2005

Merikukka Forsius /vihr
Irina Krohn /vihr

Tuija Brax /vihr

Kirsi Ojansuu /vihr
Tarja Cronberg /vihr

Jyrki Kasvi /vihr

Rosa Merildinen /vihr
Oras Tynkkynen /vihr
Osmo Soininvaara /vihr



	Laki autoverolain 6�§:n muuttamisesta
	Laki
	autoverolain 6�§:n muuttamisesta

	Helsingissä 28 päivänä lokakuuta 2005

