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LAKIALOITE 52/2008 vp

Laki ajoneuvoverolain 11 ja 12 §:n muuttami-

sesta

Eduskunnalle

Tédmidn lakialoitteen tarkoituksena on poistaa
kaikilta raskaan liikenteen ajoneuvoilta kaytto-
voimavero. Lakiuudistuksen jélkeen ei endi pe-
rittdisi tdtd ns. dieselveroa kokonaispainoltaan
yli 3 500 kg:n kuorma-autoilta.

Suomen tavarankuljetuksista hoidetaan maan-
tiekuljetuksina noin 2/3. Teollisuuden rakenne
seké pitkét etdisyydet merkitsevit sité, ettd Suo-
men elinkeinoeldmaélle ja yhteiskunnalle maan-
tiekuljetusten sujuvuus ja kannattavuus ovat
elinehtoja. Edelld mainituista syistd Suomen ti-
lanne on varsin erilainen muihin Euroopan mai-
hin verrattuna. Esimerkiksi tieliikenteen kulje-
tussuorite bruttokansantuotteeseen verrattuna on
Suomessa 213 000 km/BKT 1 000 euroa ja muu-
alla EU:ssa keskiméérin 116 000 km/BKT 1 000
euroa. Yhtend keskeisend tekijand suomalaisen
teollisuuden toimintaedellytysten turvaamiseksi
kotimaassa, kilpailukyvyn sdilyttamiseksi sekd
tehokkuuden ja tuottavuuden parantamiseksi on
tehokas, kannattava ja luotettava kuljetusyritta-
Jyys.

Maantiekuljetuksista huolehtivista kuorma-
autoyrityksistd 64 % ty6llistdd 1—2 henkild4.
85 % yrityksistd kuuluu kokoluokkaan 1—4
henkil6d. Alan yrityksistd korkeintaan 9 henki-
164 tyollistavid on kaikkiaan 94 %; siis toimi-
alalla on erittdin pieni yrityskoko. Vuonna 2006
kuorma-autoliikenteen asiakkaista ldhes 60 %
oli teollisuudesta ja kuljetussuoritteesta 88 %
syntyi teollisuuden liséksi kaupan ja rakennus-
alan toimituksista. Loppuosa siséltdd kuntien,
valtion ja muiden toimijoiden ostamat kuljetus-

suoritteet. Perdvaunuyhdistelmidn kustannusra-
kenne on seuraavanlainen: ldhes 40 % kustan-
nuksista on tyévoimakustannuksia ja noin 30 %
polttoainekustannuksia, runsaat 10 % péddoma-
kuluja sekéd loput korjaus- ja huoltokustannuk-
sia, vakuutuksia, litkenndimismaksuja ja hallin-
tokuluja. Erityisesti polttoainekustannukset,
mutta my6s mm. palkka-, korjaus- ja huoltokus-
tannukset, hallintokulut sekd vakuutusmaksut,
ovat selkedsti nousseet viime vuosien aikana ja
samansuuntainen kehitys ndyttda jatkuvan edel-
leen. Liséksi kuljetusyrittdjien ahdinkoa ovat
kasvattaneet viikoittaiseen tyOaikaan liittyvit
rajoitukset. Koko kuljetusala on hyvin haavoit-
tuvainen yritysten pienen koon, suomalaisen
teollisuuden toimintaedellytysten ja kilpailuky-
vyn heikentymisen sekd kuljetuskustannusten
jatkuvan nousun vuoksi. Toimiala on ollut koko
2000-Iuvun erikoisessa asemassa. Kansantalou-
den kasvun ja yritystalouden aktiviteettien li-
sddntyminen on kasvattanut my6s kuljetusyri-
tysten litkevaihtoa.

Kuitenkin kannattavuus on romahtanut. Kes-
kiarvoyrityksen kéyttokate vuonna 2000 oli
14 % ja vuonna 2006 enéd 8,8 %. Y1i 2 000 yri-
tystd on vuosina 2004—2006 jadnyt nettotulok-
sessaan huonommaksi kuin -8 %. Tilanne oli jo
entuudestaan hankala, kun kustannukset 1dhtivat
merkittdvidn nousuun vuoden 2007 aikana. Ta-
ménhetkinen kustannustilanne on dirimmaéisen
tukala. Uusimpina haasteina suomalaisille kulje-
tusyrittdjille ovat kuljetussopimusten valumi-
nen veniliisille kilpailijoille ja kabotaasin salli-
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minen myds uvusien EU-maiden kuljetusyrityk-
sille.

Diseldljy on kallistunut dramaattisesti vii-
meisten kuukausien aikana. Oljy- ja Kaasualan
Keskusliiton tilastojen mukaan dieseléljyn hinta
veroineen  oli 15.5.2007 97,7 senttid/l,
15.12.2007 113,1 senttid/l ja nyt tdmén vuoden
toukokuussa 135,1 senttid/l. Viimeisen viikon
kuluessa hinta on noussut 15 senttid. Hinnan-
nousun takana on osittain raakadljyn hinnan ki-
puaminen uusiin ennityslukemiin. Hintojen
nousun yhtend syyné on pelko siité, etteivit polt-
toainevarastot riitd kattamaan pohjoisen pallon-
puoliskon kesdkauden kysyntdd. Yhdysvaltain
polttoainekulutus nousee jatkuvasti, viimeksi
huhtikuussa 1,6 %. Samaan aikaan kuitenkin
maan polttoainevarastot ovat supistuneet 12 %
maaliskuusta. Myos vuosien 2011 ja 2012 toimi-
tusten hinnat ovat nousseet vahvasti eli sijoitta-
jat eivdt usko hintojen laskevan merkittavésti tu-
levaisuudessakaan. Nédin ollen on hyvin toden-
ndkdistd, ettd polttoaineiden hinnat tulevat pysy-
méén korkeina tulevaisuudessakin.

Kuorma-autoliikenteen kustannukset ovat
puolestaan nousseet viime vuoden huhtikuusta
liki 11,8 %. Jokaista raskasta ajoneuvoa kohden
lisélaskua tulee noin 30 000 euroa vuodessa. Yli
puolet kustannusten noususta johtuu polttoainei-
den kallistumisesta. Euroopan laajentuessa mui-
den EU-maiden liikenteenharjoittajat saavat va-
paasti kilpailla Suomen sisdisilld kuljetusmark-
kinoilla. Ulkomaiset, sekd EU:n ettd erityisesti
vendldiset, kuorma-autot kayttivét parhaillaan
ilmaiseksi Suomen tieinfrastruktuuria. Tieston
ylldpito- ja kunnossapitokustannukset jédvit
suomalaisten yrittdjien maksettaviksi. Jotta voi-
daan turvata suomalaisen raskaan liikenteen kil-
pailukykyisyys ja kannattavat toimintaedelly-
tykset, on tehtdvd verotusmuutoksia sekd
aikaansaatava my0s muita tukitoimenpiteit.

Dieseldljyn litrahinnan nousu ja valmisteve-
ron korotus tdmidn vuoden alusta aiheuttavat
yhtd kuorma-autoa kohden jopa tuhansien euro-
jen lisdverot. Raskaan liikenteen verorasitetta on
kevennettdvd kustannusten alentamiseksi ja si-
ten hintojen pitdmiseksi kilpailukykyisina.
Vaikka kustannusnousu siirretédén asiakkaiden ja
kuluttajien maksettavaksi, on kuljetusyritysten
kannattavuus syoty ja kuljetusala kaipaa pikai-
sia elvytystoimenpiteitd. Pelkdstddn kuorma-
autoliikenteen polttoaineen kulutus on vuosita-
solla 1,2 miljardia litraa. Kohonneista poltto-
aineen hinnoista johtuen kuorma-autoliikenne
on jo alkuvuoden aikana maksanut 336 miljoo-
naa euroa enemmadn polttoaineestaan. Téstd on
kertynyt valtiolle 60 miljoonaa euroa lisdverotu-
loja. Télld rahalla valtiolla on mahdollisuus tu-
kea raskaan liikenteen toimintaa erilaisilla vero-
helpotuksilla ja muilla tukitoimenpiteilld.

Erityisesti pienille yrityksille merkittavé kus-
tannuserd on dieselkdyttdisen ajoneuvon ajoneu-
vovero. Esimerkiksi neliakselisen kuorma-auton
(kokonaismassa 32 000 kg), jota kédytetddn tdys-
perdvaunun vetoon, ajoneuvoveron méird vuo-
dessa on noin 2 700 euroa. Ottaen huomioon
kaikki edelld kuvatut kuljetusyrittdjien nyt tie-
dossa olevat ongelmat ja tulevaisuuden haasteet
sekd ajoneuvoveron kautta valtiolle tuleva suh-
teellisen pieni verokertymd, on varsin perustel-
tua poistaa kdyttovoimavero eli dieselvero ras-
kaan liikenteen ajoneuvoilta. Ndin voidaan lie-
ventdd mahdollisimman monen kuljetusyrityk-
sen tai muun kuljetustoiminnasta riippuvaisen
yrityksen suurta ahdinkoa ja estdd syntyneessd
tilanteessa niiden ajautuminen jopa konkurssiin.

Edellé olevan perusteella ehdotamme,

ettd eduskunta hyviksyy seuraavan la-

kiehdotuksen:
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Laki

ajoneuvoverolain 11 ja 12 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péitoksen mukaisesti

kumotaan 30 péivand joulukuuta 2003 annetun ajoneuvoverolain (1281/2003) 11 §:n 1 momentin
3—5 kohta seka

lisdtddn 12 §:n 1 momenttiin, sellaisena kuin se on osaksi laissa 235/2007, uusi 13—15 kohta seu-
raavasti:

12 § 15) kuorma-autot (N2-, N3-, N2G- ja N3G-
luokka), jotka on varustettu ja joita kdytetddn

Verosta vapaat ajoneuvot varsinaisen tai keskiakseliperivaunun vetoon.

Ajoneuvoverosta ovat vapaat:

13) ku.or'ma-a}ltq't (N%" N3 - N2G- ja N3G- Tdmai laki tulee voimaan pdivind  kuuta
luokka), joissa ei kdytetd perdvaunua; 20 .

14) kuorma-autot (N2-, N3-, N2G- ja N3G-
luokka), jotka on varustettu ja joita kdytetddn
puoliperdvaunun vetoon;
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