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LAKIALOITE 74/2005 vp

Laki tieliikennelain 74 §:n muuttamisesta

Eduskunnalle

Liikenneturvallisuustilastot kertovat korutonta
viestiddn: Vuonna 2004 Suomessa kuoli ldhes
400 ja loukkaantui 8 500 ihmistd. Vuoden 2005
ensimmadisten kuukausien aikana liikenneturval-
lisuuden vaarantamiseen syyllistyneiden kuljet-
tajien midrd on lisddntynyt parin vuoden takai-
seen verrattuna 24 prosenttia ja samalla kuole-
maan johtaneiden onnettomuuksien méaidrd on
kasvanut. Samassa ajassa torkedt litkenneturval-
lisuuden vaarantamiset ovat nousseet 74 pro-
senttia. Suurin osa onnettomuuksista tapahtuu
joko alkoholin, visymyksen tai liian kovan tilan-
nenopeuden vuoksi tai kaikkien ndiden tekijoi-
den yhteisvaikutuksesta. Erittdin huolestuttavaa
on tieliikenteessd kuolleiden nuorten henkil6i-
den madrdn kasvu: vuonna 2003 menehtyi 71 ja
viime vuonna 95 nuorta. Inhimillisten karsimys-
ten lisdksi onnettomuudet aiheuttavat vuosita-
solla noin kolmen miljardin euron kustannukset.

Syind liikenneturvallisuustilastojen synken-
tymiseen on yleenséd totuttu nikeméddn tieston
kunto, litkennemaéérien jatkuva kasvu sekd yksi
Euroopan idkkdimmistd autokannoista. Ndiden
lisdksi kuitenkin yhtend keskeisimpénd syyni on
ajotavoissa ja asenteissa tapahtunut epdsuotuisa
kehitys. Liikenneturvan tutkimuksen mukaan
vuonna 2004 ilmapiiri liikenteessé oli huonontu-
nut. Erityisesti nuorten keskuudessa "hilla vilid
-tyyli" on yleistynyt. Nuorista kuljettajista ldhes
joka viides kertoo tahallaan ylittdvansd nopeus-
rajoituksia joko usein tai hyvin usein. He ilmoit-
tavat ylinopeuden syyksi ajotapansa ja kokevat
muita ikdluokkia useammin nauttivansa kovaa
vauhtia ajamisesta. My0s sosiaaliset paineet ys-

tdvépiirin taholta saavat nuoret lisddmddn no-
peuksia.

Toinen yleisestd asennemuutoksesta kertova
seikka on rattijuopumusméérien kasvu. Alkoho-
lin hinnanalennus nikyy selkedsti liikenneon-
nettomuuksien maérédssi. Rattijuopumukset ovat
lisdéntyneet vuodesta 2003 vuoteen 2004 noin
10 prosentilla, ja samalla lisdéntyivdt myds rat-
tijuoppojen aiheuttamat liikenneonnettomuudet.
Liikennevahinkojen tutkijalautakunnan mukaan
ylinopeuden seurauksena nuorten kuolemaan
johtaneissa onnettomuuksissa noin 65 % kuljet-
tajista oli alkoholin vaikutuksen alaisina. Kai-
ken kaikkiaan vuoden 2005 alkupuolella ratti-
juoppojen aiheuttamissa onnettomuuksissa on
kuollut 13 ihmistd, kun vuosien 2001—2003
keskiarvo oli 10. Loukkaantuneita vuonna 2005
oli 222, kun vuosien 2001—2003 keskiarvo oli
195.

My®ds huikeiden ylinopeuksien miard on li-
sdantynyt. Osa ylinopeutta ajavista kuuluu jo
toisiin riskiryhmiin eli nuoriin tai rattijuoppoi-
hin, mutta ndiden piittaamattomien joukkoon
kuuluu myos runsaasti muita. Esimerkiksi liik-
kuvan poliisin Turun yksikkd on antanut timéin
vuoden huhtikuun loppuun mennessd 216 ajo-
kieltopadtostd ylinopeuksien takia. Mikéli vaka-
van piittaamattomuuden sddddstd olisi tulkittu
tiukimman tulkinnan mukaan, p#étoksid olisi
voitu antaa kolminkertainen médrd. Eteld-Suo-
men poliisilaitosten huhtikuun alussa suoritta-
ma tehostettu taajamavalvonta johti kahden péi-
vian aikana 534 rangaistusvaatimukseen, sak-
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koon tai huomautukseen. Nopeusrikkomuksia
kirjattiin kaikkiaan 394 kappaletta.

Vuosittaiset liikenneturvallisuustilastot tois-
tavat itseddn. Vuodesta toiseen kamppaillaan sa-
mojen vakavien ongelmien edessd sekd anne-
taan samoja selityksid ja ratkaisuehdotuksia.
Yhtend keskeisimmistd perussyistd ongelmien
taustalla ndhdéén asenteet. Liikenteen valvon-
nasta vastaava poliisi on hankalassa vilikaddes-
séd: kdytdnnon tyossd ndhdédén tilanteen huonon-
tuminen, mutta kéytettavissa olevat ratkaisukei-
not ovat riittdmattomat, minka liséksi ajotapa-
valvontaan ei poliisilla ole riittdvisti resursseja.
Kuljettajien asenteiden korjaamiseksi onkin ryh-
dyttdvd madrétietoisiin toimenpiteisiin. Jos pe-
rusasenteisiin pystytddn vaikuttamaan, se voi
pitkdlld tdhtdimelld jopa vdhentdd poliisin suo-
rittaman liikennevalvonnan tarvetta.

Niin rattijuoppojen, suuria ylinopeuksia aja-
vien kuin my0s jirjettomii riskejd ottavien tiel-
14 liikkujien asenteisiin vaikuttaminen edellyt-
tdd uutta lainsddddntdd sekd nykyisten lakien
suoman keinovalikoiman entistd monipuolisem-
paa hyodyntidmista kdytdnnossi. Nuorten kuljet-
tajien osalta "varhainen puuttuminen" on tehok-
kaimpia keinoja vaikuttaa heidédn liikennekayt-
tdytymiseensd ja ennaltachkdistd vakavat onnet-
tomuudet ja kasvattaa heistd vastuullisia kuljet-

tajia. Esimerkiksi Saksassa on kédytdssd maksul-
linen, pakollinen koulutus liikennerikkeisiin
syyllistyneille, ja erityisesti ensikertalaisiin rat-
tijuoppoihin koulutus on tehonnut hyvin. Euroo-
passa yleisesti kdytossd olevan ajokortin virhe-
pistejrjestelmén  kdyttoonottoa selvitellddn
my0s Suomessa. Siind erilaiset liikennerikko-
mukset pisteytetddn niiden vakavuuden mu-
kaan. Mikali pisteraja tiyttyy, aiheuttaa se auto-
maattisesti ajokortin hyllyttimisen mééraajaksi.
Virhepistejarjestelmdssd voitaisiin tietyn piste-
rajan ylittymisen jdlkeen méadrdtd pakolliseen
koulutukseen.

Pelkdstddn kuljettajatutkinnon uusiminen ei
riitd. Tieliikennelakiin tulee lisdta, ettd Suomes-
sa tulee laajamittaisesti ottaa kayttoon liikenne-
rikkomuksista kiinnijddneiden henkildiden pa-
kollinen koulutus. Koulutukseen tulee liittya
vahvasti asennemuokkaus, ja sen tulee olla oma-
kustanteista. Tarpeelliset tarkentavat sddnnok-
set kustannuksista ja niiden méérdytymisesta
seki syylliseksi epéillyn maksuvelvollisuudesta
annetaan valtioneuvoston asetuksella.

Edellé olevan perusteella ehdotamme,

ettd eduskunta hyviksyy seuraavan la-
kiehdotuksen:

Laki

tieliikennelain 74 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péditoksen mukaisesti

muutetaan 3 pdivind huhtikuuta 1981 annetun tieliikennelain (267/1981) 74 §, sellaisena kuin se

on laissa 676/1990, seuraavasti:

74 §
Uuteen kuljettajantutkintoon mddrddminen

Poliisi voi méiritd kuljettajan pakolliseen
koulutukseen sekéd uuteen kuljettajantutkintoon,
jos hdn moottorikdyttoistd ajoneuvoa kuljettaes-
saan on toistuvasti syyllistynyt timén lain tai sen

nojalla annettujen sdédnndsten ja madrdysten rik-
komiseen ja tdimén vuoksi tai muutoin on toden-
ndkoistd syytd epdilld, ettei hdn ole sdilyttdnyt
ajotaitoaan. Koulutukseen liittyvistd seikoista
sdddetdén erikseen valtioneuvoston asetuksella.
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Tama laki tulee voimaan péivdnd kuuta
20
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