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Haapamiki—Parkano—Pori-rautatien

kayt-

toonoton perusselvityksen tekeminen seki ra-
dan ja rata-alueen raivaaminen

Eduskunnalle

Haapamiki—Pori-rautatien varsinainen liikenne
on lopetettu vuonna 1985. Rataosuuksia (Aitone-
va) Kihnio—Parkano—Niinisalo, pituudeltaan n.
70 km, kdytetddn edelleen puutavaran ja puolus-
tusvoimien kuljetuksiin. Rakennettu rata on erai-
td ylikulkusiltoja lukuun ottamatta edelleen ole-
massa. Radan matkailullisen hyédyntdmiseksi on
tehty tarpeelliseksi katsottuja toimia.

Télla hetkelld radan liikenteelld olevat osuu-
det ovat nk. véhiliikenteisten ratojen selvitys-
tyon kohteena. Uhkana on jopa liikenteelld olevi-
en rataosuuksien purkamisen. Tdméa olisi vain
kustannuksia aiheuttava toimi. purkamiskustan-
nuksien sijaan ndmé rahat tulisi kdyttdd radan
kunnostukseen.

Haapamidki—Pori-radan vaikutuspiirissd ole-
vat alueet ovat metsdvaltaisia, ja suuria raaka-
puun kayttéjia 16ytyy radan kummastakin péaésta.
Samoin mm. Parkanon kaupungissa on voimakas
mekaaninen puunjalostusteollisuus. Rautatielii-
kenteen lakkaamisen jdlkeen Raumalle on val-
mistunut sellutehdas, joka tarvitsee 180 rekka-
kuormaa puuta vuorokaudessa. Radan itdpddssa
suuria puunkiyttijia ovat Vilppulan ja Adnekos-
ken puunjalostuslaitokset. Tulevaisuudessa puu-
tavaran kuljetuksia lisdd tehokkaampi puun hyo-
dyntdminen. Nykyisen runkopuun talteenoton li-
saksi tullaan myds pédidtehakkuiden hakkuu- ja
raivaustihteet hyodyntdméain energiantuotannos-
sa. Raakapuun kuljetuksissa tuntuisi jarkevéalté
siirtdd kuljetukset maanteiltd rautateille. Liiken-
nemuodon muutoksella olisi liikenneturvalli-
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suutta parantava vaikutus, samoin hankkeella oli-
si myonteinen vaikutus liikenteen pédst6jen suh-
teen.

Haapaméiki—Pori-rautatien  kdyttoonotolla
olisi myonteinen vaikutus alueen kuntien elinkei-
nopolitiikalle, koska radan vaikutuspiiriin olisi
mahdollista sijoittaa runsaasti tilaa vaativaa teol-
lisuutta.

Ratahanke on yhteiskuntataloudellisesti kan-
nattava ja nopeasti realisoitavissa muun liiken-
teen hdiriintymattd. Ratahankkeen toteutuksessa
voidaan hyodyntdd nykyisiéd, osittain suljettuja
tai vajaaliikenteessd olevaa ratainfrastruktuuria.
Minkéénlaisia kaavoitusrasitteita ei ole toteutuk-
sen esteend, joten ratahankkeen eteneminen voi-
si olla nopeaa. Kerddmieni tietojen mukaan rata-
osuudelta puuttuu télld hetkelldi muutama kilo-
metri rataa ja kaksi maantiesiltaa, toinen Porin
Ruosniemestd (20 metrid) ja toinen valiltd Parka-
no—Haapaméki—Virrat. Ratapohjat ovat ole-
massa, vain ratakiskot ja ratapdllit tulisi uusia
joiltain osittain. Rata ei tarvitsisi sdhkdistysta,
vaan liikenne hoidettaisiin dieselveturein. Taso-
risteysjarjestelyjd tulee tehtiviksi myos ko. ra-
dalle.

Ratahanke poistaa ja helpottaa nykyisten lii-
kennevéylien liikenneongelmia ja kustannuspai-
neita, on kestdvan kehityksen hanke ja lisdd ny-
kyisen liikenneinfrastruktuurin turvallisuutta
sekd ympdristoystavallisyyttd. Hankkeella kye-
tddn myoOs luomaan ldpi Suomen radanvarteen
uusia logistisia tyopaikkoja itdrajalta aina lansi-
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rannikolle. Hanke helpottaa tydmarkkinoiden tu-
levaa rakennemuutosta sekd sen avulla paéstddn
lahemmaiksi Kioto-sopimuksen 20 prosentin
COy:n vidhennysvaateita. Ratahankkeella luo-
daan Suomen viideksikymmeneksi vuodeksi poi-
kittainen pédérata tukemaan myods pystysuuntai-
sen padradan liikenteen jakautumista. Hankkeen
hyodyt ovat selvit.

Perustelut, jotka tukevat hankkeen toteutusta
silmélla pitden Suomen tulevaa kehitysti ovat il-
meiset. Kioton sopimuksen vaatimukset pakotta-
vat siirtdimdin kuljetuksia rautateille, silli rauta-
teiden ymparistdystévillisyys on ylivertainen ku-
mipyoriliikenteeseen verrattuna. Yksi juna ky-
kenee kuljettamaan noin 20—40 rekan tavarat,
tavaralajista riippuen. Mikéli vastaavat tavaralii-
kenne tonnit kuljetettaisiin dieselvetureilla on
sen pédastdt vain murto-osa vastaavan rekkalii-
kenteen pédstdihin. Radan kunnostuksen suun-
nittelussa tulisi selvittdd myos sédhkodistdmisen
mahdollisuudet.

Keskusteluissa VR:n edustajan kanssa on kay-
nyt myos ilmi, ettd esimerkiksi Suomen suurim-
man kuljetusliikkeen Transpointilla on tulevai-
suudessa noin 4 000 raskaan ajoneuvokuljettajan
tarve, mutta he arvioivat saavansa alalle vain n.
2 000 kuljettajaa. Tétd tydomarkkinoiden raken-
nemuutosta ovat viestittdneet myds muut valta-
kunnan mediat ja alan ammattijulkaisut seké etu-
jarjestot.

Radan varteen, esimerkiksi Parkanoon, Vir-
roille, Haapamdielle, Keuruulle, Jyviskylddn,
Pieksamadelle tai johonkin muuhun radanvarres-
sa olevalle paikkakunnalle voitaisiin luoda uusia
logistiikkahankkeita ja niin saataisiin luotua
myos radan vilittoméédn ldheisyyteen mahdolli-
suus synnyttdd uutta yritystoimintaa ja teollisuut-
ta. Tdma helpottaisi myds metsdteollisuuden li-
sadntyvaad kuljetustarpeita ja loisi puitteita sijoit-
taa uutta teollisuutta ja edistdd Suomen vienti- ja
tuontilitkennettd. Radan rakentamisen muita
hyotyjid olisivat kaikki radan pohjoisella ja ete-
lapuolella olevat maakunnat ja kaupungit sekd
niiden teollisuus aina 200 kilometrin pdéssa ra-
dasta. Rataa hyodyntivit paikkakunnat 200 kilo-
metrin etdisyydelld radasta olisivat siis pohjoi-
sessa linjasta Ylivieska—Kuhmo etelddn olevat

paikkakunnat ja radan eteldpuolella linjasta H&-
meenlinna—Lappeenranta pohjoiseen olevat
paikkakunnat. Esim. Oulusta Jyvéskylddn on
matkaa vain 339 km, eli Pohjois-Pohjanmaa ja
Kainuu voisivat my06s hyodyntéd poikittaispddra-
dan logistiikkakeskuksia viennin, tuonnin ja
transiitton osalta.

Yhteydet Vendjille toisivat myds transiitto-
litkkennettd Léansirannikolle ja hydtyjind olisivat
seuraavat satamat: Kokkola, Vaasa, Kaskinen,
rataa Ahtirin ja Seindjoen kautta sekd Pori Par-
kanon kautta. Radan korjaamisesta ja uudelleen
avaamisesta hyotyisivit myds Rauman, Turun ja
Uudenkaupungin satamat lisddntyneen tarnsiitto
-litkenteen muodossa. Saamieni tietojen mukaan
(tekn. lis. Pekka Rytild) Suomen itdrajan tuntu-
massa Vendjidn puolella liikkuu kolme kertaa
enemmin tavaraa tonneissa junalla pohjoisesta
etelddn, mitd Suomen koko rautatie verkolla yh-
teensd. Vendjdn kanssa yhdessé voitaisiin neuvo-
tella myos Parikkala—Elisenvaaran rataosuuden
avaamisesta, silld Vendjékin hyotyisi ko. hank-
keesta.

Ratahankkeesta hyotyisi myds ns. ruuhka-
suomi ja Kymenlaakso, silld paine helpottaisi ai-
nakin osittain ja ndin saataisiin. Voittajia olisivat
myds muut teiden kéyttdjét, litkkenneturvallisuus
ja ympéristd. Tulevat investointipaine laskisi ja
tiemdérarahat ko. osuudella saataisiin jarkevim-
maélle tasolle. Tavara- ja raaka-ainekuljetusten
tulisi kulkea eri reittejd kuin missé liikkuu suurin
osa henkildliikenteesta.

Porin Satama on huoltovarmuuden kannalta
tirked ja jatkoyhteydet sisimaahan ovat véltta-
mattdmét. Pohjois-Suomen litkennettd voitaisiin
siirtdd osittain vaikeina jddtalvina junaradalle ja
kéyttdd etelin helpomman jddtilanteen satamia
helpottamaan tavaran kulkua, mikdli Suomen
jadanmurtokalusto ei kykene pitdméan merenkur-
kun pohjoispuolista litkennettd ylld. Saimaan sa-
tamien liikenne saataisiin siirrettyd ldnsi-ranni-
kon satamiin, joka toisi valtiolle kustannussads-
toj4.

Hankkeen toteutuksesta hyo6tyy koko Suomi,
lahes koko suomelle annetaan mahdollisuus ke-
hittyé tasapuolisesti ja samalla poistetaan liiken-
nettd sieltd, missé se muodostaa ongelmia. Talld
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hetkella transiitton arvo kansantaloudellemme on  Edellé olevan perusteella ehdotan,
n. 400 miljoonaa euroa, mutta ko. ratahankkeen

avulla arvo voisi kasvaa Suomen mittakaavassa ettd eduskunta ottaa valtion vuoden
600—800 miljoonaan euroon. Hanke tulisi aloit- 2008 kolmanteen lisdtalousarvioon mo-
taa kustannusselvitykselld vuonna 2009 ja vuon- mentin 31.40.21 perusteluihin mainin-
na 2010 rakennettaisiin ppp-mallin mukaisesti nan, ettd mddrdrahaa saa kdyttid Haa-
toteutusmalli ja ratahanke toteutettaisiin 2011 pamdki—Pori-rautatien  kdyttéonoton
eteenpdin. Aikataulu voi olla nopeampikin. perusselvityksen tekemiseen ja radan ja

rata-alueen raivaamiseen.
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