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VALIOKUNNAN KANNANOTOT

Yleisti

Hallituksen esityksen perusteluista ilmenevisti
syistd ja saamansa selvityksen perusteella valio-
kunta pitéd esitystd tarpeellisena ja tarkoituksen-
mukaisena. Valiokunta puoltaa lakiehdotusten
hyviksymistd seuraavin huomautuksin ja muu-
tosehdotuksin. Valiokunta késittelee tdssd lau-
sunnossaan esitysté erityisesti liikenteen poltto-
aineiden verotuksen nikdkulmasta.

Valiokunta pitdd esityksen perusldhtokohtia
ja tavoitteita hyvind ja kannatettavina. Ym-
péristoohjaavuuden lisddminen myos liikenne-
polttoaineiden verotuksessa on tarpeellista lii-
kenteen pédstdjen vahentdmistd koskevien ta-
voitteiden saavuttamiseksi. Valiokunta toteaa,
ettd koska autovero ja ajoneuvovero méérayty-
vét jo talla hetkelld hiilidioksidipddstéjen poh-
jalta, polttoaineverotuksen muuttaminen ym-
péristoohjaavaksi on luonteva jatko télle kehi-
tykselle.

Liikenne aiheuttaa noin 18 prosenttia kaikista
Suomen kasvihuonekaasupdistoistd. Kotimaan
liikkenteen hiilidioksidipdéstodistd noin 90 pro-
senttia on perdisin tieliikenteestd. Tieliikenteen
pédstoistd taas 60 prosenttia on perdisin henkild-
auto- ja 23 prosenttia kuorma-autoliikenteesta.
Henkildautoliikenteestd yli kolmannes syntyy
suurilla kaupunkiseuduilla asuvien suoritteesta.
Suurimmat haasteet, mutta myds monipuolisim-
mat mahdollisuudet péddstdjen vdhentdmiseen
ovat siten suurilla, kasvavilla kaupunkiseuduil-
la. Myos joukkoliikenteen edistdmiselld on kes-
keinen rooli litkenteen péddstdjen vihentdmises-
sd.

Liikennepolttoaineiden polttoaineverotuksen
rakennemuutos toteutettaisiin esityksen mukaan
mahdollisimman tuottoneutraalisti. Esityksessd
ehdotetaan liikennepolttoaineiden energiaveron
porrastamista hiilidioksidi- ja muihin padstdihin
perustuvaksi. Erdiden ajoneuvo- ja polttoaine-
tekniikoiden kohdalla muutos toteutettaisiin
muuttamalla polttoaineverotuksen lisdksi my0s
kiyttdvoimaveroa.

Polttoainekohtaiset muutokset ja edistimis-
tarpeet

Bensiinin verotasoon ei esitetd muutoksia, eli se
olisi jatkossakin 62,7 senttiéd litralta. Esityksen
mukaan diesel6ljyn vero sen sijaan nousisi
8 senttid litraa kohti vuoden 2012 alusta lukien,
mutta vastaavasti kdyttdvoimavero alenisi
dieselkéyttoisilld henkildautoilla noin 18 pro-
senttia ja kuorma-autoilla 40 prosenttia. Useim-
pien uusien vaihtoehtoisten polttoaineiden vero-
tasot padsddntoisesti laskisivat. Maakaasun ve-
rotaso kuitenkin nousisi. Liikennepolttoainei-
den veromallissa otettaisiin laatuporrastuksen
muodossa huomioon erdiden polttoaineiden
(parafiininen diesel, pienkonebensiini) osalta
myds ns. 1dhipadstot, joilla on ilmanlaadun kan-
nalta olennaisia vaikutuksia.

Esityksen mukaan biopolttoaineiden verokoh-
telu muuttuisi olennaisesti. Nykyjdrjestelméssa
biopolttoaineita verotetaan péddsddntdisesti sa-
malla litraméadréiselld verolla kuin fossiilisiakin
polttoaineita. Esitetyssd mallissa sen sijaan bio-
polttoaineet saisivat hyvitystd pienemmistd
paidstoistd. Esimerkiksi tavanomaisen kesté-
vyyskriteerit tdyttdvén etanolin tai biopohjaisen
dieselin hiilidioksidivero puolittuisi esityksen
perusteella. Esityksen mukaan niin sanotun
RES-direktiivin (2009/28/EY, uusiutuvan ener-
gian edistdmisdirektiivi) vdhimmadiskriteerit
tdyttdvien biopolttoaineiden lampodarvoon suh-
teutettu hiilidioksidivero puolitettaisiin vastaa-
vaan fossiiliseen polttoaineeseen verrattuna. Jit-
teistd ja tahteistd taikka syotéviksi kelpaamatto-
masta selluloosasta tai lignoselluloosasta tuote-
tut biopolttoaineet (ns. tuplalaskettavat biopolt-
toaineet) vapautettaisiin kokonaan hiilidioksidi-
verosta.

Biopolttoaineiden kdyton edistiminen. Liiken-
ne- ja viestintdvaliokunta pitid tirkeédnd, ettd ve-
rotuksen keinoin voidaan edistdd erityisesti ym-
pariston kannalta parhaiden biopolttoaineiden
yleistymisté ja kdyttod. Eri biopolttoaineiden il-
mastovaikutukset vaihtelevat kuitenkin huomat-
tavasti. Osa biopolttoaineista leikkaa padstot



murto-osaan, kun taas valiokunnan saaman sel-
vityksen mukaan osa vaihtoehdoista tuottaa
elinkaarensa aikana jopa enemmain paéstdja kuin
maadljypohjaiset polttoaineet. Myds biopolt-
toaineisiin mahdollisesti liittyvat pitkdt kulje-
tukset ja tehoton valmistusprosessi saattavat va-
hentdd selkedsti itse polttoaineesta saatavaa
kokonaishydtya padstjen kannalta.

Liikenne- ja viestintdvaliokunta kannattaa
kokonaisymparistovaikutuksiltaan kestivin ke-
hityksen kriteerit tdyttdvien biopolttoaineiden
kayton edistdmistd. Biopolttoaineiden kayttod
tulee ohjata myos verotuksellisin keinoin ympa-
riston kannalta parhaisiin vaihtoehtoihin, kuten
toisen sukupolven biopolttoaineisiin. Uusiutu-
vien polttoaineiden kdytdssd tulisi pyrkid var-
mistamaan, ettd polttoaineen tuottaminen ei li-
sdd kohtuuttomasti mydskddn kuljetustarpeita.
Valiokunta kiinnittdd huomiota biopolttoainei-
den kdyttomahdollisuuksiin erityisesti joukko-
liikenteessd. Valiokunta toteaa, ettd edelld mai-
nitun kriteeriston tdyttdvit polttoaineet tulee
lahtokohtaisesti asettaa kilpailullisesti yhtildi-
seen asemaan.

Valiokunta pitéé kestdvyyskriteerien hyddyn-
tdmistd biopolttoaineiden verotusperusteena on-
nistuneena ratkaisuna. Télld tavalla on mahdol-
lista edistédd erityisesti sellaisia biopolttoaineita,
joiden hiilidioksiditase on erityisen hyvé. Valio-
kunnan ndkemyksen mukaan esitetyt veromuu-
tokset parantavat uusiutuvien polttoaineiden
asemaa suhteessa fossiilisiin polttoaineisiin ja
antavat yhdessd muiden toimien, kuten jakelu-
velvoitteen, kanssa edellytyksid lisdtd jatkossa
uusiutuvan energian kéyttod liikkenteessa.

Maakaasun kdyton edistiminen. Esityksessa
pyritddn esityksen perustelujen mukaan pitd-
médn huolta kaasun kilpailukyvystd liikenne-
kéytossd porrastamalla maakaasun veronkoro-
tuksia ja jatkamalla biokaasun verottomuutta.
Biokaasua kayttédvistd henkild- tai pakettiautos-
ta tulee kuitenkin maksaa kéyttovoimavero.
Kaasun kiytto litkennepolttoaineena voi tulevai-
suudessa olla merkittdvd ja kustannustehokas
tapa véhentdd liikenteen hiilidioksidipddstdja.
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Valiokunta pitdd tirkednd, ettd myos puukaasun
hyddyntdmismahdollisuuksia liikenteessd edis-
tetdan.

Liikenne- ja viestintdvaliokunta kiinnittda
kuitenkin huomiota esityksen maakaasun vero-
tuksen huomattavaan korotukseen. Hallituksen
esitys ldhtee liikkeelle siité, ettd myds maakaa-
sun verokohtelun tulisi perustua sen energiasi-
sdltoon ja hiilidioksidipddstoihin, kuten muiden-
kin polttoaineiden. Tdmi on ratkaisuna sindnsi
perusteltu, mutta nostaa huomattavasti maakaa-
sun verotasoa. Saadun selvityksen mukaan maa-
kaasun vero nousisi kdyttokohteesta riippuen
5—6-kertaiseksi ja maakaasun hinta nousisi
noin 30 prosenttia. Valiokunta kiinnittdd huo-
miota siihen, ettd maakaasu on liikenteessa olen-
naisesti bensiinid ja dieselid haitattomampaa
sekd ilmaston ettd ihmisten terveyden kannalta,
ja sen yleistyminen voisi olla mahdollista suh-
teellisen nopeassa aikataulussa esimerkiksi lin-
ja-autoliikenteessi.

Lisdksi maakaasun liikennekdytolld voi olla
merkitystd my0s biokaasun kiyton yleisty-
miselle jatkossa, koska maakaasu ja biokaasu
kéyttdvét usein samaa jakelujérjestelmdd. Bio-
ja maakaasuautoissa kaytettdva teknologia on jo
pddosin olemassa, mutta toistaiseksi maasta
puuttuu toimiva kaasun kerdys- ja jakeluverkko,
joka kannustaisi laajemmin kaasuautojen han-
kintaan.

Valiokunnan mielestd maakaasun kéayttod tu-
lisi pyrkid edistdiméddn myds verotuksellisin kei-
noin. Asiantuntijakuulemisissa on tuotu keinoi-
na esille hallituksen esityksesséd asetetun maa-
kaasun veromuutoksen viiden vuoden siirtyma-
ajan pidentdminen tai kaasukiyttdisid autoja
koskevan vuosittaisen kdyttdvoimaveron poista-
minen tietyksi médrédrajaksi, esimerkiksi 10 vuo-
deksi. Uuden teknologian yleistymisen kannalta
tdlld voisi olla suurikin merkitys, sen sijaan
verokertymén osalta muutos olisi varsin pieni.

Valiokunta ehdottaa, ettd valtiovarainvalio-
kunta arvioisi maakaasun osalta mahdollisuuk-
sia maakaasun verotuksellisen kohtelun muutta-
miseen siten, ettd ympdristoystdvillisen maa-
kaasun kdyttoonottoa voitaisiin edistdd.
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Sahko- ja hybridiautojen kdyton edistdminen.
Keskipitkdlld ja pitkdlla aikavalilld yksi
lupaavimmista keinoista liikenteen pédstdjen
véhentdmisessd on autokannan sdhkoistiminen.
Sédhkomoottorin energiatehokkuus on olennai-
sesti polttomoottoria parempi, ja niiden kayt-
toonotto vdhentdd pddst6jd huomattavasti.
Alempien hiilidioksidipdéstdjen lisdksi on mer-
kittdvaa, ettd sihkomoottorista ei synny tervey-
delle haitallisia 1dhipddst6ja ja ettd autojen me-
lutaso on oleellisesti alempi.

Sédhkoauton myyntihintaan ja suorituskykyyn
vaikuttaa hyvin suuressa médrin sihkon varas-
tointiin liittyva akkuteknologia, jonka kehitysas-
te ja -nopeus ovat avainasemassa, kun tavoitel-
laan sdhkoautojen yleistymistd. Sdhkoautojen
yleistymisen edellytyksend on myos toimiva
kiyttovoiman jakeluverkko. Valiokunta on jo
aiemmin todennut, ettd sihkoautojen osalta on
varmistettava, ettd veroratkaisut eividt muodosta
estettd, vaan pédinvastoin edistdvét sihkdautojen
kiyttdonottoa ja yleistymistd.

Esitykselld sdahko- ja hybridiautoille luotai-
siin verotusperusteet, jotka ottavat huomioon
niiden edullisuuden ympériston kannalta. Esi-
tysluonnoksen pohjaksi on otettu ns. sovitettu
ympéristomalli, jossa sdhkdautojen, ladattavien
hybridien ja kaksikdyttdautojen (kaasu—bensa)
verokohtelua on voitu lieventdd perinteisid polt-
tomoottoriautoja alempien kulutuslukemaennus-
teiden kautta. Sdhkdauton verotuksen perustee-
na on kulutetun energian méérd, ja sdhkdauton
kayttoon ei kohdisteta hiilidioksidiveroa, koska
sdahkontuotanto on paistokaupan piirissd. Ladat-
tavan bensiinihybridin vero laskisi noin 90 pro-
senttia, ja sdhkokayttdisen henkildauton kéytto-
voimavero laskisi nykyisestd noin 500 eurosta
vuodessa alle 100 euron tasolle. Valiokunnan ar-
vion mukaan tdmé parantaa ndiden ajoneuvo-
tyyppien kilpailukykyé perinteisiin polttomoot-
toriautoihin verrattuna.

Mikédli sdhkoautojen yleistymistd halutaan
kuitenkin todentecolla edistdd, tarvitaan konk-
reettisia ja riittdvdn voimakkaita toimenpiteitd
ajoneuvojen elinkaariajattelun huomioonotta-
van verotuksen ja muun taloudellisen ohjauk-
sen, teknologian kehittymisen edistimisen seké

julkisten hankintojen, lainsddddnndn ja standar-
doinnin osalta. Valiokunta korostaa, ettd myos
aktiivinen osallistuminen EU-tason vaikuttami-
seen on vilttimétonta.

Hallituksen esityksessd pyritédén liitkennepolt-
toaineiden osalta teknologianeutraaliuuteen.
Asiantuntijakuulemisissa on kuitenkin tuotu
esille nikemyksid, joiden mukaan uudet tekno-
logiat, kuten séhkoautot, vaatisivat yleistydk-
seen teknologianeutraalisuuden sijasta aktiivi-
sia edistdmistoimia. Uuden tekniikan edistdmi-
nen voi olla alussa hankalaa ja edellyttda panos-
tuksia. Téllaisina tarvittavina edistdmistoimina
on tuotu esille esim. sdhkdautojen kéytt6voima-
veron poistaminen sekd autoveron madrdytymis-
perusteiden muuttaminen siten, ettd akku jatet-
tdisiin perushinnan ja siten verotuksen ulkopuo-
lelle. Asiantuntijakuulemisissa on myds tuotu
esille nikemyksié, joiden mukaan polttomootto-
riajoneuvojen muuttaminen sdhkokayttoisiksi on
Suomessa vaikeaa mm. katsastusta koskevan
riittdvdn ohjeistuksen puutteiden vuoksi sekd
erdiden katsastuksessa vaadittavien mittausten
korkean hintatason vuoksi.

Valiokunta kiinnittdd huomiota myds siihen,
ettd erdissd muissa maissa on ldhdetty tukemaan
sdhkoautojen yleistymistd erittdin voimakkaas-
ti. Esimerkiksi Portugalissa tuetaan valtion bud-
jetista sdhkodajoneuvon ostoa 5 000 eurolla. Li-
sdksi sdhkoautoille on myonnetty verovapauk-
sia, annettu oikeus kayttdd bussikaistoja, myon-
netty ilmaisia pysédkdointioikeuksia jne.

Valiokunta ehdottaa, ettd sdhkéautojen yleis-
tymisen edistimiseksi sdhkéautoilta poistetaan
kdyttévoimavero tietyksi, esimerkiksi 10 vuo-
den, ajaksi.

Liikennemuotokohtaiset vaikutukset

Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, ettd esi-
tykselld on eri litkennemuotojen kilpailuasetel-
mia muuttavia vaikutuksia erityisesti kuljetus-
alan ja joukkoliikenteen osalta. Kaikilta osin
ndmé vaikutukset eivit valiokunnan ndkemyk-
sen mukaan ole liikennepoliittisesti perusteltuja
tai sopusoinnussa asetettujen ympiristotavoit-
teiden kannalta.



Vaikutukset linja-autoliikenteeseen. Joukkolii-
kenteen osuus kotimaisesta henkildliikennesuo-
ritteesta on noin 15 prosenttia, ja sen osuus on
vuosi vuodelta laskenut, samalla kun henkildau-
tolitkenne on lisdnnyt osuuttaan. Henkildliiken-
teen kasvu koostuu lahes yksinomaan henkildau-
toilun lisddntymisestd. Ilmastonmuutoksen tor-
jumiseksi ja liikkenteen padstdjen vahentdmisek-
si linja-autoliikennettd on valiokunnan néke-
myksen mukaan tuettava, jotta linja-autoliiken-
teen matkustajamadrit nousisivat.

Esityksen mukaan dieselpolttoaineen veroa
korotettaisiin kahdeksalla sentilld litralta vuo-
den 2012 alusta alkaen. Esityksen perustelujen
mukaan dieseldljyn verotus olisi korotuksen jil-
keen keskiméérdistd EU-tasoa. Ehdotettu koro-
tus merkitsisi linja-autoalalle alkuvaiheessa yli
10 miljoonan euron lisdkustannuksia. Mydhem-
min ndmid lisdkustannukset voisivat nousta
asiantuntijaselvityksen mukaan jopa 60—70
miljoonaan euroon vuodessa.

Vastaavasti maakaasun verotus nousisi nykyi-
sestd. Valiokunnan saaman selvityksen mukaan
maakaasun veronkorotuksen vaikutukset Helsin-
gin seudun kaupunkiliikenteessd olisivat noin
300 000 euroa vuodessa. Asiantuntijalausunnon
mukaan mahdollisena seurauksena voi olla linja-
autojen siirtyminen maakaasusta enemmén saas-
tuttaviin energialdhteisiin. Kokonaisuutena Hel-
singin seudun linja-autoliikenteen kustannukset
nousisivat  esityksen = johdosta  arviolta
4 miljoonalla eurolla vuodessa. Kiytdnnossa
kustannusten nousu siirtyisi joukkoliikenteen
asiakkaiden matkalippujen hintoihin.

Dieselpolttoaineen veronkorotuksen lisdksi
yrityksille tulee lisdkustannuksia l&mmityspolt-
toaineiden veronkorotusten seurauksena. Valio-
kunta kiinnittdd huomiota myds siihen, ettd va-
liokunnan saaman selvityksen mukaan vuoden
2010 alusta toteutettu tydnantajan kelamaksujen
poistaminen on otettu jo tdysiméérdisesti huo-
mioon linja-autolippujen hinnoissa.

Henkildautojen ja kuorma-autojen osalta ko-
rotuksen aiheuttamia lisdkustannuksia kompen-
soitaisiin kdyttdvoimaveroa alentamalla. Esityk-
sessd ei ole lainkaan vastaavaa kustannusnou-
sun tasausinstrumenttia linja-autoalalle, koska
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linja-autoista ei makseta erillistd kdytt6voima-
veroa.

Valiokunnan mielestd esitys on asetettujen
ympéristd- ym. tavoitteiden kannalta vaikeasti
perusteltavissa, mikéli uudistus johtaa joukkolii-
kenteen ja erityisesti linja-autoliikenteen kus-
tannusten huomattavaan nousuun. Mikali linja-
autoliikenteelle ei luoda jonkinlaista tasausme-
kanismia, kyseiset kustannukset todennékoises-
ti joudutaan siirtdmédn matkalippujen hintoihin.
Valiokunta toteaa, ettd tima on omiaan heiken-
tdméddn ympdristoystavillisen joukkoliikenteen
suosiota ja palvelutasoa sekd lisddméan henkild-
autoilun houkuttelevuutta.

Valiokunta pitid vilttamdttomdand, ettd linja-
autoliikenteelle korvataan tai palautetaan die-
selveron korotuksesta aiheutuvat lisdkustannuk-
set vdhintddn vastaavassa mddrin kuin mitd esi-
tyksessd on esitetty kuorma-autojen dieselveron
korotuksen osalta.

Vaikutukset raideliikenteeseen. Suomessa rau-
tatielitkenteen osuus kuljetuksista on noin nel-
jannes, mikd on yksi Euroopan korkeimpia luku-
ja. Valiokunta toteaa, ettd rautatieliikenne on
sekd henkilo- ettd tavaraliikenteessd energiate-
hokas kulkuviline. Junaliikenteen osuus liiken-
teen kasvihuonekaasupdistoistd on noin 1 pro-
sentti.

Valiokunnan saaman selvityksen mukaan die-
seljunaliikenteen polttoaine on kaasudljyd, kau-
palliselta nimeltdéin moottoripoltto6ljyd, joka
kuuluu kevyisiin polttodljyihin. Hallituksen esi-
tyksessd kevyttd polttodljyd kasitellddn ldmmi-
tys- ja voimalaitospolttoaineena, vaikka myos
sen litkennekdyttd on merkittdvad. Vuonna 2009
VR:n junaliikenne kulutti 35,5 miljoonaa litraa
kevyttd polttodljya.

Luokittelulla ldmmitys- ja voimalaitospolt-
toaineisiin on erittdin suuri taloudellinen merki-
tys, koska liikennepolttoaineiden kohdalla uu-
distus pyritddn toteuttamaan tuottoneutraalisti,
mutta sen sijaan ldmmitys- ja voimalaitospoltto-
aineiden verotuksella kerétddn esityksen mu-
kaan 730 miljoonaa euroa lisdtuloja.

Kevyen polttodljyn verotusta ehdotetaan nos-
tettavaksi 7,35 senttid litraa kohti. Tdma tarkoit-
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taisi valiokunnan saaman selvityksen mukaan
junaliikenteelle noin 2,5—3 miljoonan euron li-
sdkustannuksia vuosittain. Valiokunnan saaman
selvityksen mukaan kevyen polttodljyn veron-
korotus nostaa myds ratatdiden kustannuksia
joillakin sadoilla tuhansilla euroilla vuodessa.
Radanpidon maéédrdrahojen niukkuuden huo-
mioon ottaen tdmé tarkoittaa sitd, etti tydsuorit-
teita saadaan suunniteltua vdhemméin aikaan.
Koska osalle maantieliikennettd polttoaineen
verotuksen korottaminen kompensoidaan osit-
tain kéyttovoimaveron alentamisella, esitys
muuttaa  kilpailuasemaa  tavaraliikenteessi
maantieliikenteen hyvéksi, miké lisdisi tavaralii-
kenteestd aiheutuvaa energiankulutusta ja pads-
tojd. Lisdksi uudistus heikentdd rautateiden hen-
kiloliikenteen asemaa suhteessa henkildautoi-
luun.

Valiokunta pitdd tarkednd, ettd rautatieliiken-
teessd pyritdén lisddmdidn Suomen rataverkos-
ton sdhkdistdmistd. Rautatieliikenteen osalta
kaikkea liikennettd ei kuitenkaan pystyté siirtd-
midn sdhkdvedolle, koska vain noin puolet Suo-
men rataverkosta on sdhkoistetty.

Rautatieliikenteelle ehdotuksesta aiheutu-
vien lisdkustannusten kompensoimiseksi asian-
tuntijalausunnoissa on esitetty mm. rautatielii-
kenteessd kéytettdvin polttoaineen vapauttamis-
ta valmisteverosta, valmisteveron osittaista pa-
lauttamista tai vaihtoehtoisesti rataveron alenta-
mista.

Vaikutukset kuorma- ja pakettiautokuljetus-
alaan. Asiantuntijakuulemisissa on tuotu esil-
le, ettd dieselveron nostamista koskevan ehdo-
tuksen kompensaationa esitetty kdyttovoimave-
ron laskeminen hyvittdé kuljetusalalle vain pie-
nen osan dieselveron korotuksesta. Liséksi on
tuotu esille, ettd esitetty malli toisi suhteellisesti
véhiten hyotyd niille kuljetusyrityksille, jotka
toimivat tehokkaasti ja maksimoiden yksikdi-
densd ja jéirjestelmiensd tdytto- ja kéyttoasteet.
Ndin toimivat yritykset minimoivat pddstonsd
kuljetettua tavarayksikkod kohti. Kdyttovoima-
veron ongelmana on keskiméariisyys eli se, ettd
vero toimii oikein vain tietylld vuosittaisella ajo-

suoritteella ja tietylld keskimdardiselld polttoai-
neen kulutuksella.

Kéyttdvoimaveron 40 prosentin alennus kuor-
ma-autoille on asiantuntijalausuntojen mukaan
kompensaatiokeinona suuruusluokaltaan muuta-
masta sadasta eurosta runsaaseen tuhanteen eu-
roon ajoneuvoa kohti, kun 8 sentin korotus die-
sellitraa kohti tuo tehokkaassa kadytossé olevalle
ajoneuvoyhdistelmélle yli 10 000 euron vuotui-
sen lisdkustannuksen.

Valiokunnan saaman selvityksen mukaan ko-
konaisuutena kuorma-autoliikenteen vuotuiset
kustannukset nousisivat noin 110—120 miljoo-
naa euroa. Ensi vaiheessa kuljetus- ja logistiik-
kapalveluja tuottavat yritykset todenndkdisesti
maksaisivat ndmi lisdkustannukset. Pidemmalla
aikavililld tdma kustannus tulee todennédkoisesti
siirtyméddn tavaraliikenteen palveluiden hintoi-
hin ja niitd kéyttdvien yritysten ja teollisuuden
lisdkustannuksiksi.

Valiokunta kiinnittdd huomiota myos siihen,
ettd pakettiautojen kéyttévoimaveroon ei eh-
doteta muutoksia kaasukiyttdisid pakettiautoja
lukuunottamatta. Esityksessd tdtd perustellaan
silld, ettd pakettiautojen kdyttdvoimavero on jo
nyt henkildautoihin verrattuna matala. Valio-
kunta pitdd kuitenkin ongelmallisena, ettd die-
selkiyttoisten pakettiautojen polttoaineverotuk-
sen muutos lisdisi huomattavasti pakettiautokul-
jetusten kustannuksia. Valiokunta pitdd kohtuul-
lisena ja johdonmukaisena, ettd ammattimaises-
sa kdytossd oleville pakettiautoille hyvitettdi-
siin polttoaineveron lisdkustannukset vastaavas-
sa miirin kuin mitd kuorma-autoille on esitetty.

Valiokunta pitdd tarkednd, ettd elinkeinoelé-
mén logistiset kustannukset pystytdén pitdméén
kilpailukykyisind suhteessa keskeisiin kilpailija-
maihimme. Suomen teollisuuden rakenteen ja
pitkien etdisyyksien vuoksi Suomessa kertyy
paljon tonnikilometrejd suhteessa bruttokansan-
tuotteeseen keskeisiin kilpailijamaihin verrattu-
na. Tdm4 on otettava huomioon my0s harkittaes-
sa ilmastonsuojelun kannalta merkittdvid liikku-
misen ja liitkenteen taloudellisia ohjauskeinoja.
Toimivat tavarankuljetusvidyldt mahdollistavat
osaltaan energiatehokkaan tavaraliikenteen.



Vaikutukset taksiliikenteeseen. Valiokunnan
saaman selvityksen mukaan esitys johtaisi myds
taksiliikenteen verotuksen kiristymiseen ja kus-
tannusten nousemiseen. Hallituksen esityksessd
on dieselauton keskimiérdisend ajosuoritteena
kaytetty laskennallisesti 25 000 kilometrin vuo-
tuista ajosuoritetta ja keskiméiérdisend polttoai-
neenkulutuksena dieselautoilla 6,5 litraa sadalla
kilometrilld. Taksiliikenteessd ajoneuvoilla kui-
tenkin ajetaan noin neljé kertaa titd enemman ja
autojen tulee kdytdnnon syistd olla selkedsti kes-
kimaérdistd kookkaampia, mikd lisdd polttoai-
neen kulutusta huomattavasti.

Laskelmien mukaan ehdotuksesta koituisi
taksitoimialalle noin 4,4 miljoonan euron lisi-
kustannukset. Erityisesti niin sanottujen tilatak-
sien osalta asiantuntijakuulemisissa on arvioitu,
ettd verorasitus kasvaisi merkittavasti. Télla voi-
si olla vaikutuksia myos esim. koulu- ja péivi-
hoitokuljetusten jdrjestdmiseen ja osin mydskin
vammaisten kédyttdmien niin sanottujen esteet-
tdmien ajoneuvojen kustannuksiin ja kuljetuk-
siin.

Liikenteen pddstojd vihentdvd teknologia

Asiantuntijakuulemisessa on aiemmin tuotu esil-
le, ettd mm. erdissd Aasian ja Pohjois-Euroopan
maissa on ldhdetty ottamaan aktiivisesti kiyt-
toon mm. raskaan liikenteen ja joukkoliikenteen
kaytossd olevan vanhemman ajoneuvokaluston
padstdjd olennaisesti vdhentdvdd teknologiaa.
Valiokunnan saaman selvityksen mukaan niilla
uusilla keinoilla voitaisiin vihentda vanhan ajo-
neuvokaluston p#ddst6jd huomattavasti edulli-
semmin kuin mité kaluston kokonaan uusiminen
maksaisi. Tdménkaltaista teknologiaa kehite-
tddn myoskin Suomessa ja viedddn meiltd maail-
malle, mutta kotimaassa kyseisen teknologian
hy6dyntdminen on ollut vield toistaiseksi suh-
teellisen véhiista.

Valiokunta pitdd térkednd, ettd kyseisen kal-
taisen uuden teknologian tuomia mahdollisuuk-
sia pyritdédn selvittdimédn ja lisédméién mahdolli-
suuksien mukaan myds Suomessa liikenteen
padstdjen vihentdmisessd kiytettdvddn keinova-
likoimaan. Tétd varten olisi tarpeen selvittdd
mahdolliset lainsdddanndlliset tarpeet, verotuk-
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selliset ym. tarvittavat tukimuodot, joita tekno-
logian kiyttoonotto ja hyddyntdminen Suomes-
sa edellyttaisi.

Muita néikokohtia

Liikenne- ja viestintdvaliokunta toteaa, ettd lii-
kenteen hinnoittelua eli vero- ja maksupolitiik-
kaa voitaisiin kdyttda erilaisten liikenne- ja ym-
péristopoliittisten tavoitteiden saavuttamiseksi
nykyistd selkedsti laajemminkin. Valiokunta
painottaa, ettd tavoitteena tulisi olla maamme
vanhan ajoneuvokannan mahdollisimman nopea
uusiminen ja ympariston kannalta edullisten lii-
kennemuotojen edistiminen.

Valiokunta katsoo, ettd energiaverotuksen tu-
lisi kannustaa vdhédpéastdisten polttoaineiden ja
moottoriteknologioiden kdyttoonottoon ja siten
myds uusiin innovaatioihin. Valiokunnan mie-
lestd pakottavaa sddntelyd tehokkaampaa voisi
olla pikemminkin kannustava sééntely, jossa in-
vestointitukien avulla tai muilla vastaavilla kei-
noilla pyrittdisiin ohjaamaan esimerkiksi van-
han ajoneuvokaluston uusimiseen.

Valiokunta katsoo, ettd ehdotetun sééntelyn
vaikutuksia on erityisen térkeédé seurata jatkossa
titviisti pédstojen védhentdmistd koskevien ta-
voitteiden toteutumisen kannalta ja ottaen huo-
mioon my0s tulevan energiaverodirektiivin vai-
kutukset sekd kansalliset liikennepoliittiset ta-
voitteet. Liikenne- ja viestintédvaliokunta esittdd
valtiovarainvaliokunnalle, ettd se ehdottaa edus-
kunnan hyviksyttavéksi seuraavan lausuman:

Eduskunta edellyttdid, ettd energiavero-
tuksen uudistuksen vaikutuksia eri liiken-
nepolttoaineiden ja litkennemuotojen
kdyttoon seurataan tiiviisti ja arvioidaan
ndiden muutosten vaikutuksia sekd liiken-
nepoliittisiin ettd pddstojen vihentdmistd
koskeviin tavoitteisiin. Tarvittaessa tulee
ryhtyd pikaisesti asianmukaisiin toimen-
piteisiin sddntelyn muuttamiseksi ja tdy-
dentdmiseksi.

Siltd varalta, ettd eduskuntakésittelyssé ei tehdé
valiokunnan edelld esittiméé linja-autoliiken-
teelle aiheutuvien kustannusten kompensoimis-
ta koskevaa muutosta, liikenne- ja viestintdva-
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liokunta esittdd valtiovarainvaliokunnalle, etté
se ehdottaa eduskunnan hyviksyttiviksi myds
tétd koskevan lausuman:

Eduskunta edellyttid, ettd linja-autolii-
kenteelle korvataan tai palautetaan die-
selveron korotuksesta aiheutuvat lisdkus-
tannukset vastaavassa mddrin kuin mitd
muidenkin liikennemuotojen osalta on
energiaverouudistuksen yhteydessd esi-
tetty.

Lausunto

Lausuntonaan litkenne- ja viestintdvaliokunta
esittaa,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa edel-
ld olevan huomioon ja

ettd valtiovarainvaliokunta ehdottaa
eduskunnan hyvdksyttdviksi seuraavat
lausumat:

Helsingissd 27 paivand lokakuuta 2010

1. Eduskunta edellyttdd, ettd energiave-
rotuksen uudistuksen vaikutuksia eri lii-
kennepolttoaineiden ja liikennemuoto-
jen kdyttéon seurataan tiiviisti ja ar-
vioidaan ndiden muutosten vaikutuksia
sekd liikennepoliittisiin ettd pddstijen
vihentimistd koskeviin tavoitteisiin.
Tarvittaessa tulee ryhtyd pikaisesti
asianmukaisiin toimenpiteisiin sddnte-
lyn muuttamiseksi ja tiydentimiseksi.

2. Eduskunta edellyttdd, ettd linja-auto-
litkenteelle korvataan tai palautetaan
dieselveron korotuksesta aiheutuvat li-
sdkustannukset  vastaavassa  mddrin
kuin mitd muidenkin liikennemuotojen
osalta on energiaverouudistuksen yh-
teydessd esitetty.

Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa
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