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HALLITUKSEN ESITYS

Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalal-
le ehdotetaan méairdrahoja yhteensd 1 750 milj.
euroa, missd on lisdystd 103 milj. euroa vuoden
2003 varsinaiseen talousarvioon verrattuna.
Maiirdrahan lisdys johtuu lahinnd budjettitek-
nisistd muutoksista sekd kehittdimisinvestoin-
tien vuosittain vaihtelevasta rakentamisen tilan-
teesta ja midrdrahan tarpeesta. Myos arvonlisi-
veromenot kasvavat, mikd johtuu Merenkulku-
laitoksen liikelaitostamisesta seuraavasta siirty-
misestd omasta tyostd palvelujen ostoon.
Hallinnonalan méérdrahoista yli 80 prosent-
tia kédytetddn liikenneviyliin: tieverkkoon 721,5
milj. euroa, vesivdyliin 23,7 milj. euroa ja rata-
verkkoon 406 milj. euroa. Liséksi nettobudjetoi-
dulla Merenkulkulaitoksella on kiytossddn 79
milj. euron ja Ratahallintokeskuksella 40 milj.
euron tulorahoitukset. Ratavero 16 milj. euroa
tuloutetaan verotuloihin. Ajoneuvohallinnon
noin 60 milj. euron menot katetaan pddosin mak-

sullisen toiminnan tuloilla ja 11,4 milj. euron
maidrdraha kidytetddn verotustehtidvien ja muiden
maksuttomien tehtdvien menojen maksamiseen.

Viestintdviraston menot ovat noin 32 milj. eu-
roa, jotka katetaan pddosin maksullisen toimin-
nan tuloilla. Médrdrahatarve on 6 milj. euroa,
jossa on kertaluonteisesti otettu huomioon tulo-
jen jaksottamisperusteiden aiheuttama tulojen
vihennys vuonna 2004.

Joukkoliikenteen palvelujen ostoihin ja kehit-
tamiseen esitetddn 78,3 milj. euroa ja lisdksi saa-
riston yhteysalusliikenteeseen 7,9 milj. euroa ja
Merenkurkun liikenteen tukemiseen 1 milj. eu-
roa.

Lehdistotukeen ehdotetaan 13,6 milj. euroa,
jossa on lisdystd miljoona euroa vuoden 2003 ta-
lousarvioon verrattuna.

Merenkulkuelinkeinon tukemiseen esitetddn
nykyisin tukiperustein 69,1 milj. euroa.

VALIOKUNNAN KANNANOTOT

Perustelut

Liikenne- ja viestintdvaliokunta késittelee tdssa
lausunnossa tiehallinnon méérdrahoja perustien-
pidon ja tieverkon kehittimisen osalta, ratahal-
linnon ja Merenkulkulaitoksen médridrahoja seka
joukkoliikenteen palvelujen ostoa, korvauksia ja
tukia. Lisdksi valiokunta tulee késitteleméén sen
toimialaan kuuluvia valtion talousarvioon liitty-
vid asioita asianomaisten hallituksen esitysten
yhteydessa.

Valiokunta kiinnittid huomiota siihen, ettd
liikenne- ja viestintiministerion midrdrahat ei-
vit vuoden 2004 talousarviossa sisédlld midréra-
hoja uusille suuremmille vidyldhankkeille. Kol-
men viimeisen hallituksen aikana uusia viyla-
hankkeita on vaalikausittain kdynnistetty noin 1
miljardin euron arvosta tie-, rata- ja vesiviylien
kehittdmiseksi. Valiokunta pitdd valitettavana,
ettd hallitus ei ole ottanut uusia kehittdimishank-
keita talousarvioesitykseen, koska viyldinves-

toinneilla on suuri merkitys maan taloudellisel-
le, sosiaaliselle ja alueelliselle kehitykselle, ja
katsoo, ettd hallituksen asettaman liikenneviyla-
poliititkkaa valmistelevan ministeritydryhmén
tulee pitden mielessd viyldhankkeiden merkitys
taloudelliselle kehitykselle pyrkid vastaavan-
tasoisiin viylien kehittdmishankkeisiin kuin
edellisten hallitusten aikana.

Tiehallinnon mddrdrahat

Hallituksen talousarvioesityksessd on perustien-
pitoon esitetty 558,3 milj. euroa. Tienpidon stra-
tegian mukaan rahoitus kohdistuu tienhoitoon,
tieverkon kuntoon ja liikenneturvallisuuden pa-
rantamiseen. Télld varmistetaan Tiehallinnon
mukaan tieverkon nykyisen palvelutason sdily-
minen ja tieverkon nykykunto, mutta rahoitus ei
kuitenkaan mahdollista edellisvuosina tapahtu-
neen rakenteellisen kunnon heikkenemén um-
peen kuromista. Erityisesti siltojen osalta on



odotettavissa merkittdvi korjaustarve ldhivuosi-
na.

Tieverkon kunto. Tiehallinnon mukaan tiever-
kon nykykunto voidaan turvata ja pdéteiden kun-
to on péddosin hyvilld tasolla, mutta sen sijaan
muun péillystetyn tieston kuntoa voidaan pitdd
korkeintaan tyydyttivdnd. Myds tienkdyttdjin
asiakaspalaute tukee niitd arvioita. Pidillystet-
tyjen teiden (noin 50 000 kilometrid) kuntoa
seurataan jatkuvasti tienkiyttdjille tarjottavan
palvelutason, erityisesti urien syvyyden ja pi-
tuussuuntaisen tasaisuuden, ja rakenteen kesti-
vyyden, kuten piillystevaurioiden midridn ja
tien kantavuuden, mittaamisella. Huonokuntois-
ten péillystettyjen teiden méérd kasvoi vuosina
1995—2002 noin 6 000 kilometriin.

Sorateiden kunto on valiokunnan saaman sel-
vityksen mukaan pédosin sdilynyt ennallaan. So-
rateiden kuntoa mitataan pinnan tasaisuudella,
polydmisen médrilld ja pinnan kiinteydelld sekd
kelirikon aiheuttamalla tierungon pehmene-
miselld. Sorateiden kelirikkohaittoja on pystytty
vuonna 2003 jonkin verran vihentdmiin.
Runkokelirikko on edelleen sorateiden ongel-
ma, joskin sen haittaa on Tiehallinnon mukaan
viime vuosina pystytty jonkin verran vidhenti-
main.

Tiepiirien kirjallisissa lausunnoissa tiever-
kon palvelutason on muun muassa arvioitu ole-
van alemmalla tasolla vilttdvd ja muulla tiever-
kolla tyydyttdvd. On arvioitu, ettd esitetyilld
méidridrahoilla ei ole mahdollisuuksia laajempiin
peruskorjauksiin eikd uusinvestointeihin, kuten
ei myOskédn liikenneturvallisuuden tilanteen pa-
rantamiseen. Erityistd huomiota on pyynnosta
kiinnitetty runkokelirikon vaikutuksiin, jotka
vaihtelevat maan eri osien vililld. Runkokelirik-
ko muodostaa kuitenkin ongelman melkein kai-
kissa tiepiireissi; joissakin médrdrahat riittdvit
toimenpiteisiin  10—15 %:n osalta, joissakin
runkokelirikkoja on viime vuosina pystytty vi-
hentdméin. Lausunnoissa on todettu, ettd tierun-
gon pettdmiseen johtaneita tapauksia ei juuri-
kaan ole ollut. Niissd on myds arvioitu, ettd vi-
hdinen rahoitus saattaa aiheuttaa sen, etteivit
kaikkein vihiliikenteisimmit tiet eivdtkd kus-
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tannuksiltaan kalleimmat tievélit pddse korjaus-
ohjelmaan. Edelleen on todettu, ettd erittdin va-
hiliikenteiselld tieverkolla pdillystettyjd teitad
palautetaan takaisin sorateiksi, koska taloudelli-
sia edellytyksid teiden uudelleen padllystdmisel-
le ei nykyisen kokoisilla talousarvioilla ole.

Yksityisten teiden valtionavun suuruus on 11
milj. euroa. Tiehallinnon mukaan se riittdd vain
yksityistielossien ja peruskorjausten avustami-
seen, mutta ei kunnossapidon avustamiseen. Yk-
sityisten teiden kunto on avustusten leikkausten
myoOtd jonkin verran huonontunut. Valiokunta
pitdd huolestuttavana kehitysté, ettd yksityisten
teiden kunto on huonontumassa.

Siltojen kunto. Silloista selvitetddn asiantuntija-
tarkastuksissa vaurioitumisen aste. Valiokun-
nan saaman selvityksen mukaan ldhivuosina voi-
daan peruskorjata 100—200 siltaa, kun tarve oli-
si 300—500. Siltojen suuri korjaustarve aiheu-
tuu 1960- ja 1970-luvuilla rakennettujen silto-
jen poikkeuksellisen suuren miirin tulemisesta
peruskorjausikéén.

Liikenneturvallisuuden parantaminen. Liiken-
nevaliokunta on jo vuoden 2002 ja 2003 talous-
arvioita kisitellessdidn katsonut, ettd litkennetur-
vallisuudelle asetetut tulostavoitteet voivat va-
kavasti vaarantua tieverkon huonon kunnon
vuoksi (LiVL 17/2001 vp — HE 115/2001 vp ja
LiVL 18/2002 vp — HE 132/2002 vp). Valio-
kunta onkin kuluvan vuoden talousarvioesityk-
sestd antamassaan lausunnossa korostanut, ettd
vastaisuudessa on pyrittdvd turvaamaan vield
vuoden 2003 talousarvioesitystd korkeampi tien-
pidon rahoitustaso, jotta tieverkon arvo kohen-
tuisi ja liikkenneturvallisuus parantuisi.
Valiokunnan saamaan selvityksen mukaan lii-
kenneturvallisuutta voidaan parantaa pieneh-
koilld liikkenneympéristoon kohdistuvilla inves-
toinneilla, kohdennetuilla nopeusrajoitusten
alentamisilla ja automaattisen nopeuden valvon-
nan lisddmiselld. Liikenneturvallisuustoimia tu-
lisi kuitenkin voida toteuttaa huomattavasti
enemmin, jotta valtioneuvoston asettama tavoi-
te lilkennekuolemien vdhentdmisestd toteutuisi.
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Valiokunta toteaa, ettd Tichallinnolle on ase-
tettu vuoden 2003 talousarvioesityksessd 47
henkilovahinko-onnettomuuden estiminen tdni
vuonna tehtdvin tai valmistuvin tienpidon uusin
toimin. Tiehallinnon arvio toteutumasta on 50,
mikéd vastaa viittd liikkennekuoleman estimisti.
Valtioneuvoston periaatepddtoksessd asettama
tavoite litkennekuolemien vihentimiseksi enin-
tddn 250:een vuosittain edellyttdisi Tiehallin-
non tavoitteen nostamista 70—80 henkil6vahin-
ko-onnettomuuden torjuntaan vuosittain.

Uudet investoinnit. Perustienpidon rahoitusta on
kdytettdvissd investointeihin ensi vuonna noin
50 milj. euroa, joka on vain puolet vuoden 2003
rahoituksesta. Valiokunnan saaman selvityksen
mukaan rahoitus suunnataan kdynnissid olevien
hankkeiden loppuun saattamiseen ja pieniin lii-
kenneturvallisuustoimiin. Alueiden yhdyskunta-
rakenteen muutoksesta, maankdytostd ja liiken-
teen kasvusta aiheutuvia vilttdimattomidkdin uu-
sia investointihankkeita ei ole mahdollista kiyn-
nistdd. Tiehallinto on esittinyt valiokunnalle,
ettd vuoden 2004 talousarvioesityksen tai lisdta-
lousarvioesitysten yhteydessd eduskunta var-
mistaisi perustienpidon rahoituksen sdilymisen
vihintddn nykyiselld noin 605 milj. euron tasol-
la. Noin 50 milj. euron lisdrahoituksella olisi
Tiehallinnon mukaan mahdollista kdynnistda
kiireellisimmét maakuntien ja kuntien aluera-
kenteen muutoksista aiheutuvat hankkeet, ra-
kentaa lisdd kevyen liikenteen viylid 20 kilo-
metrid ja muita liikkenneturvallisuuskohteita, to-
teuttaa pohjavesien suojauskohteita kriittisilla
pohjavesialueilla, edistdd joukkoliikenteen kéyt-
tod sekd parantaa liikenteen tiedotusta ja ohjaus-
ta telematiikkainvestoinneilla. Valiokunta kiin-
nittdd tdssd yhteydessd vakavaa huomiota sii-
hen, ettd alueellisilla tie- ja vdyldinvestoinneilla
on suuri merkitys elinkeinoeldmin kilpailuky-
vylle ja alueiden kehitykselle. Valiokunta koros-
taakin, ettd huomioon ottaen tieverkon kunnon
merkityksen sekd taloudellisen, sosiaalisen etté
alueellisen kehityksen kannalta on tdrkedd var-
mistaa perustienpidon rahoituksen sdilyminen
vihintddn nykyiselld tasolla. Kansallisesti suur-
ta taloudellista merkitystd on Euroopan unionin

hyviaksymilli TEN-verkkohankkeilla ja Suo-
men ja Vendjdn vilisilla hyvin toimivilla liiken-
neyhteyksilld.

Liikennevaliokunta on lausunnossaan LiVL
18/2002 vp — HE 132/2002 vp kiinnittinyt huo-
miota tiehallintouudistuksen yhteydessd siihen,
ettd uudistuksen toteuttamisen poliittiseen sitou-
tumiseen sisdltyi rationalisointihyotyjen kaytta-
minen kokonaisuudessaan perustienpidon tason
parantamiseen. Valiokunta kiinnittdd tdssdkin
yhteydessd huomiota siihen, ettéd tieliikelaitos-
uudistukseen liittyneen voittojen palauttamises-
ta perustienpidon tason parantamiseen tehdyn
sopimuksen perusteissa ei ole tapahtunut muu-
tosta.

Vaihtoehtoiset rahoitusmallit. Useissa Euroo-
pan maissa on budjettirahoituksen ohella kdytos-
séd rahastoihin, yksityisrahoitukseen ja kdyttdja-
maksuihin perustuvia malleja. Tiehallinnon ké-
sityksen mukaan myds Suomessa tulisi rakentaa
selkedmpi yhteys tieliikenteeltd perittdvien eri-
tyisverojen ja tienpidon rahoituksen vililld. Jul-
kisen ja yksityisen sektorin pitkdaikaiseen
kumppanuuteen perustuvat elinkaarimallit so-
veltuvat isojen hankkeiden toteuttamiseen.

Valiokunnan huomiota on kiinnitetty siihen,
ettd elinkaarivastuu tarjoaa perinteistd hankin-
taa tdydentidvén toteutusmallin. Siind siirtyy ra-
hoitusvastuuta myos tuleville vuosille, mutta sa-
maan aikaan vilttdméttomien hankkeiden toteu-
tusta nopeutetaan ja luodaan edellytyksid talous-
kasvulle. Elinkaarimalli tarjoaa hyotyjd seka ti-
laajalle ettd toteuttajalle. Yksityisen sektorin
toimintamallit ja innovaatiot voidaan hyddyntéa
tdysimédrdisind. Etuna on tilaajan kannalta kus-
tannusten tdsméllisempi ennustettavuus ja ja-
kautuminen investoinnin elinkaaren ajalle. Mal-
li on riskittomdmpi tilaajan kannalta maksun
kohdistuessa sovittuun palveluun. Valiokunnan
huomiota on edelleen kiinnitetty siihen, ettd ky-
symys on palvelujen ostamisesta ja palveluhan-
kinnan tehostamisesta.

Valiokunta toteaa, ettd elinkaarivastuu tai
PPP-malli (Public Private Partnership) soveltuu
vain osaan hankkeista. Valiokunnan huomiota
on kiinnitetty siihen, ettd tulee laatia suomalai-



siin olosuhteisiin soveltuva PPP-malli, jossa ote-
taan huomioon hankkeiden koko sekid alan toi-
mintatavat ja yritysten riskinottokyky.

Merenkulkulaitoksen mddirdrahat

Viyldston kunto. Huonokuntoisia kauppameren-
kulun véylid oli vuoden 2002 lopussa yhteensa
925 kilometrid. Télld hetkelli on Tornion ja
Vaasan viylien kulkusyvyyttd jouduttu madal-
tumien takia pienentim#dn. Viylien kulkusy-
vyyden pienentdminen ja muut huonokuntoisuu-
den alusliikenteelle asettamat rajoitukset koh-
distuvat suoraan elinkeinoeldmén ulkomaan kul-
jetuksiin ja niiden kustannuksiin. Suurimman
ongelman kuljetuksille muodostavat viylien
kulkusyvyyksien alentamiset, jotka pienentdvit
suunniteltuja laivauserdkokoja alusten lastinot-
tokyvyn pienentymisen takia. Huonokuntoiset
vdyldt heikentdvit myos alusturvallisuutta, min-
kd merkitys korostuu erityisesti 6ljy- ja kemi-
kaalikuljetuksiin kdytetyilld vdylilld, kuten esi-
merkiksi Oulun viylalla.

Huonokuntoisten véylien kartoituksen perus-
teella Merenkulkulaitos on laatinut viylien kun-
nossapito-ohjelman vuosille 2003—2007, jonka
avulla huonokuntoisten vidylien méardd voidaan
vihentdd 50—100 kilometrid vuodessa. Meren-
kulkulaitoksen mukaan véylien kunnossapito-
ohjelman toteutukseen tarvitaan vuosittain
2 milj. euron lisdrahoitus vuosiksi 2004—2006
ja sen jilkeen 1 milj. euroa vuodessa. Valiokun-
ta pitdd mainittua lisdrahoitusta tarpeellisena ja
kiinnittdd huomiota siihen, ettd tdllaisten hank-
keiden kustannusarvio on asiantuntijakuulemi-
sen mukaan pieni ja hyoty-kustannussuhde on
hyvi.

Viyldston kehittdmishankkeet. Liikenne- ja
viestintdministerion asettama tydryhmi teki
huhtikuussa 2002 ehdotuksen meri- ja sisdve-
sividylien pitkdn tdhtdimen kehittdmisohjelmak-
si (MESI) toteutus- ja rahoituspditdsten perus-
taksi. Tyoryhmén tehtdvddn sisdltyi rannikon ja
sisdvesien viylien, kanavien sekd satamien ja
niiden maaliikenneyhteyksien kehittimishank-
keiden ja perusviyldnpidon tarkastelu.
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Tyoryhmi esitti kantanaan, ettd rannikon
kauppamerenkulun viylid kehitetddn vuosina
2003—2006 siten, ettd toteutetaan kannatta-
vuuslaskelmien mukaan tdrkeimmit merivayla-
hankkeet, jotka ovat Vuosaaren, Naantalin, Raa-
hen ja Haminan véylit. Kannattavuuslaskelmien
ja liikenteellisten tarpeiden perusteella vuoden
2006 jdlkeen toteutettavia hankkeita olisivat
Tornion, Porin, Uudenkaupungin, Rauman ja
Loviisan vaylit. Erityisesti Tornion véyldn kul-
jetusmidrit ovat kasvamassa nopeasti, nykyises-
td 0,8 milj. tonnista 2,4 milj. tonniin vuoteen
2005 mennessd. Raahen kuljetusjirjestelma
muuttuu vuonna 2007, ja myos jadnmurron toi-
mivuus edellyttid molempien vidylien syventa-
mistd. Valiokunta kantaa laajemminkin huolta
talvimerenkulun toimivuudesta ja sen resurssien
riittdvyydestd. Jadnmurron osalta valiokunnan
huomiota on kiinnitetty talvimerenkulun varmis-
tamiseen Kalajoen satamaan, joka on mekaani-
sen puunjalostus- ja sahateollisuuuden vientisa-
tama.

Ratahallintokeskuksen mddrdrahat

Valiokunnan huomiota on kiinnitetty siihen, etta
rataverkon perusparannusluontoisten korvausin-
vestointien eteenpdinvieminen tyydyttavilla ta-
valla vaatisi vahintddn 170 milj. euron rahoitus-
ta vield useina vuosina. Talousarvioesityksessa
vuodelle 2004 korvausinvestointien kokonais-
summa on kuitenkin ainoastaan 106,4 milj. eu-
roa, joka on noin 60 % tarpeesta.

Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, ettd
asiantuntijakuulemisen mukaan puuttuva rahoi-
tus hidastaa merkittdvilld tavalla monen rata-
osuuden péaillysrakenteen uusimista tai perus-
parannusta. Esimerkiksi Seindjoki—OQOulu-radan
kehittimiseen vaadittava miédrdraha on noin 400
milj. euroa ja Lahti—Vainikkala-radan vaatima
summa noin 150 milj. euroa. Puutteellisen rahoi-
tuksen seurauksena tyot joudutaan tekemdiin
patkittdin, mikd lisdd huomattavasti lopullisia
kustannuksia. Tamin liséksi liikennerajoituksia
joudutaan lisddmiddn vastoin hallitusohjelmassa
todettua radanpidon palvelutason tavoitetta.

Valiokunta toteaa, ettd Lahti—Vainikkala-ra-
dan merkitys on Seindjoki—Oulu-radan tavoin
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kansallisesti merkittdvd, mutta korostaa timin
lisdksi radan kansainvilistd merkitystd. Nopei-
den itdyhteyksien luominen on kansallisestikin
tarkedd sekd henkiloliikenteen ettd tavaraliiken-
teen kannalta, ja ndiden investointien taloudelli-
nen merkitys on huomattava niin alueellisen
kuin kansallisenkin taloudellisen kehityksen
kannalta.

Joukkoliikenteen palvelujen ostot, korvaukset
ja tuet

Valtion talousarvioesityksesséd vuodelle 2004 on
liikenne- ja viestintdministerion joukkoliikenne-
rahoitusta alennettu edellisvuodesta 4 milj. eu-
roa eli 79,3 miljoonaan euroon. Ministerion
vuonna 2003 teettimin selvityksen ja hyviksy-
tyn joukkoliikennestrategian mukaan tarve olisi
kuitenkin vdhintddn 90 milj. euroa. Jos vuoden
2004 budjetti hyviksytddn esityksen mukaisena,
joudutaan VR:Itd hankittavien junavuorojen
midrdd sekd alueellisen ja paikallisen linja-auto-
liikenteen vuorojen ostoja pienentiméin. Sama
koskee myos lddninhallitusten kunnille maksa-
mia kaupunki- ja seutulippujen tukia. Valiokun-
ta katsoo, ettd junilla, busseilla ja takseilla toteu-
tettavien joukkoliikenteen palveluiden ostoihin,
korvauksiin ja tukiin tarkoitettu madrdraha tulisi
sdilyttdd vdhintddn vuoden 2003 tasolla, eli run-
saassa 83 milj. eurossa.

Junaliikenteen ostopalvelut. Liikenne- ja vies-
tintdministerion ja VR Oy:n vilinen henkil6lii-
kennettd koskeva sopimus on voimassa vuoden
2004 loppuun. Viimeisimpien indeksitietojen
perusteella tehty arvio vuoden 2004 sopimushin-
nasta on 39,0—39,3 milj. euroa. Hallituksen ta-
lousarvioehdotuksessa kaukoliikenteen ja ju-
nien ldhiliikenteen ostoihin on osoitettu 37,5
milj. euroa. Sopimus edellyttdisi tdlld hetkelld
noin 1,5—1,8 milj. euroa suuremman médrira-
han, ja tdmin vuoksi ostolistalta tulisi poistaa
tdtd summaa vastaava tarjonta. Momentin perus-
teluissa todetaan tarkoituksen olevan junaliiken-
teen ostojen sopeuttaminen vuoteen 2007 men-
nessd 37 milj. euron tasoon, mikd merkitsisi
vuoteen 2003 verrattuna keskiméérin 15 junan
poistamista ostolistalta, ja ettdi vuonna 2004

poistettaisiin keskimédrin 10 junaa. VR on to-
dennut, ettd liikennettd on supistettava niin, etté
se lakkautetaan kokonaisilta rataosilta. VR:n
mukaan ainoastaan niin voidaan saavuttaa todel-
lisia kustannusséddstojd siten, ettd lakkautetta-
vien junien lukumidird on samalla mahdollisim-
man pieni.

Lentoliikenteen ostopalvelut. Hallitusohjelman
mukaan hallitus turvaa vidhiliikenteisten lento-
reittien toimivuuden erityisesti elinkeinoeldmén
ja kansainvilisen vientiteollisuuden tarvitse-
mien yhteyksien kannalta. Valiokunnan huomio-
ta on kiinnitetty siihen, etti modernissa yhteis-
kunnassa lentoliikenne on miti selkeimmin yksi
joukkoliikenteen muoto muiden joukossa, min-
ki vuoksi sitéd tulee kohdella tasapuolisesti mui-
den kanssa. Vihiliikenteisten reittien turvaami-
nen saattaa joltakin osin piankin edellyttdd val-
tion ostopalveluja. Asiaa on selvittidnyt liiken-
ne- ja viestintdministerion tyoryhmi, joka on
esittdnyt, ettd sddnndllisen reittiliikenteen mah-
dollinen turvaaminen on Suomessa perusteltua
jéarjestdd palvelujen ostona neuvoston asetuksen
edellyttimalld tavalla. Ostaminen soveltuisi par-
haiten lddninhallituksille siten, ettd rahoitus oli-
si valtion ja alueen yhteistyota.

Ilmailulaitoksen toimintapolitiitkka v&hilii-
kenteisten kenttien osalta on, ettd laitos ylldpi-
tdd lentoaseman palvelut kannattamattominakin
niin kauan kuin kentélle on sddnnollistd liiken-
nettd ja mikdli myds uuden liikelaitoslain tulkin-
ta sen sallii. Mikéli sddnn6llinen reittiliikenne
lakkaa, lentoasema suljetaan toistaiseksi. Koska
uutta liikelaitoslakia pitdnee tulkita siten, ettd
pysyvisti kannattamattomia palveluja ei liikelai-
tos saisi ilman ostopalveluperiaatetta ylldpitad,
asia vaatii valiokunnan nikemyksen mukaan sel-
kiyttdmistd.

Lausunto

Lausuntonaan liikenne- ja viestintdvaliokunta
esittad,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa huo-
mioon, mitd edelld on esitetty.
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Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa

pj.  Markku Laukkanen /kesk

vpj. Matti Kangas /vas

jas.  Mikko Alatalo /kesk
Leena Harkimo /kok
Saara Karhu /sd
Marjukka Karttunen /kok
Inkeri Kerola /kesk
Reino Ojala /sd

Valiokunnan sihteerind on toiminut

valiokuntaneuvos Mika Boedeker.

Erkki Pulliainen /vihr
Eero Reijonen /kesk
Pertti Salovaara /kesk
Arto Seppild /sd
Timo Seppild /kok
Harry Wallin /sd
Lasse Virén /kok
Raimo Vistbacka /ps.
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