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VALTIONEUVOSTON SELVITYS

Ehdotus

Komission ehdotuksen merkittdvin uudistus
aiempiin suuntaviivoihin verrattuna on TEN-
T-verkon kaksitasoisuus. TEN-T-verkko tulisi
muodostumaan kattavasta verkosta, jonka on
méérd olla valmis vuoden 2050 loppuun men-
nessd, ja ydinverkosta, jonka on méérd valmis-
tua vuoden 2030 loppuun mennessa.
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Kattava verkko kisittdd kansallisiin verk-
koihin perustuvat rautateiden, maanteiden, sisi-
vesireittien, satamien ja lentoasemien varsin
tihedt verkot. Kattava verkko muodostaa TEN-
T-verkon peruskerroksen.

Ydinverkko kisittdd liikenneverkon strategi-
sesti merkittdvimmat osat ja muodostaa Euroo-
pan liikenteellisen selkdrangan. Ydinverkkoon
sisdltyy valtavdylid ja liikenteen solmukohtia,
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jotka ovat elintirkeitd liikenteelle sisdmarkki-
noilla sekd EU:n ja sen naapurien ja maailman
muiden osien vélilld. Se kisittdd eri liikenne-
muotojen yhdistelmia ja mm. dlykkaat liikenne-
jarjestelmit. Ydinverkko sisdltyy myos katta-
vaan verkkoon. Ydinverkon tavoitteena on luo-
da perusta tehokkaalle, vihemman hiilivaltaisel-
le, turvalliselle ja varmalle liikennejirjestelmal-
le.

Euroopan laajuista liikenneverkkoa kehite-
tddn yhteistd etua koskevilla hankkeilla, joilla
rakennetaan uutta sekd ylldpidetddn ja paranne-
taan olemassa olevaa liikenneinfrastruktuuria.
Lisdksi toteutetaan toimenpiteitd infrastruktuu-
rin resurssitehokkaan kdyton edistdmiseksi. Yh-
teistd etua koskeville hankkeille voidaan myon-
tdd unionin rahoitustukea Euroopan laajuista lii-
kenneverkkoa varten kédytettivissé olevista vali-
neistd. Komissio on samaan aikaan suuntaviivo-
ja koskevan asetusehdotuksen kanssa antanut
ehdotuksen (KOM(2011) 665) uudesta Verkko-
jen Eurooppa -vilineestd, jolla litkennehankkei-
ta rahoitettaisiin.

Kolmansilla mailla tarkoitetaan kaikkia naa-
purimaita ja kaikkia muita maita, joiden kanssa
unioni voi tehdd yhteisty6td asetusehdotuksessa
sdddettyjen tavoitteiden saavuttamiseksi. Unio-
ni voi tukea yhteistd etua koskevia hankkeita yh-
distdadkseen Euroopan laajuisen litkenneverkon
sellaisten kolmansien maiden infrastruktuuri-
verkkotihin, jotka kuuluvat Euroopan naapuruus-
politiikkaan, laajentumispolitiikkaan, Euroopan
talousalueeseen tai Euroopan vapaakauppaliit-
toon. Tavoitteena on yhdistdd erityisesti ydin-
verkko kolmansien maiden liikenneinfrastruk-
tuuriin rajanylityskohdissa. Liséksi pyritdén tu-
kemaan liikenteenhallintajdrjestelmien tdytén-
toonpanoa nédissd maissa, helpottamaan lentolii-
kennettd kolmansien maiden kanssa erityisesti
laajentamalla yhtendistd eurooppalaista ilmati-
laa ja ilmaliikenteen hallintaa koskevaa yhteis-
tyotd sekd helpottamaan meriliikennettd edista-
mélld merten moottoritichankkeita kolmansien
maiden kanssa. EU:n ja kolmansien maiden kes-
kindistd etua koskevilla hankkeilla pyritdén
edistimddn myods Euroopan laajuisen liikenne-
verkon ja naapurimaiden verkkojen yhteentoi-

mivuutta. Unioni voi kdyttdd voimassa olevia
koordinointi- ja rahoitusvilineitd, kuten naapu-
ruuspolitiikan investointivélinettd (NIF) tai liit-
tymistd valmistelevaa tukivélinettd (IPA), tai pe-
rustaa ja kiyttdd uusia koordinointi- ja rahoitus-
vélineité.

Valtioneuvoston kanta

Komission ehdotuksen tavoitteet Euroopan laa-
juiselle liikenneverkolle vastaavat suurilta osin
Suomen ndkemysté liikenneverkon kehittimis-
tarpeista. Suomi on EU:n kuljetusintensiivisin
maa, kun verrataan kuljetettuja tonnikilometreji
bruttokansantuotteeseen. Kuljetusten sujuvuu-
della ja kustannuksilla on Suomelle suuri merki-
tys. Toimiva ja kilpailukykyinen Euroopan laa-
juinen litkenneverkko edistid myds Suomen ta-
loudellisen toiminnan edellytyksid ja yhdistad
EU:n perifeerisida alueita tehokkaammin EU:n
ydinalueille seki edistdd EU:n ydinalueiden yh-
teyksid Suomen kautta Aasiaan.

Suomi tukee ajatusta, ettd liikenneverkon ke-
hittimisessd huomioidaan erityisesti liikenne-
verkon pullonkaulat ja puuttuvat yhteydet. Mo-
nien muiden jisenmaiden ohella myds Suomes-
sa rajanylityspaikat on koettu ongelmallisina lii-
kenneverkon kohtina. Suomen kannalta erityi-
sen tdrkeitd ovat rajanylityspaikat Venédjille.
Suuntaviivaehdotuksen tavoite yhteentoimivas-
ta litkennejdrjestelmistd on térked ja edistdd
my0s Suomen liikennejirjestelmén toimivuutta
ja kilpailukykya.

Suomi tukee ndkemysti, ettd dlykkéén liiken-
teen mahdollisuuksia ja innovaatioita sekd yh-
teyksid kolmansiin maihin korostetaan TEN-
T-liikenneverkon kehittimisessi. Alyliikenteen
hyddyntdminen muun muassa liikenteenohjauk-
sessa sekd kulkumuotojen valinnassa voi merkit-
tavésti tehostaa jo olemassa olevan infrastruk-
tuurin hyddyntimistd. Alykkait liikennejirjes-
telmét tarjoavat myos potentiaalisia vaihtoehto-
ja litkenteen kysynndn kasvuun vastaaville mit-
taville infrastruktuurihankkeille, ja sitd kautta ne
tuovat uusia mahdollisuuksia mm. ilmastonmuu-
toksen torjumiseksi.

Uudistuksen yhdeksi tavoitteeksi on asetettu
TEN-T-hankkeiden nykyistd nopeampi loppuun-



saattaminen. Suomi pitdd perusteltuna, ettéd
hankkeet toteutetaan koordinoidusti ja korostaa
erityisesti resurssien tehokasta kdyttod. TEN-
T-verkon kehityksen edistiminen on tirkeda eri-
laisten suositusten ja prioriteettihankkeiden ra-
hallisen tuen keinoin. Jdsenmaiden erilaisista
toimintatavoista ja liikenneverkkojen erilaisista
teknisistd ominaisuuksista johtuen Euroopan
laajuisen toimivan liikennejirjestelmén kehitta-
minen on ollut haastavaa.

Suomi katsoo, ettd verkon méérittdmisessa tu-
lisi katsoa strategisesti pidemmalle tulevaisuu-
teen ja ennakoida liikennevirtojen kehittymista.
Suomi korostaakin Pohjois-Euroopan raaka-ai-
neresurssien strategista merkitystd liikennejér-
jestelmdn kehittdmistyossd. Tulevat investoin-
nit Euroopan pohjoisten alueiden luonnonvaro-
jen hyddyntimiseen ja tarvittavaan liikenne-
infrastruktuuriin sekd Euroopan ja Aasian viélis-
ten pohjoisten kuljetusreittien lisdéntyvd kiyttd
voivat muuttaa globaaleja kuljetusketjuja, mika
tulisi jo nyt ottaa ennakoivasti huomioon.

Keskeinen sisdlto

Suomen nikemys on, ettd suuntaviivauudistus ja
siind ehdotettu TEN-T-verkon kaksitasoinen ra-
kenne on perusteltu. TEN-T-liikenneverkon
suunnittelumetodologia vastaa monilta osin nii-
hin liikennepolitiikan haasteisiin, jotka myos
Suomen ndkemyksen mukaan vaativat erityis-
huomiota.

Verkolle esitetyt tekniset vaatimukset koske-
vat sekd kattavaa verkkoa ettd ydinverkkoa.
Vaatimuksia koskevat esitykset ovat Suomen
olosuhteisiin ndhden haasteellisia erityisesti tie-
litkkenteen osalta.

Ehdotuksen mukaan kattavan liikenneverkon
on maérd olla valmis vuoteen 2050 mennessa.
Liikenneverkon vaatimukset kattavalle verkolle
on asetettu monilta osin korkeiksi. Toimintaa
ohjaavia suuntaviivoja tiukempi asetus fyysisid
ratkaisuja koskien, esimerkiksi teknisten jérjes-
telmien tasolla, ei ole Suomen kannalta kaikilta
osin tarkoituksenmukaista. Suomi katsoo, ettd
erityisesti ehdotuksen vaatimukset kattavan ver-
kon teknisistd ominaisuuksista ovat kansallisia
kehittdmistarpeita ajatellen liian tiukkoja ja sito-
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via sekd edellyttavit merkittdvad kansallista ra-
hoituspanostusta. Kansallisesta toteuttamisvas-
tuusta johtuen vaatimusten tulisi olla riittdvissa
médrin joustavia, jotta alueiden ja jasenmaiden
maantieteelliset ja liikenteelliset erityispiirteet
tulee huomioitua tarkoituksenmukaisella tavalla
litkkennejérjestelmén kehittimistydssa.

Suomi katsoo, ettdi TEN-T-verkon sitominen
komission ohjaukseen edellyttdisi, ettd komis-
sio myos merkittavalld tavalla osallistuisi ver-
kon rahoittamiseen ja ylldpitoon. Liikennever-
kolle kohdistuva tuki tulee arvioiden mukaan
olemaan suhteellisesti pieni verrattuna kansalli-
siin investointitarpeisiin.

Suomi ei tue raideliikenneinfrastruktuuria
koskevaa vaatimusta yhteisestd eurooppalaises-
ta standardiraideleveydestd. Suomen raideverk-
ko tulisi jatkossakin sdilyttdd yhdenmukaisena
sekd mahdollistaa raideliikenteen yhteentoimi-
vuus Suomen sisdlld sekd Vendjélle.

Kattavan verkon tieliikenneinfrastruktuurille
on asetettu korkeatasoisten maanteiden vaati-
mus, mikd edellyttdisi koko TEN-T-tieverkon
parannusta moottoritie- tai moottoriliikennetie-
tasoiseksi. Suomi katsoo tarkoituksenmukaisek-
si, ettd vaatimuksia sopeutetaan huomioimaan
eri jisenvaltioiden liikenteelliset tarpeet niin,
etteivdt vaatimukset johda tarpeisiin ndhden
kohtuuttomiin investointeihin.

Suomessa jadnmurtajien laadulla ja maaralla
on suuri vaikutus talvimerenkulkuun ja sen myo-
td elinkeinoeldmin toimintaedellytyksiin. Suo-
mi pitdd hyvénd, ettd suuntaviivoissa on huo-
mioitu jddnmurto osana meriliikenneinfrastruk-
tuuria. Jadnmurto on huomioitu myds Verkko-
jen Eurooppa -vilineestd rahoitettavissa ydin-
verkkokédytédvien satamahankkeissa.

Suomi kannattaa suurilta osin komission eh-
dotusta  ydinverkon maéaérittelyperiaatteista.
Ydinverkon on oltava kattavuudeltaan sellai-
nen, ettéd silld voidaan varmistaa EU:n kilpailu-
kyvyn kannalta strategiset yhteydet. Suomi pitdd
perusteltuna, ettd ydinverkkoon kuuluvia hank-
keita valittaessa pyritdén keskittyméén aiempaa
enemmain eurooppalaista lisdarvoa tuoviin hank-
keisiin. On tarkedd, ettd jisenmaiden vilille saa-
daan toteutetuksi tehokkaita, ympéristoystival-
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lisid ja turvallisia kuljetuskdytdvid. Kehittdmi-
sen painopiste tulee olla erityisesti rajat ylit-
tdvissd hankkeissa. Suomi kannattaa ehdotusta
ydinverkkokéytivien toteuttamisen paremmasta
koordinaatiosta, mutta korostaa tarvetta 10ytda
hallinnollisesti ratkaisu, joka ei johda saavutet-
tavaan hyotyyn ndhden liialliseen byrokratian
médrddn ja raportoimisvelvoitteeseen.

Komissio on ehdottanut ydinverkon vaa-
timukseksi vaihtoehtoisten puhtaiden polttoai-
neiden saatavuutta sisdvesi-, meri- maantie- ja
lentoliikenteen infrastruktuurille. Suomi kat-
soo, ettd puhtaat polttoaineet ja niitd koskevat
vaatimukset tulisi médritelld yksityiskohtaisem-
min vaatimuksen edellyttimien toimenpiteiden
arvioimiseksi. Lisdksi Suomi korostaa tarvetta
tukea ympéristovaatimusten tdyttdmistd TEN-
T-rahoituksen kautta.

Kolmansien maiden osalta tulee jatkossa ko-
rostaa yhteistyOtd erityisesti Vendjdn kanssa.
Suomi katsoo, ettd eurooppalaisen liikenteen
ydinverkon tulee varmistaa litkennemuodoittain
toimivat yhteydet niin jdsenmaiden vélilld kuin
suhteessa kolmansiin maihin, erityisesti Vena-
jélle. Suomi pitdd tdrkednd, ettd madrittelyperi-
aatteissa kiinnitetdédn riittdvésti huomiota myds
perifeeristen maiden asemaan, saavutettavuu-
teen sekd yhteyksiin kolmansiin maihin. Suomi
pitdd myds tarkednd, ettd EU:n nykyiset priori-

teettikdytévit ja EU:n ulkorajoille johtavat péa-
liikkennekdytévit (trans-national axes) tulisi so-
veltuvin osin yhdistdd ydinverkkoon kuuluvilla
yhteyksilld. Vendjé-yhteyksien kannalta on syy-
td selvittdd mahdollisuuksia Northern Axis -lii-
kennekdytdvin sisdllyttimisestd ydinverkkoon.
Kéaytinnossd tdmd tarkoittaisi Oulu—Vartius-
yhteyttd, joka osaltaan tukisi Pohjoisen Ulottu-
vuuden liikenne- ja logistiikkayhteistyon paran-
tamista, turvaten yhteyden Murmanskin radalle.
Lisdksi on tarpeen tarkastella sitd mahdollisuut-
ta, ettd Vendjille suuntautuva henkil6- ja rahti-
liikkenne tulevaisuudessa eriytetdén ja téhén liit-
tyen Imatra—Svetogorsk-yhteyttd. Ennen lopul-
lista kannanottoa on kuitenkin vélttimatonts,
ettd kattavan verkon ja ydinverkon toteuttami-
sesta ja verkon mahdollisesta laajentamisesta
laaditaan yksityiskohtainen kansallinen toteu-
tussuunnitelma kustannusarvio ja taloudelliset
vaikutukset huomioiden.

Suomen kannalta on tirkeédd tarkastella kan-
sallista liikennejérjestelmin kehittdmisen aika-
jénnettd ja painotuksia suhteessa TEN-T-verkon
asettamiin vaatimuksiin. Suomi pitéd térkedna,
ettd investointien osalta panostukset kohdennet-
taisiin sinne, missd tarve ja vaikutukset ovat suu-
rimmat. TEN-T-rahoitukseen liittyvd valmistelu
tulee jatkossa liittdd paremmin vaatimuksista
kéytavadn keskusteluun.

VALIOKUNNAN KANNANOTOT

Perustelut

Valtioneuvoston kirjelmén perusteluista ilmene-
vistd syistd ja saamansa selvityksen perusteella
valiokunta pitdd valtioneuvoston kantaa tarkoi-
tuksenmukaisena ja yhtyy sen vuoksi esitettyyn
kantaan seuraavin huomautuksin.

Komission asetusehdotuksen tavoitteena on
madrittdd Euroopan laajuinen liikenneverkko,
johon sisdltyy rautatieliikenteen, sisdvesiliiken-
teen, tieliikenteen, meriliikenteen ja lentoliiken-
teen keskeiset yhteydet. Verkon maiérittelylld ja
toteuttamisella pyritdén varmistamaan sujuva ja
yhteen toimiva liikenne koko sisdimarkkinoiden

alueella, mika edistdisi mm. alueen taloudellista
kehittymista ja kilpailukykyé.

Valiokunta pitdd hyviné, etti ehdotuksessa
pyritddn késittelemédédn eri litkkennemuotoja yh-
dessd, tavoitteena liikennejdrjestelmén toimi-
vuus kokonaisuutena. Valiokunta pitdd myos
kannatettavana, ettd asetuksessa on huomioitu
yhtend tekijdnd liikenneverkon ympéristd- ja
meluhaittojen vdhentdminen. Samoin ehdotuk-
sessa on otettu huomioon jiinmurto osana meri-
litkkennettd palvelevaa kokonaisuutta. Kuljetus-
ten sujuvuudella on Suomelle pitkistd kuljetus-
etdisyyksistd johtuen erityinen merkitys. Suju-
van ja yhtendisen koko Euroopan laajuisen lii-



kenneverkon kehittiminen on selkedsti Suomen
etujen mukaista, silld timénkaltainen verkko yh-
distdd myos Suomen aiempaa tehokkaammin
muuhun Eurooppaan ja maailmaan.

Valiokunta pitdd TEN-T-verkon ydinverk-
koon ja kattavaan verkkoon perustuvaa yleista
rakennetta tarkoituksenmukaisena. Ydinverk-
koihin kuuluisivat tdrkeimmédt eurooppalaisen
liikkenneverkon solmukohdat ja reitit koostuen
kaikista liikennemuodoista ja niiden vélisistd
yhteyksistd. Suomen kannalta on olennaista, etta
ydinverkkoon kuuluisivat aiemmat prioriteetti-
hankkeet: Pohjolan kolmio, Merten moottoritiet
ja Rail Baltica. Ehdotuksen mukaan ydinverkon
tulisi valmistua vuoden 2030 loppuun mennessi
ja kattavan verkon vuoden 2050 loppuun men-
nessa.

TEN-T-verkon mddrittely ja verkoille asetetta-
vat vaatimukset

Valiokunta korostaa Suomen erityisolosuhtei-
den huomioon ottamisen merkitystd sekd verk-
kojen maidrittdmisen ettd verkkoja koskevien
vaatimusten osalta. Mm. pitkit sisdiset kuljetus-
matkat, ohuet liikennevirrat, merikuljetusten
huomattava merkitys mm. Suomen ulkomaan-
kaupalle ja jadnmurron merkitys meriliikenteel-
le asettavat Suomessa erityisvaatimuksia liiken-
neyhteyksien jérjestdmiselle. Valiokunta pitdd
tarkednd, ettd Suomen poikkeukselliset olosuh-
teet, kuten myoskin haastavat talviolosuhteet,
otetaan asianmukaisesti huomioon ehdotuksen
jatkovalmistelussa.

Ehdotuksen yhtend ldhtokohtana on huomioi-
da erityisesti liikenneverkon pullonkaulat,
jollaisina on ndhty mm. rajanylityspaikat kol-
mansiin maihin. Valiokunta korostaa Vendjin
liikenteen huomioonottamisen térkeyttd asian
valmistelussa. Ydinverkon tulee varmistaa toi-
mivat yhteydet EU:n ja Venéjén vililld, ja my0s
Suomen ja Vendjdn vilisten tavaravirtojen var-
mistamiseksi ydinverkon tulisi sisdltda riittdvét
ja sujuvat yhteydet Suomesta Venéjélle. Olen-
naista on myds selvittdd TEN-T-verkon médrit-
telyd varten mahdolliset Suomen ldhialueiden
tavaraliikenneyhteyksid koskevat muutossuun-
nitelmat ja ottaa ne tarvittaessa huomioon Suo-
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men ja rajanylityspaikkojen tarvitsemien yhte-
yksien méarittelyssa.

Valiokunta korostaa voimakkaasti, ettd Suo-
men ei tule hyvéksyéd ehdotuksen esittiméad vaa-
timusta siirtyd ydinverkon ja kattavan verkon
osalta eurooppalaiseen standardiraideleveyteen,
ei uusien eikd vanhojen ratojen osalta. Suomen
raideleveys on olennaista séilyttdd yhtendisend,
ja raideleveyden vaihtaminen vaatisi kohtuutto-
mia kustannuksia. Suomen rautatieverkon on
jatkossakin erittdin tdrkedd olla yhteensopiva
Vendjdn rautatieverkon kanssa. Suomen gate-
way-asema Vendjiddn nidhden perustuu nimen-
omaan maamme satamien ja Suomen ja Vendjin
rautatieliikenteen yhteen toimivuuteen seké su-
juviin rajamuodollisuuksiin ja rajanylityksiin.
Ehdotettu raideleveyden muutos haittaisi mer-
kittavésti Suomen kilpailukykyéd kauttakulkulii-
kenteen vdyléni Pietarin seudulle ja muualle Ve-
néjélle.

Valiokunta Kkiinnittdd huomiota siihen, ettd
erityisesti ydinverkon méirittelyn 1dhtokohdak-
si on asetettu pitkélti volyymipohjaisia kriteerei-
td, jotka eivét valttdméittd sovi hyvin Suomen
kaltaiseen harvaan asuttuun maahan. Suomessa
suurten litkenneméérien mahdollistamista tér-
kedmpdd on alueiden saavutettavuus ja esim. toi-
mivat yhteydet naapurimaihimme.

Valiokunta toteaa, ettd myds monet litkenne-
verkoille asetettavat vaatimukset perustuvat ni-
menomaan ajatukseen suuret liikennemaarit
mahdollistavien véylien tarpeesta. Suomen olo-
suhteissa ndiden vaatimusten mukaista kapasi-
teettia ei pienemmistd liikennemdéristd johtuen
kaikilla yhteyksilld tarvita. Koska esim. kattavia
verkkoja koskevat vaatimukset tulee pddasiassa
tayttdd kansallisin resurssein, olisi erittdin tér-
kedd, ettd vaatimukset ottaisivat huomioon eri
jasenvaltioiden maantieteelliset ja mm. liiken-
teen mdadriin ja litkennetarpeisiin liittyvét eri-
tyispiirteet ja jattdisivdt myos riittdvésti kansal-
lista joustovaraa vaatimusten toteuttamiseen.

Valiokunta katsoo, ettd erityisesti Suomelle
sindnsd hyvin tirkeélle tieliikenteelle asetetut
vaatimukset ovat ylimitoitettuja. Erityisesti eh-
dotettu kattavan verkon moottoritie- tai mootto-
rilitkennetietasoa koskeva vaatimus ei valiokun-
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nan saaman selvityksen mukaan ole valttimatta
ehdotetussa aikataulussa toteutettavissa. Valio-
kunta korostaa, ettd timénkaltainen vaatimus ai-
heuttaisi kohtuuttomia ja tarpeettomia kustan-
nuksia, joita ei voi perustella liikennetarpeiden
nékokulmasta ja jotka rajoittaisivat merkittdvas-
ti Suomen mahdollisuuksia kehittdd ja yllapitad
muuta tieverkkoa. Ydinverkon osalta kyseinen
vaatimus ei liene ongelmallinen.

Valiokunta katsoo, ettdi TEN-T-verkon mai-
rittdmisessd tulisi pyrkid katsomaan myds ajalli-
sesti riittdvasti eteenpdin, arvioiden myds eri
véaylien liikennemadrien kehittymistd jatkossa.
Télta osin olisi erittdin tirkedd ottaa huomioon
mm. Pohjois-Suomen elinkeinoeldmén kasvuna-
kymaét ja luonnonvarojen kédyton lisddntymisen
aiheuttama liikennetarpeiden lisddntyminen. Va-
liokunta katsoo, ettd verkkojen méarittelyssd oli-
si tirkedd selvittdd myds uusien pohjoisten me-
riyhteyksien toteuttamistapoja ja ottaa huo-
mioon ndiden yhteyksien hyddyntdmiseksi léhi-
vuosina lisddntyvit muut litkennetarpeet.

Valiokunta pitdd TEN-T-liikenneverkon méia-
rittelyd myoskin kansallisesti erittdin merkitté-
vand asiana. Suomen niakokulmasta on tarkeda,
ettd lopputuloksena on kattava verkko, jossa on
huomioitu myo6s Suomen sisdiset liikennetar-
peet ja liikenteen kehityssuunnat sekd Suomen
keskeisille ldhialueille johtavat liikenneyhtey-
det. Valiokunta korostaa, ettd asetusehdotuksen
verkkojen mairittelyn kriteereihin tulee pyrkid
vaikuttamaan siten, ettd tima keskeinen tavoite
toteutuu.

TEN-T-verkon mahdolliset tidydennystarpeet

Verkkojen médrittelyn tulee sisiltia riittdvat yh-
teydet Suomesta Venédjélle. Valiokunnan tdhén
mennessd saaman selvityksen pohjalta tima voi-
si kdytdnnosséd tarkoittaa nykyisin jo toimivan
Oulu—Vartius-yhteyden siséllyttdmistd ydin-
verkkoon. Kyseinen yhteys turvaisi yhteyden
Muurmanskin radalle. Liséksi olisi Pohjois-Suo-
men tulevaisuudessa voimakkaasti kasvavien lii-
kennetarpeiden kannalta samalla tarpeen selvit-
tdd myds Sallaan kulkevan yhteyden merkitysti
jatkossa.

Asiantuntijakuulemisessa on tuotu esille, ettd
Oulun satama ja lentoasema maantie- ja rauta-
tieyhteyksineen ja osana Bothnian Korridoorin
yhteyksié tulisi lisdtd ydinverkkoon. Lisdksi va-
liokunnan saaman selvityksen mukaan sisdve-
sistd Saimaan satamat ja vesialue kokonaisuu-
dessaan voisi olla perusteltua kuulua kattavaan
verkkoon. Samoin saattaisi olla perusteltua, ettd
Vaasan satama, Uudenkaupungin satama ja In-
koon satama kuuluisivat kattavaan verkkoon.
Valiokunta katsoo, ettd Skoldvikin dljysataman
asemaa TEN-T-verkon kannalta tulisi selvittdd
jatkossa.

Verkkojen médrittelyn kriteereja tulee pyrkid
kehittdméén jatkovalmistelussa siten, ettd ne so-
pisivat nykyistd paremmin Suomen erityisolo-
suhteisiin ja verkkojen maédrittely pystyisi vas-
taamaan my0s kotimaisiin liikennetarpeisiin.
Ehdotuksessa asetetut vaatimukset sekd ydinver-
kolle ettd kattavalle verkolle ovat tiukkoja ja to-
denndkdisesti aiheuttavat huomattavia kustan-
nuksia. Vasta tarkempien kustannus- yms. ar-
vioiden pohjalta voidaan perusteellisemmin ar-
vioida TEN-T-verkkojen méérittelyn mahdolli-
sia tdydentdmis- tai kehittdmistarpeita.

Selvitysten tarve

Valiokunta katsoo, ettd asian jatkovalmistelu ja
sen tarkempi arviointi vaatii liséselvityksid. Eh-
dotuksesta tulee laatia kattava ja pitkdjénteinen
arvio Suomen ydinverkon ja kattavan verkon
sekd niitd verkkoja koskevien vaatimusten to-
teuttamisesta ja toteuttamisen kustannuksista.
Samalla tulisi pyrkiéd arvioimaan ehdotetun ver-
kon laajuuden ja asetettujen vaatimusten tason
suhdetta niihin liikennetarpeisiin, joita Suomes-
sa on kansallisesti arvioitu olevan.

Selvityksen tulisi sisdltdd myds arvio kédytet-
tavistd EU:n rahoitusmekanismeista, joita hank-
keiden ja vaatimusten toteuttamisessa mahdolli-
sesti voitaisiin kayttidd. Valiokunta yhtyy valtio-
neuvoston kantaan siitd, ettd mikéli komissiolle
annetaan huomattavaa ohjaustoimivaltaa hank-
keiden toteuttamisessa, komission tulisi myds
osallistua merkittévélld tavalla hankkeiden kus-
tannuksiin.



Valiokunta katsoo, ettd Suomessa on tarve
pitkdjanteiselle kansalliselle liikennevayléstra-
tegialle. Valmisteilla olevassa valtioneuvoston
liikkennepoliittisessa selonteossa tulisi olla sel-
kedt kannat myds vaylaverkkojen kehittdmisen,
kattavuuden ja painotusten osalta.
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Lausunto

Lausuntonaan liikenne- ja viestintdvaliokunta il-
moittaa,

ettd se yhtyy asiassa valtioneuvoston
kantaan korostaen edelld esitettyjd nd-
kokohtia.

Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa
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