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Ympiristovaliokunnalle
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Ilmastovuosikertomus 2021 (K 18/2021 vp): Asia on saapunut liikenne- ja viestintdvaliokuntaan
lausunnon antamista varten. Lausunto on annettava ympéristovaliokunnalle.
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VALIOKUNNAN PERUSTELUT

(1) Ilmastolain (609/2015) perusteella vuosittain annettavassa Ilmastovuosikertomuksessa seu-
rataan keskipitkdn aikavilin ilmastopolitiikan suunnitelman (Kaisu) toteutumista. Tadma koskee
erityisesti taakanjakosektorin, eli paddstokaupan ulkopuolisten sektorien padstdkehityksen seuran-
taa suhteessa asetettuihin padstovahennystavoitteisiin. Vuosikertomuksen tarkoituksena on antaa
eduskunnalle mahdollisuus kédydd keskustelua ilmastopolitiikan ajankohtaisista kysymyksista
tuoreimman tiedon ja asiantuntija-arvioiden pohjalta.

(2) Suomen EU-lainsdddantoon perustuvana velvoitteena on vihentd taakanjakosektorin paas-
toja 16 prosenttia vuoteen 2020 mennessé ja 39 prosenttia vuoteen 2030 mennessi verrattuna
vuoden 2005 paéstdtasoon. Kansallisesti Suomi on sitoutunut puolittamaan kotimaan liikenteen
paistot vuoteen 2030 mennessd vuoden 2005 tasoon verrattuna. Liséksi liikenteen tulee vastata
hallitusohjelman tavoitteisiin hiilineutraalista Suomesta vuonna 2035.

(3) Kertomuksen mukaan Suomi tavoittelee vuoden 2030 padstovihennystavoitteen saavutta-
mista uusilla toimilla, joita hallitus on linjannut muun muassa fossiilittoman liikenteen tiekartas-
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sa. Valtioneuvosto teki my0s lentoliikenteen sekd meri- ja sisdvesiliikenteen osalta periaatepdé-
tokset, joilla vahvistettiin kansalliset toimenpiteet sekéd kansainvélisen vaikuttamisen painopis-
teet nédiden liikennemuotojen kasvihuonekaasupéistdjen véhentdmiseksi. Lisdksi Liikenne 12
-suunnitelmassa edistetddn kestévid likkkumismuotoja monipuolisella keinovalikoimalla.

(4) Saadun selvityksen mukaan eniten péddst6jd viahentdvit ohjauskeinot ja toimenpiteet liiken-
teen osalta ovat ldhitulevaisuudessa biopolttoaineiden jakeluvelvoitelainsdédddnnon toteuttami-
nen ja EU:n raja-arvosééntely uusille henkil6- ja pakettiautoille. Liikenteelle méériteltyjen toi-
menpiteiden riittdvyyden kokonaisarviointi tehdidn saadun selvityksen mukaan kevaalla 2022,

(5) Valiokunta pitdd ympéristotavoitteiden saavuttamista erittdin tdrkedné, mutta samalla kat-
s00, ettd liikkennejérjestelmén tulee mahdollistaa asuminen, yritystoiminta ja tavarankuljetusten
toimivuus koko maassa. Tésté syysti tavoitteiden toteuttamisessa on tarpeen ottaa huomioon ym-
paristovaikutusten liséksi myds ihmisiin ja yrityksiin kohdistuvat taloudelliset, alueelliset ja so-
siaaliset kokonaisvaikutukset.

(6) Valiokunta pitdi erittdin hyvéni ja tarpeellisena, ettd myos informaatio- ja viestintdteknolo-
gian alalla on laadittu ilmasto- ja ympdéristostrategia. Valiokunta nékee, ettd ICT-alan tuomilla
ratkaisuilla voi olla keskeinen rooli vihredn siirtymén edistdmisesséa eri toimialoilla.

Yleinen kehitys liikennesektorilla

(7) Liikenteen osuus Suomen taakanjakosektorin pééstoistd on huomattava, noin 37 prosenttia,
ja samalla noin viidesosa Suomen kaikista kasvihuonekaasupadstoistd. Liikenteen péadstot laski-
vat vuonna 2020 peréti 6 prosenttia verrattuna vuoteen 2019. Saadun selvityksen mukaan pais-
tojen merkittdva viheneminen vuonna 2020 selittyy kuitenkin erityisesti covid-19-pandemian ta-
kia laskeneilla tieliikenteen suoritteilla, ja odotettavissa on, ettd talouden ldhtiessd uudelleen kas-
vuun myos liikenteen suoritteet kasvavat erityisesti raskaassa litkenteessa.

(8) Saadun selvityksen mukaan Kaisu-suunnitelmassa vuonna 2017 miaritellyt liikennesektorin
toimenpiteet on padosin toimeenpantu tai toimeenpano on parhaillaan kidynnissa. Asiantuntija-
kuulemisessa on kuitenkin esitetty yhtend arviona, ettd liikenteen paéstdjen vahentyminen on ol-
lut hidasta eivétka nykyisilld toimilla liikenteen péadstot viahene asetettujen tavoitteiden mukaises-
ti. Litkennesektorilla siirtymé véhéhiilisyyteen on néiden arvioiden mukaan vasta alkuvaiheessa.
Valiokunta toteaa, ettd tdmé vaatii jatkossakin, ettd ilmastotoimia seurataan ja arvioidaan aktiivi-
sesti myds mahdollisten lisdtoimenpiteiden tarvetta.

(9) Valiokunta korostaa, ettéd asetettuihin tavoitteisiin tulee pyrkié laajaa keinovalikoimaa kayt-
tden myds litkennesektorilla. Liikenteen sdhkoistyminen ei yksin riitd ratkaisemaan tarvittavia
padstovihennyksid, joten tarvitaan laajempaa keinovalikoimaa, kuten muita vaihtoehtoisia kayt-
tovoimia, kestdvampiin liikkumismuotoihin siirtymisti ja liikkennejirjestelmén energiatehokkuu-
den parantamista. Asiantuntijakuulemisen mukaan etenkin vuoden 2030 jilkeen tarvitaan sel-
kedsti lisdd toimenpiteitd, jotta fossiilittomaan liikenteeseen voitaisiin padstd tavoitteiden mukai-
sessa aikataulussa.
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Autokannan uudistuminen ja vaihtoehtoiset kdyttovoimat

(10) Kertomuksen mukaan asetettu tavoite autokannan uudistumisen nopeutumisesta ei ole vie-
13 toistaiseksi toteutunut. Vuonna 2020 uusia autoja hankittiin selkeésti vihemmaén kuin edellis-
vuosina ja litkennekéytdssé olleiden autojen keski-iki jatkoi siten kasvuaan. Myos kéytettyjen
autojen maahantuonti laski edellisvuoteen verrattuna. Toimenpiteind vuonna 2020 toimeenpan-
tiin romutuspalkkiokampanja vuosille 2020—2021, ja loppuvuodesta 2020 voimaan tuli myds
hankintatuki kaasukayttoisille kuorma-autoille. Vuodesta 2018 on ollut voimassa hankintatuki
tayssidhkoautoille ja muuntotuki kaasu- ja etanolikonversioille. Vuoden 2020 loppuun mennessé
tdyssidhkoauton hankintatukea oli myonnetty yhteensé noin 3 500 autolle. Valiokunta nékee, ettd
ajoneuvokannan uudistumisen nopeuttamiseksi tarvitaan uusia keinoja.

(11) Kertomuksen mukaan uusien autojen ominaispéastot pienenivét hieman vuonna 2020 die-
selkéyttdisid autoja lukuun ottamatta. Valiokunta pitdd positiivisena, ettd tdhan kehitykseen vai-
kutti kertomuksen mukaan erityisesti vaihtoehtoisten kéyttdvoimien osuuden lisdéntyminen.

(12) Asiantuntija-arvioiden mukaan Suomessa tdyssdhkoautolla on sen elinkaaren aikana sel-
keésti pienemmat hiilidioksidipédéstot kuin bensiini- ja dieselautoilla, noin kolmasosa bensiiniau-
tojen ja puolet dieselautojen padstoistd. Arviossa on otettu huomioon auton valmistuksen ja sen
romutuksen pédstot seki eri polttoaineiden tuotannon synnyttdmat padstdt koko elinkaaren ajal-
ta. Sataprosenttisella biokaasulla ajettaessa kaasuauton elinkaaripdéstdt vastaavat tayssidhkoau-
ton péastdjd, jos tdyssdhkdautoon vaihdetaan akku sen elinkaaren aikana.

(13) Valiokunta pitdd hyvind, ettd saadun selvityksen mukaan Kaisu-suunnitelmassa siahkdau-
toille asetettu tavoite, 250 000 sdhkoautoa (tdyssdhkodautot ja ladattavat hybridit), saavutetaan ny-
kyisilld ohjauskeinoilla, ja todenndkoisesti sdhkdautojen médrd vuonna 2030 on huomattavasti-
kin tdtd suurempi. Myos vuoden 2020 vilitavoitteet sahko- ja kaasuautoista saavutettiin yli kak-
sinkertaisina, ja sédhkodautojen médrd vuonna 2020 kaksinkertaistui verrattuna vuoteen 2019.
Tayssdhkodautojen osuus kaikista sdhkoautoista (17 %) ei kuitenkaan kasvanut edelliseen vuo-
teen verrattuna. Keskeistd ilmastotavoitteiden kannalta on edistdd tdyssdhkoautojen ja muita
vaihtoehtoisia kdyttovoimia hyddyntévien autojen osuuden kasvua, mutta myds sdhkon, kaasun
ja muiden vaihtoehtoisten kéyttdvoimien jakeluinfrastruktuurin kehittymista.

(14) Teknologian kehittyminen luo uusia mahdollisuuksia my6s pédstéjen vihentdmisen kan-
nalta. Téstéd syystd on myos tirkedd, ettd toimenpiteet ja sdéntely ovat mahdollisimman pitkille
teknologianeutraaleja teknologian kehittymisen varmistamiseksi.

Liikennejdrjestelmdn energiatehokkuus

(15) Kertomuksen mukaan toimenpiteité liikennejérjestelméin energiatehokkuuden lisddmiseksi
on toteutettu laajalti. Kevailla 2021 valtioneuvosto péétti valtakunnallisesta liikennejérjestelma-
suunnitelmasta vuosille 2021—2032. Liséksi vuonna 2020 sovittiin MAL-sopimukset neljan
kaupunkiseudun kanssa ja kevailld 2021 kolmen uuden kaupunkiseudun kanssa. Valiokunta pai-
nottaa, ettd litkennejirjestelmén energiatehokkuuden ja ympéristovaikutusten kannalta on erit-
tdin tdrkeda huolehtia myds perusvéylédnpidosta ja vdylien kunnosta seké joukkoliikenteen rahoi-
tuksen riittdvyydesta.
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(16) Fossiilittoman liikenteen tiekartassa on esitetty lisitoimenpiteitd. Valiokunta pitai fossiilit-
toman liikenteen tiekartan tehokasta toimeenpanoa tiarkeédna.

Kdavely ja pyordily

(17) Kertomuksen mukaan kévelyn ja pydrédilyn edistimisohjelman toimeenpano on kdynnissé,
ja tavoitteena on toteuttaa ohjelma télla hallituskaudella.

(18) Vuonna 2020 kdvelyn ja pyordilyn investointiohjelman kuntien avustuksiin varattiin
32,9 miljoonaa euroa ja vuonna 2021 ldhes 30 miljoonaa euroa. Asiantuntija-arvioiden mukaan
kévelyn ja pyordilyn edistimisohjelman tavoitteisiin ndhden néyttdé kuitenkin silté, ettd edista-
mistoimet eivét ole vield riittdvid. Ohjelmassa asetettu tavoite on kunnianhimoinen, ja sen saa-
vuttaminen vaatii asiantuntija-arvioiden mukaan todennékdisesti uusia lisétoimia.

(19) Valiokunta katsoo, ettd keskeistd on huolehtia rahoituksen riittdvyydestd myos jatkossa ja
panostaa nykyistd enemmén my0s pyoravéylien ympérivuotiseen ylldpitoon.

Ilmastonmuutokseen varautuminen

(20) Saadun selvityksen mukaan Suomen kansallisen ilmastonmuutoksen sopeutumissuunnitel-
man péivitys valmistellaan maa- ja metsdtalousministerion vetiméassé hankkeessa. Sopeutumis-
suunnitelman toimeenpanolla ja péivittimiselld pyritdén vdhentdméaéin haitallisia seurauksia, joi-
ta ilmastonmuutoksesta aiheutuu muun muassa ihmisten turvallisuudelle, terveydelle ja elinoloil-
le, luonnolle ja muulle ymparistolle, elinkeinoille, infrastruktuurille ja yhteiskunnan tarkeille toi-
minnoille. Valiokunta pitéé tirkeénd, ettd myos liikennesektorilla varaudutaan kattavasti ilmas-
tonmuutoksen aiheuttamiin haasteisiin.

Kertomuksen jatkokehittiminen

(21) Valiokunta katsoo, ettd [Imastovuosikertomus antaa nykyiselldén hyvin yleiskuvan tilan-
teesta ja toimenpiteiden vaikutuksista. Kertomusta on kuitenkin tarpeen kehittda sithen suuntaan,

luttuun suuntaan, ja toisaalta niihin seikkoihin, jotka nayttdvit muodostuvan esteiksi saavuttaa
asetettuja tavoitteita. Valiokunta painottaa, ettd kertomuksessa tulee arvioida valittujen toimen-
piteiden riittdvyyttd ja vaikutuksia mahdollisimman monipuolisesti.

VALIOKUNNAN PAATOSESITYS

Liikenne- ja viestintdvaliokunta esittaa,

ettd ympdristovaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.
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Helsingissa 14.10.2021
Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa

puheenjohtaja Suna Kymaéldinen sd
varapuheenjohtaja Ari Torniainen kesk
jasen Pekka Aittakumpu kesk
jasen Heikki Autto kok

jésen Sandra Bergqvist r

jasen Seppo Eskelinen sd

jasen Janne Heikkinen kok

jéasen Jari Kinnunen kok

jasen Johan Kvarnstrém sd

jasen Sheikki Laakso ps

jasen Jenni Pitko vihr

jésen Mirka Soinikoski vihr

jasen Ano Turtiainen vkk

jasen Paula Werning sd

varajdsen Matias Marttinen kok
varajésen Jari Myllykoski vas
varajisen Jani Mékeld ps

Valiokunnan sihteerind on toiminut

valiokuntaneuvos Juha Perttula
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Perustelut

[lmastolain 14 §:n mukaisesti valtioneuvosto toimittaa eduskunnalle Ilmastovuosikertomuksen
eli tiedot padstokehityksestd sekd keskipitkdn aikavélin ilmastopolitiikan suunnitelmaan sisélty-
vien péadstovihennystavoitteiden toteutumisesta.

Kokoomuksen valiokuntaryhmai yhtyy vuosikertomukseen ja liikkennevaliokunnan siitd antamiin
lausuntoihin yleisesti ottaen painottaen kuitenkin eri tavalla liikenteen paistovdhennyksien to-
teuttamista. Kokoomus katsoo, ettd kaikkien esitettyjen ilmastotoimenpiteiden tulee olla tekno-
logianeutraaleita, eli hiilipadstot ja niiden tosiasiallinen vdhentdminen ratkaisevat, ei jonkin lii-
kenne- tai polttoainemuodon suitsiminen tai suosiminen itseisarvona.

Valiokunnan lausunnossa tulisi korostaa painokkaammin sitd ndkokulmaa, ettd olennaista ei ole
esimerkiksi yksityisautoilun litkennesuoritteen véhentdminen, vaan liikenteen kokonaispéasto-
jen vihentdminen. Siksi kokoomuksen valiokuntaryhma pitéa [Imastovuosikertomuksen tavoitet-
ta henkildautoliikennesuoritteen kasvun taittamiseksi ongelmallisena. Valiokuntaryhma pitéié te-
hokkaampana ilmastopolitiikkana uuden véhépééstdisemmén teknologian nopeampaa kéyttoon-
ottoa. Kokoomuksen valiokuntaryhmai katsoo, ettd keskeinen tapa tdhidn on ajoneuvokannan uu-
distuminen sekd vahdpaistdisempien kdyttdvoimien yleistyminen.

Kokoomus pitdéd hyvéni tavoitteena Ilmastovuosikertomuksessa mainittua tavoitetta ajoneuvo-
kannan uusiutumisesta. [lmastovuosikertomuksessa kuitenkin todetaan, ettei ajoneuvokanta ole
uudistunut toivotulla vauhdilla. Tdhén kokoomus on esittdnyt useissa vaihtoehtobudjeteissaan
tdsmikeinona autoveron asteittaista poistamista.

Séhkoautoilun ja yhd vahdpaistdisempien polttomottoreiden yleistyesséd keskeistd on uuden tek-
nologian nopeampi kayttdonotto. Télld hetkelld ilmastopolitiikassa yleisend paédstovahennyskei-
nona esitetddn henkildautoilun litkennesuoritteen véhentdmistd, mutta tdmé on védrda politiik-
kaa. Autoilijoiden kurittamista ja polttoaineen hintojen korottamista toimivampaa politiikkaa oli-
si nopeampi siirtyma kohti mahdollisimman vahapéastdistd ajoneuvoliikennetti. [Imastovuosi-
kertomuksen ja ilmastopolitiikan perusldahtokohta autoilijoiden kurittamisesta on siis vaara.

Kokoomuksen liikennevaliokuntaedustajat pitévit kielteisend asiana henkildautoilijoiden kurit-
tamiseen tihtddvad politiikkaa myos tyon tarjonnan ja tydnteon kannattavuuden ndkokulmasta.
Hallituksen vildyttdmat toimet esimerkiksi tyOpysékdinnin muuttamiseksi verotettavaksi etuu-
deksi tai polttoaineveron korotukset ovat omiaan vihentdméén tyon vastaanottamisen kannatta-
vuutta. Moni pienituloinen, esimerkiksi palvelualoilla tydskentelevé tekee jatkuvaa punnintaa
tyonteon kannattavuudesta. Monille suomalaisille henkiléautoilu on ainoa tarkoituksenmukai-
nen tydmatkojen taittamisen muoto. Suomi ei tarvitse yhtékéan paatosta, joka heikentéé tyonteon
vastaanottamisen kannustimia.

Kokoomuksen valiokuntaryhmaé katsoo, ettei liikennevaliokunnan lausunnossa suhteessa Ilmas-
tovuosikertomukseen 2021 néy riittdvélla tavalla henkildautoliikennettd puolustava ndkokulma,
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vaan sen kurittamiseen tdhtddva nikokulma. Kokoomus katsoo, ettei olennaista ole henkildautoi-
lun ajosuoritteiden taittaminen laskuun vaan paéstdjen taittaminen laskuun.

Mielipide
Edelld olevan perusteella esitimme,
ettd ymparistovaliokunta ottaa edelld olevan huomioon ja

ettd ympdaristovaliokunta ehdottaa eduskunnan hyvéksyttdviksi seuraavan kannanoton
(Eridiviin mielipiteen kannanottoesitys):

Eriiivin mielipiteen kannanottoesitys

Eduskunta edellyttédd, ettd kertomuksen johdosta hallitus ryhtyy toimenpiteisiin, joilla il-
mastopolitiikassa lahtokohdaksi ei aseteta eri lilkennemuotojen liikennesuoritteen vahen-
tdmistd vaan pééstdjen kustannusvaikuttavaa vidhentdmistd uusimmalla teknologialla ja
ajoneuvokannan nopeammalla uusiutumisella.

Helsingissa 14.10.2021
Heikki Autto kok

Janne Heikkinen kok
Jari Kinnunen kok
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Perustelut

IImastolain mukaan valtioneuvosto toimittaa vuosittain eduskunnalle Ilmastovuosikertomuksen,
jolla seurataan yleistd paastokehitysté ja keskipitkén aikavilin ilmastopolitiikan suunnitelman ta-
voitteiden toteutumista. Niin ikd4n suunnitelma sisiltéa kartoituksen politiikkatoimista ja arvion
sopeutumissuunnitelman toimeenpanotilanteesta. Kertomuksessa tarkastellaan myos taakanjako-
sektorin velvoitteiden saavuttamista ja kokonaispédéstokehitysti suhteessa vuoden 2035 hiilineut-
raaliustavoitteeseen. Lisdksi EU on tehnyt padtdksen vuoden 2030 oman tavoitteen kiristdmises-
td. Téhén liittyvit lainsdddantdehdotukset julkistettiin nyt menneend keséné heindkuussa. Maam-
me tdhén asti suunnittelemat toimet eivét riitd titen nykyistd tiukempaan péadstovahennystavoit-
teeseen. Témén johdosta istuva hallitus siséllyttdé lisdtoimia valmisteilla olevaan uuteen keski-
pitkédn aikavélin ilmastopolitiikkan suunnitelmaan ja ilmasto- ja energiastrategiaan. Naité tarvi-
taan valtioneuvoston mielestd sekd vuoden 2030 EU-tavoitteen ettd hallituksen oman
hiilineutraaliustavoitteen 2035 saavuttamiseksi.

Ensinnikin Perussuomalaisten valiokuntaryhmai nékee, ettd ilmastokertomukseen sisiltyy laajas-
ti sellaisia ilmastopoliittisia asioita ja toimenpiteits, joita olisi voitu toteuttaa aikataulullisesti
sekd myShemmin ettd vihemmén kiredmpéén tahtiin. Erés téllainen asia on juuri liikkenne ja sen
padstovahennykset. Liikenteen osalta haluamme muistuttaa myos siitd, ettd keskeisimmat keski-
pitkén aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelmaan siséltyvit toimeenpannut toimet ovat liikentees-
sé kiytettidvien biopolttoaineiden jakeluvelvoite sekd kevyen polttodljyn sekoitettavan biopolt-
todljyn jakeluvelvoite. Perussuomalaiset nékevit, ettd timd jakeluvelvoitevaade lisdd autoileval-
le kansallemme liikkumis- ja muita kustannuksia merkittavasti.

Toisaalta emme katso valiokuntaryhménd mydskédédn hyvélld sitd, ettd hallitus on vaikuttanut lii-
kenteen padstdihin myos liikenteen verotuksella ja hinnoittelulla siten, ettd se rankaisee kansaa.
Hallitusohjelman mukaisesti istuva hallitus on tdten korottanut liikennepolttonesteiden valmiste-
veroa elokuusta 2020 alkaen merkittdvasti. Hallitusohjelman mukaan télld hallituskaudella val-
mistellaan myds litkenteen verouudistus, miké todenndkoisesti tuo autoilevalle kansanosalle ja
maaseudun asukkaille lisikustannuksia edelleen nykyisesta.

Lopuksi muistutamme my®s siitd, ettd komissio julkaisi kesdlld oman ilmastopakettinsa, jossa on
mukana my®ds liikennesektori. Kyseessé on siis toimenpidepaketti, jonka tavoitteena unionilla on
mm. ilmasto- ja energiapolitiikan varjolla sekaantua yhi enemméssé méaérin esimerkiksi myos ja-
senmaiden metsépolitiikkaan ja sithen, miten kukin metsiénsi voi kéyttdd. Nyt metsépolitiikka
kuuluu tiukasti jasenmaiden méérdysvaltaan, ja niin sen pitéd olla jatkossakin. Liséksi ndemme
valiokuntaryhméné, ettd mm. tulevien CAP-toimenpiteiden koko EU-rahoituksesta suunnataan
liikkaa ilmastotoimenpiteisiin EU-tasolla. Samaa ongelmallisuutta on jo nékyvissd myos kansalli-
sen rahoituksen puolella. Télld isolla kokonaisuudella voi olla todellisuudessa negatiivisia vaiku-
tuksia monelle kuljetusyrittdjalle — teollisuuden aloille, jotka ovat jo kehittdneet esimerkiksi uu-
sia tekniikoita omilla sektoreillaan. Samaten télld voi olla suuria negatiivisia vaikutuksia metsé-
teollisuuden puunsaantiin ja sitd kautta koko maan ty6llisyyteen ja vientituloihin.
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Mielipide
Edelld olevan perusteella esitimme,
ettd ymparistovaliokunta ottaa edelld olevan huomioon ja

ettd ympdaristovaliokunta ehdottaa eduskunnan hyviaksyttavaksi kannanoton (Eridivin mie-
lipiteen kannanottoesitys):

Eriiivin mielipiteen kannanottoesitys
Eduskunta edellyttdd, ettd kertomuksen johdosta hallitus ryhtyy toimenpiteisiin, joilla se
lopettaa ylikireitd ilmastopoliittisia toimia ja tekee padtoksié niistd 1ahtokohdista késin, jot-
ka korostavat tyollisyystoimia ylikiredn ilmastopolitiikan sijaan.

Helsingissd 14.10.2021

Sheikki Laakso ps

Jani Mikeld ps
Ano Turtiainen vkk
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