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sen talouden suunnitelmasta vuosille 2015—
2018 eli niin sanottua kehysselontekoa. Valio-
kunta lausuu selonteosta oman toimialansa eli
liikkenne- ja viestintdministerion hallinnonalan
nékdkulmasta.
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Kehysratkaisulla toteutetaan kaikkia hallin-
nonaloja koskevia vilttimattomid valtiontalou-
den sddstotoimia, joiden yleisestd kokoluokasta
vallitsee varsin laaja poliittinen yhteisymmaér-
rys. Liikenne- ja viestintdministerion pddluokan
osalta kehyspéitoksen kumulatiiviset leikkauk-
set ovat 428 miljoonaan euroa ja lisdykset
79 miljoonaa euroa, eli nettovaikutus kehyskau-
della on vihennystd yhteensd 350 miljoonaa eu-
roa.
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Valiokunta tiedostaa, ettd liikkenteen maarara-
hataso on aina kompromissi muiden yhteiskun-
nan tarpeiden kanssa. Perusvdylédnpidon rahoi-
tustilanne kehyskaudella ja pidemmaélldkin tdh-
tdimelld on kuitenkin erittdin huolestuttava. Va-
liokunta korostaa, ettd liikenteen méérdrahojen
médrdytymisessd on otettava huomioon liiken-
nesektorin huomattava merkitys muille hallinno-
naloille, koko elinkeinoeldmén toimivuudelle ja
tehokkuudelle sekd ihmisten arkiliikkumiselle ja
litkkenneturvallisuudelle koko maassa. Tarvit-
semme jatkossakin sekd toimivia pddviylid ettd
alue- ja paikallistiestdd, jotka pystyvit kanta-
maan myds elinkeinoeldmén tarpeita vastaavat
raskaat kuormat.

Perusvaylidnpidon rahoitus

Kehyspéitos sisdltdd 100 miljoonan euron vi-
hennyksen perusviylanpidon momentilta vuon-
na 2015, ja vuosina 2016—2018 leikataan lii-
kennepoliittisessa selonteossa kehittdmishank-
keista perusvédylanpitoon siirrettdviksi paatetyt
100 miljoonaa euroa vuosittain. Ndmakin leik-
kaukset kohdistuvat siis perusvdyldnpitoon.
Vastapainoksi leikkauksille kehyspditos sisil-
tdd muun muassa 20 miljoonan euron lisdyksen
vuonna 2014 ja 30 miljoonan euron lisdyksen
vuonna 2015 perusvéyldnpidon kertaluonteisiin
investointeihin ty6llisyyden ja kasvun kannalta
kriittisimman infrastruktuurin vahvistamiseen.

Kehittamishankkeiden osalta selonteossa to-
detaan, ettd hallitus tulee tekeméén periaatepdi-
toksen Pisara-radan toteuttamisesta ja kadynnis-
tdmadn tdhén liittyvat neuvottelut eri asianosais-
ten kanssa. Kehyskaudella jatketaan myds lii-
kennepoliittisessa selonteossa nimettyjen hank-
keiden toteuttamista aiempien padtosten mukai-
sesti ja siten, ettd yhden hankkeen aloitusta ai-
kaistetaan suunnitellusta.

Selonteossa korostetaan, ettd perusvéylanpi-
dossa ensisijaista on varmistaa liikenteen paivit-
tdinen toimivuus. Péivittdisen kunnossapidon ja
liikkenteen palveluiden taso pyritdén selonteon
mukaan pddosin varmistamaan koko véyldver-
kolla. Lisdksi todetaan, ettd raskaan liikenteen
kaluston enimméismassojen ja mittojen korotus-

ten edellyttdmid siltojen ja tieverkon korjaustoi-
mia jatketaan ja korjaukset kohdennetaan elin-
keinoeldmin, tyodllisyyden ja kasvun kannalta
kriittisimpiin kohteisiin. Liikenne- ja viestinta-
valiokunta yhtyy nédihin selonteossa esitettyihin
tavoitteisiin. Perusvdyldnpidon méérdrahataso
kehyskaudella ei valiokunnan arvion mukaan
kuitenkaan tule riittdmédn véylien kunnon ja lii-
kenteen vilityskyvyn ylldpitimiseen edes nyky-
tasolla.

Kaytdnndssd nykyiselld mdiérdrahatasolla
alemmanasteisen tieverkon kunto heikkenee.
Péillysteiden kunto muualla kuin keskeiselld
tieverkolla rapistuu ja huonokuntoisten maan-
tie- ja ratasiltojen mdédrén on arvioitu kasvavan
800 sillasta noin 915 siltaan jo ilman kehysleik-
kauksiakin. Seurauksina ovat kelirikko- ja pai-
norajoitukset liikenteelle. Rataverkossa haastee-
na ovat vdhiliikenteisten ratojen ja ratapihojen
kunto, korjausta vaativat ratasillat seka sdhko- ja
turvalaitteiden vanheneminen.

Kuultujen asiantuntijoiden mukaan selon-
teon kehysleikkaukset kohdistuvat juuri siihen
osaan kustannusrakennetta, jolla varmistetaan
liikkenteen péivittdinen toimivuus. Kun timé ei
ole mahdollista edes vuoden 2014 médérarahata-
solla, niin kehysleikkaukset vaikeuttavat kun-
nossapidon ja liikenteen palveluiden tason ylla-
pitdmistd edelleen. Sddstot tarkoittavat kdytén-
ndssd entistd tiukempaa priorisointia liikenne-
maédrien ja eri vaylatyyppien mukaan seké entis-
td enemman alemman véyldaverkon ylldpidon ta-
son laskua.

Valiokunta toteaa, ettd raskaan ajoneuvoka-
luston suuremmat mitat ja massat ovat haaste
osalle tieverkkoa ja mm. siltojen ja yksityistei-
den painorajoitukset asettavat télli hetkelld huo-
mattavia rajoitteita suurempien massojen laaja-
mittaiselle hyddyntdmiselle kuljetuksissa. Ras-
kaan tavaraliikenteen enimmdispainoja koske-
valla uudistuksella ei saavuteta silld tavoiteltuja
kansantaloudellisia etuja, jos tieston kantavuus
ei salli korotettujen enimmaéispainojen mukaisia
kuormia. Tieston kantavuus vaihtelee alueittain
ja vaylittdin, miké asettaa eri alueilla ja liikenne-
reiteilld litkennoivét kuljetusyritykset epdtasa-
arvoiseen asemaan toisiinsa ndhden. Téhén liit-



tyvéit myos elinkeinoeldmén mahdolliset uudet
elinkeinopoliittisesti tdrkedt hankkeet, joiden
mydté kuljetusten tarve kasvaa entisestddn. Nai-
hin hankkeisiin on pystyttdvé reagoimaan tarvit-
tavilla litkennevidylien kehittdmis- ja kunnostus-
toilla.

Valiokunta korostaa, etti my0s yksityistei-
den rahoitustaso on tarpeeseen ndhden aivan riit-
tdméton. Selonteon mukaan yksityisteiden val-
tionavusta vdhennetddn vuodesta 2015 alkaen
2 miljoonaa euroa, jolloin tuen méari jaa 3 mil-
joonaan euroon.

Liikenneviylien korjausvelan madrésti esite-
tyt arviot vaihtelevat 2 miljardista eurosta jopa
2,5 miljardiin euroon. Asiantuntijaviraston teke-
méi arvio on 2,3 miljardia euroa. Korjausvelan
maidrd kasvaa kiithtyvélld vauhdilla, kun vaylien
raskaat rakenteet, kuten sillat, ehtivét rapistua
riittdvan huonoon kuntoon tarvittavien ylldpito-
korjausten puutteessa. Valiokunta korostaa, etté
sddstot perusvdylien ylldpidossa aiheuttavat mo-
ninkertaiset korjaus- ja jélleenrakennuskustan-
nukset, jos vdyldn kunto heikentyy siten, ettd
viyldd ei endd pystytd kdyttdmédn sujuvasti ja
turvallisesti. Lisdksi vaarana on, ettd vidylien
kunnon heikentyminen johtaa tilanteeseen, jos-
sa ei pystytd endd toteuttamaan suunnitelmalli-
sia parannustoimia ja rahoituksen kohdentamis-
ta, koska kéytettidvissd oleva raha menee olen-
naiselta osin vilitontd toteuttamista edellytté-
viin korjaustoimenpiteisiin.

Korjausvelkaa on osaltaan lisdnnyt jatkuva
kustannustason nousu, jota ei ole voitu riittd-
vésti kompensoida vuotuisissa talousarvioissa.
Jos perusvdylidnpidon méadrdrahojen indeksiko-
rotuksia ei kehyskaudella toteuteta, kustannus-
ten nousu vihentdd viyldnpidon rahoituksen os-
tovoimaa vuosittain noin 3 prosenttia eli 30 mil-
joonaa euroa. Muutos on kumulatiivinen, joten
kehyskaudella ostovoima laskee yli 100 miljoo-
naa euroa léhtotilanteeseen ndhden. Saadun sel-
vityksen mukaan ldhes kaikki pdivittdisen kun-
nossapidon menot ja jddnmurto, eli 60 prosent-
tia perusvayldnpidon menoista, ovat sidottuja in-
deksiin, eli kustannustason nousu nostaa meno-
ja, vaikka médrdrahat eivit nouse vastaavasti.
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Asiantuntijaviraston arvion mukaan korjaus-
velan vdhentdminen edes hyviksyttavélle tasol-
le vaatisi lisdpanostusta noin 1 miljardin euron
verran eli kdytdnnossd 100 miljoonan euron li-
sdystd vuosittaiseen méidrdarahaan 10 vuoden ai-
kana. Valiokunta korostaa, ettd kehyspaatoksen
mukaiset méédrdrahan leikkaukset ja madrdraho-
jen indeksikorotusten puuttuminen tulevat osal-
taan entisestddn lisddméén korjausvelan vihen-
tdmiseen tarvittavaa pitkdn ajan lisdpanostusten
tarvetta. Valiokunta toteaa, ettd rahoituksen ta-
son madrittdmisessd tulisi ottaa huomioon myds
hankkeiden tydllisyysvaikutukset.

Liikenne- ja viestintdvaliokunta on kannan-
otoissaan korostanut vaalikautta selvésti pidem-
maén tarkastelujakson merkitystd esimerkiksi pe-
rusvdylidnpidon ja viylien kehittdmisinvestointi-
en osalta. Seuraavan vaalikauden alussa edus-
kunnalle annettavan liikennepoliittisen selon-
teon erés keskeinen tehtévd on varmistaa maam-
me liikennevidylien toimivuus ja turvallisuus pit-
kélle tulevaisuuteen. Valiokunta pitdd erittdin
tirkednd, ettd taloustilanteen parantuessa séésto-
pdétdsten mydtd alentunut perusviyldnpidon ra-
hoitustaso tarkistetaan vastaamaan korjausvelan
todellisen vdhentdmisen vaatimaa pitkdaikaista
ja kestdvia rahoitustasoa.

Liikenne- ja viestintdministerid on perusta-
nut parlamentaarisen tydryhmin kartoittamaan
vaihtoehtoja liikenneverkon korjausvelan vé-
hentdmiseksi. Tyoryhmé laatii yhteisen tilanne-
kuvan litkenneverkkojen tilasta ja tekee ehdo-
tuksen perusvédyldanpidon ja liikenneverkon ke-
hittdmisen tarkoituksenmukaisesta rahoitusta-
sosta pitkdlld aikavélilld. Liikenne- ja viestinté-
valiokunta korostaa, ettd tydoryhmén toimeksian-
to on erityisen tdrked liikenteen tulevaisuuden
kannalta.

Logistiikan kustannukset

Valiokunta painottaa, ettd liikenteen ja logistii-
kan toimivuudella ja kustannuksilla on olennai-
nen merkitys Suomen elinkeinoeldmain kilpailu-
kyvyn kannalta. Valiokunta on jo aiemmin to-
dennut useita kertoja pitdvénsa ensisijaisen tér-
keédnd, ettd Suomen elinkeinoeldmin kilpailuky-
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kyé pyritdén parantamaan laajalla keinovalikoi-
malla alentaen Suomen nykyisin korkeita kulje-
tusten ja logistiikan kustannuksia erityisesti tie-
ja merikuljetusten osalta. Valiokunta pitda vali-
tettavana, ettd kehyspéaétokselld joudutaan liséa-
médn entisestddn elinkeinoeldmaélle valttimatto-
min logistiikan kustannuksia.

Perusvdyldnpidon méérdrahaleikkaukset vai-
kuttavat osaltaan logististen kustannusten kas-
vuun. Liikennejdrjestelmén tulee toimia koko-
naisuutena siten, ettd tavaroiden ja ihmisten te-
hokas litkkuminen ja alueiden saavutettavuus
pystytddn turvaamaan eri litkkennemuotoja jarke-
vésti yhdistden ja hyddyntden. Mikidli véylien
huono kunto haittaa liikenteen sujuvuutta, se li-
sdd seka liikenteen kustannuksia ettd ymparisto-
haittoja.

Verotuksessa kehyspéétos tuo selonteon mu-
kaan korotukset seké liikenteen polttonesteiden
veroon (42 miljoonaa euroa) ettd henkil6 ja pa-
kettiautojen vuotuiseen ajoneuvoveroon
(150 miljoonaa euroa). Logistiikkakustannuksia
véhentdvind toimenpiteend mainitaan kehysse-
lonteossa vdyldmaksun puolittaminen vuosiksi
2015—2017 osana rikkidirektiivistd johtuvaa li-
sdkustannusten kompensaatiota sekd tyomark-
kinaratkaisun tukemista. Vayldmaksun yksikko-
hintoja alennetaan lastialuksia ja parhaita jaa-
luokkia painottaen. Valiokunta pitdd viyldmak-
sun alentamista hyvénd ja kannatettavana.

Valiokunta haluaa kiinnittdd erityistd huo-
miota veroratkaisujen ja muiden taloudellisten
ohjauskeinojen vaikutuksiin kuljetuselinkeinol-
le. Kun tavaratonneista noin 90 prosenttia ja ton-
nikilometreistd noin 70 prosenttia kuljetetaan
kuorma-autoilla, polttoaineen hinnalla on elin-
keinoeldman kilpailukyvylle erittdin suuri mer-
kitys. Vuodesta 2011 alkaen dieselin polttoaine-
vero on noussut jo yli 13 senttid. Tdstd on saa-
dun selvityksen mukaan koitunut logistiikkakus-
tannusten lisdystd maanteiden tavaraliikenteelle
yli 130 miljoonaa euroa. Asiantuntijalausunnon
mukaan jokainen polttoaineveron yhden sentin
korotus lisdé logistiikkakustannuksia 10 miljoo-
naa euroa.

Valiokunta korostaa, etti maantiekuljetuksia
voidaan vain varsin rajallisesti korvata muilla

kuljetusmuodoilla. Rikkidirektiivin ennakoitu-
jen kustannuslisdysten vuoksi tavaraliikennettd
ollaan valiokunnan saaman tiedon mukaan vield
entisestddn siirtdmassid maantiekuljetuksiin. Pit-
kien etdisyyksien vuoksi muodollisesti pienilla-
kin polttoaineen hinnan muutoksilla on kokonai-
suutena huomattavia vaikutuksia kuljetuskus-
tannuksiin ja elinkeinoelamén kilpailukykyyn.
Sama koskee myds joukkoliikenteen kustannuk-
sia.

Valiokunta on jo aiemmin katsonut, ettd kes-
keinen logistiikkakustannusten vihentdmisen ja
kannattavuuden edistdmisen viline voisi olla ve-
rotilimenettely tai muu vastaava ammattiliiken-
teen dieselveron palautusjirjestelmé, jonka
kiyttoonoton mahdollisuudet tulee arvioida pi-
kaisesti. Kehyspddtoksen mukaisten polttoai-
neen hinnankorotusten myoté jérjestelméin kéyt-
toonoton tarve on entistdkin suurempi.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenneméardrahat ovat reaalisesti va-
hentyneet vuosi vuodelta samalla, kun alan kus-
tannuskehitys on ollut selvésti yleistd kustan-
nuskehitystd nopeampi. Kehyspéddtoksen mu-
kaan joukkoliikenteen palveluiden ostoista ja
kehittdmisestd sddstetddn 5 miljoonaa euroa.
Taksi on osa maamme julkista liikennetti, ja ke-
hyspaitoksessd luovutaan muiden kuin erityis-
varusteltujen taksien autoveroalennuksista.

Liikenne- ja viestintdvaliokunta toteaa, ettd
méérdrahojen leikkaus joukkoliikenteestd on va-
litettavaa ja vastoin joukkoliikennettd edistdvid
tavoitteita, joita on kirjattu esimerkiksi hallitus-
ohjelmaan, liikennepoliittiseen selontekoon ja
viime vuosien budjettiteksteihin.

Valiokunta huomauttaa, ettd joukkoliiken-
teen rahoituksen reaalinen arvo on jo useiden
vuosien ajan laskenut mm. liikkenndinnin kustan-
nusten nousun myo6td, mikd on johtanut palvelu-
tason heikkenemiskehitykseen ja lisdnnyt sel-
kedsti kuntien rahoitusvastuuta liikenteen jirjes-
tdmisessd. Nykyinenkddn méérdrahataso ei riitd
joukkoliikenteen ylldpitimiseen vallitsevalla ta-
solla eiki kaikilta osin joukkoliikenteelle asetet-
tujen tavoitteiden saavuttamiseen.



Valiokunnan saaman selvityksen mukaan uu-
denmuotoisen joukkoliikenteen jdrjestdminen on
monilla seuduilla vield kesken. Asiantuntijasel-
vityksen mukaan esitetty siddstd kohdentuu kéy-
tdnnossé linja-autoliikenteeseen samanaikaises-
ti, kun linja-autoliikenteen jdrjestdmistapaa kos-
keva muutos on konkretisoitumassa. Madriraha-
sddstd on noin 10 prosenttia linja-autoliikenteel-
le kohdentuvasta valtion rahoituksesta, ja jo nyt
ELY-keskukset ja kaupunkiviranomaiset ovat
joutuneet karsimaan joukkoliikenteen vuorotar-
jontaa omilla alueillaan. Esitetty méaridrahojen
védhentdminen kiihdyttéisi asiantuntijan mukaan
ennestddn vuorotarjonnan karsintaa. Asiantunti-
jakuulemisessa on tuotu rahoitusongelmien hel-
pottamisen ratkaisuina esille niin sanotun palve-
lusopimusasetuksen mukaisen yleisen sddnnon
tai vaihtoehtona palvelusetelimallin soveltami-
sen.

Liikenne- ja viestintdvaliokunta pitéé erittdin
tarkednd, ettd joukkoliikenteen tuessa voidaan
mahdollisimman pian palata takaisin riittdvin
palvelutason turvaavaan valtion rahoitusosuu-
teen.

Taksien verohuojennuksen poisto voi asian-
tuntijalausunnon mukaan johtaa pdinvastaiseen
tulokseen kuin mitd silld tavoitellaan. Vuonna
2013 autoveron tuotto takseista valtiolle oli
9,3 miljoonaa euroa. Vuonna 2015 autovero-
tuotoiksi takseilta on laskettu kertyvén 28 mil-
joonaa euroa. Valiokunnan saaman arvion mu-
kaan tuotto voi jadda vain noin 8 miljoonaan eu-
roon. Asiantuntijakuulemisessa on tuotu esille,
ettd verohuojennuksen poistuessa uusien koti-
maasta hankittavien autojen sijasta taksiin kdy-
tettdvid henkildautoja aletaan tuoda kéytettyind
ulkomailta, ldhinné Saksasta. Takseina kéytetté-
vien autojen pitoaika pidentyy myods merkitta-
visti, mikd edelleen vanhentaa Suomen jo muu-
tenkin ikddntynyttd autokantaa. Liséksi osa au-
toista hankitaan kdytettyind Suomesta. Valio-
kunta korostaa, ettd kaikki ndmid vaihtochdot
ovat ympdriston kannalta haitallisia ja heikenta-
vt my0s osaltaan asiakkaiden saaman palvelun
tasoa.

Verohuojennuksen poisto takseilta asettaisi
ne myds ldhtdkohtaisesti epdtasa-arvoiseen ase-
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maan verrattuna muulla kalustolla toimivaan
joukkoliikenteeseen, joka on vaihtelevan ve-
roedun piirissd. Hankalin tilanne syntyy silloin,
kun kuntien tarjouskilpailuihin voidaan osallis-
tua sekd takseilla ettd linja-autoilla. Taksilla,
erityisvarustellulla tilataksilla ja 9-paikkaisella
linja-autolla on kaikilla erilainen veroetu, joka
vaikuttaa kilpailun tasapuolisuuteen.

Asiantuntijalausunnossa on edelleen viitattu
sithen, ettd kunnat ja Kela kéyttavét taksipalve-
luja erilaisiin kansalaisten valttiméattomiin kul-
jetuspalveluihin vuosittain noin 400 miljoonan
euron edestd. Taksien kustannusindeksin mukai-
nen kustannusnousu autoverohuojennuksen
poistamisesta on noin 2 prosenttiyksikkod. Ve-
rohuojennuksen poiston vaikutus ndiden kulje-
tusten kustannuksiin on noin 8 miljoonaa euroa.
Verohuojennuksen poisto tulee aiheuttamaan
myo0s kuluttajataksan korotuksen kesilld 2015.
Taksiliikenteen talouteen tulevat vaikuttamaan
autoverohuojennuksen poistamisen liséksi myos
ajoneuvo- ja polttoaineveron yleiset korotukset.

Valiokunta korostaa tarvetta hillitd painetta
kustannusten nousuun kaikessa joukkoliiken-
teessd. Selonteon mukaiset veronkiristykset ovat
selked heikennys sille suunnitelmalliselle ty6l-
le, jolla on pyritty nostamaan joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta. Valiokunta pitdd térkeédnd,
ettd joukkoliikenteessdkin otettaisiin kéyttoon
dieselveron palautusjérjestelma.

Laajakaista kaikille -hanke

Valiokunta on erityisen huolissaan laajakaista-
verkon investointien toteutumisesta, etenkin joi-
denkin valokuituverkkojen rakentamista koske-
vien hankkeiden etenemisestd. Valiokunnan
mielestd yhteiskunnan tulee olla jatkossakin mu-
kana tukemassa haja-asutusalueiden laajakais-
tainvestointeja, jotta digitaalitalous ja teollisuu-
den uudistuminen voitaisiin tdysimaariisesti
hyodyntdd myds niilld haja-asutusalueilla, joille
verkkoa ei saada rakennettua puhtaasti kaupalli-
sin perustein. Valiokunta korostaa jo aloitettu-
jen hankkeiden riittdvéa tukemista siten, ettd ne
voidaan viedd suunnitellusti pdédtdkseen kansa-
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laisten yhdenvertaisuuden ja palvelutason tur-
vaamiseksi.

Valiokunta painottaa, ettd laajakaistaohjel-
man toimeenpanon jatkamisella ja tavoitteiden
tasapuolisella saavuttamisella on olennainen
merkitys Suomen l&hivuosien tietoyhteiskunta-
kehityksen ja myds aluekehityksen kannalta.
Toimivien ja riittdvin nopeiden viestintdyhteyk-
sien tarve korostuu harvaan asutuilla alueilla,
joissa etdisyydet ovat pitkid ja kaikkia fyysisid
palveluita ei ole muutoin saatavilla. Alueilla,
joilla markkinoiden kilpailu ei turvaa tarvittavi-

Helsingissd 6 pdivédnd toukokuuta 2014

en yhteyksien tarjontaa, tarvitaan myos valtion
tukia ja niiden jakamista joustavalla ja hankkei-
den liikkeelleldhtdd ja toteuttamista parhaiten
edistdvilla tavalla.

Lausunto

Lausuntonaan liikenne- ja viestintdvaliokunta
esittda,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa edel-
ld olevan huomioon.

Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa
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ERIAVA MIELIPIDE 1

Perustelut

Tieverkostoa ei pidd rapauttaa

Hallituksen esitys julkisen talouden suunnitel-
maksi vuosille 2015—2018 ei sisélld oikeastaan
mitddn positiivista edellisiin vuosiin verrattuna:
talldkadn kertaa perustienpidon médrirahojen ta-
soa ei voida pitdd riittdvéna, jotta sdilytettdisiin
liikkenneverkkomme edes nykytilassa.

Tieverkostomme kuntoa on aikaisemmin el-
vytetty sdédstdvaroin ja laadusta on tingitty mm.
pinnoitteen paksuuden kohdalla. Tdmé néden-
ndiskorjaus on aiheuttanut tilanteen, jossa kulu-
vallakin kehyskaudella korjausvelka on kasaan-
tunut, ja se tulee siirtymdin tulevaisuuden pait-
tdjien riesaksi. Pitdd muistaa, ettd yhden euron
sddstd aiheuttaa helposti kolmen euron vahin-
gon, koska laiminly6nti aiheuttaa ennen pitkda
erittdin kalliin peruskorjaustarpeen tieston run-
korakenteen vaurioiduttua.

Tieverkostomme siis rapistuu kiihtyvalld
vauhdilla. Edelliset hallitukset ja nykyinen Ka-
taisen hallitus ovat aiheuttaneet tilanteen, jossa
korjausvelkaa on tullut ldhes 2,5 miljardin eu-
ron edestd. Koska tilanne on pddssyt sellaiseksi
kuin se nyt on, tulee seuraavan hallituksen kéyt-
tad luovia ja ennakkoluulottomia keinoja ongel-
mien korjaamiseksi.

Teiden kunnostusta varten tarvitaan lainara-
haa. Téssa tapauksessa se olisi jarkeva vaihtoeh-
to, silld kunnossa oleva tieverkosto tuottaa kan-
santaloudelle suuremman hyddyn kuin velka-
padoman korkomenot ovat. Siksi pitéisi selvit-
tdd Suomen tiestd Oy:n perustamista niin, etti
valtion liséksi mukana olisivat sijoittajina esim.
elakeyhtiot.

Tulevaisuuden toimintamalli voisi olla myos
se tapa, jolla tieston kunnossapidon kartoituk-
seen kiinnitetdén l&hivuosina erityistd huomio-
ta. Nykyaikaisella teknologialla on hyvin mah-
dollista skannata ja tutkata koko liikenneverk-
komme tavalla, jossa laajat korjaukset voitaisiin
kohdistaa suoraan niihin kohtiin, joissa ongel-

mat ovat eteneméssé tien varsinaiseen rakentee-
seen. Néin voidaan kohdentaa korjaukset tés-
méllisemmin ja valttdd tieston runkorakentee-
seen pitkdltd matkalta kohdistuvat kalliit ja osin
turhat korjaukset. Niitd tietoja hyviksikdyttden
yhteiskuntamme voi sddstdd suuria summia tien-
pidossa parantaen samalla tiestdmme laatua, kun
korjauksia voidaan tehdd juuri siind kohdassa
tietd, jossa oikeasti on ongelmia.

Oikeastaan ainoa positiivinen asia, jonka voi
mainita hallituksen tehneen, on se, etti on perus-
tettu parlamentaarinen yhteistyéryhmé perus-
véyldnpidon korjausvelan korjaamiseksi, jotta
ndmé jilkeenjdédmiset ja laiminlydnnit voidaan
kuroa pois. Tdmidn tydryhmén tulee ottaa kantaa
myds uusiin rahoitusmalleihin.

Tienpidossa ei ole kyse pelkéstdéin kunnosta.
On myds muistettava laadukas ja ennakoiva
suunnittelu. Edelld mainitun korjaussuunnitte-
lun lisdksi myds hyvin suunnitellut liittymét
alempiasteiselta tieverkostolta maanteille tai
moottoriteille tehostavat liikenteen sujuvuutta,
parantavat liikenneturvallisuutta ja sééstivit
polttoainetta meidén kaikkien hyvéksi.

Sillat kuntoon

Myos lukuisat sillat ympari Suomea kérsivit
valtion tiestoon kohdistamasta séddstdlinjasta.
Ellei nditd siltoihin kasaantuneita korjausvelko-
ja pureta méadrdtietoisesti, syntyy valtiontalou-
delle huomattavasti nykyistd suurempi korjaus-
lasku vaurioiden edetessd siltojen rakenteisiin.
Siind missd tiehen kohdistuva euron korjaus-
sddsto tuottaa kolmen euron korjauslaskun, tu-
lee siltojen osalta timé euron sddstostd aiheutu-
va korjaaminen huomattavasti kalliimmaksi; las-
kun arvioidaan olevan helposti jopa viisi euroa
yhtd aiemmin sdéistettyd euroa kohden.

Raskaan liikenteen kaluston kasvaneet enim-
méismitat ja -massat tulee ottaa huomioon tie-
verkostomme kunnossapidossa. Valtiovallan on
kiirehdittdva niin tieverkostomme yleiseen kan-
tokykyyn liittyvid korjauksia kuin my®6s siltojen
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korjausta, jotta mahdollisimman moni silta olisi
kayttokelpoinen myds raskaan kaluston kulje-
tuksille. Ei ole jarkevdd maamme kilpailukyvyn
kannalta, ettd liikennekalusto ja varsinkin ras-
kas kalusto joutuu kiertdiméddn kymmenid, ellei
satoja kilometrejd vain siksi, ettei yhté siltaa ole
haluttu korjata ja sille asetetut painorajoitukset
estdvit sillan kdyton.

Sillat ovat merkittidvi osa suomalaisen tiever-
koston kokonaisuutta. Myds valtiovallan on
osattava katsoa litkenneverkkoamme kokonais-
valtaisesti. Suurimmat ongelmat ovatkin alem-
malla tieverkollamme, johon hallitus ei panosta
olosuhteet huomioon ottaen tarpeeksi. Itse asias-
sa hallitus heikentdd alempiasteisen tieverkos-
ton kuntoa tarkoituksellisesti. Hallitusohjelmas-
sa mainitaan, ettd alempiasteinen tieverkko jous-
taa. Perussuomalaiset eividt hyviksy tdménkal-
taista vastuuttomuutta, vaan haluamme kiinnit-
tdd my0Os alempiasteisen tieverkoston kuntoon
huomiota, silld muun muassa puu- ja maatalous-
tuotanto léhtee yksityisteiden varrelta.

Hallituksen panostus yksityisteihin ei puhu
missddn nimessd samaa kieltd hallituksen toi-
mien kanssa raskaan liikenteen mittojen ja mas-
sojen kasvattamiseksi. Hallitus on laskenut, ettd
kolmen miljoonan euron panostuksella yksityis-
teihin saataisiin kovasti lisdhyotyd. Hyodyt ei-
vit missddn tapauksessa tule toteutumaan, silla
téstd kolmesta miljoonasta eurosta kaksi miljoo-
naa menee lossiliikenteeseen, jossa nyt noin kol-
me neljdsosaa lautoista on painorajoituksen pii-
rissd. Jdljelle jddvdn miljoonan euron kuvitel-
laan riittdvén siihen, ettd mitoiltaan ja massoil-
taan kasvanut kalusto pystyy hakemaan metsé-
teollisuuden tarvitsemat raaka-aineet yksityis-
teiden varsilta. Tdma yhtalo ei ole mahdollinen.

Toimiva logistiikka eldttdd Suomen

Toimiva logistitkka kokonaisuudessaan on
maassamme eldmisen ja yrittdmisen perusedel-
lytys. Suomen kilpailukykyé heikentdd maantie-
teellinen sijaintimme, mistd syystd esimerkiksi
kuljetuskustannusten osuus kokonaiskustannuk-
sista on meilld tidrkeimpid kilpailijamaitamme
suurempi. Siksi on huolehdittava, ettd timén te-
kijan vaikutus kansalliseen kilpailukykyymme

on mahdollisimman véhdinen. Tieverkko tavoit-
taa kaikki suomalaiset kotiovelta ja vie tehtait-
temme tuotteita tehtaan ovelta koko maahan ja
maamme rajojen ulkopuolelle.

Perussuomalaisten eduskuntaryhmé kantaa
suurta huolta elinkeinoeldmén kuljetuskustan-
nuksista, ja tuemme polttoaineveron palautusjér-
jestelmédn kiyttdonottoa, jotta elinkeinoeldmin
kilpailukyky sdilyy kuljetuskustannusten py-
syessd kohtuullisina. Muutenkin polttoaineiden
verotusta pitdisi laskea. Kilometrikorvaukset
ovat toinen elinkeinoeldmén kannalta tirked
asia.

Pisara-rata ja TEN-T-verkko

Perussuomalaiset katsovat, ettd miljardiluokan
Pisara-ratahanketta on arvioitava uudestaan ja
selvitettdvd kunnolla muut vaihtoehdot, ja mah-
dollisesti koko hanke on siirrettdvi tulevaisuu-
teen. Jos Pisaraa lihdetdédn toteuttamaan, se syo
muut liikenteen investointirahat olemattomiksi
ja pahentaa tdten liikkumisen edellytyksid
muualla maassa.

Toinen infran rakentamista rajoittava tekija
on EU:n méadrdami TEN-T-verkko. Tdmaén kaut-
ta Brysselin byrokraatit, eivitkd suomalaiset it-
se, madrdavat, mitkd tiet Suomessa ovat heidan
mielestddn tirkeitd ja titen ohjaavat rahoituksen
ndille teille jattden muun tieverkoston lapsipuo-
len asemaan. Kaiken lisdksi EU ei anna rahoitus-
ta ndiden teiden rakentamiseen; rahat meidan on
loydettdva omasta budjetistamme.

Autojen hankinnan veroedun poisto tulee kal-
liiksi

Hallitus aikoo tehdd muutoksia taksien veroetui-
hin. Perussuomalaisten mielestd veroedun pois-
tamisesta on luovuttava. Veroedun poistaminen
on suhteellisesti suurin yksittdiseen ryhméén
kohdistuva rangaistus.

Télla kateellisuuspykélélld hallitus kuvittelee
saavansa 28 miljoonaa euroa verotuloja. Taksi-
liitto teki asiaan liittyen jdsenkyselyn, jossa ky-
syttiin, muuttaako tdmi ostokdyttdytymisté tyo-
vilineen (eli taksiauton) oston suhteen. Vastauk-
set olivat tiivistetyssd muodossa sellaiset, ettei
valtio saa kuviteltua verotuloa. Tuloksesta teh-



dyt laskelmat pikemminkin osoittavat, ettd uu-
sien autojen hankintatahti hiipuu niin paljon,
ettd todelliset verotulot jddvit samalle tasolle
veroedun poistamisen jédlkeen kuin mitéd ne nyt
ovat eli vahén yli yhdeksddn miljoonaan euroon.

Jos auton hankinnan veroetu poistuu, siitd
seuraa hintojen nousupainetta asiakkaille ja kun-
nille sekd kaluston tason yleinen heikkeneminen
siirryttdessd halvempiin uusiin autoihin. Edell
mainitussa Taksiliiton kyselysséd perdti kolman-
nes hankkisi autonsa jatkossa ulkomailta, mité ei
voida pitdd suomalaiselle autokaupalle ja sen
tyollisyydelle hyvini asiana. Valtiovalta on nyt
itse hidastamassa uusimman turvallisuus- ja ym-
paristotekniikan kiyttdonottoa sekd heikenté-
méssd suomalaisten tyollisyyttd autojen jaddes-
sd liikkeisiin. Taksit ovat perinteisesti olleet
merkittdvd esimerkki ja edelldkdvijd téssd suh-
teessa.

Perussuomalaiset pitdvit vastaavanlaisena
kateusverona esimerkiksi ulkomailla tydskente-
levien rauhanturvaajien hyddyntdméan muuttoau-
toedun poistoa. Monille ulkomailla tydskentele-
ville muuttoautoetu on ollut merkittdvé lisdkan-
nuste ldhted edustamaan Suomea tai suomalais-
ta rauhanturvaosaamista kaukaisiin ja toisinaan
vaarallisiinkin olosuhteisiin.

Joukkoliikenne ja tietoverkot sddstojen kohtei-
na

Linja-autoliikenne eldd paraikaa murrosvaihet-
ta, jonka onnistumisessa rahoitus on elintdrked
tekijd. Nyt hallituksen leikatessa joukkoliiken-
nerahoitusta on riskind joukkoliikennepalvelu-
jen heikkeneminen. Olemme erityisesti huolis-
samme takseilla ja linja-autoilla tehtédvien kou-
lulaiskuljetusten toimivuudesta tilanteessa, jos-
sa valtio leikkaa joukkoliikenteen rahoitusta ja
kunnat samaan aikaan harventavat kouluverk-
koaan.

Toinen perussuomalaisia erityisesti huoletta-
va asia on haja-asutusalueille suunnatun valo-
kuituverkon rakentamistuen pieneneminen. Pel-
kddmme tuen pienenemisen johtavan tilantee-
seen, jossa jo aloitetut tyot keskeytetddn rahoi-
tuksen puutteen vuoksi. Téllaisesta sdéstopolitii-
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kasta kérsivdt haja-asutusalueilla kaikki, mutta
erityisesti yritystoiminta.

Kuntien valtionosuuksien leikkaukset uhkaa-
vat myos tieverkkoamme

Perussuomalaisten eduskuntaryhmi on &ddrim-
maéisen huolissaan hallituksen jo toteuttamista ja
tulevaisuudessa toteutettavista valtionosuuk-
sien leikkauksista. Leikkaukset eivét pelkdstddn
kohdistu kuntien kykyyn tuottaa palveluita asuk-
kailleen, vaan haittaavat myds kuntien mahdolli-
suuksia huolehtia yleisen katuverkon ja yksityis-
teiden kunnosta. Toisin sanoen hallitus romut-
taa paitsi kuntien talouden myos kuntien mah-
dollisuudet huolehtia oman alueensa liikenteelli-
sistd olosuhteista.

Kuntien varallisuus ei mahdollista tarvitta-
van yhteiskuntainfrastruktuurin ylldpitoa ja kun-
nostamista. Esimerkistd kdy vieméririkot, jotka
tulevat lisddntymddn infran ikddntyessd. Tdmd
yhteiskuntamme vesi- ja viemérihuollon kannal-
ta kriittinen infra sijaitsee katuverkoston alla.
On kysyttdvé, riittdvitkd kuntien rahat kunnos-
tamaan tiet viemérinkorjausten jalkeen.

Elvytystd ja kasvua urakoilla

Edelld mainittujen pitkédn aikavilin keinojen li-
sdksi perussuomalaisten eduskuntaryhmi kat-
s00, ettd julkisen talouden suunnitelmassa tulisi
vuosina 2015—2018 perusvayldnpidon méaréra-
hoja korottaa siten, ettd vuosille 2015 ja 2016
tieverkoston investointeja aikaistetaan. Katsom-
me, ettd kansallisomaisuutta eli litkenneverkko-
ja ajoissa korjaamalla piddmme huolta yhteises-
td omaisuudestamme.

Korostamme lisdksi tarvetta toteuttaa toteu-
tettaviksi sovitut tiehankkeet kerralla loppuun
asti niiden kansantaloutta elvyttivien ja tyolli-
syyttd parantavien vaikutusten vuoksi. Perus-
suomalaisten mielestd hallituksen toimista puut-
tuu pitkdjanteisyys ja johdonmukaisuus, mika
nékyy haluttomuutena huolehtia tichankkeista
loppuun asti.

Perusvidylén ylldpitoon nyt suunnatut vihii-
set médrdrahat eivdt mahdollista tété talouttam-
me elvyttidvéa ja kasvun mahdollistavaa kunnos-
tusta, ja siksi emme voi yhtyé valiokunnan lau-
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suntoon valtioneuvoston selontekoon julkisen
talouden suunnitelmasta vuosille 2015—2018.

Helsingissd 6 pédivind toukokuuta 2014
Osmo Kokko /ps

Ari Jalonen /ps
Reijo Tossavainen /ps
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Mielipide
Edelld olevan perusteella ehdotamme,

ettd valtiovarainvaliokunta ottaa edel-
ld kerrotun huomioon.
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ERIAVA MIELIPIDE 2

Perustelut

Keskustan valiokuntaryhmé on pitkdlle samaa
mieltd valiokunnan lausunnon kanssa. Haluam-
me kuitenkin korostaa tiettyjd seikkoja erityises-
ti.

Keskustan valiokuntaryhmén mielestd liiken-
nepolitiikkaan tarvitaan tdyskdannos, koska ties-
tdmme rapautuvat késiin méédrdrahojen puutteen
ja leikkausten vuoksi. Vaylépolitiikka tulee ym-
mirtdd osana kansainvilistd kilpailukykydmme
ja vilttimittoménd alueellisen saavutettavuu-
den kannalta huomioiden samalla myds liiken-
neturvallisuuden vaatimukset. Nyt ongelmat né-
kyvit selvisti jo my0s pédteilld mm. pinnoituk-
sen urautumisena. Alemmanasteisen tieverkon
hallitus on jéttinyt oman onnensa varaan jo
aiemmin ja lopettanut kdytdnndssd yksityistie-
médrdrahat. Téssd u-kd&dnnds on vélttimatontd
— nykyinen tie on kuljettu loppuun.

Valtion Infra Oy liikennehankkeiden toteutta-
jaksi

Tarvitsemme Suomeen Infra Oy:n, jota voidaan
rahoittaa esim. valtion yhtididen myyntituloilla,
eldkerahastojen pddomilla, liikenteestd saatavil-
la tuloilla ja mahdollistamalla kansalaisten sijoi-
tukset yhtioon. Uudet investoinnit ja vayliston
kunnossapito edellyttavit tdlla vuosikymmenel-
1a vuosittain useamman sadan miljoonan euron
lisdpanostuksia, jotta tietaseemme saadaan jil-
leen nousuun.

Télla hetkelld suuret vdylien investointihank-
keet toteutetaan valtion budjetin kautta samalta
médrdrahamomentilta, jolta rahoitetaan kaiken-
tyyppisten véylien rakentamista ja peruskunnos-
sapitoa.

Pitkdjanteisen liikennepolititkan kannalta
menettelytapa ei ole kestédvilld pohjalla. Budjet-
tirahoitus on tehnyt liitkennepolitiikasta tempoi-
levaa, eikd viylarakentamisessa ole pédsty tasai-
seen volyymitasoon. Valtiontalouden tiukat ke-
hykset ovat pahimmillaan voineet viivistyttdd

tai jopa estdd jopa sellaisiakin investointihank-
keita, joista on selkeésti osoitettavissa talous-
kasvua edistdvid vaikutuksia.

Eri syistd johtunut hankkeiden kasautuminen
on johtanut rahoitusongelmiin, viivéstyksiin ja
kustannusten nousuun. Julkisten liikenneinves-
tointien méérd on jadnyt selvisti jalkeen brutto-
kansantuotteen kasvusta.

Valtion Infra Oy tarjoaisi uuden rahoitusvéli-
neen. Se olisi tie- ja liikenneinvestointien rahoi-
tuksen tekninen toteuttaja. Rahoitettavista tie- ja
liikennehankkeista sekd niiden rahoituksesta
pééttiisi eduskunta. Hanke perustuisi kumppa-
nuusmalliin, joka tarjoaisi yksityisille sijoittajil-
le turvallisen kotimaisen sijoituskohteen.

Eldkeyhtiolld olisi mahdollisuus sijoittaa ve-
roparatiisien sijaan kotimaista tyollisyyttd ja
kasvua edistiviin pitkdjénteisiin ja vakaisiin
hankkeisiin. Ndin suomalaisten kartuttama kan-
sallisvarallisuus saataisiin tekemdin tyotd puo-
lestamme. Hankkeet, jotka edistdvit sekd lyhy-
elld ettd pitkdlld aikavililld kasvua ja tyollisyyt-
td, toisivat eldkeyhtidlle elikemaksujen muo-
dossa uutta pddomaa sijoitettavaksi.

Keskustan valiokuntaryhmaé katsoo, ettd halli-
tuksen on ryhdyttdva vilittomésti toimenpitei-
siin Valtion Infra Oy:n perustamiseksi.

Perusvdyldnpidon tasokorotus ja indeksitar-
kistus

Perusviylidnpidosta hallitus paitti leikata ensi
vuodesta alkaen 100 miljoonaa euroa ja perua
eduskunnan vuodelle 2016 pddttdimén 100 mil-
joonan euron korotuksen. Néin ollen hallitus
osoittaa perusvdyldnpitoon vuodesta 2016 al-
kaen 200 miljoonaa euroa tdmén vuoden tasoa
vihemmén.

Hallitus rikkoi lupauksensa, ettd kuluvalla
vaalikaudella panostetaan suuriin investointi-
hankkeisiin ja seuraavalla vaalikaudella satsa-
taan perusvdyldnpitoon korottamalla perusviy-
lanpidon méérdrahoja 100 miljoonalla eurolla.
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Kehysriithessddn hallitus paaitti aikaistaa val-
tatien 6 Taavetti—Lappeenranta-osuuden raken-
tamistoiden aloitusta osana kasvupakettia. Sa-
malla uudelle hallitukselle jatettiin liikennein-
vestointeja varten vuodelle 2017 vain 25 miljoo-
naa euroa ja vuodelle 2018 76 miljoonaa euroa
uusiin liikenneinvestointeihin.

Keskustan valiokuntaryhmdn mielestd perus-
vdylanpidon 100 miljoonan euron tasokorotus
olisi otettava kdyttoon jo tdlld vaalikaudella,
vuonna 2015. Indeksitarkistus on tehtdvd mah-
dollisimman pian. Perustienpidon korjausvel-
kaa ei saa kasvattaa mahdottomuuksiin. Valtion
investoinnit tiestoon ovat hyva tapa lisita tyolli-
syyttd taloudelle haastavina aikoina, eiki siksi-
kddn tasokorotusta saa lykéti liian pitkélle.

Yksityisteiden rahoitus ja alempiasteinen tie-
verkko

Yksityisteiden méédrdrahojen pienuuteen tulisi
puuttua. Leikkausten jdlkeen yksityisteille jaa
vain 1 miljoonaa euroa koko Suomeen, kun los-
sit vievit osansa. Yksityistiet ovat my0s julkisia
teitd, koska ne eividt rajoitu vain omistajiensa
kayttoon. Yksityistiet palvelevat niin kansalais-
ten arki- ja vapaa-ajan liikkumista, kasvavaa
matkailuelinkeinoa kuin myds elinkeinoeldmén
kuljetuksia sekd Puolustusvoimien tarpeita.

Samalta médrdrahamomentilta kuin yksityis-
tiet joudutaan rahoittamaan myds yleishallinto-
kuluja sekéd lossien ja lauttojen ylldpitoa. Yksi-
tyisteiden kunnossapitoon jad kehyskirjaukseen
ndhden tosiasiassa huomattavasti vihemmaén ra-
haa. Keskustan valiokuntaryhmén mielesta yksi-
tyisteiden avustus on nostettava vuositalolla vi-
hintddn 30 miljoonaan euroon.

Liikennepoliittisessa selonteossa hallitus on
hyvéksynyt periaatteen, ettd alempiasteisen tie-
verkon kunto joustaa rahoituksen mukana. Pal-
velutason heikennys merkitsee kéytannossi
alempiasteisen tieverkon kunnossapitovastuun
vierittimistd enenevassd madrin kunnille. Tdma
on mielestimme vddrdd politiikkaa ottaen huo-
mioon kuntien talous sekd kuntien ja valtion vé-
linen tehtdvinjako.
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Yksityisteiden hallinnointia ja kunnossapitoa
tulee kehittdd uudenlaisilla yrittdjyyteen pohjau-
tuvilla malleilla.

Pisara-radan lykkddminen, biotehtaiden huo-
mioiminen

Hallitus péétti kdynnistdd Helsingin Pisara-ra-
dan toteuttamisen ja tdhén liittyvén rahoitusmal-
lin valmistelun sekd neuvottelut rahoitusosuuk-
sista.

Keskustan litkennevaliokuntaryhmén mieles-
td Pisaran suunnittelua ja rakentamista tulisi ly-
kit ja panostaa tirkedmpiin ja kiireellisempiin
koko maata palveleviin liikennehankkeisiin.

Uudet biotehdashankkeet vaativat teiden re-
monttia. Ainekosken tuleva sellutehdas on hyvi
esimerkki téstd. Maaseudun teilld on paljon ras-
kasta liikennetté, ja esimerkiksi puutavararekat
ovat nyt jopa aiempaa painavampia.

Maaseudun joukkoliikenteestd huolehdittava

Valiokunta kiinnitti lausunnossaan huomiota
joukkoliikenteen leikkauksiin. Eduskunnan te-
kemistd lisdyksistd ja budjettilausunnoista huo-
limatta maaseudun joukkoliikenteen méadréraho-
ja lasketaan jatkuvasti. Nykyinenkdin médréra-
ha ei riitd joukkoliikenteen ylldpitimiseen vallit-
sevalla tasolla eikd kaikilta osin joukkoliiken-
teelle asetettujen tavoitteiden saavuttamiseen.

Jo tehdyt leikkaukset ovat lakkauttaneet maa-
seudulla satoja tai jopa tuhansia bussivuoroja il-
man, cttd hallitus olisi tuonut tilalle bussivuorot
korvaavaa jérjestelmdd. Tilanne on kestimiton
maaseudulla asuvien ihmisten kannalta. Raide-
litkkenteeseen panostaminen on tirkedd, mutta tu-
levaisuudessakaan raiteet eivit tule meneméén
kaikkialle, vaan tarvitaan joukkoliikennettd
myds kumipydrilld.

Taksien verohuojennuksen poisto

Taksien verohuojennuksen poisto voi johtaa
péinvastaiseen tulokseen kuin mit sill tavoitel-
laan. Tdné vuonna erityisesti Sedan-mallisia tak-
seja tullaan hankkimaan liséd, ja tdimé voi tuoda
lyhytaikaisesti my0s valtiolle lisdd verotuloja,
mutta ensi vuonna tilanne voi muuttua aivan
péinvastaiseksi, kun verohuojennus on poistet-



tu. Keskustan valiokuntaryhmin mielestd tak-
sien verohuojennusta ei tule poistaa.

Uusien kotimaasta hankittavien autojen sijas-
ta taksiin kéytettdvid henkildautoja aletaan tuo-
da verohuojennuksen poiston jilkeen kéytettyi-
nd ulkomailta, 1dhinnd Saksasta. Takseina kdy-
tettdvien autojen pitoaika pidentyy myds merkit-
tdvasti, mikd edelleen vanhentaa Suomen jo
muutenkin ikédntynyttd autokantaa. Taksien
palvelutaso ja ympéristdystavillisyys heikke-
nee kun ajetaan pidempéén vanhalla kalustolla.

Laajakaista kaikille

Keskustan mielestd yhteiskunnan tulee olla mu-
kana tukemassa haja-asutusalueiden laajakais-
tainvestointeja. Nyt, kun valtion taloustilanne on
huono ja suuret operaattorit eivit tee tarjouksia
laajakaistahankkeista, laajakaistahankkeet eivét
etene. EU:n maaseuturahaston kautta tuleva ra-
hoituskin pédttyy, ja jéljelle jd4 vain kansallinen
Viestintdviraston myontdma rahoitus, joka jayk-
kien rajoitustensa vuoksi soveltuu hyvin har-
voin projekteihin.

Tastd kertoo selvisti se, ettd Viestintavirasto
on mydntényt tdhdn mennessd vasta 25 miljoo-
naa euroa vuosille 2009—2015 kéytettdvissd

Helsingissd 6 pdivédnd toukokuuta 2014

Mikko Alatalo /kesk
Ari Torniainen /kesk

LiVL 2/2014 vp — VNS 4/2014 vp

olevasta 66 miljoonasta eurosta. Usea kyldverk-
kotyyppinen valokuituhanke jdi toteutumatta.
Tuen myOntdmisen ehtoja tulisi muuttaa, jotta
valokuitutekniikalla voidaan rakentaa kustan-
nustehokkaasti jarkevien kokonaisuuksien laaja-
kaistayhteyksid. Maaseuturahaston rahoituska-
navan sulkeutuminen on korvattava kansallisel-
la rahoituksella, vaikka nyt taloustilanne onkin
tiukka.

Verkkoon tulee kelpuuttaa liittymédssé olevat
vapaa-ajan asunnot. Suomessa on puoli miljoo-
naa vapaa-ajan asuntoa, ja niiden pitéisi olla mu-
kana laajakaistahankkeissa. Yhteydet on raken-
nettava kiinteistdjen rajalle asti, ei vain 2 kilo-
metrin pd&dhdn. Kaksi kilometrid on pitkd matka
kaapelin vetdmisessd, jos kustannukset jddvit
yhden talouden maksettaviksi.

Mielipide

Edellé olevan perusteella esitimme,
ettd valtiovarainvaliokunta ottaa val-
tiontalouden kehysselontekoa vuosille

2015—2018 koskevassa mietinndssd
huomioon edelld olevan.
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