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Hallituksen esitys eduskunnalle valtion talous-
arvioksi vuodelle 2014

Valtiovarainvaliokunnalle
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tänyt hallituksen esityksen eduskunnalle valtion
talousarvioksi vuodelle 2014 (HE 112/2013 vp)
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kuntaan.
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non talousarvioesityksestä valtiovarainvalio-
kunnalle.
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VALIOKUNNAN KANNANOTOT
Perustelut

Hallinnonalan määrärahat

Liikenne- ja viestintävaliokunta käsittelee tässä
lausunnossaan valtion talousarvioesitystä 2014
toimialansa eli liikenne- ja viestintäministeriön
hallinnonalan näkökulmasta. Valiokunta keskit-
tyy lausunnossaan mm. perusväylänpidon rahoi-
tukseen, kuljetusten ja logistiikan kustannusten
merkitykseen Suomen kilpailukyvyn kannalta
sekä joukkoliikenteen rahoitukseen. 

Liikenne- ja viestintäministeriön hallin-
nonalalle esitetään määrärahoja yhteensä
2 960 miljoonaa euroa vuodelle 2014. Tästä lii-
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kenneverkon määräraha on 1 701 miljoonaa eu-
roa. Liikenteen tukemiseen ja ostopalveluihin on
osoitettu 227 miljoonaa euroa, liikenteen viran-
omaispalveluihin 52 miljoonaa euroa ja luok-
kaan viestintäpalvelut ja -verkot sekä viestinnän
tukeminen on osoitettu 534 miljoonaa euroa.
Tutkimuksen määrärahaksi on esitetty 48 mil-
joonaa euroa. 

Valiokunta kiinnittää huomiota siihen, että ta-
lousarvioesityksellä joudutaan toteuttamaan
kaikkia hallinnonaloja omalta osaltaan koskevia
valtiontalouden säästötoimia. Valiokunta kat-
soo, että liikenne- ja viestintäministeriön hallin-
nonalalle kohdennetut määrärahat ovat kokonai-
suutena tarkasteltuna tasoltaan kohtuullisella ta-
solla, erityisesti jos niitä verrataan muihin yh-
teiskunnan rahoitustarpeisiin tai muiden hallin-
nonalojen rahoitustasoon. Valiokunta korostaa,
että liikenteen määrärahojen määräytymisessä
on otettava myös jatkossa huomioon liikenne-
sektorin toimivuuden huomattava kokonais-
merkitys talouskasvulle, elinkeinoelämän kil-
pailukyvylle, muille hallinnonaloille ja ihmisten
arkiliikkumiselle. Myös sähköisten viestintä-
verkkojen ja digitaalisten palvelujen merkitys
yhteiskunnan toimivuudelle on jo tänä päivänä
keskeinen, ja valiokunnan käsityksen mukaan se
kasvaa edelleen, minkä tulee vastaavasti näkyä
jatkossa myös kyseisen sektorin rahoituksen
määräytymisessä.

Perusväylänpito

Hallituksen talousarvioesityksessä vuodelle
2014 perusväylänpidolle on varattu bruttona
1 061 miljoonaa euroa, josta 74 miljoonaa euroa
rahoitetaan momentille nettoutettavilla tuloilla,
kuten ratamaksulla ja kuntien osuuksilla pieniin
tieinvestointeihin. 

Liikenne- ja viestintävaliokunta pitää hyvä-
nä, että perusväylänpidon ryhmittelyä talousar-
vioesityksessä on muutettu aiempaa selkeäm-
mäksi. Vuonna 2014 perusväylänpidon rahoitus
jakautuu seuraavasti: 
— Päivittäinen kunnossapito, 394 miljoonaa

euroa
— Ylläpito, 372 miljoonaa euroa
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— Liikenteen palvelut, 182 miljoonaa euroa
— Parantaminen, 113 miljoonaa euroa
Vuonna 2014 käynnistyvät perusväylänpidon
momentilta rahoitettavina erillishankkeina raa-
kapuuterminaalit (5 miljoonaa euroa vuonna
2014, koko hanke 40 miljoonaa euroa) sekä pää-
ratojen routa- ja pehmeikköalueiden korjaukset
(5 miljoonaa euroa vuonna 2014, koko hanke
85 miljoonaa euroa). Lisäksi tänä vuonna käyn-
nistynyt tie-, meri- ja rautatieliikenteen ohjaus-
järjestelmien uusimishankkeen toteutus jatkuu
perusväylänpidon erillishankkeena. 

Hallitus on osoittanut tiestön kunnostukseen
kehyskaudella yhteensä 55 miljoonaa euroa ra-
hoitusta, jolla voidaan korjata logistisesti kriitti-
simpiä kohteita raskaan liikenteen mittojen ja
massojen korottamiseen liittyen. Vuoden 2014
osalta rahoitus on 15 miljoonaa euroa, joka käy-
tetään pääosin siltojen vahvistamiseen.

Valiokunnan saaman viranomaisselvityksen
mukaan keskeisen väyläverkoston kunto on hy-
vä, mutta muiden väylien kunto on heikentynyt
viime vuosina. Nykyisellä rahoitustasolla pysty-
tään varmistamaan vain väylien päivittäinen
kunnossapito ja keskeisen väyläverkoston kun-
non pitäminen nykytasolla. Valiokunnan saa-
man selvityksen mukaan myös siltojen ja mui-
den kriittisten rakenteiden kunto säilyy nykyi-
sellä tasolla. Muun väyläverkoston kunto jatkaa
heikkenemistään, ja väylien korjausvelka kas-
vaa. Erityisiä ongelmia ovat erittäin vähäliiken-
teiset tiet ja radat sekä ratapihat. Valiokunta
kantaa erityistä huolta pieniin rakennuskohtei-
siin käytettävän rahoituksen vähäisyydestä,
mikä hankaloittaa paikallisten kevyen liiken-
teen-, maankäyttö- ja liikenneturvallisuushank-
keiden etenemistä. Kunnat joutuvat saadun sel-
vityksen mukaan osallistumaan valtion velvoit-
teiden toteuttamiseen, jotta yhteiskunnallinen
kehittäminen voisi edetä tarpeiden mukaisesti.

Valiokunta viittaa talousarvioesityksen pe-
rusteluihin, joiden mukaan maanteiden, rautatei-
den ja vesiväylien huonokuntoisten rakenteiden
arvioitu yhteenlaskettu korjaustarve (ns. kor-
jausvelka) on noin 2 miljardia euroa. Todellinen
korjaustarve on esityksen perustelujen mukaan
noin 800—1 000 miljoonaa euroa, joka edellyt-



LiVL 27/2013 vp — HE 112/2013 vp
täisi vuosittaista noin 60 miljoonan euron lisära-
hoitusta. 

Valiokunta pitää erittäin hyvänä ja tärkeänä,
että liikennepoliittisen selonteon ja kehyspää-
tösten linjausten mukaisesti väyläinvestoinneis-
ta siirretään 100 miljoonaa euroa vuodessa lii-
kenneverkon pieniin investointeihin ja ylläpi-
toon (perusväylänpitoon) vuodesta 2016 alkaen.
Kehykset eivät kuitenkaan sisällä liikennepoliit-
tisessa selonteossa linjattua perusväylänpidon
rahoituksen ostovoiman turvaamista hallitus-
kauden taitteessa tehtävällä kustannustason nou-
sua vastaavalla tasokorotuksella. Valiokunta pi-
tää erittäin tärkeänä, että selonteon yhteydessä
linjattu tasokorotus toteutuu. Tarkoituksenmu-
kaisinta olisi kuitenkin turvata perusväylänpi-
don rahoituksen ostovoima vuosittain talousar-
vioon otettavalla määrärahan lisäyksellä. 

Yksityisteiden rahoitukseen esitetty 4 miljoo-
nan euron vähennys edellisvuodesta on valio-
kunnan arvion mukaan laajan yksityistieverkon
ylläpidon kannalta hyvin epätarkoituksenmu-
kaista, ja se merkitsee käytännössä kuntien ra-
hoitusvastuun korostumista edelleen. Esitetystä
5 miljoonan euron määrärahasta vuodelle 2014
on tarkoitus käyttää noin 2 miljoonaa euroa laut-
tojen käytön ja kunnossapidon tukemiseen. Lop-
puosa määrärahasta, noin 3 miljoonaa euroa,
käytetään erityisesti yksityisteiden liiken-
nöitävyyden kannalta kiireellisimpien siltojen ja
suurien rumpujen parantamiseen tai tien vaurioi-
tumisten korjaamiseen. 

Valiokunta pitää yksityisteiden rahoituksen
kehityssuuntaa huolestuttavana. Yksityisteitä on
Suomessa yhteensä yli 350 000 km, ja on sel-
vää, että esitetty rahoitustaso ei riitä yksityistie-
verkon kunnon ylläpitämiseen. Yksityistiet ovat
haja-asutusalueille elintärkeä infrastruktuuri,
jota käyttää suuri osa kansalaisista, ja myös mo-
net tärkeät yritystoimintaan liittyvät kuljetukset
lähtevät yksityisteiltä. Valiokunta katsoo, että
rahoituksen kohdentaminen pääväylien kunnon
varmistamiseen on tärkeää, mutta tämä ei saisi
kuitenkaan johtaa yksityisteiden kunnon huo-
mattavaan heikkenemiseen.
Kehittämishankkeet

Väyläverkon kehittämisinvestointeihin on esi-
tyksessä vuodelle 2014 ehdotettu 485 miljoonaa
euroa, josta kuntien rahoitusosuutta on noin
10 miljoonaa euroa. Valiokunta pitää hyvänä,
että käynnissä oleviin hankkeisiin tarvittavien
jatkomäärärahojen lisäksi kehittämismäärära-
hoilla pystytään aloittamaan neljä uutta hanket-
ta. Liikenne- ja viestintävaliokunta pitää hyvänä
myös sitä, että aiemmin erillisinä hankkeina ol-
leet Seinäjoki—Oulu II vaihe ja Kokkola—Yli-
vieska-kaksoisraide yhdistetään Pohjanmaan
rata -hankkeeksi synergiaetujen turvaamiseksi ja
liikenteelle aiheutuvien viiveiden minimoimi-
seksi. Valiokunta on useissa aiemmissa kannan-
otoissaan korostanut näiden pääradan hankkei-
den merkittävyyttä koko rataverkon toimivuu-
delle ja välityskyvylle.

Hankintamenettelyt ja hankkeiden rahoitus

Asiantuntijakuulemisessa on korostettu, että
pitkäjänteisellä yli hallituskausien ulottuvalla
liikenneverkon suunnittelulla on mahdollista li-
sätä kustannustehokkuutta ja kohdistaa inves-
toinnit tulevaisuuden tarpeita parhaiten palve-
leviin hankkeisiin. Nykyisen hankintalain mu-
kainen perinteinen kilpailutus ei saadun selvi-
tyksen mukaan kuitenkaan mahdollista in-
novointia ja kokonaistaloudellisuuden huo-
mioon ottamista optimaalisella tavalla hankkei-
den toteutuksessa. 

Valiokunta katsoo, että infrastruktuurihank-
keiden hankintamenettelyä voitaisiin pyrkiä ke-
hittämään esimerkiksi hankkeelta haluttavaa
palvelutasoa, välityskykyä tai muuta vastaavaa
tavoitetta korostavaan suuntaan siten, että hank-
keen toteuttajille voitaisiin haluttaessa jättää
aiempaa enemmän liikkumavaraa toteutustavan
osalta. Valiokunta viittaa muun muassa ns. alli-
anssimalliin, jolla eräässä esimerkkitapauksessa
oli saadun selvityksen mukaan saavutettu mer-
kittävä säästö verrattuna toteutukseen perintei-
sillä toimintatavoilla. Uudenlaisilla suunnittelu-
ratkaisuilla ja laatutason määrittelyillä saattaisi
olla mahdollista saada käytettävissä olevalla ra-
hoituksella merkittävästi enemmän aikaan. Va-
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liokunta korostaa myös, että perusväylänpito- ja
investointikohteet on valittava systemaattisesti
ja pitkäjänteisesti liikennevirtojen sekä kohtei-
den nykyisen kunnon perusteella, jotta inves-
toinneilla voidaan saavuttaa maksimaalinen
hyöty.

Liikenneverkon kunnon rapautumisen pysäyt-
tämiseen tarvitaan valiokunnan arvion mukaan
myös liikenneverkkojen rahoituspolitiikan ke-
hittämistä. Liikenneverkko on keskeinen kansal-
linen kilpailutekijä, ja sen kehittämisessä on tar-
peen harkita jatkossa myös uuden tyyppisiä ra-
hoitusratkaisuja ja vaihtoehtoisia rahoitusmalle-
ja uusien infrastruktuurihankkeiden rahoittami-
seksi.

Logistiikan kustannukset ja kilpailukyky

Valiokunta katsoo talousarvioesityksen tavoin,
että suomalaisella elinkeinoelämällä tulee olla
edellytykset globaalisti kilpailukykyiseen toi-
mintaan. Liikenteen ja logistiikan toimivuudella
ja kustannuksilla on olennainen merkitys Suo-
men elinkeinoelämän kilpailukyvyn kannalta.
Valiokunta pitää ensisijaisen tärkeänä, että Suo-
men elinkeinoelämän kilpailukykyä pyritään pa-
rantamaan laajalla keinovalikoimalla alentaen
Suomen nykyisin korkeita kuljetusten ja logistii-
kan kustannuksia erityisesti tie- ja merikuljetus-
ten osalta. 

Myös perusväylänpidon rahoituksella on huo-
mattava merkitys mm. liikennejärjestelmän toi-
mivuuden kannalta. Mikäli liikenneväylän kun-
nossa tai välityskyvyssä on ongelmia, liikenne ei
etene sujuvasti, mikä lisää kustannuksia ja sa-
malla mm. ympäristöhaittoja. Liikennejärjestel-
män tulee toimia kokonaisuutena siten, että tava-
roiden ja ihmisten tehokas liikkuminen ja aluei-
den saavutettavuus pystytään turvaamaan eri lii-
kennemuotoja järkevästi hyödyntäen. 

Tavaraliikenteen kuljetussuoritteesta noin
kaksi kolmasosaa kulkee maanteitse ja henkilö-
liikenteen suoritteesta jopa yli 90 prosenttia.
Esityksen mukaan Suomen logistista kilpailuky-
kyä pyritään parantamaan mm. nostamalla ras-
kaiden tavarankuljetusajoneuvojen ja ajoneu-
voyhdistelmien suurimpia sallittuja mittoja ja
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massoja. Tätä tarkoitusta varten tiestön kunnos-
tukseen on osoitettu kehyskaudelle yhteensä
55 miljoonaa euroa ja vuoden 2014 talousarvios-
sa 15 miljoonaa euroa, joka käytetään pääosin
siltojen vahvistamiseen. Valiokunta toteaa, että
ajoneuvokaluston suuremmat massat ovat valio-
kunnan saaman selvityksen mukaan haaste osal-
le tieverkkoa ja mm. yksityisteiden ja siltojen
painorajoitukset asettavat tällä hetkellä huomat-
tavia rajoitteita suurempien massojen laajamit-
taisemmalle hyödyntämiselle kuljetuksissa.
Asiantuntijakuulemisessa on tuotu esille, että tä-
mänhetkiset painorajoitukset rajoittavat paikoin
jo nykyisin sallitun 60 tonnin kokonaispainon
hyödyntämistä. Lisäksi on tuotu esille, että suu-
rempien mittojen ja massojen hyödyntämisen
haasteena on myös kuntien katuverkon tämän
hetkinen kunto. Valiokunta toteaa, että pyrki-
mällä käyttämään keskeisimpiä kuljetusreittejä
käyttävissä kuljetuksissa suurempia mittoja ja
massoja voidaan pyrkiä vähentämään kuljetus-
kustannuksia, lisäämään tätä kautta kilpailuky-
kyä ja edistämään samalla myös ympäristöta-
voitteiden saavuttamista. Laajamittaisempi suu-
rempien mittojen ja massojen hyödyntäminen
vaatii kuitenkin jatkossa selkeästi lisärahoitus-
ta, jota tulee pyrkiä löytämään valtiontalouden
niin salliessa.

Dieselpolttoaineen hinta on noussut viime
vuosina huomattavasti, ja vuoden 2012 alussa
voimaan tullut polttoaineveron korotus toi joi-
denkin arvioiden mukaan jopa 100 miljoonan
euron lisäkustannukset kuljetusyrityksille ja vii-
me kädessä kaupalle ja teollisuudelle. Tavaran-
kuljetusten lisäksi polttoaineen hinnannousu on
rasittanut huomattavasti myös muun ammattilii-
kenteen, kuten joukkoliikenteen, kilpailukykyä.
Tieliikenteen kuljetuskustannuksia tulee edel-
leen nostamaan vuoden 2014 talousarviossa esi-
tetty dieselin veronkorotus, joka valiokunnan
saaman selvityksen mukaan lisää kuljetuskus-
tannuksia entisestään arviolta lähes 30 miljoo-
nalla eurolla. Maantiekuljetuksia, joihin vero-
rasitus kohdistuu, voidaan vain varsin rajallises-
ti korvata muilla kuljetusmuodoilla. Pitkistä
etäisyyksistä johtuen polttoaineen hinnalla on
Suomessa keskeinen merkitys ammattiliiken-
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teelle. Tästä syystä muodollisesti pienilläkin
polttoaineen hinnan muutoksilla on kokonaisuu-
tena huomattavia vaikutuksia kuljetuskustan-
nuksiin ja elinkeinoelämän kilpailukykyyn.
Sama koskee myös joukkoliikenteen kustannuk-
sia. 

Valiokunta on huolissaan kuljetuselinkeinon
kannattavuutta heikentävästä kustannusten jat-
kuvasta nousukehityksestä ja näiden lisäkustan-
nusten vaikutuksista elinkeinoelämän kannatta-
vuuteen. Valiokunta on jo aiemmin katsonut,
että keskeinen logistiikkakustannusten vähentä-
misen ja kannattavuuden edistämisen väline voi-
si olla verotilimenettely tai muu vastaava am-
mattiliikenteen dieselveron palautusjärjestelmä,
jonka käyttöönoton mahdollisuudet tulee arvioi-
da pikaisesti. Uusien tulevien polttoaineen hin-
nankorostusten myötä järjestelmän käyttöön-
oton tarve on entistäkin suurempi. Valiokunnan
saaman selvityksen mukaan EU-tason säännök-
set mahdollistavat edelleenkin muutaman sentin
litrakohtaisen palautuksen, millä voisi olla ar-
violta kymmenien miljoonien eurojen vaikutuk-
set kuljetuskustannuksiin. Palautusjärjestelmäl-
lä tulisi huolehtia siitä, että vuonna 2014 tuleva
dieselveron korotus ei enää lisää raskaan liiken-
teen ja joukkoliikenteen entisestään korkeita
kustannuksia.

Suomi on maantieteellisestä sijainnista joh-
tuen ulkomaankaupan osalta käytännössä täysin
riippuvainen toimivista merikuljetuksista ja sa-
tamien sekä merenkulun logistiikan toimivuu-
desta. Merikuljetusten toimivuudella ja kustan-
nustasolla on siten ratkaiseva merkitys Suomen
elinkeinoelämälle ja kilpailukyvylle. Vuoden
2014 talousarvioon ehdotetaan 20 miljoonaa eu-
roa käytössä oleviin aluksiin tehtävien ympäris-
tönsuojelua parantavien jälkiasennettavien lait-
teiden (kuten rikkipesurit ja vastaavat pakokaa-
supäästöjen puhdistusteknologiat) investointi-
kustannusten tukemiseen. Valiokunta pitää hy-
vänä, että alusinvestointien ympäristötukea voi-
daan käyttää mm. rikkidirektiivin elinkeinoelä-
män kilpailukykyyn kohdistuvien negatiivisten
vaikutusten lieventämiseksi. Myös tulevassa
meriliikennestrategiassa on syytä pohtia, miten
merikuljetusten kustannuksia saataisiin olennai-
sesti alennettua. 

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen palvelujen ostoihin ja kehittä-
miseen ehdotetaan yhteensä 100,8 miljoonaa eu-
roa, mistä junien kaukoliikenteen ostoihin esite-
tään 34 miljoonaa, junien lähiliikenteen ostoi-
hin 9,1 miljoonaa ja alueellisen ja paikallisen lii-
kenteen ostoihin, hintavelvoitteisiin ja kehittä-
miseen 30,8 miljoonaa euroa. Kyseiseen määrä-
rahaan sisältyy myös suurten ja keskisuurten
kaupunkien joukkoliikenteen tukemiseen varat-
tavat yhteensä 22,8 miljoonaa euroa. Kokonais-
rahoituksen määrä on säilynyt ennallaan, mutta
rahoituksen reaalinen arvo on jo useiden vuo-
sien ajan laskenut mm. liikennöinnin kustannus-
ten nousun myötä, mikä on valiokunnan saaman
selvityksen mukaan johtanut palvelutason
heikkenemiskehitykseen ja lisännyt selkeästi
kuntien rahoitusvastuuta liikenteen järjestämi-
sessä. Asiantuntijakuulemisessa on esitetty nä-
kemyksenä, että nykyinen määrärahataso ei riitä
nykytasoisen joukkoliikenteen ylläpitämiseen
eikä myöskään kaikilta osin joukkoliikenteelle
asetettujen tavoitteiden saavuttamiseen.

Talousarvioesityksen mukaan neljällä suu-
rimmalla kaupunkiseudulla tavoitteena on yksi-
tyisautoilun kanssa kilpailukykyinen joukkolii-
kenne erityisesti työmatkoilla. Keskisuurilla
kaupunkiseuduilla pyritään houkuttelevaan
joukkoliikenteen tarjontaan. Pienillä kaupunki-
seuduilla ja kaupunkiseutujen läheisillä haja-
asutusalueilla pyritään joukkoliikenteen perus-
palvelutasoon. Peruspalvelutasoisella liikenteel-
lä tarkoitetaan kansalaisten ja elinkeinoelämän
välttämättömiin liikkumistarpeisiin liittyvää
palvelutasoa, joka toteutetaan koko maassa. Pe-
ruspalvelutaso määritellään liikennejärjestelmä-
tasolla ja riittää, että se toteutuu yhdellä liiken-
nemuodolla. Valiokunta pitää joukkoliikenteel-
le asetettuja yleisiä tavoitteita lähtökohtaisesti
hyvinä. Valiokunta kuitenkin toteaa, että tavoit-
teiden saavuttaminen ehdotetulla rahoitustasol-
la voi osoittautua hyvin haasteelliseksi.
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Suurten kaupunkien, eli Helsingin, Turun,
Tampereen ja Oulun seutujen, joukkoliikenteen
avustamiseen varataan 12,75 miljoonaa euroa ja
keskisuurten kaupunkiseutujen joukkoliiken-
teen tukemiseen 10 miljoonaa euroa. Valiokun-
nan saaman selvityksen mukaan suurten kaupun-
kiseutujen oma nettomääräinen tuki on samaan
aikaan noin 300 miljoonaa euroa. Valiokunta pi-
tää hyvänä lähtökohtaa, jonka mukaan kau-
pungeille tarkoitettuja tukia saadakseen tulee
myös sitoutua joukkoliikenteen kehittämiseen.
Suurten ja keskisuurten kaupunkien joukkolii-
kenteen tukemiseen osoitettu määräraha on kui-
tenkin tarpeeseen nähden varsin pieni. 

Valiokunta kiinnittää erityisesti huomiota
kuntien ja maakuntakeskusten välisen joukkolii-
kenneverkoston toteuttamiseen ja sen toimivuu-
den varmistamiseen. Valiokunta toteaa, että
olennainen maaseudun ja haja-asutusalueiden
joukkoliikenteeseen vaikuttava tekijä on väestö-
määrän pieneneminen, mikä tekee liikenteen jär-
jestämisen näillä alueilla haasteelliseksi. Valio-
kunta korostaa, että mikäli riittävät joukkolii-
kennepalvelut eivät toteudu markkinaehtoisesti,
peruspalvelutaso tulee pystyä jatkossa turvaa-
maan erilaisin palveluostoin ja tähän varattavin
resurssein. Valiokunta toteaa, että haja-asutus-
alueille tulisi myös etsiä eri toimijoiden välisel-
lä yhteistyöllä keinoja, joilla tavoitteeksi asetet-
tu peruspalvelutasoinen joukkoliikenne voitai-
siin järjestää kustannustehokkaasti. Tähän ta-
voitteeseen pääsemiseksi tulee kehittää myös eri
joukkoliikennemuotojen yhteentoimivuutta.

Valiokunta pitää joukkoliikennelain tehokas-
ta ja riittävän nopeaa toimeenpanoa erittäin tär-
keänä erityisesti linja-autoliikenteen palveluta-
son mutta myös liikenteen harjoittajien liiketoi-
mintamahdollisuuksien turvaamiseksi maan eri
alueilla. Valiokunnan saaman selvityksen mu-
kaan joukkoliikenteen järjestämisen valmistelu
on monilla seuduilla vielä huolestuttavasti kes-
ken, siirtymäajan liikennöintisopimusten voi-
massaolon päättymisaikojen lähestymisestä huo-
limatta. Yhtenäisen joukkoliikenteen lippujär-
jestelmän tavoitetta on saatu kaupunkiseuduilla
eteenpäin, mutta tavoitteena tulee edelleen olla
valtakunnallisesti yhteentoimiva lippujärjestel-
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mä. Valiokunta korostaa, että joukkoliikenteen
tavoitteiden saavuttaminen erityisesti haja-asu-
tusalueiden liikenteen osalta vaatii kaikkien osa-
puolten saumatonta yhteistyötä, uusia menette-
lytapoja ja osaamisen kehittämistä, mutta myös
julkisen rahoituksen riittävyyttä. Valiokunta to-
teaa, että lain toimeenpanossa tulee kaikin kei-
noin pyrkiä pysymään laissa säädetyissä määrä-
ajoissa liikenteen järjestämisen osalta. Valio-
kunta pitää tärkeänä, että toimeenpanossa etsi-
tään kuitenkin keinoja varmistaa alueiden jouk-
koliikennepalveluiden kohtuullinen saatavuus ja
luotettavuus kaikkien tilanteiden varalta.

Valiokunta pitää valtioneuvoston julkisesti
rahoitettujen henkilökuljetusten uudistamista
koskevan periaatepäätöksen toimeenpanoa tär-
keänä joukkoliikenteen palvelutason toteutumi-
sen ja rahoituksen kehittämisen kannalta. Jouk-
koliikenteen määrärahatason nostamiseen on
kuitenkin nykyisen rahoituksen jälkeenjäänei-
syyden korjaamiseksi olemassa selkeä tarve jo
tätä aiemmin. Valiokunta katsoo, että joukkolii-
kenteen rahoituksen ostovoima tulisi mahdolli-
suuksien mukaan turvata vuosittaisilla indeksi-
korotuksilla. Lisäksi edellä jo mainitulla diesel-
veron palautusjärjestelmällä on mahdollista ke-
hittää liikennöinnin kannattavuutta ja edistää
myös tätä kautta joukkoliikenteen palvelutason
toteutumista.

Rautatie- ja lentoliikenne ovat olennaisia osia
maan sisäistä liikennejärjestelmää, ja lentolii-
kenteellä on myös hyvin keskeinen merkitys
Suomen henkilöliikenteen ulkomaan yhteyksien
kannalta. Esityksen mukaan lentoliikennettä
voidaan ostaa paikkakunnille, joille matka-aika
Helsingistä junalla on yli 3 tuntia. Valiokunta
korostaa, että pienemmillä lentoasemilla voi olla
alueellisesti huomattavan tärkeä merkitys ja
mm. paikallisten yritysten toiminnan sekä mat-
kailuelinkeinon kannalta lentoyhteyksien säily-
minen maakuntakentillä voi olla ratkaisevaa.

Eräitä muita näkökohtia

Valtion ja suurten kaupunkiseutujen välisiä
MAL-hankkeita (maankäyttö, asuminen ja lii-
kenne) toteutetaan Helsingin, Turun, Oulun ja
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Tampereen kaupunkiseuduilla yhteistyössä kau-
punkien kanssa ja tähän varataan 15 miljoonaa
euroa vuodelle 2014. Kaupunkien oma rahoitus-
osuus on vastaavan suuruinen. Valiokunta pitää
MAL-sopimuksia hyvin tärkeinä alueiden pitkä-
jänteiselle ja tehokkaalle liikennesuunnittelulle
ja -rakentamiselle. Eri toimintojen järkevällä si-
joittamisella ja yhteentoimivuuden varmistami-
sella voidaan saavuttaa olennaisia etuja myös lii-
kenteen toimivuuden ja kustannusten kannalta.
Valiokunta katsoo, että MAL-hankkeiden osalta
olisi jatkossa paikallaan pyrkiä kehittämään
menettelyjä, joilla hankkeiden toimeenpanoa ja
niiden hyödyntämistä saataisiin tehostettua ja
joilla saataisiin aikaan entistä parempia tuloksia. 

Valiokunta toteaa, että laajakaistaohjelman
toimeenpanon jatkamisella ja tavoitteiden tasa-
puolisella saavuttamisella on edelleen olennai-
nen merkitys Suomen lähivuosien tietoyhteis-
kuntakehityksen ja myös aluekehityksen kannal-
ta. Alueilla, joilla markkinoiden kilpailu ei tur-
vaa tarvittavien yhteyksien rakentamista ja tar-
jontaa, tarvitaan myös valtion tukia ja niiden ja-
kamista joustavalla ja hankkeiden liikkeelleläh-
töä ja toteuttamista parhaiten edistävällä tavalla.
Kehittyvän tietoyhteiskunnan tulee ulottua myös
haja-asutusalueille ja tämä tulee ottaa huomioon
tulevaisuudessa myös tarvittavan julkisen rahoi-
tuksen riittävyydessä. 

Viestintävirastoon perustettavan Kybertur-
vallisuuskeskuksen perustamiseen varataan
Viestintäviraston toimintamenoihin 1 miljoona
euroa vuodelle 2014. Valiokunta pitää tätä erit-
täin hyvänä ja toteaa, että Viestintäviraston ky-
berturvallisuustoimintojen resurssien tarvetta
tulee seurata jatkossa siten, että myös mahdolli-
nen toimintaympäristön muutoksista johtuva
tehtävien lisääntyminen otetaan huomioon re-
surssien ja rahoituksen määräytymisessä.

Lausunto
Lausuntonaan liikenne- ja viestintävaliokunta
esittää,

että valtiovarainvaliokunta ottaa edel-
lä olevan huomioon.
Helsingissä 23 päivänä lokakuuta 2013

Asian ratkaisevaan käsittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa
pj. Kalle Jokinen /kok
vpj. Osmo Kokko /ps
jäs. Mikko Alatalo /kesk

Thomas Blomqvist /r
Markku Eestilä /kok   (osittain)
Ari Jalonen /ps
Merja Kuusisto /sd
Suna Kymäläinen /sd
Johanna Ojala-Niemelä /sd
Raimo Piirainen /sd
Janne Sankelo /kok   (osittain)
Eila Tiainen /vas   (osittain)
Ari Torniainen /kesk
Oras Tynkkynen /vihr
Mirja Vehkaperä /kesk

vjäs. Heikki Autto /kok   (osittain)
Johanna Jurva /ps.
Valiokunnan sihteereinä ovat toimineet
valiokuntaneuvos Juha Perttula
valiokuntaneuvos Kaj Laine.
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ERIÄVÄ MIELIPIDE 1
Perustelut

Perusväylänpito
Keskustan valiokuntaryhmän mielestä perus-
väylänpidon rahoitustaso on tarpeisiin nähden
niukka kiihdyttäen tiestömme kunnon rapautu-
mista. Hallituksen kehysriihipäätösten perus-
teella perusväylänpidon rahoitukseen luvataan
tasokorotus vasta vuodelle 2016. Hallitus on
siirtämässä perusväylänpidon rahoitusvastuuta
seuraavalle hallitukselle, jonka politiikasta se ei
voi edes päättää. 

Yksityisteistä
Kuluvalla vaalikaudella yksityisteiden avustuk-
sia on leikattu jatkuvasti, minkä seurauksena
myös yksityistieverkosto on rapistumassa. Mää-
rärahataso olisi ensi vuonna jopa 18 miljoonaa
euroa matalampi kuin vaalikauden alussa. Yksi-
tyisteitä on maassamme jopa noin 350 000 kilo-
metriä, joten niiden kunto on esimerkiksi met-
sien hyödyntämisen, kaivosteollisuuden sekä ih-
misten liikkumistarpeiden kannalta avainase-
massa.

Yksityisteiden rahoitukseen tulee tehdä
18 miljoonan euron tasokorotus.

Valtion Infra Oy suurten väylähankkeiden ra-
hoittajaksi
Liikenneväylät ovat tärkeitä Suomen talouskas-
vun ja kilpailukyvyn kannalta. Oikein ajoitettui-
na ja kohdennettuina liikenneinvestoinnit tuotta-
vat takaisin monin verroin enemmän kuin niihin
on investoituina rahaa.

Valiokunnan lausunnossa tyydytään hyvin
yleisellä tasolla toteamaan, että liikenneverkko-
jen rahoituspolitiikkaa on kehitettävä. Keskus-
talla on tähän oma valmis vaihtoehto, Valtion
Infra Oy:n perustaminen.

Liikenneinvestointien kannalta vallitseva ti-
lanne rahoituksen kannalta on epätyydyttävä.
Suurhankkeet toteutetaan valtion budjetin kaut-
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ta samalta määrärahamomentilta, jolta rahoite-
taan kaikentyyppisten väylien rakentamista ja
peruskunnossapitoa.

Budjettirahoitus on tehnyt liikennepolitiikas-
ta lyhytjänteistä ja tempoilevaa. Valtiontalou-
den tiukat kehykset voivat pahimmillaan estää
jopa sellaisiakin investointihankkeita, joista on
selkeästi osoitettavissa talouskasvua edistäviä
vaikutuksia.

Hankevolyymit ovat olleet riippuvaisia talou-
dellisista suhdanteista. Korkeasuhdanteiden ai-
kana on käynnistetty lukuisia hankkeita, jotka
ovat johtaneet hankkeiden ruuhkautumiseen,
markkinoiden ylikuumenemiseen ja hintojen
nousuun. 

Riippuvuus valtion budjettirahoituksesta on
osaltaan estänyt sen, ettei tasaiseen rakentamis-
tasoon ole päästy. Eri syistä johtunut hankkei-
den kasautuminen on johtanut rahoitusongel-
miin, viivästyksiin ja kustannusten nousuun.
Ongelmana voidaan pitää myös sitä, että julkis-
ten liikenneinvestointien määrä on jäänyt selväs-
ti jälkeen bruttokansantuotteen kasvusta vii-
meisten 20 vuoden aikana.

Esimerkiksi suurissa investointihankkeissa
käytettyjen elinkaarimallien ja merkittävien kai-
voshankkeiden liikennejärjestelyiden rahoitta-
misessa kannattaisi hyödyntää valtion ja yksi-
tyisten kumppanuusmalleja.

Valtion Infra Oy olisi tie- ja liikenneinves-
tointien rahoituksen tekninen toteuttaja. Liiken-
nehankkeiden ohella Valtion Infra Oy:n toimin-
nan runko muodostuisi sähköverkkojen omista-
misesta ja verkkojen kehittämisestä.

Rahoitettavista tie- ja liikennehankkeista sekä
niiden rahoituksesta päättäisi eduskunta. Edus-
kunta päättäisi niin ikään menokatosta, jonka
puitteissa hankkeita voidaan käynnistää pidem-
mällä aikavälillä. Menokatolla varmistetaan,
että käynnissä olevien hankkeiden kokonaiskus-
tannukset pysyvät annetun raamin puitteissa.

Mikäli liikenneväylähanke on todettu valtion
kannalta edullisimmaksi toteuttaa elinkaari-
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hankkeena, voi Valtion Infra Oy olla tilanteesta
riippuen yksi keino alentaa elinkaarimallilla to-
teutettavien hankkeiden rahoituskustannuksia.

Valtion Infra Oy saisi pääosan rahoituk-
sestaan hankekohtaisina menokehykseen kuulu-
vina määrärahoina valtion talousarviosta tai me-
nokehyksen ulkopuolisena valtion sisäisenä
lainana Valtiokonttorista.

Suurista investointihankkeista, joissa voitai-
siin hyödyntää Valtion Infra Oy:n ympärille ra-
kennettavaa rahoituskonseptia, on esimerkkinä
Pisara-radan rakentaminen. Valtion Infra Oy
mahdollistaisi monien sellaisten kasvua tuovien
keskeisten hankkeiden nopeutetun käyn-
nistämisen, johon suora budjettirahoitus ei anna
mahdollisuutta.

Hallituksen on ryhdyttävä välittömästi toi-
menpiteisiin Valtion Infra Oy:n perustamiseksi.

Maakuntien lentoliikenteen turvaaminen
Toimivat lentoyhteydet ovat maakuntien ja
alueiden elinkeinoelämälle sekä erityisesti vien-
titeollisuudelle erittäin tärkeät. Pitkien välimat-
kojen Suomessa on välttämätöntä, että myös
maakunnista on ilmasilta joko suoraan tai Hel-
sinki—Vantaan kautta Eurooppaan ja maailmal-
le.

Suomen lentokenttäverkostoa ylläpitää val-
tion kokonaan omistama yhtiö Finavia. Valtio-
vallalla onkin erityisvastuu siitä, että Suomen
kattava lentokenttäverkosto ja maakuntien len-
toyhteydet turvataan jatkossakin. Valtio ei voi
jättää alueiden saavutettavuutta pelkästään len-
toliikenteessä toimivien omien liiketaloudellis-
ten tavoitteiden varaan. Mikäli kaupallisin pe-
rustein ei kaikkiin maakuntiin jatkossa järjesty
lentoliikennettä, valtiovallan tulee varautua len-
toliikenteen järjestämiseen ostoliikennesopi-
muksin.

Eduskunta hyväksyi lisäbudjetissaan tänä
syksynä 200 miljoonan euron pääomistuksen
Finavialle Helsinki—Vantaan lentoaseman laa-
jennusta ja kehittämistä varten. Eduskunta myös
edellytti, että osa pääomituksesta tulee käyttää
maakuntalentokenttien parannustöihin. 

Nyt kuitenkin samaan aikaan, kun Finavia saa
mittavan pääomituksen valtiolta, se suunnittelee
suuria korotuksia lentokenttämaksuihin lentoyh-
tiöille. Tämän seurauksena maakuntakentille
lentäminen tulee lentoyhtiöille yhä kalliimmak-
si ja on riski, että eräiltä kentiltä lentoliikenne
loppuu jo ensi vuonna. 

Hallituksen ja Finavian on sitouduttava sii-
hen, että lentoliikenne turvataan vähintään ny-
kyisen tasoisena maakuntakentille eikä yhden-
kään maakunnan lentoliikenne lakkaa. 

Mielipide
Edellä olevan perusteella ehdotamme,

että valtiovarainvaliokunta ottaa val-
tion talousarviota vuodelle 2014 koske-
vassa mietinnössä huomioon edellä ole-
van.
Helsingissä 23 päivänä lokakuuta 2013
Mirja Vehkaperä /kesk
Mikko Alatalo /kesk
Ari Torniainen /kesk
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ERIÄVÄ MIELIPIDE 2
Perustelut

Perustiestön ja yksityisteiden kunnossapito
Perussuomalaiset tunnustavat vaikeat ajat. Tällä
hetkellä valtion taloustilanne on sen verran huo-
no, että tarvitaan pitkän aikavälin rakenteellisia
uudistuksia, jotta rahat riittäisivät nykyisen tie-
verkoston ylläpitoon. Valiokuntaedustajiemme
mielestä vaihtoehtoisia rahoitusvaihtoehtoja tu-
lee pohtia ja näihin liittyviä kysymyksiä on sel-
vitettävä.

Maamme hallitukset ovat vuosia laiminlyö-
neet tarvittavat investoinnit tie- ja rataliikentee-
seen, eikä Kataisen istuva hallitus tee tässä poik-
keusta. Asiantuntijoiden mukaan olisi edulli-
sempaa hoitaa ylläpito kunnolla nyt kuin ryhtyä
isompiin korjaustalkoisiin tulevaisuudessa. Yh-
den euron säästö teiden kunnossapidossa aiheut-
taa kolmen euron vahingon. On siis kansantalou-
den kannalta hölmöläisten hommaa säästää vää-
rässä paikassa.

Hallitus antaa mielestämme kansallisen pää-
oman valua hiekkaan, ehdotammekin siksi lisät-
täväksi 100 miljoonaa euroa perustienpitoon
sekä 75 miljoonaa euroa aikaistettuihin tiehank-
keisiin. Pitkien etäisyyksien ja harvan asutuk-
sen maassa hyväkuntoinen tieverkosto on edel-
lytys kansalaisten tasa-arvoiselle kohtelulle.
Näin luodaan toimintaedellytyksiä yrityksille,
jotta ne pystyvät toimimaan maamme jokaisessa
kolkassa, ja samalla pidetään nykyistä parem-
min koko Suomi asuttuna. 

Kyse on myös tienkäyttäjien turvallisuudes-
ta. Tuhannet lapset ja nuoret joutuvat kulke-
maan joka päivä koulumatkoillaan, asianmu-
kaisten jalka- ja pyöräkäytävien puuttuessa, pit-
kin vilkkaasti liikennöityjen maanteiden pienta-
ria. Tähän asiaan tulee teiden rakentamisen yh-
teydessä aina kiinnittää huomiota. Samoin on
syytä kiinnittää huomiota katuverkoston kun-
toon. Halkeilevat asfaltit sekä eroosion ja kun-
nossapidon laiminlyönnin seurauksena synty-
10
neet reiät ja kuopat ovat yhä yleisempiä ilmes-
tyksiä kaduillamme. 

Perussuomalaisten mielestä hallitus ei ole
valmis tekemään tarvittavia investointeja alem-
piasteisille teille, vaikka maamme elää yksityis-
teistä. Hallituksen talousarvioesityksessä vuo-
delle 2014 esitetään yksityisteille vain 5 miljoo-
nan euron määrärahaa, mikä on voimakas leik-
kaus muutaman vuoden takaisesta tasosta
13 miljoonaa euroa. Pidämme hallituksen esittä-
mää summaa täysin riittämättömänä, ja se on
suoranainen märkä rätti alimmalle tieverkostol-
lemme. Ehdotammekin käytettäväksi aiemmin
esittämästämme 75 miljoonan euron aikaistettu-
jen hankkeiden määrärahasta 10 miljoonaa eu-
roa yksityisteiden rakentamiseen ja kunnossapi-
toon.

Hyväkuntoinen tieverkosto moottoriteistä
alempiasteisiin yksityisiin teihin asti on edelly-
tys kansalaisten tasa-arvoiselle kohtelulle. Mää-
rärahaan on näin ollen syytä tehdä korotus. 

Esitämme:

lisäyksenä 100 miljoonaa euroa perus-
väylänpitoon ja

lisäyksenä 75 miljoonaa euroa aikaistet-
tuihin liikennehankkeisiin, josta osoite-
taan 10 miljoonaa euroa yksityisteiden
rakentamiseen ja kunnossapitoon.

Sillat 
Silloilla on merkittävä rooli olemassa olevan tie-
ja rautatieverkostomme toimivuudessa tuhan-
sien vesistöjen maassamme. Lukuisat sillat ym-
päri Suomea ovat nykyisin erittäin huonossa
kunnossa riittävän ylläpidon laiminlyöntien seu-
rauksena. Maamme maanteillä liikkuu pian run-
saasti mitoiltaan ja massoiltaan kasvaneita kuor-
ma-autoja, jotka aiheuttavat silloille erityistä li-
särasitusta.

Ellei näitä vuosien mittaan kasaantuneita kor-
jausvelkoja pureta määrätietoisesti, syntyy tästä
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laiminlyömisestä valtiontaloudelle huomatta-
vasti nykyistä suurempi korjauslasku. Yhden eu-
ron säästö sillan ylläpidossa aiheuttaa laskel-
mien mukaan noin viiden euron vahingon. Silto-
jen perusrakenteisiin pääsevä kosteus aiheuttaa
sillan rakenteen heikentymistä ja jopa rautaisten
tukirakennelmien ruostumista tavalla, joka va-
hingoittaa sillan koko rakennetta. Pahimmillaan
koko silta joudutaan rakentamaan uudestaan.
Tästä johtuvat korjauskustannukset ovat huo-
mattavasti suuremmat ja korjaaminen vaikeam-
paa kuin jos pienempiä kunnossapitotöitä tehtäi-
siin säännönmukaisesti.

Joukkoliikenne
Mielestämme joukkoliikenteen ostot on säilytet-
tävä samalla tasolla kuin ne nyt budjetissa ovat.
Viisautta tulevaisuutta ajatellen on kuitenkin se,
että valtiovalta seuraa joukkoliikenteen tarpei-
den kehittymistä ja tarvittaessa korottaa joukko-
liikenteen tukea määrärahaesitysten muodossa. 

Erityisen tärkeänä pidämme tätä asiaa pää-
kaupunkiseudulla, jonka joukkoliikennettä on
kehitettävä entisestään jatkuvasti kasvavan väki-
määrän ja sitä seuraavan luonnollisen kysynnän-
kasvun myötä. Vastaavasti muun Suomen koh-
dalla on olemassa pelko siitä, että rahat eivät
tahdo riittää haja-asutusalueen joukkoliikenteen
ostoihin vähenevän kysynnän vuoksi. Tämän
vuoksi pidämme erityisesti kutsuliikenteen ke-
hittämistä tarpeellisena; erityinen merkitys tä-
män liikkumismuodon kehittämisellä on haja-
asutusalueilla asuvien ja liikkumisessaan julki-
sen vallan tukea tarvitsevien ihmisten kohdalla.

Verotilin palautusjärjestelmä
Perussuomalaisten eduskuntaryhmä ehdottaa
jälleen polttoaineveron palautusjärjestelmän
käyttöönottoa verotilin muodossa, jotta elinkei-
noelämän kilpailukyky säilyy kuljetuskustan-
nusten pysyessä kohtuullisina. 

Esitämme:

vähennyksenä 30 miljoonaa euroa am-
mattiliikenteen liikennepolttoaineveron
palautusjärjestelmästä. 
Liikennepolttonesteiden verotuksen korotus
Perussuomalaisten mielestä hallituksen on pe-
ruttava liikennepolttonesteisiin kohdistuvat ve-
ronkorotukset. Hallitus käytännössä rankaisee
korotuksella niitä ihmisiä, jotka ajavat paljon
joko työnsä tai asuinpakkansa vuoksi. Me ha-
luamme pitää autoilevien suomalaisten elinta-
son sellaisena, että eläminen koko maassa, myös
maaseudulla, on mahdollista. Verotuksen koro-
tuksen peruutus tukisi osaltaan myös alati nou-
sevien kustannusten kanssa kamppailevaa suo-
malaista kuljetusalaa.

Esitämme:

vähennyksenä 115 miljoonaa euroa, joka
aiheutuu liikennepolttonesteiden veron
korotuksen peruutuksesta.

Satamien väylämaksut
Perussuomalaiset ovat halukkaita poistamaan
satamien väylämaksut vuonna 2014 vientiyritys-
ten kilpailukyvyn parantamiseksi. Satamien
väylämaksun poisto toimii osakompensaationa
rikkidirektiivin haittavaikutuksia vastaan. Eri-
tyisen otollinen ajankohta olisi nyt siitäkin syys-
tä, että Venäjällä pohditaan parhaillaan ulko-
maantuontiin liittyvien reittien mahdollista uu-
delleenorganisointia. Suomen väylämaksujen
puolitus toimisi positiivisena signaalina tärkeäl-
le kauppakumppanillemme. Hallituksen tulee
mielestämme seurata, miten väylämaksun pois-
to vaikuttaa meriliikenteen turvallisuuteen. 

Esitämme:

vähennyksenä 42 miljoonaa euroa sata-
mien väylämaksujen poistamisesta.

Maakuntien lentoliikenne turvattava
Suomella on paljon kehittämistä maakunnallis-
ten lentokenttien hyödyntämisessä. Lentoliiken-
teen merkitys omalle seudulle on aina erittäin
suuri, jo pelkkä reittiliikenteen olemassaolo
edistää paikallista yrittäjyyttä ja lisää taloudel-
lista toimeliaisuutta. Erityisesti yrityselämän nä-
kökulmasta katsoen lentoliikenteen olemassa-
olosta saatavat kokonaishyödyt ovat suurempia
kuin siitä koituvat menot.
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Suomen maantieteellinen sijainti on ihanteel-
linen Euroopan ja Aasian välisen lentoliiken-
teen kannalta. Aasian liikenteestä koituvat tulot
pitävät osaltaan yllä koko lentoliikenneinfra-
struktuuriamme. Kilpailukyvystämme on huo-
lehdittava ja varmistettava, että myös maakun-
nalliset lentokentät toimivat Euroopan merkittä-
vänä Aasian yhteyksien syöttöpisteenä Helsinki-
Vantaan kentälle. Maakuntakenttiä voidaan ke-
hittää edelleen avaamalla uusia lentoreittejä
kentiltä suoraan ulkomaille esimerkiksi Venäjäl-
le.
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Esitämme:

lisäyksenä 1 miljoonaa euroa maakun-
tien lentoliikenteen ostopalveluihin.

Mielipide
Edellä olevan perusteella esitämme,

että valtiovarainvaliokunta ottaa edel-
lä esitetyn huomioon.
Helsingissä 23 päivänä lokakuuta 2013
Osmo Kokko /ps
Ari Jalonen /ps
Johanna Jurva /ps
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