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VALTIONEUVOSTON KIRJELMA
Ehdotus

Vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkausinfrastruktuurista séédelldan vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonotosta annetussa Europan parlamentin ja neuvoston di-
rektiivissd 2014/94/EU (jdljempdind AFI-direktiivi). Euroopan komissio on 14.7.2021 antanut eh-
dotuksen Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden infra-
struktuurin kéyttoonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta'. Vaihtoehtoisten polttoai-
neiden infrastruktuurin edistdmisté koskevan lainsdédédnnon uudistaminen on osa komission Eu-
roopan vihredn kehityksen ohjelmaa (Green Deal) toteuttavaa niin sanottua 55 —valmiuspakettia
(jaljempdind myos valmiuspaketti).

Komission vihreédn kehityksen ohjelman mukaan on otettava kiyttoon selkeité toimia, jotta lii-
kenteeseen liittyvid kasvihuonekaasupddstdja saadaan véhennettyd 90 % vuoteen 2050 mennes-
sd. Ajoneuvokannan uudistuminen véhi- ja nollapéddstoiseksi seké fossiilisten polttoaineiden kor-
vaaminen vaihtoehtoisilla kdyttévoimilla ovat keskeisid edellytyksii tavoitteeseen padsemiseksi.
Jotta siirtyma ilmastoystévéllisempéan liikkumiseen olisi mahdollista, on samalla vaihtoehtois-
ten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuria kehitettévéd ajoneuvokannan kanssa samassa suhteessa.
Ehdotuksen tarkoituksena on varmistaa, ettd koko Euroopan unionin (EU) alueella vaihtoehtois-
ten kéyttovoimien jakeluinfrastruktuuri olisi riittdvéan laaja ja tihed, ja ettd sen saatavuus ja kéy-
tettdvyys olisivat mahdollisia kaikille.

Ehdotuksessa esitetdén sitovia kansallisia vihimmaisvaatimuksia seka tieliikenteen ajoneuvojen,
alusten ettd ilma-alusten vaihtoehtoisten kiyttovoimien lataus- ja tankkausinfrastruktuurille. Eh-
dotus koskee julkista infrastruktuuria, eli lataus- ja tankkausasemia, joihin kaikilla on vapaa péa-
sy. Liséksi ehdotuksessa asetetaan yleiset tekniset edellytykset lataus- ja tankkauspisteille seké
vaatimuksia infrastruktuuria ja palveluja koskevien tietojen saatavuudelle, tiedonsiirrolle seka
maksutavoille. Asetusehdotus sisédltdd my0ds sdédnnokset jasenvaltioilta vaadittavien vaihtoehtois-
ten polttoaineiden infrastruktuuria koskevien kansallisten suunnitelmien sisiltovaatimuksista
sekd suunnitelmien edistymisti ja infrastruktuurin kehittymisté koskevasta raportoinnista.

Tieliikenteen infrastruktuurivaatimukset koskevat siahkon latausinfrastruktuuria kevyille ajoneu-
voille, sahkon latausinfrastruktuuria raskaille ajoneuvoille, vedyn jakelua sekd nesteytetyn maa-
kaasun (LNG, liquified natural gas) jakelua. Kevyiden ajoneuvojen osalta jasenvaltion tulee var-
mistaa, ettd latausinfrastruktuuri kehittyy samassa suhteessa sdhkdautojen ajoneuvokannan kans-
sa siten, ettd asetuksen voimaan tulon jélkeen jokaisen vuoden lopussa julkista sdhkolatausta on
tarjolla 1 kilowatti (kW) jokaista rekisterdityé tayssdhkoautoa kohden sekéd 0,66 kW jokaista re-
kisterdityd lataushybridid kohden. Liséksi jadsenvaltion tulee varmistaa, ettd TEN-T ydinverkon
varrella on 31 péivdna joulukuuta 2025 mennessé vahintddn 60 kilometrin vilimatkoin vahim-
maiistehovaatimukset tayttdva latausasema (recharging station). Vuoden 2030 loppuun mennessi
60 kilometrin vélimatkavaatimus laajenee koskemaan myos TEN-T kattavan verkon tieverkkoa.

1  Komission ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden infra-
struktuurin kayttoonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta (COM(2021) 559 final).
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Raskaan liikenteen osalta vastaavat vaatimukset ovat, ettd TEN-T ydinverkolla vihimmaisteho-
vaatimukset tdyttdvé latausasema tulee olla 31 pédivina joulukuuta 2025 mennessé 60 kilometrin
vélimatkoin ja vastaavasti vuoden 2030 loppuun mennesséd TEN-T kattavan verkon tieverkolla
100 kilometrin vélimatkoin. Lisdksi tulee varmistaa, ettd 31 péivdén joulukuuta 2030 mennessé
jokaisella turvallisella pysdhtymisalueella on vahintdén yksi raskaan liikenteen tarpeeseen sovel-
tuva latausasema ja 31 paivéan joulukuuta 2025 mennessé vastaavasti jokaisessa kaupunkisolmu-
kohdassa (urban node) yksi raskaan liikenteen tarpeeseen soveltuva latausasema.

Tieliikenteessd kéytettdvin vedyn osalta asetusehdotuksen mukaan jdsenvaltion on varmistetta-
va, ettd TEN-T ydinverkon ja kattavan verkon varrella on 31 pdivdén joulukuuta 2030 mennessa
véhintddn 150 kilometrin vélein vetytankkausasema. Liséksi on varmistettava, ettd vuoden 2030
loppuun mennessé jokaisessa kaupunkisolmukohdassa on véhintdén yksi vetytankkausasema.
Vetyasemia koskevat vihimmadistavoitteet ovat sitovia, eikd ehdotuksessa ole esitetty joustomah-
dollisuuksia esimerkiksi jésenvaltion ajoneuvokannan, liikennejarjestelmien tai maantieteellis-
ten ominaisuuksien suhteen.

Nesteytetyn kaasun osalta jasenvaltioiden on varmistettava, ettd TEN-T ydinverkolla on 1 péi-
véan tammikuuta 2025 saakka riittdvd madrd kaasutankkausasemia kaasukayttdisen raskaan lii-
kenteen tarpeeseen. Kaasun osalta ehdotuksessa kiytetdén nesteytetyn maakaasun maéritelmaa.
Kaasun tankkausinfrastruktuuri on kuitenkin sama seké maakaasulle ettd biokaasulle. Ehdotuk-
sessa paineistetun kaasun infrastruktuuri on jétetty sdéntelyn ulkopuolelle. Timén osalta on syyté
huomioida, ettd kaasukayttdiset henkildautot kdyttavit padosin paineistettua kaasua.

Asetusehdotuksessa ehdotetaan vaatimuksia aluksien kdyttdimélle maasidhkolle sekd nesteytetyl-
le kaasulle. Maaséhkoé koskevat vaatimukset on eritelty merisatamille ja sisédvesisatamille. Me-
risatamien osalta jasenvaltion on varmistettava, ettd TEN-T ydinverkon ja kattavan verkon meri-
satamissa on 1 pdivénd tammikuuta 2030 mennessé saatavilla maaséhkoé, joka vastaa 90 prosent-
tia eri satamien liikenndintimééréén ja alustyyppeihin perustuvasta kysynnésté. Vaatimukset on
jaoteltu kolmeen tavoitteeseen merisataman liikennéintivilkkauden ja alustyyppien perusteella.
Vastaavasti sisédvesisatamissa tulee varmistaa, ettd TEN-T ydinverkon sisévesisatamissa on 1 pii-
vénd tammikuuta 2025 mennessd véhintddn yksi maasdhkon syottdon tarkoitettu laitteisto ja
TEN-T kattavalla verkolla puolestaan 1 pdivdén tammikuuta 2030 mennessé vahintdéan yksi maa-
sdahkon syottoon tarkoitettu laitteisto. Nesteytetyn kaasun osalta ehdotuksessa esitetdén, ettd ja-
senvaltion on varmistettava, ettdi TEN-T ydinverkon merisatamissa on 1 pédivdén tammikuuta
2025 mennessa riittdva maarad kaasutankkausasemia kaasukayttoisten alusten tarpeeseen.

Lentoliikennettd koskien jdsenvaltioiden tulee varmistaa, ettd TEN-T ydinverkon ja kattavan ver-
kon lentoasemilla on 1 pdivand tammikuuta 2025 mennessé kaupallisen lentoliikenteen kéyttoon
saatavilla maaséhkod jokaisella portilla. Vuoden 2030 loppuun mennesséd vaatimus kiristyy ja
edellytyksend on, ettd TEN-T ydinverkon ja kattavan verkon lentoasemilla on kaupallisen lento-
litkenteen kéyttoon saatavilla maasdhkod myds jokaisella ilma-alusten pyséhdyspaikalla, eli niin
sanotulla seisontapaikalla. Jisenvaltioiden on lisdksi varmistettava, ettd vuoden 2030 tammikuu-
hun mennessé lentoasemien maasdhkd tuotetaan joko sdhkdverkosta tai uusiutuvalla energialla
paikan paalla.



Valiokunnan lausunto LiVL 27/2021 vp

Varmistaakseen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttdonoton asetusehdotuksen
mukaisesti asetusehdotuksessa asetetaan lisdksi jdsenvaltiolle vaatimus vaihtoehtoisten kaytto-
voimien jakeluinfraa koskevan kansallisen suunnitelman (national policy framework) antamises-
ta. Suunnitelman tulee sisdltdsd muun muassa nykytila-arvio seki kansalliset tavoitteet asetuksen
sitovia tavoitteita koskevista lataus- ja tankkausasemia koskevista vahimmaisvaatimuksista. Li-
sdksi suunnitelmassa tulee ilmoittaa kansallisista toimenpiteistd, joilla jasenvaltio aikoo kehittéa
jakeluinfraa sitovien tavoitteiden ulkopuolelle jadvilla alueilla. Suunnitelmaluonnos tulee laatia
ja toimittaa komissiolle 1 pdivdan tammikuuta 2024 mennessé ja lopullinen versio tulee notifioi-
da komissiolle 1 paivdan tammikuuta 2025 mennessé. Asetuksessa asetetaan lisdksi tarkat sdén-
nokset jasenvaltioiden erilaisista raportointivelvollisuuksista komissiolle.

Valtioneuvoston kanta

55-valmiuspaketista julkaistun komission tiedonannon e-kirjeen késittelyn yhteydessd EU minis-
terivaliokunta (3.9.2021) linjasi, ettd Suomi on osana Euroopan unionia sitoutunut Pariisin ilmas-
tosopimukseen. Tavoite edellyttdd pitkén aikavélin ilmastotoimien rakentamista siten, ettd EU:n
hiilineutraalius saavutetaan sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologisesti kestdvélld tavalla ennen
vuotta 2050. Osana tété tavoitetta valtioneuvosto pitda térkeédnd, ettd 55-valmiuspaketista kayta-
vien neuvottelujen lopputuloksena kokonaisuudessaan saavutetaan vuodelle 2030 asetettu vahin-
tddn 55% ilmastotavoite, joka voidaan myds ylittaa.

Valmiuspaketin ehdotuksilla on lukuisia ristikkdisvaikutuksia, ja valtioneuvosto korostaa, etti
valmiuspaketin kunnianhimotason yllépitdminen kokonaisuutena tulee varmistaa.

Valtioneuvosto pitdd tarkeédnd, ettd neuvottelut edistyvét ripedsti, jotta toimeenpanolle jai riitta-
vésti aikaa. Samalla valtioneuvosto korostaa, ettd 55-valmiuspaketti my0s ohjaa EU:n siirtyméé
kohti ilmastoneutraalia taloutta. Siirtyma tulee toteuttaa sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologi-
sesti kestdvilld, vaikuttavalla ja kustannustehokkaalla tavalla huomioiden luontokadon eh-
kiisyyn, digitalisaatioon seké siirtymin oikeudenmukaisuuteen liittyvét ndkokohdat.

Valtioneuvosto arvioi ehdotuksia kansallisen ja eurooppalaisen kokonaisedun nékdékulmasta. I1-
mastovaikutusten liséksi ehdotusten tulee monipuolisesti huomioida vaikutukset muun muassa
kilpailukykyyn, valtion tulokertymdin ja Suomen maksuihin EU:lle. Lisdksi on térkedd syste-
maattisesti arvioida péadtosten vaikutuksia kansalaisten hyvinvointiin.

Valtioneuvosto pitéé vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta annettua ase-
tusehdotusta tarpeellisena toimena infrastruktuurin edistimiseksi koko EU:n alueella. Suomen
kannalta on kannatettavaa, ettd EU:ssa asetetaan yhteiset, kunnianhimoiset tavoitteet vaihtoeh-
toisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurille, jotta ilmastoystévéllinen liikkuminen ja siirtyma
pois fossiilisista polttoaineista olisi mahdollista kaikille. Tieliikenteen séhkolatausinfrastruktuu-
rin osalta valtioneuvosto suhtautuu ehdotukseen padosin myonteisesti. Suomessa raskaan liiken-
teen vaatimusten osalta latausverkosto on kuitenkin vaadittavan tehokapasiteetin ndkokulmasta
vield varsin rajallinen. Puutteellinen latausverkosto ei saisi muodostua ajoneuvokannan uudistu-
misen esteeksi, ja téstd syystd on kannatettavaa, ettd lainsdéddédnnolld ohjataan vihimmaistavoit-
teiden saavuttamista. Suomen kannalta on tarkeéa, ettd julkinen latausinfrastruktuuri on riittdvan
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tehokasta, jotta sdhkdlatauksen kesto ajomatkojen varrella olisi matka-aikaan néhden tarkoituk-
senmukainen.

Valtioneuvosto toteaa kuitenkin, etti tieliikenteen sdhkolatausta koskevien vaatimusten osalta on
myos hyvd huomioida, ettd Suomessa on paljon harvaan asuttuja alueita ja vilimatkat ovat pitkia.
Raskaan liikenteen vaatimusten osalta on myos todettava, ettd Suomessa on kdytossé paljon hy-
vin raskasta kalustoa, jonka sdhkdistdminen voi vield tulevaisuudessakin olla hankalaa. Tésté
syystd olisi tarkedd tarkastella my0s jdsenmaakohtaisia joustomahdollisuuksia asetusehdotuksen
tavoitteiden asettamisessa. Valtioneuvosto katsoo, ettd erityisesti raskaan liikenteen latausinfra-
struktuurin osalta on tarkedd varmistaa, ettd latausverkosto kehittyy logistiikka- ja kuljetusketju-
jen kannalta tarpeellisiin paikkoihin, ja ettd séhkdverkon kapasiteetti on riittdvaa.

Valtioneuvosto suhtautuu varauksellisesti ehdotuksessa esitettyihin vetyasemia koskeviin sito-
viin vaatimuksiin. Vety ja uudet teknologiat ovat Suomessa kiinnostavia ja potentiaalisia tulevai-
suuden liikenteen kdyttovoimia. Tall4 hetkelld vedyn kaytolle ei kuitenkaan vielé ole ollut litken-
teessd kysyntéd, ja siksi Suomessa ei ole yhtién julkista vetyasemaa. Valtioneuvosto katsoo, etti
Suomen kannalta ehdotuksen sitovia velvoitteita on nykytilanteen valossa vaikea saavuttaa il-
man jasenmaakohtaista joustomahdollisuutta. Valtioneuvosto pitda tirkednd, ettd sitovat tavoit-
teet vetyasemien rakentamiselle suhteutuisivat kysyntééan. Valtioneuvosto katsoo, etté jasenvalti-
on tulee itse voida paéttdd vetyasemien sijainnista ottaen huomioon ajoneuvokanta, vedyn kysyn-
td litkkenteen kéyttovoimana, vedyn tuotanto- ja kuljetusmahdollisuudet seki jésenvaltion maan-
tieteelliset ominaisuudet ja etiisyydet.

Valtioneuvosto pitdéd hyvini ehdotuksen maaséhkon jakelua koskevia tavoitteita. On tarpeellista,
ettd maasdhkod on riittidvisti saatavilla TEN-T ydinverkon ja kattavan verkon meri- ja sisévesi-
satamissa sekd lentoasemilla. Merisatamien maasidhkovaatimusten osalta valtioneuvosto katsoo
tarpeelliseksi, ettd soveltamisalan piiriin lukeutuvat TEN-T verkon satamat on asetusehdotukses-
sa madritelty keskiarvoihin perustuvien satamakéyntien ja alustyyppien liitkennéinnin mukaan.

Valtioneuvosto katsoo, ettd my0s lentoasemien maasidhkovaatimusten osalta vastaavan kaltainen
litkenndintiin perustuva médrittely voisi tulla kyseeseen, jotta kaikista pienimpien asemien koh-
dalla voitaisiin valttdd kysyntdan ndhden mahdollisesti liian raskaat velvoitteet. Valtioneuvosto
kiinnittdd huomiota ilma-alusten seisontapaikkoja koskeviin velvoitteisiin sekd uusiutuvan ener-
gian vaatimukseen, ja pitdisi hyvéni, ettd jatkossakin seisontapaikalla maaséhkoé voitaisiin kiin-
teiden laitteiden ohella tuottaa muun muassa sdhkdgeneraattorilla, joka voisi kdyttdd sdhkon tuo-
tantoon uusiutuvaa energiaa, mukaan lukien uusiutuvia polttoaineita.

Valtioneuvosto pitéé térkedna, ettd asetusehdotuksessa on tieliikenteen ja meriliikenteen osalta
huomioitu kaasun jakelua koskeva infrastruktuuri. Ehdotuksessa kaasuinfrastruktuurin osalta
mainitaan ainoastaan nesteytetyn kaasun jakeluun tarkoitetut asemat ja kaasu on maédéritelty fos-
siiliseksi maakaasuksi. Valtioneuvosto kiinnittdd huomiota siihen, etté liikennekayttoon tarkoi-
tettu biokaasu néhddin potentiaalisena vaihtoehtoisena kéyttdvoimana erityisesti raskaassa lii-
kenteessd ja meriliikenteessd. Kaasun jakeluinfrastruktuuri soveltuu sekd maakaasun etté bio-
kaasun jakeluun. Tasté syystd valtioneuvosto katsoo, ettd biokaasun liikennekéyton nakokulmas-
ta riittdvén kattavan kaasun jakeluverkoston rakentuminen on tirkeéd vield nykyisen vuosikym-
menen aikana.
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Ehdotuksessa kaasun jakelua tieliikenteessd on korostettu myds markkinaléhtdisyyttd ja vaati-
mukseen sisdltyy mahdollisuus huomioida kysynté seké kustannukset suhteessa saavutettavissa
oleviin hy6tyihin. Valtioneuvosto katsoo, ettd vastaava markkinoiden tosiasiallisiin tarpeisiin pe-
rustuva ldhtokohta olisi hyvé sisdllyttdd myos merisatamia koskevaan LNG-tavoitteeseen.

Valtioneuvosto katsoo, ettd asetusehdotuksen vaatimukset tayttdvan latausinfranstruktuurin ra-
kentaminen kokonaisuudessaan tulee aiheuttamaan kansallisesti kustannuksia. Jatkotydssa tulisi
kiinnittdd huomiota investointitarpeisiin seki sdhkdverkon kapasiteetin riittdvyyteen.

Valtioneuvosto pitdd hyvani ehdotuksen infrastruktuuria ja palveluja koskevien tietojen saata-
vuutta parantavia vaatimuksia. On tirkeéd, ettd kayttdjille on tarjolla selkedd ja yhdenmukaista
tietoa vaihtoehtoisten polttoaineiden kiytettdvyydestd sekd ajoneuvojen ja infrastruktuurin yh-
teensopivuudesta. Valtioneuvosto pitéd tirkednd myds, ettd kayttdjille on saatavilla ajantasaista
tietoa lataus- ja tankkausinfrastruktuurin saavutettavuudesta. Hintatietojen osalta on tirkedd, ettd
kayttdjille on tarjolla ajantasaista, ldpindkyvai, vertailukelpoista ja helposti ymmaérrettavaa tie-
toa.

Yleisesti infrastruktuuria ja palveluja koskevien tietojen vahimmaisvaatimuksiin liittyen valtio-
neuvosto kuitenkin toivoo, ettd vaatimuksista sdddettdisiin tosiasiassa kayttdjien kannalta keskei-
sissé paikoissa ja asiointiyhteyksissd, jotta viltetddn tiedon kerddmiseen ja ylldpitoon liittyvéa
raskasta lainsdédénto4 ja hallinnollista taakkaa. Valtioneuvosto katsoo, ettd ehdotuksen jatkoval-
mistelussa voisi olla parempi sallia jdsenvaltioille joustoa tiedon saatavuutta ja esittdmisté koske-
vissa vaatimuksissa ja, ettd tiedon saatavuutta voitaisiin edistdd my0s digitaalisia alustoja hyo-
dyntden.

Maksutapoja koskevien vaatimusten osalta valtioneuvosto kannattaa ehdotusta, jonka mukaan
kéyttdjd voisi jatkossa maksaa lataus- ja tankkausasemalla myds tavanomaisella maksukortilla.
On hyvé, ettd maksutavoissa hyodynnetdin uusia digitaalisia keinoja, esimerkiksi dlypuhelimeen
ladattavia sovelluksia, mutta kuluttajien kannalta on kuitenkin térkedd, ettd maksuvaihtoehdoksi
soveltuu my0s tavanomaiset maksuvélineet, kuten maksukortti.

Valtioneuvosto pitdd hyvind, ettd kansallisista tavoitteista ja tavoitteiden etenemisesti raportoi-
daan komissiolle vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kehittymistd koskevan koko-
naiskuvan muodostamiseksi koko EU:n alueella. Valtioneuvosto suhtautuu kuitenkin asetuseh-
dotuksessa ehdotettuihin useisiin erilaisiin ja eri vuosille ajoittuviin raportointivaatimuksiin va-
rauksella. On tdrkedd, ettd raportointi on suhteessa tavoitteeseen, eiké siitd muodostu tahattoman
raskasta hallinnollista taakkaa jasenvaltioille.

Lopuksi valtioneuvosto huomauttaa, ettd asetusehdotuksella on merkittdvid yhteenliittymid lu-
kuisiin muihin voimassa oleviin EU-sd4doksiin sekéd komission julkaisemiin uusiin ehdotuksiin.
Valtioneuvosto painottaa, ettd yhdenmukaisuus eri sddddsten vélilld muun muassa kiytetyissé
maédritelmissé ja viittauksissa on ensiarvoisen tirked, ja ettd mahdollista paéllekkdistd lainsda-
déntoa tulee vélttaa.
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VALIOKUNNAN PERUSTELUT
Yleistd

(1) Valiokunta pitdé vaihtoehtoisten polttoaineiden ja kéyttdvoimien jakeluinfrastruktuurin ke-
hittdmistd ja edistdimistd TEN-T-verkon puitteissa tarpeellisena ympéristdtavoitteiden edistdmi-
seksi koko EU:n alueella. Vaihtoehtoisten kéyttdvoimien ja polttoaineiden jakelun kysynnén mu-
kaan mitoitettu infrastruktuuri on vélttdiméaton edellytys henkil6liikenteen ja logistiikkaketjujen
paéstottomyyden toteutumiselle tulevaisuudessa.

Infrastruktuurin rakentamista koskevat vaatimukset

(2) Valiokunta pitdd sddntelyn riittdvaé teknologianeutraalisuutta erittdin tirkeénd teknologian
kehittymisen ja toimeenpanon riittdvéan joustavuuden varmistamiseksi.

(3) Valiokunta kiinnittdd myos huomiota infrastruktuurin rakentamista koskevaan varsin no-
peaan aikatauluun. Erityisesti raskaan litkenteen osalta ehdotuksessa ehdotetaan tdssé vaiheessa
merkittdvid kustannuksia vaativan infrastruktuurin rakentamista ajoneuvoille, joita on vield hy-
vin vihén liikenteessi ja joiden yleistyminen tulee vieméddn vield aikaa. Liséksi valiokunta kiin-
nittdd huomiota my®ds siihen, ettd ehdotuksen mukaan latausasemia tulisi olla henkil6liikenteelle
60 kilometrin vélein ja raskaalle liikenteelle taas 100 kilometrin vilein. Kéytdnnon toteutuksen ja
kustannusten kannalta voisi olla tarkoituksenmukaista mééritelld raskaan liikenteen vaatimus si-
ten, ettd raskaan liikenteen asemat voidaan tarvittaessa toteuttaa henkil6liikenteen asemien yh-
teyteen.

(4) Vedyn jakeluinfrastruktuurin osalta asiantuntijakuulemisessa on tuotu esille, ettd kysynta ve-
dylle on vield hyvin véhiisti, miké tulee ottaa huomioon velvoitteiden ja kansallisten joustomah-
dollisuuksien méérittelyssd. Valiokunta katsoo, ettd vetyasemia ja 1dhtokohtaisesti muutakin la-
taus- ja tankkausverkkoa koskevien vaatimusten tulee perustua keskeisiltd osin kysynnén kehit-
tymiseen ja aitoon tarpeeseen tarpeettomien kustannusten vélttimiseksi. Asiantuntijakuulemises-
sa on kiinnitetty huomiota my®0s siihen, ettd suuri osa sdhkoautojen kayttijista lataa autonsa joko
kotona tai esimerkiksi tydpaikoillaan, miké kdytdnnossé vahentédd latausmahdollisuuksien tarvet-
ta tienpéélld. Valiokunta korostaa, ettd my0s tdmi seikka tulee huomioida julkisia latausasemia
koskevissa vaatimuksissa ja joustomahdollisuuksien méérittelyssé.

(5) Valiokunta pitéd ldhtokohtaisesti hyvénd, ettd tielitkenteen sdhkon latausinfrastruktuuria py-
ritdén kehittiméadn myds sddntelyn keinoin. Valiokunta kiinnittdd kuitenkin samalla huomiota sii-
hen, etté liikenteen kdyttovoimanikymét ovat varsin monimuotoiset ja liikenteen paéstdvéhen-
nystavoitteiden edistdmiseksi tullaan tarvitsemaan useita polttoaine- ja kdyttdvoimavaihtoehtoja.
Asiantuntijakuulemisessa on ehdotettu, etté noin vuoteen 2040 saakka ulottuvan siirtyméajan ai-
kana raskaan liikenteen séhkoistdmisen lisdksi voitaisiin pyrkid kéyttdméén e-polttoaineita
(RFNBO) biopolttoaineiden liséksi dieselissd. Valiokunta katsoo saamansa selvityksen perus-
teella, ettd jatkossa tulisi kiynnistdd selvitys, jossa arvioidaan, missd méaérin nykyiset jakeluka-
navat riittivit RFNBO:n jakeluun.
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(6) Asetusehdotuksen vaatimukset tdyttdvan latausinfranstruktuurin rakentaminen kokonaisuu-
dessaan tulee aiheuttamaan kansallisesti merkittidvid kustannuksia. Asian jatkovalmistelussa on
vélttdméatonta arvioida tarkemmin investointitarpeita ja sahkdverkon kapasiteetin riittdvyytta.

(7) Valiokunta kiinnittdd huomiota ehdotuksen raportointi- yms. hallinnollisiin velvollisuuksiin
ja painottaa, ettd ndistd velvoitteista ei saa syntyé tarpeetonta hallinnollista taakkaa.

Kansallisten erityispiirteiden huomioon ottaminen

(8) Valiokunta korostaa, ettd vaatimusten osalta tulee huomioida erityisesti Suomen harvaan
asutut alueet ja pitkét etiisyydet. Raskaan liikenteen osalta on my0s tarpeen huomioida, etti tek-
niikan nykyinen kehitystaso ei mahdollista kdytdnndssé sdhkoon siirtymisté erityisesti Suomessa
kiaytossé olevien raskaimpien ajoneuvojen osalta. Raskaan liikenteen latausinfrastruktuurin osal-
ta on tirkedd myds varmistaa, ettd latausverkosto kehittyy logistiikka- ja kuljetusketjujen kannal-
ta tarkoituksenmukaisiin paikkoihin ja ettd sdhkoverkon kapasiteetti on riittdvaa.

(9) Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, etti Suomi on yksi Euroopan harvimmin asutuista
maista, joten tiheén jakeluinfrastruktuurin luominen Suomessa on suhteellisesti merkittévésti kal-
liimpaa kuin monissa muissa Euroopan maissa. Valiokunta painottaa tdstd syysti, ettd sdéntelyn
tulee mahdollistaa riittdvét joustomahdollisuudet ja kansallinen harkintavalta kansallisten erityis-
piirteiden huomioimiseksi sdéntelyn toimeenpanossa.

Latausinfrastruktuurin mddritelmd

(10) Asiantuntijakuulemisessa on tuotu esille, ettd latausinfrastruktuurin mééritelmén muutos,
jossa termi "julkinen" on muutettu "yleisesti saatavilla olevaksi" aiheuttaisi ongelmia nykyisié la-
tausasemia koskevien sopimusten osalta. Kaytinnossa ehdotettu muutos voisi johtaa useiden la-
tausasemien sulkemiseen. Valiokunta pitia tirkeédna, ettd asiaa arvioidaan huolellisesti ehdotuk-
sen jatkokasittelyssa.

Biokaasun asema

(11) Ehdotuksessa kaasuinfrastruktuurin osalta mainitaan ainoastaan nesteytetyn kaasun jake-
luun tarkoitetut asemat ja kaasu on médiritelty fossiiliseksi maakaasuksi. Valtioneuvoston kannas-
sa kuitenkin kiinnitetddn huomiota siihen, etti litkennekayttoon tarkoitettu biokaasu nédhdéén tar-
keéni vaihtoehtoisena kdyttovoimana erityisesti raskaassa liikenteessé ja meriliikenteessé. Valio-
kunta katsoo, ettd jatkovalmistelussa tulee arvioida, tulisiko biokaasun rooli huomioida ehdotet-
tua enemmaén asetusehdotuksessa.

Maksuvaihtoehdot

(12) Valiokunta kiinnittdd huomiota myds lataus- ja tankkausasemien maksuvaihtoehtoja kos-
kevaan séédntelyyn. Saadun selvityksen mukaan esimerkiksi maksukorttien kiytt6d koskevat vaa-
timukset voivat vanhentua hyvinkin pian. Ehdotuksessa on térkedd huomioida sééntelyn teknolo-
gianeutraalisuus, erilaisten maksupalvelujen kehittyminen ja uuden teknologian tuomat mahdol-
lisuudet.
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VALIOKUNNAN LAUSUNTO
Liikenne- ja viestintdvaliokunta ilmoittaa,

ettd se yhtyy asiassa valtioneuvoston kantaan korostaen edelld esitettyjd nikokohtia.

Helsingissd 29.10.2021
Asian ratkaisevaan késittelyyn valiokunnassa ovat ottaneet osaa

puheenjohtaja Suna Kymaéldinen sd
varapuheenjohtaja Ari Torniainen kesk
jasen Pekka Aittakumpu kesk
jasen Heikki Autto kok

jasen Seppo Eskelinen sd

jasen Juho Kautto vas

jéasen Jari Kinnunen kok

jésen Jouni Kotiaho ps

jasen Johan Kvarnstrém sd

jasen Sheikki Laakso ps

jasen Jenni Pitko vihr

jésen Mirka Soinikoski vihr

jasen Paula Werning sd

varajésen Jari Ronkainen ps

Valiokunnan sihteerind on toiminut

valiokuntaneuvos Juha Perttula
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