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Valiokunta on saanut ilmoituksen, ei lausuttavaa:
- Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijéliitto AKT ry

VALIOKUNNAN PERUSTELUT

Valiokunta pitdi strategian tavoitteita hyvind ja kannatettavina samalla kantaen kuitenkin huolta
litkennesektorille asetetuista suurista tavoitteista. Taakanjakosektorille esitetty kasvihuonekaasu-
jen padstovahennystavoite on 39 % vuonna 2030 vuoteen 2005 verrattuna. Perusskenaarioon eli
nykyisten politiikkatoimien pohjalta laadittuun skenaarioon néhden tdmai tarkoittaa noin 6 MT
CO, lisdvdhennysti. Liikennesektori vastaa noin 40 prosentista takaanjakosektorin paastoisté ja
on siten keskeisesséd roolissa paéstdjen vihentdmisen kannalta. Energia- ja ilmastostrategiassa
linjataan toimenpiteité, joilla litkennesektori voisi paéstd 2,6—3,6 Mt CO, padstovihenemédin
vuonna 2030. Nédma luvut ovat todella suuria ja haasteellisia. Suomessa on pitkét etdisyydet ja
erityisesti harvaan asutuilla alueilla kiytdnnossd myds henkildautojen kaytolle on usein olemas-
sa selked tarve, mika liséd asetettujen tavoitteiden haasteellisuutta.

Tavoitteiden saavuttaminen edellyttdd liikennejérjestelmin energiatehokkuuden parantamista,
ajoneuvojen energiatehokkuuden parantamista ja fossiilisten 6ljypohjaisten polttoaineiden kor-
vaamista uusiutuvilla tai vihipaéstdisilla vaihtoehdoilla. Nama toimet kohdistuvat erityisesti tie-
litkenteeseen, jossa padstdjen maira ja padstovahennyspotentiaali ovat suurimpia. Myds kansain-
vélisen lento- ja meriliikenteen pééstojen vahentdmiseksi valmistellaan toimia Kansainvélisessé
siviili-ilmailujérjestdssd ICAO:ssa ja Kansainvélisessd Merenkulkujérjestossd IMO:ssa.

Liikennejirjestelmiin energiatehokkuuden parantaminen

Asiantuntijakuulemisen mukaan liikennejérjestelméin energiatehokkuutta voidaan merkittévésti
parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksid kehittdmailld. Joukkoliikenteen kannalta on tér-
keda, ettd jarjestelmén eri osat toimivat saumattomasti keskenéén ja luovat kiyttdjille tehokkaan
palvelukokonaisuuden niin digitaalisten palveluiden kuin myos fyysisten matkaketjujen osalta.
On térkedd pitdd mielessé liikkennejérjestelmandkokulma, jossa liikennejérjestelma ja palvelutaso
suunnitellaan pitkdjanteisesti yhdesséd maankayton, asumisen ja muun palvelurakenteen kanssa.
Téten voidaan turvata joukkoliikenepalveluiden jatkuvuus ja ennakoitavuus sekd mahdollistaa eri
lilkennemuotojen tehokas yhdistiminen samalla vastaten entistd paremmin kéyttéjien tarpeisiin.
Térkeistd ympéristotavoitteista huolimatta on huolehdittava siité, ettd hyvét eldimisen mahdolli-
suudet sdilyvét koko maassa.

Maankéyton ja kaupunkirakentamisen suunnittelulla voidaan myos vaikuttaa logistiikkaan ja lii-
kenteen tarpeeseen muun muassa edistdmaélla joukkoliikennetti, pyordilyé ja kdvelyd. Myos 14hi-
palvelujen kehittdminen voi vahentdd merkittivésti liikenteen maéras. Suomen ilmasto mielessi
pitden on tirkedd, ettd huomioidaan myds kevyen liikenteen véylien talvikunnossapito. Myos
muut liikenteen jarjestelyt, joita esitetdédn ja suunnitellaan liikennekaarihankkeessa, vaikuttavat
litkennevirtoihin ja -méériin. Ndiden kysymysten pohdinnassa myds niin sanottua liikenneverk-
koprojektia varten asetetulla parlamentaarisella tyéryhmaélld on keskeinen rooli.
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Valiokunta korostaa liikenneinfrastruktuurin kunnon keskeistd merkitysta liikkenteen pééstdjen
kannalta. Jos liikenneviylit ja esimerkiksi sillat ovat epétyydyttdvdssd kunnossa, timé haittaa
kuljetusten sujuvuutta ja lisdé tatd kautta myds paédstdjd. On huomionarvoista, ettd myos liiken-
teen sujuvuuteen panostamalla ja erityisesti raskaan liikenteen tarpeettomia pysidhdyksié ja hidas-
tuksia vdhentdmélld voidaan vaikuttaa padstdihin. Liikenneinfrastruktuurin kunnon parantami-
sella ja véylien vilityskyvyn kehittdmiselld voisi olla siten huomattavia positiivisia vaikutuksia
my0s ympéristotavoitteiden kannalta.

Ajoneuvojen energiatehokkuuden parantaminen

Vaihtoehtoisten polttoaineiden yleistymistavoitteet edellyttavit madratietoisia koko autokantaa
uudistavia toimia. Strategiassa esitetddn, ettd autokannassa tulisi vuonna 2030 olla vihintéédn
250 000 sahkokayttoistd ja 50 000 kaasukéyttdistd autoa. Tavoitetta valiokunta pitdd hyvéni,
mutta sen toteutuminen on haastavaa. Autokannan uusiutumisen osalta merkitysta on etenkin ve-
rotuksen kehittdmiselld. Liikenteen turvallisuusvirasto onkin katsonut, ettd péadstovdhennysta-
voitteen saavuttaminen tieliikenteessd informaatio-ohjaukseen painottuvalla keinovalikoimalla
on haastavaa. Tutkimustulosten mukaan véhépaéstdisen auton edullinen hinta on tehokkain kei-
no ohjata kuluttajia ympéristoystavillisempien autojen hankintaan. Henkildautoilun hinnoittelun
ja verotuksen pédstdohjaavuutta tulisi yleisesti lisétd ja painopistettd tulisi siirtdd hankinnasta
kayttoon.

Niin sanottu romutuspalkkio vaikutti myonteisesti autokannan uusiutumiseen, ja valiokunta pi-
tadkin kannatettavana hankkeen uusimista. Asiantuntijakuulemisessa on tuotu esille, ettd sdhko-
autojen kdyttdminen leasing-tydautoina voisi olla yksi keino, joka voisi tuoda noin kolmen vuo-
den kdyton jélkeen sédhkodautoja kiytettyjen autojen markkinoille.

Kaupunkimaisessa liikenteessé sdhkobussien laajamittaisella kdyttoonotolla voi olla merkittdva
vaikutus asetettujen ympéristotavoitteiden saavuttamisessa. Asiantuntijakuulemisessa on esitet-
ty, ettd yksin sdhkdbusseilla voidaan saavuttaa karkeasti arvioituna noin kahden prosenttiyksikon
osuus taakanjakopéidtoksen mukaisesta padstotavoitteesta. Sdhkobussien teknis-taloudellisten
kiayttoedellytysten suurin haaste on akkuteknologia, jonka kéytettivyydelle pohjoinen ilmasto
asettaa vield omat lisdhaasteensa.

Fossiilisten polttoaineiden korvaaminen uusiutuvilla tai vihdpddstéisilld vaihtoehdoilla

Strategian mukaan liikenteen biopolttoaineiden energiasiséllon fyysinen osuus kaikesta tieliiken-
teeseen myydysté polttoaineesta nostetaan 30 prosenttiin vuoteen 2030 mennessid. Valiokunnan
saaman selvityksen mukaan polttoaineen sekoitussuhteen noston vaikutukset ovat olennaisesti
suurempia kuin huomattavalla osalla muista keinoista ja tétd kautta on mahdollista pééstd no-
peammin asetettuihin tavoitteisiin. Edelld mainittu korkeampi sekoitussuhde on siind mielessi
Suomelle edullinen, ettd biopolttoaineita tuotetaan Suomessa padosin suomalaisista raaka-aineis-
ta ja niiden tuotannossa hyddynnetédén mahdollisuuksien mukaan jatteitd ja téhteitd. Suomella on-
kin siten erinomaiset mahdollisuudet kehittyneiden biopolttoaineiden kehittdmiseen ja tuotan-
toon.
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Asiantuntijakuulemisessa on tuotu esille, ettd lyhyelldkin aikavélilld biopolttoaineisiin siirtymi-
nen on tdysin realistista, jos se on fossiilisiin polttoaineisiin verrattuna liiketaloudellisesti perus-
teltua. On myds tarkeds, ettd sdhkon ja uusiutuvien polttoaineiden jakeluverkkoja kehitetéén si-
ten, ettd vaihtoehtoisella kdyttovoimalla kulkevat ajoneuvot saataisiin yleistyméin. Polttoainei-
den jakelujirjestelméd tédrkedmpéind on asiantuntijakuulemisessa kuitenkin pidetty biopolttoai-
neissa ja niiden jakelussa todellista ja toimivaa kilpailua.

Raskaan liikenteen osalta uusien biopolttoaineiden laajamittainen kdytto ei niilld ndkymin ole
realistinen vaihtoehto lyhyelld aikavililld. Asiantuntijakuulemisen mukaan dieselin kayttdjien
kustannukset kasvaisivat 210 miljoonaa euroa vuodessa vuoteen 2030 mennessé. Keskieuroop-
palaisia kédyténtdja suurempien mittojen ja massojen hyodyntdminen ja niiden mahdollinen edel-
leen kasvattaminen vahentdisi padstojd kuljetettavaa tavaraméirdéd kohti. Télloin on myds tér-
keda, ettd esimerkiksi tieston talvikunnossapito saatetaan sellaiselle tasolle, joka mahdollistaa
turvallisen litkennéinnin nykyisen kokoisilla ja mahdollisesti tulevilla suuremmilla ajoneuvoilla.

Asiantuntijakuulemisessa on tuotu esille, ettd LNG:n véhéinen rooli strategiassa on yllattavaa
huomioon ottaen, ettd valtio on tukenut investointeja kansallisen LNG-terminaalien verkoston ra-
kentamiseen.

Vaikutukset litkennesektorille

Valiokunta kantaa huolta siité, ettd energia- ja ilmastopoliitiikan vaativien tavoitteiden toimeen-
pano aiheuttaa vadjaamatta lisdkustannuksia. Kansallisen energia- ja ilmastostrategian suurim-
mat kustannusvaikutukset yrityksille tulevat liikkenteen ja logistiikan lisdkustannusten kautta. On-
kin tirkedd, ettd pyritddn mahdollisimman kustannustehokkaaseen toimenpidekokonaisuuteen,
jottei kuluttajien ostovoima ja yritysten kilpailukyky vaarannu nousevien kustannusten vuoksi.
Asiantuntijakuulemisessa on esitetty, ettd kustannusten nousun hillitsemiseksi ja kansainvélisen
kilpailukykymme turvaamiseksi liikenteen kustannusten nousu tulisi kompensoida yrityksille.
Valiokunta kantaa huolta siitd, ettd kdytdnnossi toimivia malleja kompensoinnin jarjestdmiseksi
on varsin viahin. Asiantuntijakuulemisessa parhaana vaihtoehtona on pidetty diesel6ljyn veron-
palautusjérjestelmén luomista. On térkeds, ettd palautusjérjestelmé olisi mahdollisimman yksin-
kertainen, jottei yritysten ja viranomaisten hallinnollinen tyd lisdéntyisi merkittavasti.

Valiokunta pitdd myos tarkednd, ettd Suomi osallistuu vihédpaistoisten litkennevilineiden osalta
paidstdjd koskevien raja-arvojen valmisteluun ja kdyttoonottoon EU:ssa. Raskaan kaluston osalta
energiatehokkuuden parantamisessa tavoitteena tulisi olla myds vahédpéastoisen kaluston valitse-
minen ja kéyttd ottaen kuitenkin valinnassa huomioon muun muassa kuljetustehtdvian vaatima
kuljetuskapasiteetti ja muut kuljetuksen luonteen edellyttimat vaatimukset.

VALIOKUNNAN PAATOSESITYS

Liikenne- ja viestintdvaliokunta esitti4,

ettd talousvaliokunta ottaa edelld olevan huomioon.
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