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PROPOSITIONEN

Regeringen foreslar att lagen om accis pa flytan-
de brinslen samt lagen om accis pa elstrom och
vissa brinslen dndras sd att accisen pd energipro-
dukter och el hojs med 9,8 procent i genomsnitt.
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Accishdjningen fokuserar pa brinslen som an-
viands inom sektorer utanfor utsldppshandeln.
Dessutom foreslas en lag om brinsleavgift som
betalas for privata ndjesbatar.
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For biobridnnolja som anvinds vid uppvirmning
och som brinsle i arbetsmaskiner foreslas accis-
frihet. For smaskaliga tillverkare av biobrdnnol-
ja foreslas ett forenklat accisforfarande.

Brinslen for fritidsflyg och ndjesfartyg samt
spilloljor forslas vara accispliktiga brinslen. Be-
stimmelser om anvindningsférbud, sanktioner
och dvervakning i frdga om brénsle i ndjesfartyg
ingédr i lagen om brinsleavgift som betalas for
privata nojesbatar.

Vidare foreslar regeringen att forfarandet med
aterbidring av accis i anslutning till energibe-
skattning ska preciseras och forenklas. I lagen
om accis pa flytande brinslen och i lagen om ac-
cis pa elstrom och vissa brénslen gors dessutom
vissa preciseringar av teknisk natur.

Propositionen hinfor sig till budgetproposi-
tionen for 2008 och avses bli behandlad i sam-
band med den.

Lagarna avses trida i kraft vid ingangen av
2008.

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Allmdn motivering

Miljorelaterade mal

Utskottet inleder med att konstatera att den hoj-
ning som regeringen nu foreslar av accisen pa
bréinsle och el bygger pa regeringsprogrammet
dir regeringen atar sig att utveckla energi- och
miljoskatterna i syfte att minska utsldppen och
forbittra energieffektiviteten. Syftet med de hoj-
da energiskatterna idr enligt propositionen att
hejda klimatforidndringen, effektivisera energi-
besparingen och forbittra energieffektiviteten.
Den beskattning som baserar sig pa anviandning-
en av fordon okar och effektiviseras nér skatter-
na pa flytande trafikbrinslen hojs.

Utskottet anser att det absolut krivs atgérder
for att 6ka beskattningens miljostyrande verkan.
Detta for att Finland ska kunna fullgéra sina
skyldigheter nér det géller att minska utsldppen
av vixthusgaser och 6ka anvindningen av forny-
bar energi enligt EU:s krav. Europeiska radet
godkinde ett klimat- och energipaket i mars, och
dar dras riktlinjerna upp for en gemensam EU-
politik for att hejda klimatférandringen. EU atog
sig att minska utsldppen av vixthusgaser med 20
procent fram till 2020 och med 30 procent, om
ovriga stora ekonomiska regioner ocksa forbin-
der sig till en effektiv klimatpolitik. Dessutom
ska energieffektiviteten enligt planerna 6ka med
20 procent fram till 2020. Och andelen fornybar
energi ska 6ka fran nuvarande knappa 7 procent
till 20 procent. Dessa mal och framtida, allt
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strangare mal kriver strukturella fordndringar
for att ersitta fossil energi med fornybar energi
och 6verga till ett utsldppssnalt samhille.

Utskottet betonar att malen i propositionen
klart bygger pa miljohdnsyn. De tekniska preci-
seringar som inte dr miljorelaterade &dr av liten
betydelse om man ser pa helheten. Regeringen
forsoker genom sin proposition som sig bor flyt-
ta tyngdpunkten inom beskattningen i riktning
mot konsumtionen. Propositionen giller dnda
bara indring av lagen om accis pa flytande
brinsle och vissa andra skattelagar. Med andra
ord dr syftet inte att 6ka miljostyrningen gene-
rellt. Dessutom ir strukturen pa propositionsmo-
tiven snarare skatteteknisk &dn uppbyggd kring
innehallet i miljomalen. Den del dir konsekven-
serna for miljon bedoms forblir ytlig eftersom
den endast gér ut pa att anta att man genom for-
dndrad beskattning kan hindra koldioxidutsldp-
pen inom transport- och energisektorn fran att
oka.

Utskottet kommer i det foljande ndrmast att
granska den del av propositionen som giller
drivmedel. Eftersom vi i detta utltande inte kan
ga nirmare in pa den del av propositionen som
giller elskatt bor finansutskottet i stillet sdrskilt
se pa elskattens regionalekonomiska och andra
effekter. Transporterna ér en av de storsta kéllor-
na till vixthusgaser och deras andel av utslédp-
pen av dessa gaser okar fortfarande. Vigtrafi-
kens utslidpp av koldioxid var ca 12 Mt 2005, vil-
ket var 70 procent av den totala midngden ut-



slapp (17 Mt) inom transportsektorn, och ca 17
procent av utsldppen av vixthusgaser i Finland.
Person- och paketbilarnas andel av koldioxidut-
slappen i vigtrafiken var 6ver 8 Mt och lastbilar-
nas andel ndgot under 3 Mt.

Inom EU 6kade de totala utslédppen inom tra-
fiken med 32 procent fran 1990 till 2004. Dir-
med utgjorde de 2004 hela 28 procent av EU:s
koldioxidutsldpp. Bilparken inom EU o&kade
med néstan 40 procent 1990—2004. Motsvaran-
de siffra i Finland var 21 procent. Vigtrafiken
star for 60 procent av EU:s oljeforbrukning och
person- och paketbilarna for 19 procent av kol-
dioxidutslidppen i EU. Det dr anmérkningsvirt
att utsldppsokningen inom energisektorn i EU
2004 helt berodde péa vigtrafiken, medan kol-
dioxidutslédppen minskade inom sektorerna hus-
héll och service och inom el- och virmeproduk-
tionen.

Utskottet papekar att beskattningen av driv-
medel hittills haft karaktdren av fiskal beskatt-
ning och att skatterna fran vigtrafiken utgér en
betydande andel av statens inkomster, nimligen
ca 10 procent. Skatterna i fraga &r ett effektivt
sitt att fa in pengar, och de administrativa kost-
naderna dr ldga. Det har inte skett ndgra storre
fordndringar ndr det géller grunderna for be-
stimmande av skatterna. Den aktuella proposi-
tionen utgdr nu ett forsta steg nér det géller att
beakta miljoaspekter sd att miljostyrning i fort-
sittningen #r en av de grundliggande utgangs-
punkterna inom beskattningen.

Riksdagen kommer snart att foreldggas reger-
ingens proposition om att gora fordonsskatten
koldioxidbaserad. Det dr meningen att lindra be-
skattningen av bilar som sldpper ut lite kol-
dioxid och att skdrpa beskattningen av bilar med
stora utslapp. Om vi hade kunnat behandla den
propositionen samtidigt med den foreliggande
propositionen skulle vi ha kunnat gora en hel-
hetsbedomning. Eftersom detta inte dr fallet
madste utskottet ta stdllning till propositionerna
allteftersom de Overldamnas. Utskottet papekar
for finansutskottet att det dr svart att gora en hel-
hetsbedomning av de miljostyrande verkningar-
na eftersom propositionerna inte foreligger sam-
tidigt.
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Detaljmotivering

Beskattningen av drivmedel

Regeringen foreslar att accisen pé dieselolja hojs
med 4,46 cent per liter och accisen pa bensin
med 3,94 cent per liter. Ridknat i cent hojs alltsa
drivmedelsskatterna néstan lika mycket om man
beaktar att skillnaden mellan bensin och diesel-
olja okat med 27 cent per liter till f6ljd av skat-
tedndringar under tidigare ar. Syftet med propo-
sitionen dr att begrdnsa trafikméngden ("trafik-
prestationerna") i syfte att hejda klimatforind-
ringen. Det foreslagna ligger i linje med moti-
ven 1 kommissionens forslag att gora de lagsta
skattenivaerna pa dieselolja och motorbensin en-
hetliga. Enligt det finns det inga miljoskél som
skulle bero pa brinslenas koldioxidutsldpp och
andra utsldpp for skatteskillnader mellan bensin
och dieselolja.

I den allminna motiveringen till propositio-
nen (s. 19/11) bedomer regeringen att hojningen
av energiskatten "far nagot storre konsekvenser
for personer och hushall som bor i egnahemshus
och ror sig med personbil”. P4 arsniva uppskat-
tas skattehojningen vara ca 90 euro. Dessutom
sdger regeringen att skattehdjningen enligt
transport- och logistikbranschen i manga fall
kan Overforas till kopare och slutanvidndare av
transport- och logistiktjanster och dirfor inte be-
lastar branschen till fullt belopp.

Enligt uppgift kommer de foreslagna hojning-
arna inte att paverka efterfrigan pa flytande
drivmedel sérskilt mycket. Prishdjningen pa die-
selolja dr drygt 5 procent, och utifrdn det har
man uppskattat att efterfrigeminskningen i en
situation med stabila priser dr ca 0,5 procent. I
frdga om bensin dr hojningen drygt 3 procent
och den forviantade efterfrigeminskningen
ca | procent. Eftersom priserna pa oljeproduk-
ter har varierat kraftigt och redan nu ligger pa en
hog niva dr emellertid inte ens sé pass stora dnd-
ringar i efterfrigan att vinta.

Utskottet papekar for finansutskottet att buss-
trafiken och godstransporter med nddvindighet
kommer att belastas mer ekonomiskt &n person-
bilstrafiken, om accisen pa dieselolja hojs mer
an accisen pa bensin. Mélet att begrinsa trafik-
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méngden kan huvudsakligen gélla personbilstra-
fiken, dir en skattehdjning i teorin kan leda till
att de onodiga korningarna minskar. P4 gods-
transportsidan har man redan forsokt maximera
logistikfordelarna, och ddrmed &r det inte ldtt att
minska trafikmidngden. Och nér det géller buss-
trafiken medfor forsoken att forbittra servicen
dessutom att linjerna och korningarna blir fler.
Skattehdjningen bidrar séledes till att 6ka tryck-
et pa att hoja biljettpriserna inom kollektivtrafi-
ken och att dra ned pa linjerna inom kollektivtra-
fiken. I fortsdttningen maste man Overviga an-
dra sitt att gora regleringen mer miljostyrande.
Andra sitt kan vara till exempel att man frimjar
miljovinligare materiel och vidtar atgiarder som
generellt fraimjar kollektivakandet.

Utskottet vill ocksd peka pa att det inte har
gjorts ndgon bedomning av propositionens regi-
onala verkningar. Aven en liten efterfrigeminsk-
ningen maste bygga pa att alternativa transport-
sdtt gynnas framfor personbilstrafiken. Dir det
inte finns ndgon fungerande kollektivtrafik finns
det heller inte ndgot alternativ, utan hdjningen
kommer att overforas till konsumenterna fullt ut.
Vidare bor man utreda vilka effekter propositio-
nen har for olika grupper av inkomsttagare. Det
skulle ha varit intressant att fa en internationell
jamforelse mellan olika sitt att gora regleringen
mer miljostyrande och ocksa en jamforelse med
hur Norge jamnar ut regionala skillnader.

Det hade varit motiverat att regeringen i pro-
positionsmotiven ocksa skulle ha jamfort bensin
och dieselolja ur miljosynvinkel, eftersom pro-
positionens syfte i enlighet med vad som redan
sagts sa klart dr miljorelaterat. Enligt inkommen
utredning till utskottet dr det svart att jamfora de
miljoskador som bilar med bensinmotorer res-
pektive dieselmotorer orsakar. Deras emissions-
profiler avviker ndmligen stort fran varandra.
Det gar ddrmed inte att méta f6r- och nackdelar-
na med samma matt, utan i stillet maste man mot
varandra vidga global uppvirmningspotential,
forsurningseffekt, inverkan pa stadsluftens kva-
litet och den ohilsa som utsldpp av sméapartiklar
medfor.

Om man enbart utgér fran en teknisk gransk-
ning av olika brénslen finns det inga grunder for
att beskatta dieselolja klart lindrigare &n bensin.
Den storsta skillnaden mellan bensin- och die-
selmateriel &dr att dieselmotorerna har bittre
verkningsgrad. En dieseldriven bil har ca 20 pro-
cent ldgre brinsleférbrukning och koldioxidut-
slapp @n en bensindriven bil av motsvarande
storlek och vikt. Avgaserna fran dieselmotorer
innehaller dndd mer kvdveoxider och partiklar,
dven om partiklarnas andel tack vare de nya par-
tikelfiltren motsvarar bensindrivna bilars parti-
kelutsldpp. Ddarmed kan man i friga om nya bi-
lar anse att det pa kort sikt dr miljomissigt moti-
verat att ta ut mindre skatt pa dieselolja dn ben-
sin. Men det &r forst andra generationens bio-
brinslen, biogas osv. som erbjuder drivmedels-
alternativ som faktiskt dr bra miljoméssigt.

Utskottet understryker att dven om skattehdj-
ningen &r relativt liten och skillnaden mellan
bensin och dieselolja obetydlig 4r dndringens
signalvirde nir det giller de val ménniskor gor
storre dn sd. Regeringen borde ha beskrivit de
bakomliggande miljohdnsynen och dven svarig-
heterna med att vérdera dessa i propositionsmo-
tiven. Om man utifran de beskrivna miljohinsy-
nen kommer fram till att det &r effektivast att
dndra fordonsskatten i miljostyrande riktning
skulle det vara virdefullt att ocksa fa veta det.
Det skulle d& ocksé vara ldttare utvirdera propo-
sitionen.

Utskottet vill ocksd ta upp problemet med
grundaccis och tilliggsaccis ur miljosynpunkt.
Accisen pa drivmedel delas in i grundaccis och
tilldggsaccis, av vilka grundaccisen har fiskala
grunder medan tilldggsaccisen baseras pa kolin-
nehdll. Regeringen foreslar att man ska ta ut full
accis ocksé pa den andel som bestar av biobréns-
le. Detta dr inkonsekvent sett ur ett miljostyr-
ningsperspektiv.

Dirfor dr det bra att regeringen tdnker utreda
en gradering av brénsleskatterna utifran koldiox-
idutsldpp och andra utsldpp. Denna utredning
kommer ocksé att gilla biodrivmedel, exempel-
vis andra generationens biodiesel, och den ska
enligt planerna bli klar 2008.



Att framja anvindningen av biobrdnsle

Ett av syftena med propositionen dr att 6ka an-
vindningen av biobrinsle sa att utslippen av
vixthusgaser kan minskas. I fraga om vig-
transporterna har detta redan genomforts genom
att distributorerna alagts en skyldighet att leve-
rera en ldgsta miangd biodrivmedel till konsum-
tion. Denna mingd okar arligen sa att den, rik-
nad enligt energiinnehallet, 2008 &r minst tva
procent av den sammanlagda méngd motorben-
sin, dieselolja och biodrivmedel som distributd-
ren levererar till konsumtion. Ar 2009 ska ande-
len biodrivmedel vara minst fyra procent och
fran och med 2010 minst 5,75 procent per ar.

Eftersom motsvarande distributionsskyldig-
het inte finns for biobridnnolja fér uppvarmning
och arbetsmaskiner foreslar regeringen accisbe-
frielse for den. Utskottet instimmer i denna be-
domning. Skattefrihet for biobridnnolja giller
bade nir gardar producerar och nir oljebolag le-
vererar biobridnnolja. Skattefriheten begrinsas
inte till nagon viss biobrinnolja, utan alla bioba-
serade brénnoljor omfattas av skattefriheten. En-
ligt 2 § 11 punkten i lagf6érslag 1 avses med bio-
briannolja flytande brédnsle som dr framstéllt av
biomassa och ldmpar sig att anvéndas for upp-
viarmning och i fast installerade dieselmotorer
och arbetsmaskiner med dieselmotor. Med bio-
massa avses den biologiskt nedbrytbara delen av
produkter, avfall och restprodukter fran jord-
bruk, inklusive material av vegetabiliskt och
animaliskt ursprung, skogsbruk och didrmed fo6r-
knippad industri, liksom den biologiskt nedbryt-
bara delen av industriavfall och kommunalt av-
fall. Utskottet vill for finansutskottet peka pa
fragan om fiskerindringen ska nimnas sirskilt i
den aktuella paragrafen. Det finns nimligen sa-
dan biobrinnolja pad marknaden som bildas som
biprodukt vid fiskrensning.

Koldioxidutsldppen skulle minska nigot om
biobrinnolja anvinds. I propositionen sigs dnda
att ocksa koldioxidbalansen under biobrinslets
livscykel inverkar pa detta i betydande grad, och
att balansen varierar betydligt beroende pa olika
bioravaror och deras produktionskedjor. Det dr
inda bra, menar utskottet, att i synnerhet gardar-
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na i varje fall kan ersitta mineralolja med bio-
brinnolja.

Utskottet noterar att biobrinslen i allménhet
anses vara klimatvinliga och energieffektiva al-
ternativ till fossila brinslen. I princip ger bio-
brinsle av vegetabiliskt ursprung inte upphov
till mer koldioxidutslipp &4n den mingd kol-
dioxid som den under vixttiden bundit upp fran
atmosfdren. Andra faktorer okar emellertid ut-
slappen av vixthusgaser; bl.a. ndr man anvédnder
oljebaserade jordbrukskemikalier vid odling, ro-
jer omraden i naturtillstdnd och frisldpper kol-
dioxid som &r bunden i marken samt transporte-
rar och forddlar ravaror.

Det dr heller ingenting som garanterar att de
biobrinslen som anvénds generellt sett dr inhem-
ska, eftersom energiskattedirektivet kriver att
skattesankningarna pa lika grunder ska gélla im-
porterade produkter. Dérfér méaste man i fortsitt-
ningen sirskilt forsoka berdkna kolbalansen un-
der biobrinslenas hela livscykel och bedoma vil-
ka andra utsldpp som uppkommer. Arbetet med
att ta fram och infora héllbarhetskriterier f6r bio-
brinslen pagéar inom EU. Dessa kriterier ar vik-
tiga eftersom anvidndningen av biobridnslen som
produceras i tropikerna kommer att oka kraftigt
atminstone i initialskedet ndr man frimjar an-
vindningen av biobrinsle, dvs. innan andra ge-
nerationens biobrinslen kan borja anvéindas. For
ndrvarande dr de billigaste alternativa brinslena
biodiesel framstilld av palmolja, ndrmast fran
Indonesien och Malaysia, och sockerrorsbase-
rad etanol fran Brasilien.

Enligt olika undersokningar minskar bio-
brinslena i regel klimatbelastningen. De 4r dnda
inte automatiskt hallbara alternativ for klimatet,
utan varje bréinsle maste bedomas var for sig. En
central faktor nir det giller palmoljans och den
sockerrorsbaserade etanolens kolbalans dr var
den produceras. Kolbalansen kan vara positiv
nédr produktionen sker pa grismarker. Nir pro-
duktionen ddremot breder ut sig till ordrda regn-
skogar gér virdefull biologisk mangfald forlo-
rad och blir kolbalansen negativ i och med att
markanvindningen dndras. I virsta fall kan pro-
duktionen av palmolja péaskynda den globala
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skovlingen av regnskogarna, som star for upp till
20 procent av koldioxidutsldppen i virlden.

Utskottet betonar att ndgra storre utsldpps-
minskningar inte uppnas forrin genom andra ge-
nerationens biobrinslen. De mest hallbara alter-
nativen bland révarorna for biobrénsle &r olika
avfall och biprodukter, sdsom kommunalt av-
fall, oljerester fran livsmedelsproduktionen, out-
nyttjad biomassa i jordbruket och hyggesavfall
fran skogsindustrin.

Fortsatta brand- och rdddningsflygningar
mdste tryggas

Regeringen foreslar att bréinslet for amatorflyg-
ning blir accispliktigt. Finland har haft undantag
fran energiskattedirektivets ldgstanivaer pa flyg-
brénsle, men det har gatt ut och kommissionen
har meddelat att den inte kommer att foresla na-
gon forldngning av undantaget. Vara bestimmel-
ser maste alltsd ses Over. Utskottet noterar att
koldioxidutsldppen och 6vriga utsldpp fran ama-
torflygningar inte dr av nagon stor betydelse
jamfort med trafiken i vrigt. Det &r alltsa nér-
mast en principfraga. Ur miljosynvinkel saknar
skattebefrielsen grund.

Regeringen foreslar saledes att flygbensinen
for nojesflygningar blir accispliktig. Enligt for-
slaget stiger priset med 43 cent per liter. I fraga
om kommersiell luftfart ska accisen enligt for-
slaget betalas tillbaka i efterhand. Eftersom flyg-
bensinens andel av priset pd en flygtimme ir
60—70 procent #r det fraga om en kédnnbar hoj-
ning. Som utskottet ser pd saken maste brand-
och riaddningsflygningarna begreppsméssigt an-
ses vara ndgot annat dn nojesflygningar. Det &r
inte yrkespiloter som utfor flygningar for Gver-
vakning av skogsbréinder, utan amatorer. Dessut-
om betalas det ingen 16n for flygningarna. Efter-
som brand- och riddningsflygningarna har bade
mal och syfte kan de inte likstéllas med ngjes-
flygning.

Klimatutmaningen och kommande reglerings-
behov

Genom propositionen inleds en 6vergdng inom
beskattningen i riktning mot forbrukning och
konsumtion. Utskottet vill framdeles se ett mer

heltickande grepp, sérskilt nér det giller att be-
grinsa utsldppen av vixthusgaser i trafiken. Be-
skattningen dr nu huvudsakligen fiskal och sum-
marisk till sin natur, medan vi som ett svar pa
klimatutmaningen klart behover infora ett miljo-
styrande element i beskattningen. Sannolikt
maste ocksé regionalpolitiska och sociala stod-
system tas fram, om beskattningens summariska
karaktdr innebdr att skatterna inte ensamma
riacker till for att onskad styreffekt ska uppnas.
Med andra ord behovs en mingd olika och varie-
rande styrmedel.

Det star ocksa klart att med nuvarande priser
pé flytande brinslen rader det 1ag korrelation
mellan brinslepriset och hur mycket man viljer
att kora. Déarfor uppnar man ingen miljostyrande
effekt inom trafiken bara genom att hoja skatten
pé brinsle. Om vi vill svara pa klimatutmaning-
en krivs det att totalforbrukningen av brénsle
minskar, vilket i sin tur kriver bade att trafik-
méngden minskar och att bilarnas specifika for-
brukning minskar. Det gér, om man vill, att ge
effektiva forbrukningsminskande prissignaler
genom brinslebeskattningen och olika avgifter.
Exempelvis behovs det en omvérdering av me-
kanismer som uppmuntrar till 6kad trafik, sa-
som exempelvis fri bilforman. Energisparande
och utsldppsminskning kan ocksd uppnas ge-
nom ett avtalsbaserat utvecklingsarbete.

Utskottet betonar att styreffekter kan uppnas
om det finns alternativ till bilanvdndning. Om
det i framtiden blir vésentligt dyrare att anvénda
bil maste det finnas ett alternativ, med andra ord
maste ndarmast kollektivtrafiken utvecklas samti-
digt. Kollektivtrafiken maste forbéttras samti-
digt som nya avgifter eller skattehojningar in-
fors, eftersom jamlikhets- och rittvisefragor dr
mycket viktiga ndr det géller att gora nya regler
acceptabla. En annan viktig faktor nér det giller
skatters och avgifters acceptabilitet dr hur in-
komsterna av dessa anvénds. Skattebetalarna vill
fa valuta for pengarna. Vilket avgiftssystem som
helst far mer stod om man i forvig vet vad peng-
arna ska anvindas till, till exempel bittre kollek-
tivtrafik. I de fortsatta utredningarna maste man
sdrskilt fasta uppmirksamhet vid anvindningen
av skatteintidkterna, effekterna av eventuella re-



gionala och vigtypsspecifika differentieringar
samt bedomningen av samhéllsekonomiska kon-
sekvenser, i synnerhet nir det giller anvind-
ningen av energiskatteintékterna.

Vidare vill utskottet understryka de mojlighe-
ter som andra generationens biobrénslen erbju-
der. Stora problem ir fortfarande forknippade
med forsta generationens biobrinslen, och deras
anvindning kan till och med vara skadlig for
kolbalansen. Ddremot kommer inférandet av an-
dra generationens biodiesel att minska kol-
dioxidutsldppen i trafiken mycket mer effektivt
an en rejil hojning av brinslepriset, vigtullar el-
ler sidnkta biljettpriser i kollektivtrafiken'.

Helsingfors den 23 oktober 2007

I den avgorande behandlingen deltog

ordf. Susanna Huovinen /sd
vordf. Pentti Tiusanen /vinst
medl. Christina Gestrin /sv
Rakel Hiltunen /sd
Timo Kaunisto /cent
Timo Korhonen /cent
Merja Kuusisto /sd
Tapani Mékinen /saml (delvis)

Sekreterare var

utskottsrad Marja Ekroos.

MiUU 10/2007 rd — RP 61/2007 rd

Utlatande
Miljoutskottet foreslar

att finansutskottet beaktar vad som sdigs
ovan.

! Ett sidant resultat fick man exempelvis i en utredning

av Huvudstadsregionens samarbetsdelegation SAD.
Om alla dieseldrivna fordon borjar anvinda andra ge-
nerationens biodiesel som brinsle kommer koldioxid-
utsldppen i trafiken i huvudstadsregionen att minska
med ca 30 procent. I frdga om biodiesel gjordes berik-
ningen av tekn.dr Nils-Olof Nylund, TransEnergy
Consulting.

Petteri Orpo /saml (delvis)
Sanna Perkio /saml
Tanja Saarela /cent
Janne Seurujérvi /cent
Tarja Tallqvist /kd
Pauliina Viitamies /sd
Henna Virkkunen /saml

ers. Janina Andersson /grona.
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