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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motivering

Trafiksektorn och klimatfordndringen

Utskottet har behandlat den trafikpolitiska redo-
gorelsen med avseende pa sitt ansvarsomrade,
alltsd i ett miljoperspektiv.

SRR 3/2008 rd

Utskottet vilkomnar det primidra malet att
gora trafikpolitiken mer langsiktig och forankra
sektorn i de krav som klimatférandringen stél-
ler. En av utgdngspunkterna for trafikpolitiken
ar att det behdvs en rad atgirder for att motverka
klimatférdndringen. 1 det hédnseendet spelar
gang- och cykeltrafiken och kollektivtrafiken,
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framfor allt den sparbundna trafiken, en viktig
roll. Regeringen gar in for att utreda de viktigas-
te och effektivaste trafikpolitiska metoderna for
att motverka klimatfordndringen. Tanken ar att
atgdrder for att minska utslappen dr oundvikliga
och maste sittas in pa alla transportformer. Men
de konkreta atgirderna for att minska utslappen
och valet av metoder ska ldggas fram i den kom-
mande klimat- och energistrategin och i den kli-
mat- och energipolitiska framtidsredogorelsen.

Redogorelsen héanvisar till bordeférdelningen
i kommissionens energi- och klimatpaket som
innebir att Finland ska minska koldioxidutslép-
pen inom de icke-handlande sektorerna med i
snitt 16 procent fram till 2020. Inom transport-
omradet innebédr det en minskning med 2,5—3
miljoner ton. Det &r ett mycket stort krav efter-
som utsldppen fran trafiken stdndigt dkar. Ocksa
utskottet ser det som ett stort krav, men papekar
att mélet kommer att vara dnnu stringare dn 16
procent om lédnderna kan enas om ett internatio-
nellt avtal. P4 sikt kommer vi att bli tvungna att
minska utsldppen med upp till 60—80 procent.
Det dr sa enorma krav att utslappsokningen mas-
te stoppas sé snart som mojligt och trenden bor-
ja peka nerdt. De utvecklingsutsikterna borde ha
uttryckts tydligare i redogorelsen, trots att den
med langsiktighet avser ett tidsspann pad 10—15
ar.

Redogorelsen ger vigledande forslag till hur
koldioxidutsldppen fran trafiken kan reduceras.
Bland forslagen mirks en fortdtning av sam-
héllsstrukturen, fokus pa kollektivtrafiken, bl.a.
investeringar i sparbunden trafik, stérre anvand-
ning av biodrivmedel inom transportomréadet,
nyttiggdrande fullt ut av ny fordonsteknik, pri-
serna pa transporter och attitydfordndringar. Re-
geringen gor ingen beddmning av hur kostnads-
effektiva atgdrderna dr. Samtliga forslag ar bade
motiverade och vdlkomna. Men en del av dem
har effekter forst pa langre sikt (till exempel for-
titning av samhallsstrukturen och investeringar i
sparbunden trafik) och andra pé kortare sikt (pri-
serna pa transporter, 6kad anviandning av bio-
drivmedel inom transportomradet). I det fortsat-
ta arbetet bor de langsiktiga och de kortsiktiga
atgdrderna lidggas fast och bada kategorierna

frimjas, men alltid med hénsyn till respektive
gruppers effektpotential. For att stoppa de dkan-
de utsldppen och vinda trenden maste det snabbt
sdttas in atgérder som ger effekt pa kort sikt.

Det behdvs en rad simultana atgirder for att
de klimatpolitiska mélen inom transportsektorn
ska kunna nas. Ett viktigt mal 4r att forbéttra en-
ergieffektiviteten inom olika transportformer.
Pa senare dr har energieffektiviteten forbéttrats
mycket, men utsldppsmalen har inte natts efter-
som trafiken stdndigt 6kar. Vi méste alltsé arbe-
ta for att effektivt minska transportbehovet. Me-
toderna kan delas upp 1 tre kategorier:

1) Tekniska medel. Energieffektiviteten més-
te ytterligare forbéttras nér ny fordonsteknik tas
fram. Vi bor ocksé satsa pa att utveckla ny tek-
nik och alternativa drivmedel.

2) Priserna pa transporter och marknadsmas-
siga metoder. Priserna pa transporter bor styras
med marknadsméissiga metoder, till exempel
skatter eller skattestimulans, handel med ut-
slépp, végtullar etc.

3) Indirekta medel som anknyter till markan-
véndning och attitydpdverkan. For att f4 resultat
pa sikt méste man sétta in atgirder som integre-
rar samhéllsstrukturen och stdrker sambandet
mellan samhéllsstruktur och trafiksystem, pa-
verkar ménniskor rorelsevanor och attityder till
att gynna kollektivtrafiken, 6ka den sparbundna
trafiken etc.

Enligt redogdrelsen har regeringen beddmt
strategiernas miljoeffekter s brett och noga som
det 4r mojligt 1 en politisk redogdrelse. Kraven i
lagen om bedémning av miljokonsekvenserna av
myndigheters planer och program (200/2005) &r
uppfyllda. Redogorelsen har beretts i samarbete
mellan flera aktorer. Samarbetspartnerna fick
yttra sig om forslaget och nédstan 150 myndighe-
ter utnyttjade tillfdllet. Utskottet papekar att re-
geringen inte redog6r for resultaten av miljokon-
sekvensbeddmningen.

Sambandet mellan trafik och samhdllsstruktur

En av de mer langsiktiga metoderna for att mot-
verka klimatfordndringen &r att satsa pé integre-
rad samhaéllsstruktur och ldmpliga trafiklosning-
ar. Framfor allt i stadsregioner medverkar en in-



tegrerad samhallsstruktur till att minska trafik-
volymen och gor folk mindre beroende av pri-
vatbilar. Samtidigt sitts fokus pé transportfor-
mer som belastar miljon mindre. Sambandet
mellan markanvéndning och trafiksystem maste
starkas kraftigt och bli mer sammanhallet for att
trafikndtet ska kunna utnyttjas fullt ut. Utskottet
hanvisar till sitt utlaitande om &versynen av de
rikstickande malen for omradesanvindningen
(MiUU 11/2008 rd). En mer sammanhéllen sam-
héllsstruktur i stadsregioner dr dessutom bra for
néringslivet och den ekonomiska tillvixten ef-
tersom en struktur med fler centra minskar ener-
giférbrukningen och forbéttrar konkurrenskraf-
ten, bland annat genom att arbetsmarknaden vid-
gas och olika delar i regionen far béttre mojlig-
heter att samarbeta.

Viktiga mal for att motverka klimatfordnd-
ringen och dverlag frimja en hallbar utveckling
ar att forbéttra villkoren for gang- och cykeltra-
fik och gora kollektivtrafiken mer attraktiv. Stat
och kommuner maste satsa mer pd samarbete
kring planering, sédrskilt inom planldggningen av
nya verksamheter i urbana omraden och planer-
na for trafiksystemet. Bland annat gang- och cy-
keltrafik i tatorter och hallbara 16sningar for kol-
lektivtrafiken &r omraden dér stat och kommu-
ner kan samarbeta mer. Dessutom ar det viktigt
att fors6ka minska utslédppen fran bilar med hjilp
av bittre trafik- och stadsplanering.

Kollektivtrafiken

Vikten av konkurrenskraftigare kollektivtrafik
lyfts fram i redogdrelsen. Resendrernas beslut
styrs mest av faktorer som biljettpriset och smi-
dig trafik, visar trafikundersdkningar. Att paver-
ka dem ar det effektivaste sittet att styra mannis-
kors val. Med storre bidrag till kollektivtrafiken
kan man péverka priserna och t.ex. genom battre
bussfiler och sparbunden trafik kan kollektivtra-
fiken goras smidigare. Det dr ett vilkommet for-
slag att tidigareldgga stodet till kollektivtrafiken
1 stdderna till 2009, anser utskottet och under-
stryker att den 6kande bilparken och de vixande
trafikstockningarna i Helsingforsomrédet och
stora stdder kan stoppas, om kollektivtrafiken
och gang- och cykeltrafiken borjar fungera bétt-
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re. Dessutom bor det undersékas om skatten pa
drivmedel och biljettmomsen pa 8 procent i kol-
lektivtrafiken kan sdnkas. Redogdrelsen gér allt-
for lite in pa frdgan om att sdnka biljettpriserna
och gora prissittningen mer flexibel. Det vore
angeldget att noggrannare ta reda pé vad som in-
gér i priset ndr det en gang &r s att priset pa re-
sande &r en av de avgorande faktorerna for valet
av transportsétt. Erfarenheterna frén andra ldn-
der visar att flexibel prisséttning (familjebiljet-
ter, halva priset vid lagtrafik) gor kollektivtrafi-
ken mer attraktiv samtidigt som materielen kan
utnyttjas mer vid lagtrafik.

Dessutom ar det A och O att satsa pé bittre
kvalitet inom kollektivtrafiken, det vill sdga tid-
tabellerna ska vara tillforlitliga och resandet
smidigt och bekvdmt. Ofta kor resenédrerna bil
till den sparbundna trafiken, men ocksa till an-
nan kollektivtrafik. Darfor &r fungerande parke-
ringsplatser for matartrafik och kortare vénteti-
der viktiga mal for att privatbilism inte ska vara
ett mer attraktivt alternativ &n kollektivtrafik.
Bittre parkeringsmojligheter inom matartrafi-
ken i regiontrafiken kriver storstadspolitiska be-
slut, det vill sdga att inte enskilda kommuner
utan ett storre storstadsomrdde styr planligg-
ningen och byggandet. Overlag bér kollektivtra-
fik vara regional verksamhet 6ver kommungrén-
serna.

Personalbiljetten bor goras mer attraktiv. Det
ar en av metoderna pa kort sikt for att minska ut-
slappen. Stat och kommuner bor vara foregang-
are som arbetsgivare i den hir frdgan. Uppgifter
fran skatteforvaltningen visar att ungefér 440 ar-
betsgivare och 7 400 arbetstagare hade personal-
biljett 2006. I fjol var siffrorna 870 respektive
31 700 — anvindningen har alltsd 6kat snabbt.
Ett problem med personalbiljetten dr att anvén-
darna sedan tidigare anlitar kollektiv trafik, si
bidraget inverkar inte nddvandigtvis pé hur tra-
fikformerna anlitas. For dem som anvénder egen
bil dr det ofta avgdérande hur de behover bilen i
samband med arbetsresan och de borjar darfor
inte aka kollektivt. De stigande brédnslepriserna
kommer &dnd4 forr eller senare att paverka privat-
bilismen och en dnnu fordelaktigare personalbil-
jett kan 1 det ldget vara avgdrande fér om man
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borjar aka kollektivt eller inte. Det dr viktigt att
en eventuell 6kning av kollektivtrafiken kan for-
utses och utvecklingen hanteras kontrollerat.
Som det dr nu ricker materielen inte till for att
sitta in fler tdgvagnar vid hogtrafik i nartrafiken
i Helsingforsomradet. Fullgod service kan inte
tillhandahédllas om det inte finns tillrackligt
manga sittplatser.

Vidare spelar beskattningen av bilforménen
en roll ndr miljokonsekvenserna utreds. Reger-
ingen anser att personalbiljetten bor bli mer att-
raktiv och ett konkurrenskraftigt alternativ till
bilforménen. Men det har inte alls utretts vilken
betydelse bilférmanen har. Ar 2006 hade 78 900
anstillda bilférman, och 59 300 fri bilformaén,
visar uppgifter fran skattefdrvaltningen. Forma-
nen uppskattas uppga till cirka 468 miljoner eu-
1o.

Med avseende pé klimatférandringen ar pro-
jekten for sparbunden trafik indirekt fordelakti-
ga eftersom de tillater en hallbar samhéllsstruk-
tur. Som regeringen sdger i redogorelsen blir
projekten samhillsekonomiskt sett mer 16nsam-
ma i relation till vagprojekt, om atgirderna for
att motverka klimatférdndringen bidrar till att
bromsa upp dkningen av trafiken pa vigarna och
i stillet snabbar upp tillvdxten i sparvigstrafi-
ken. Det dr viktigt att kalkylmodellen f6r 16n-
samheten 1 trafikinvesteringar snabbt ses Over
och effekten pd klimatférdndringen inforlivas
bland indikatorerna.

Redogorelsen prioriterar banprojekt, men an-
slagen till basbanhallning forefaller vara ett pro-
blem. Ombyggnadsprogrammet for bannédtet och
den otillrackliga trafikkapaciteten pa vissa ban-
strackor hor till de storsta problemen med ban-
héllningen, men regeringen foreslar inga extra
anslag for reparationsinvesteringar forutom for
lagtrafikerade banor. Det arliga behovet av rein-
vesteringar dr 190 miljoner euro, men anslagen
har inte kommit upp till det beloppet de senaste
aren. Foljaktligen har bannétet forfallit. Investe-
ringar dr viktiga, men minst lika viktiga &r storre
reinvesteringar i bannétet eftersom de behovs for
att uppfylla mélen i syfte att motverka klimatfor-
andringen.

Intelligenta trafiksystem i urbana regioner

Redogorelsen pekar pé att ett av malen i reger-
ingsprogrammet dr att i hogre grad utnyttja in-
formationsteknik i trafiktjanster och att béttre
trafikhantering &r av stor betydelse, sérskilt i1 ur-
bana regioner. Telematiken ger nya mdjligheter
till smidigare trafik samtidigt som miljobelast-
ningen minskar nér det blir farre stopp i trafi-
ken, understryker utskottet. Automationen och
informationen ger storre sdkerhet i trafiken, vig-
trafikanterna far tradlos kontakt- och informa-
tionstjanst och bland annat omstillbara vigmar-
ken. Trafikplaneringen bor rdkna med att tradlos
kommunikation ger nya mojligheter att bevaka
framkomligheten i trafiken och aktivt undanréja
problem. I kollektivtrafiken mojliggor telemati-
ken bland annat resendrsinformation i realtid.

Intelligent trafik dr ett sétt att motverka kli-
matfordndringen eftersom efterfragan kan sty-
ras och trafikkapaciteten forbéttras med hjélp av
GPS-baserade vigavgifter och godstrafiken ef-
fektiviseras med hjilp av logistiksystem och te-
lematisk styr- och dokumentationstjénst. Redo-
gorelsen kunde ha innehéllit strategier och re-
surstilldelningar for konkreta forsdksprojekt for
att utveckla och satsa pa intelligent trafik. Kol-
lektivtrafiken kan bli mer attraktiv, om vi gér in
for IT-teknik for intelligent trafik, menar utskot-
tet. Intelligent trafik tillater ocksa forsok med
trafik- och vagavgifter.

Gang- och cykeltrafik

I redogorelsen spelar gdng- och cykeltrafiken en
relativt liten roll trots att den har stor betydelse
for manniskors mobilitet och potentialen for ut-
slappsminskning fortfarande &r stor. Gang- och
cykelbanorna ingér huvudsakligen i kommuner-
nas ansvar, men en storre roll for staten vore pé
sin plats pa grund av klimatpolitiken. Det &r ut-
markt att staten har foreslagit kollektivtrafik,
gangtrafik och cykeltrafik som mdjliga temapro-
jekt.

Stod till fordonsteknisk utveckling

Regeringen framhaller att snabb introduktion av
utvecklad fordonsteknik &r en av de mest effek-
tiva metoderna att minska utslédppen. Det ar vik-



tigt att introduktionen backas upp med reformer
av bil- och fordonsskatten, nir nya dppningar
har gjorts. Skatterna pé bilismen maste ytterliga-
re ses Over for att de ska locka till att vdlja ener-
gieffektiva bilar med laga utslapp. Skattediffe-
rentieringen ska gélla dels bilskatten vid inkép,
dels den érliga fordonsskatten for anvandning av
bil. Det bor ocksa utredas vilka effekter det har
om drivkraftsskatten pa dieseldrivna bilar av-
skaffas. Ocksa skatten pa gasdrivna bilar, hy-
bridbilar och elbilar bor utredas. Dessutom be-
hover vi undersdka om brinsleskatten kunde dif-
ferentieras efter utslapp.

Skattemodellen i bilskattereformen som trad-
de i kraft den 1 januari i ar och fordonsskattere-
formen som trdder i kraft den 1 januari 2010
gynnar relativt sett sma bilar och lagemissions-
bilar. Skédrningspunkten for bilskatten gér vid
180 gram koldioxid per kilometer. Bilar med
mindre utsldpp har ldgre och bilar med storre
uppslidpp har hogre skatt. Propositionen utgick
frdn en niva dér utsldppen pé sikt kommer att
minska mycket, forutsatt att en storre bilpark,
fler bilar eller mer trafik inte kommer att ta ut ut-
slaippsminskningen. [ ett tidigare utlatande
(MiUU 14/2007 rd) har utskottet framhallit att
effekterna av reformen maste bevakas noga och
att atgérder for att 6ka den miljostyrande effek-
ten av bilskatten ska vidtas, om mélen att mins-
ka utsldppen inte nds. Med tanke pa klimatfor-
dndringen &r det motiverat att rdkna med att
skdrningspunkten for skatten méste sdnkas kon-
trollerat till 130 gram koldioxid per kilometer
som ar mélet i EU:s strategi. De forsta uppgifter-
na om skattereformen &r positiva. De personbi-
lar som har registrerats de senaste manaderna
har haft ett genomsnittligt koldioxidutsldpp pa
161 gram per kilometer (bensindrivna 167 gram
per kilometer och dieseldrivna 156 gram per ki-
lometer). I fjol var genomsnittet nidstan 180 gram
per kilometer. Utsldppsnivén i borjan av i &r var
alltsd 8 procent ldgre &n 2007. Statistiken over
bransleforsdljningen publiceras dock forst sena-
re.

Motorstorleken har minskat pd de bilar som
registreras forsta gangen och 6ver 50 procent av
de bilar som registreras forsta gangen var diesel-
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drivna 2007, mot 30 procent tidigare. Partikelfil-
ter kommer att vara obligatoriska i nya bilar frén
och med 2009, men redan i dr har tio mérken par-
tikelfilter.

Utskottet understryker att konsumentupplys-
ning spelar en viktig roll for att konsumenterna
ska rikta in sig pd bilar med mindre utsldpp.
Dessutom vilkomnar utskottet miljémérkning
for att vigleda konsumenterna att vélja bilar med
mindre utslépp.

Det maéste satsas mer pd ekologisk bilkor-
ning. Bilarna méiste konstrueras och tillverkas
med storre hdnsyn till atervinningsaspekter. Bi-
larna maste 14tt kunna monteras ner i delar och
komponenterna maste méarkas enligt standarder-
na for att kunna identifieras.

Utskottet papekar att redogorelsen inte alls
gér in pa ekologisk bilkdrning. Det ségs till ex-
empel ingenting om mdjligheterna att introduce-
ra elbilar. Elbilar dr ett bra alternativ i stadsmil-
jO dér bilarna inte behdver kunna gé si langa
strickor, men bilbatterierna har hittills varit
akilleshdlen 1 produktutvecklingen. Utveck-
lingsarbetet fortsétter och snabba forbéttringar i
batteritekniken kan 6ppna nya chanser for elbi-
larna.

Storre anvindning av biodrivmedel

Utskottet sdger ja till en kraftig 6kning av bio-
drivmedel, forutsatt att dvergangen till andra ge-
nerationens biodrivmedel, biogas och nya rava-
ror skyndas pé. Risken &r att investeringar fort-
farande till storsta delen riktas in pa forsta gene-
rationens biobrinslen och det kommer att stoppa
upp utvecklingen och introduktionen av andra
generationens biobrdnslen. Genom att satsa pé
produktion och anvindning av biodrivmedel kan
vi minska utsldppen av vixthusgaser, minska
kolberoendet, forbdttra vér sjdlvforsorjning
inom energiomradet, ge landsbygden nya in-
komstkéllor och pa sikt ta fram alternativ for
fossila brénslen.

Det dr ytterst viktigt med l&ngsiktighet i
forskningen och produktutvecklingen, men ock-
sa 1 produktionen och anvindningen av biodriv-
medel. Utvecklingsarbetet maste ocksd ta hén-
syn till vilka effekter de nya biodrivmedlen har
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for luftkvaliteten och undersdka de aktuella 4m-
nena i ett livscykelperspektiv och samtidigt be-
akta miljoaspekterna vid produktion, tillverk-
ning och hantering av biomassa. Okad produk-
tion och anvidndning av biodrivmedel far inte
leda till negativa miljoeffekter, till exempel att
tropiska skogar huggs ner for att ge plats at od-
lingsmarker. Skovlingen av de tropiska skogar-
na star i dag for ungefédr 20 procent av jordens
koldioxidutslapp.

Utskottet papekar att vi i Finland nistan inte
alls utnyttjar den potential som naturgas och bio-
gas utgor som drivmedel. Gasdrivna bilar anvén-
der naturgas eller forddlad biogas. Biogas ir ett
hogkvalitativt drivmedel som till storsta delen
framstdlls av biologiskt avfall. Den kan forddlas
till biometan som é&r ett forstklassigt transport-
brinsle. Okad anvindning av biogas, sirskilt
inom kollektivtrafiken, vore en snabb metod for
att minska koldioxidutslédppen 1 kollektivtrafi-
ken och samtidigt f4 ner brinslekostnaderna. I
dag finns det inte tillrdckligt med tankstationer
annat dn i Helsingforsomradet. Fram till 2010
kommer Gasum att bygga upp ett heltickande
ndt av tankstationer ddr det finns jordgasled-
ning. Redan nu har Sverige drygt 80 tankstatio-
ner for gas och 12 000 gasdrivna bilar.

Sjétransporter

I redogdrelsen uppmirksammar regeringen sé-
kerhetsriskerna inom sjofarten, sirskilt pa Oster-
sjon. Oljetransporterna pa Ostersjon beriknas
oka till drygt 250 miljoner ton fram till 2015 och
det okar risken for allvarliga miljéolyckor. Det
har gjorts mycket for att forbattra sjosékerheten,
till exempel det obligatoriska och vl fungeran-
de fartygsrapporteringssystemet GOFREP. Det
ar mycket viktigt att satsa pa sjosdkerhetspro-
grammet och att ta till vara de mdjligheter att ar-
beta for miljoskyddsmalen som EU:s Ostersjo-
strategi erbjuder. Dessutom &r det angeldget att
minska utsldppen av kvidveoxider.

Flygtrafik

Nir det giller flygtrafiken papekar utskottet att
vi bor vara beredda pé att flygtrafiken i Finland
kommer att stdllas infér ménga utmaningar. For

att reducera koldioxidutsldappen ska flygtrafiken
inbegripas i EU:s handel med utsldpp. Det ér
viktigt att gdra ndgot at utsldppen fran flygtrafi-
ken. Just nu utgdr de inte mer dn ungefar 3 % av
koldioxidutsldppen i EU, men de okar i snabb
takt och klimateffekten av flygtrafiken &r tva till
fyra ganger sa stor som av sjilva koldioxidut-
slappen. Det beror pé vattendngan fran flygpla-
nen som bildar cirrusmoln. Malet bor trots allt
vara att infora en global mekanism for att brom-
sa upp utsldppen fran flygtrafiken.

I lander med langa avstand, som i Finland, &r
flygtrafiktjanster alltid forenade med en del sto-
ra fragor. Det &r viktigt att hela landet kan nés
per flyg och for att minska miljéskadorna maste
man satsa pa en flygplansflotta med mindre ut-
slapp, effektiv flygledning, direkta rutter till
flygmélen och hog belaggningsgrad.

Att bekdmpa trafikrelaterade miljoproblem

Inte bara de stora utmaningarna med klimatfor-
andringen maste diskuteras mer, utan ocksa de
negativa effekter som trafiken har for ménnis-
kors hilsa, bl.a. partikelutsldpp, buller, vibra-
tion och trafikprojektens konsekvenser for for-
brukningen av naturresurser.

I redogodrelsen framhélls det att trafiken orsa-
kar allvarliga skador for miljén och méanniskors
hélsa. Det ar inte bara koldioxidutsldppen som ar
skadliga, ocksé andra utslépp, buller och barridr-
effekter medfor skador. Nar det giller miljoska-
dorna behdver atminstone problemen med par-
tiklar och kvaveoxider tas upp till ndrmare be-
handling. Regeringen kunde gérna ha lagt fram
forslag till hur buller kan reduceras och elimine-
ras och hur atgdrderna ska finansieras. Livsmil-
jOn blir simre och mindre trivsam av buller, men
buller paverkar ocksd ménniskors hilsa och vél-
befinnande. Bullerbekdmpningen har inte haft
sdrskilt hog status i miljoskyddet och konse-
kvenserna underskattas bland beslutsfattarna.
Mainga ér dessutom helt okunniga pa omréadet. I
Finland star trafiken for hela 90 procent av allt
omgivningsbuller. Darfoér borde bullerbekdmp-
ning ha tagits upp som ett av de viktigaste mélen
i redogorelsen.



I Finland anvéinder vi arligen 70—80 miljo-
ner ton natursten till vigbyggen. Men vi bor ut-
nyttja dtervunnet material betydligt battre, bl.a.
overskottsjord och &verskottssten, biprodukter
fran industrin, férorenad mark och gamla mark-
konstruktioner for att battre virna om jungfruli-
ga naturresurser. Programmet for att anvidnda
atervinningsmaterial bor fortsitta eftersom stor-
re anviandning krdver teknisk kompetens, men
ocksd utveckling av logistik, upphandling, an-
visningar och produktifiering. Méalet bor vara att
vi i storre utstrickning anvinder atervinnings-
material vid byggande av infrastruktur och tar
hénsyn till hur projekten paverkar miljon under
hela sin livscykel, det vill sdga att vi foljer prin-
cipen om hallbar utveckling.

Det maste avsdttas tillrackligt med medel for
basvighallningen. Om vi forbinder oss att satsa
pé basvaghéllningen for att bevara trafiklederna
i ett langtidsperspektiv och att satsa lite extra pa
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I den avgoérande behandlingen deltog

ordf. Rakel Hiltunen /sd

vordf. Pentti Tiusanen /vinst

medl. Christina Gestrin /sv
Tanja Karpela /cent
Timo Kaunisto /cent
Timo Korhonen /cent
Merja Kuusisto /sd
Tapani Mikinen /saml
Petteri Orpo /saml

Sekreterare var

utskottsrdd Marja Ekroos.
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véignitet av ldgre grad, eftersom det 4r viktigt for
virkestransporterna, gynnar vi samtidigt de nod-
véndiga transporterna av fornybar energi, till ex-
empel flis.

Kommunikation och attitydpdaverkan

Regeringen foreslar attitydpaverkan som ett
verktyg for att minska utsldppen. Tanken &r att
ménniskor ska vélja att gynna mer miljovanliga
fardsatt. Det ar viktigt att forsoka paverka attity-
derna, anser utskottet, och menar att det behovs
dels enskilda kampanjer, dels langsiktigt upplys-
ningsarbete.

Utlitande
Miljoutskottet anfor

att kommunikationsutskottet bor beakta
det som sdgs ovan.

Sanna Perki6 /saml
Janne Seurujirvi /cent
Tarja Tallqvist /kd
Kimmo Tiilikainen /cent
Oras Tynkkynen /grona
Pauliina Viitamies /sd
Henna Virkkunen /saml

ers. Anne-Mari Virolainen /saml
vis).

(del-
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AVVIKANDE MENING

Det krédvs aktiva och verkningsfulla &tgérder for
att vi ska kunna pdverka klimatféridndringen.
Statsradets trafikpolitiska redogorelse anger vis-
serligen atgirder for att bekdmpa klimatforand-
ringen som ett av sitt frimsta mal, men den ndm-
ner inte sdrskilt manga atgirder som har effekt
pé koldioxidutsldppen.

Ungefir en fjardedel av koldioxidutsldppen i
vart land kommer fran trafiken och andelen 6kar
hela tiden. Fram till 2020 méste vi reducera ut-
slappen fran trafiken med minst 16 procent jim-
fort med nivan 2005. Men det kan hinda att de
maéste reduceras betydligt mer fram till 2020.
Kring 2050 ska koldioxidutsldppen vara nere i
70—380 procent av nivan 1990.

Det civila samhaéllet har sokt effektiva meto-
der for att minska vaxthusutsldppen pa ett sétt
som uppfyller dtagandena. En mdjlighet ar att
stifta en klimatlag som méanga frivilligorganisa-
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Pentti Tiusanen /vénst

tioner foreslar, bland dem Jordens vénner och
Finlands naturskyddsforbund.

Idén om en klimatlag for att nd klimatmalet
har ocksd lagts fram for utskottet. En lag skulle
garantera att regeringarna inte véltrar dver an-
svaret for utslappsminskningarna alltfér mycket
pd framtiden. Till exempel Storbritannien tén-
ker infora bindande mal.

Man skulle 6nska att kommunikationsutskot-
tet tar vara pa de mojligheter att nd utsldppsma-
len som en klimatlag ger och i betéinkandet fore-
slar att innehéllet i en framtida klimatlag ocksa
ska analyseras med hénsyn till utsldppen fran
trafiken. Detta trots att frigan kommer att tas
upp 1 klimat- och energistrategin, som natur-
skyddsorganisationerna har velat. Det aterstar
bara elva hela &r tills 2020 &r hér.

I utldtandet (MiUU 3/2008 rd) ndmner miljo-
utskottet inte projektet for en klimatlag trots att
utskottet har informerats.
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