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Plenum

Tisdag 26.10.2021 kl. 13.59—18.38

5. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om andring av 10 § i och bi-
lagan till bilskattelagen och av 10 § i fordonsskattelagen
Regeringens proposition RP 176/2021 rd

Remissdebatt

Andre vice talman Juho Eerola: Arende 5 pa dagordningen presenteras for remissdebatt.
Talmanskonferensen foreslar att drendet remitteras till finansutskottet.

For remissdebatten reserveras hogst 30 minuter. Vid behandlingen av drendet foljer riks-
dagen det for d&renden med tidtabell 6verenskomna forfarandet. — Minister Saarikko, var-
ségod.

Debatt

14.59 Valtiovarainministeri Annika Saarikko (esittelypuheenvuoro): Kiitos,  arvoisa
puhemies! Veroasioissa alkoholista autoihin, mutta aiheet eivit liity ainakaan toivottavasti
toisiinsa.

Hallituksen esityksessa 176 eduskunnalle laeiksi autoverolain 10 §:n ja liitteen seké ajo-
neuvoverolain 10 §:n muuttamisesta toimeenpannaan hallituksen syksyn budjettirithen
padtos, jossa poistetaan autovero uusilta sihkoautoilta ja vastaavasti korotetaan uusien séh-
kodautojen ajoneuvoveron perusveroa. Néilld toimilla on tarkoitus tukea vihredd siirtymaa
ja litkenteen padstdjen vihentdmistavoitteita.

Tassd paatoksessd alin autoveron osuus laskettaisiin siis 2,7 prosentista nollaan. Alinta
veron osuutta sovelletaan henkilo- ja pakettiautoihin, joiden ajonaikainen ominaishiili-
dioksidipddstd on 0 grammaa kilometriltd. Autoveroa ei siis suoritettaisi autoista, joiden
kayttovoimana on yksinomaan sahko tai vety — siis yksinomaan sdhko tai vety. Samalla
ndistd autoista kannettavaa ajoneuvon perusveroa korotettaisiin 65 eurolla vuodessa.

Esitys liittyy vuoden 2022 talousarvioon ja on tarkoitettu kéasiteltdvéksi sen yhteydessa,
ja esityksen on tarkoitus niin ikdén tulla voimaan ensi vuoden alusta.

Muutettua autoverotaulukkoa sovellettaisiin autoihin, joiden ensimmaéinen veron méaa-
raytymispdivd on 1.10., eli oli jo tdmin kuun alussa, tai sitten paivamaarit sen jalkeen.
Niisté autoista, jotka on verotettu 1.10.2021 ja 31.12.2021 vilisend aikana — tdma liittyy
tietysti autokauppaan hyvin oleellisesti — Verohallinto maksaisi autoveron takaisin oikai-
supaitokselld ilman hakemusta. Ajoneuvoveron perusveron korotus koskisi autoja, jotka
on kayttoonotettu 1.10.2021 tai sen jalkeen. Korotettua perusveroa kuitenkin sovellettai-
siin vasta 1.10.2023 ja sen jélkeisiltd paiviltd kannettavaan veroon.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Niin, kiitoksia. — Edustaja Soinikoski.

Granskats
4.1
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15.01 Mirka Soinikoski vihr: Arvoisa puhemies! Ekologisen vaihtoehdon pitdd aina olla
saastuttavampaa vaihtoehtoa edullisempi. Hallituksen esitys poistaa autovero nollapééstdi-
siltd autoilta tukee tdti tavoitetta. Jatkossa entistd useammalla suomalaisella on mahdolli-
suus valita nollapaéstdinen auto, kun niiden hinta on kilpailukykyinen verrattuna poltto-
moottoriautoihin.

Hallituksen esitys on hyvéi jatkumoa nollapaéstdisten autojen hankintatuelle, joka yh-
dessé autoveron poistamisen kanssa vauhdittaa nollapdéstdisten autojen yleistymistd Suo-
men liikenteessd. Meidéan pitdé tavoitella Norjan tilannetta, jossa ldhes puolet uusista myy-
tévistd autoista on nollapaéstdisid. Kaikista henkiloliikenneautoista nollapédstdisten osuus
Norjassa on jo 12 prosenttia. Norjan tilanne myds osoittaa, etteivit pohjoinen sijainti tai
pitkét vélimatkat ole esteend nollapéddstoautojen yleistymiselle liikenteessd. Suomen on ta-
voiteltava samaa tilaa kuin Norja ja jopa ylitettivé se, jos Suomi haluaa puolittaa liiken-
teen paistot vuoteen 2030 mennessé. Nollapddstoautojen autoveron poistaminen on tirked
askel siirtymisessé kohti fossiilitonta liikennett.

Arvoisa puhemies! Suomen tavoitteena on fossiilittoman liikenteen tiekartan mukaises-
ti puolittaa kotimaan liikenteen péaéstdt vuoteen 2030 mennessé, ja siirtymé fossiilitto-
maan liikenteeseen on tehtévé reilusti. Siksi erilaiset hankintatuet, verohelpotukset ja in-
vestoinnit infrastruktuuriin ovat dédrettdmén térkeité, jotta jokaisella suomalaisella on aito
mahdollisuus valita itselleen sopiva péaastdton lilkkkumismuoto. Autoveron poistaminen li-
sdd kannustimia hankkia nollapdéstdautoja, koska se alentaa auton hankintahetken kustan-
nuksia. Tama hallituksen esitys on pitkélld aikavélilld myos kustannusneutraali, silld auto-
veron poisto kompensoidaan nostamalla asteittain nollapdéstdautojen vuosittain maksetta-
vaa ajoneuvoveroa. Ajoneuvoverosta aiheutuvat kustannukset eivit kuitenkaan vaikuta sa-
malla tavalla ostopaétokseen kuin autovero, joka nékyy suoraan auton hinnassa.

Suomessa tarvitaan jatkossakin omaa autoa. Tamén takia meidén on poliittisilla paatok-
silld huolehdittava siitd, ettd markkinoilla olevat uudet autot ovat nollapéistoisié tai aina-
kin mahdollisimman vahdpéistoisid. Irtautuminen fossiilisista polttoaineista on ilmaston
takia vélttdméatontd. Monipuolinen ja uusiutuviin 1&hteisiin perustuva energia lisdd Suo-
men omavaraisuutta, energiaturvallisuutta ja ihmisten liikkkumisen edellytyksid, kun emme
endd ole riippuvaisia 6ljyn globaaleista markkinamuutoksista.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Essayah poissa. — Edustaja Lehto.

15.04 Rami Lehto ps: Arvoisa puhemies! Nollapéddstdisten autojen ajoneuvoveron perus-
veron korotus on mitoitettu siten, ettd tima muutos tuottaisi verotuloja auton tyypillisen
kéayttoidn aikana autoveron keskimiérdistd alennusta vastaavan maéran. Elikkd autovero
otetaan pois nollapadstoisiltd autoilta, ja sitten ajoneuvoveroa taas korotetaan heilld. Tdma-
hén on kéytinnossi, etti saat ekana autosta alennusta, mutta maksat myéhemmin korotet-
tuna saman summan kuin mik& se oli ennen ajoneuvoveron poistoa, elikké timahan on vé-
hén niin kuin osamaksusopimus sitten verottajan kanssa, ettd loppuosasta autosta ndin ta-
pahtuu.

No sitten kun ajatellaan, niin taas tehdéén tillainen véhén niin kuin verohelpotus vain
varakkaammille. Eihén se pienituloinen duunari, joka autolla kéy tdissd, hyody nyt tésti
mitédén. Mutta tdssd on taas sitten varakkaammalle hyvé kikka saada pikkasen halvemmal-
la tédyssdahkdauto tai vetyauto, ja sitten hdn myy sen bensaroistonsa sille pienituloiselle,
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joka joutuu ostamaan kéytetyn auton. Hén saa sen paljon kuluttavan, ja hin taas maksaa
paljon polttoaineveroakin. Tilldhén vain kierrétetdén pienituloisille kustannuksia liséé.

No sitten jos ajattelee, ettd vaikka olisi varaa ostaa vetyauto tai séhkoauto, niin se ei ole
aina mahdollista. Ensinndkin vetyauto on aika vaikea tankata talld hetkelld Suomessa. Ei
taida olla yhtéén pistettd. Baltian maista ja sitten Tukholmasta 16ytyvét vissiin lahimmét
tankkauspisteet. Sdhkdautohan on ihan kiva, mutta moni asuu, ihan mielettdmaésti suoma-
laisia asuu vanhoissa kerrostaloissa, mihin et saa mitenkain latauspistetti, ellei sinne tehda
isoja remontteja. Ja se ei tule toteutumaan vield pitkdén, pitkdin aikaan, ettd se taloyhtio
suostuisi sithen, ellei valtiovalta sitten taas pakota niitd lisdkustannuksia sinne. Ei ole mi-
tddan mahdollisuuksia hankkia sitd. Tai sitten viet sen auton jonkin kaupan pihaan pitkaksi
aikaa kokottimadn, ettd se latautuu hitaasti, tai sitten pikalatureissa ollaan nihty, etti sielld
taas ryOstetdén hinnoilla ihmiset, ketkd haluavat todella nopeasti ladata sen autonsa.

Té&mai on ihan hyva ajatus, mutta tdma ei toimi, ja kylla téllékin potkitaan taas pienitu-
loisen nilkoille.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Viitanen.

15.06 Pia Viitanen sd: Arvoisa puhemies! Téssé on tullut jo ilmi tdmi esityksen sisélto,
eli todellakin sitten autovero poistetaan tdyssédhkoautoilta ja nostetaan sitd ajoneuvoveroa
ndiltd se 65 euroa vuodessa. Varmasti on hyvé, ettd timénkaltaisella esitykselld tuetaan
suomalaista ilmastotavoitetta, vihennetién paistdjd. Varmasti kaikki olemme yhtd mielté
juuri siité asiasta, ettéd tavoitteet, ettd liikkenne olisi mahdollisimman véhépaéstoistd ja pe-
rustuisi juuri esimerkiksi tdysséhkdautoihin enemmén ja niin poispéin, ovat hyvin kanna-
tettavia ja jopa valttdmattomid, koska meillé on tietyt ilmastotavoitteet.

Tassd yhteydessa haluaisin osaltani sanoa sen saman, minké olen aika usein sanonut nii-
den esitysten yhteydessi, jotka kisittelevat autoilun tai liikkenteen verotusta, ja minké aika
usein muuten valiokuntakin on kirjannut omiin huomioihinsa, ettd kaiken kaikkiaan kun
ndité yksittdisid esityksié tulee, niin on syyti seurata ja erityisesti kiinnittdd huomiota ko-
konaisuutena liikenteen ja autoilun verotuksen sellaiseen kokonaisuuteen, jossa huomioi-
daan paitsi ekologiset niin myods ndma sosiaaliset ja alueelliset tavoitteet, eli tavallaan tasa-
arvoa myos sosiaalisesti ja ekologisesti ja alueellisesti voidaan sitten edistda. Eli kokonai-
suus kaiken kaikkiaan liikenteen verotuksessa lienee aika haastavaa 10ytéd, mutta kun sité
etsitdén ja uudistetaan, niin silloin mielesténi on hyvin tirke&d muistaa myds ndmaé oikeu-
denmukaisuuskysymykset.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Nédin. — Ja edustaja Marttinen.

15.08 Matias Marttinen kok: Arvoisa herra puhemies! Tdmé esitys on minusta kaikin
puolin aivan oikeansuuntainen. Toki voidaan myds todeta néin, ettd aika pienistd muutok-
sista nyt lopulta on kyse tdssd kokonaisuudessa, mutta siind, ettd verotuksella tuetaan ni-
menomaan siirtymisté niihin vahapaistoisiin tai paastottomiin kulkutapoihin ja autokan-
nan uudistumiseen, ne ovat tietysti kylld hyvinkin kannatettavia.

Mutta, herra puhemies, kuten totesin, ndma askeleet ovat aika pienid, ja nyt tdssi nimen-
omaan esitetddn muutoksia vain ja ainoastaan néihin tdyssihkodautoihin, ja siellékin hyvin
pienid muutoksia. Taytyy kuitenkin muistaa se, ettd Suomen autokanta on yksi Euroopan
vanhimmista. Nyt ndméi muutokset, mitd hallitus esittidé, kohdistuvat pelkéstdan tdyssah-
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koautoihin. Me tieddmme sen, ettéd kuitenkin hyvin pitkélle tulevaisuuteen valtaosa suoma-
laisista tulee ajamaan polttomoottoriautoilla. Ja meille tuodaan vuosittain kymmenidtuhan-
sia kéytettyjd isomoottorisia autoja ulkomailta, erityisesti Ruotsista. Nyt kun tdmé s&hkois-
tyminen menee eteenpéin Linsi-Euroopassa ja Euroopassa ylipdénsi, niin isona riskind on
kylla se, ettd meille tuodaan jatkossakin yhd enemmaén néitd isomoottorisia kdytettyjé au-
toja Suomeen, ellei meillé sitten tehdd my06s isompaa muutosta meidén autoiluverotuk-
seemme. Sen takia olemme esittdneet kokoomuksessa isompaa remonttia autoilun verotuk-
seen sitd kautta, ettd autoveroa laskettaisiin vuosittain isommissa méérin, jotta nimen-
omaan voitaisiin tukea myds tétéd polttomoottoriautoissa tapahtuvaa muutosta — ei pelkis-
tddn ndiden tdyssédhkoautojen vaan myos kaikkien muiden voimien osalta, ja tdssé on eri-
tyisesti se, ettd seuraavana askeleena pieni- ja keskipddstoisten polttomoottoriautojen au-
toveroa laskettaisiin, jotta me saamme tété kiertoa enemmaén, jotta saamme myos enemmén
nditd vahin kéytettyjd polttomoottoriautoja markkinoille, ja sitd kautta pienennettyd myos
ndiden kautta autoilun kokonaispaastoja.

Oikeastaan kysyisin ministeriltd: Miten niette tdmén laajemman autoilun verotuksen
muutoksen, mikd meilld on edessé ja joka on valttimatonté tehdé, koska téédllahdn kuiten-
kin nyt vield puhutaan aika pienistd méédristd, mitd télld muutoksella nyt saadaan aikaisek-
si? Miten suhtaudutte kokoomuksen esitykseen, siihen, ettd autoveroa laajemmin ldhdet-
tdisiin muuttamaan, koska joka tapauksessa tulevaisuudessa autoveron tuotto tulee piene-
nemdiédn merkittidvésti? Ja nyt kun me ollaan kuitenkin vield ajurin paikalla, niin eiko siind
nyt olisi kuitenkin jérkevéa ldhted tekemdén myds isompaa remonttia autoiluverotukseen
ja tukea my®ds sitd, ettd markkinoille saadaan uudempia, turvallisempia autoja laajemmin,
joita sitten suomalaiset voivat kayttda?

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Niin. — Ja nyt vield edustaja al-Taee ja sen jilkeen
ministeri Saarikko, 3 minuuttia.

15.11 Hussein al-Taee sd: Arvoisa puheenjohtaja! Arvoisa ministeri, kolme pointtia:

Ensimmadinen kysymys liittyy liikenteen kokonaisarviointiin verotus huomioiden. Mité
kuuluu tavaraliikenteelle ja meriliikenteelle tdhén kokonaisuuteen ndhden? Mika on se tie-
kartta, koska sielld ne isot padstot ovat ja sielld se vety myds merkitsee todella paljon?

Ja sitten vield tdhén itse esitykseen liittyen tarkemmin kaksi pointtia.

Ensimmaiinen: Kylldhén tdssd tdytyy olla reilu sekd meidén kansalaisillemme etté pla-
neetalle. Planeetalle siitd ndkokulmasta, ettd nykyiset sdhkdautot toimivat litium- ja ko-
bolttiakuilla. Meidén taytyisi timédn kysynnédn, mikd maailmassa on, tidyttdmiseksi porata
Suomi tdyteen reikid, jotta me saisimme sen koboltin sieltd ulos. Eli se ei ilmaston niko-
kulmasta autuaaksi tee, ettd ne ovat sihkdautoja, jos me toisella kiddelld sitten runnomme
meidédn luontomme rikki. Ndiden tuotteiden jalostusarvo on korkea, mutta jos se jalostus ei
tapahdu Suomessa, niin me menetdmme sitd kautta verotuloja. Miti tdlle kuuluu kaivos-
lain ndkdkulmasta, ja miten tdmé luontoaspekti on otettu huomioon téssé verotuksessa, kun
sdhkdautoja puffataan ja tyonnetéddn tilla hetkella?

Ja sitten toinen kysymys, joka liittyy siihen reiluuteen kansalaisille. Kylldhén se konver-
siotuki kannattaisi tdssd jatkaa mahdollisimman pitkille, koska silloin me saamme meidén
bensa-automme ja dieselautomme kayttokelpoisiksi kaasuautoina mahdollisimman pit-
kddn. Maksetaan se erotus, mitd maksaa konvertoiminen, muuttaminen tehda, silld kun me
odottelemme niitd sdhkdautoja tuleviksi — Kiinan markkinoille menee varmaan 75 pro-
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senttia kaikista maailman séhkoautoista tdlla hetkelld, mutta jossain vaiheessa niité alkaa
tulla Suomeen paljon laajemmin ja yhd useammalta toimittajalta, edelleen kobolttiongel-
ma sielld — meidén téytyisi pystyd ajamaan meiddn bensa- ja dieselautoillamme mahdol-
lisimman kustannustehokkaasti ja luontoa sééstévésti. Ja tdssd tdmé konversio on tajutto-
man tarked. Sekin on verohelpotus, ja se on itse asiassa verohelpotus, mikd menee suoraan
kdyhille, jotka ajavat autoja téssé suuressa maassa.

Niéihin kolmeen pointtiin jos saisin vield vastauksia. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ja nyt ministeri Saarikko.

15.13 Valtiovarainministeri Annika Saarikko: Arvoisa puhemies! Pitdydyn vastauk-
sessani — kiitos hyvistéd analyyseistdinne — kuitenkin péadosin téssi juuri nyt késittelyssé
olevassa hallituksen esityksessd. Kommentoin yleisesti, ettd on varmaan niin, miti edusta-
ja Marttinenkin téssd pohdiskelee, etti tarve isommalle verotuksen muutokselle on sinén-
sd, jollain aikavililld, olemassa. En viittaa pelkéstddn ajoneuvo- ja autoveroon, vaan myos-
kin siihen liikenteen verotuksen kokonaisuuteen, joka nyt nékyy kallistuneina bensan hin-
toina bensapumpulla — ei niinkdén hallituksen ratkaisujen vaan maailmanmarkkinahinto-
jen vaikutuksena — ja toisaalta siithen vdistdméattomaédn muutokseen, jonka globaali auto-
teollisuus on jo omassa toiminnassaan toteuttanut ja vaihtanut vahvasti autojen rakennetta
ja markkinan suuntaa uusiutuviin ja ennen kaikkea séhkopohjaisen liikenteen kehittdmi-
seen.

En ryhdy ennustamaan, en varsinkaan tailtd aitiosta kdsin, mutta oma arvioni on se, ettd
markkinamuutos tulee olemaan vield nopeampikin kuin mité juuri nyt me osaamme ennus-
taa. Néin on kdynyt erittdin monelle ilmastonmuutoksen torjunnan toimenpiteelle, etti hal-
litukset — me ja muut monessa muussa maassa — ovat sittenkin perdssa sité vaistiméaton-
td ja hyvdd markkinatalouden kehitysté, joka vaikkapa autoteollisuudessa nékyy. Mutta
kylld, suomalaisen verotuksen pitédéd kulkea tuon mukana, ja viittaan siis koko liikenteen
verotukseen.

T&élld edustaja Midkeld kdvi omassa puheenvuorossaan kriittisesti 14pi sitd, ettd entépé
se viahdvaraisempi autonostaja, keskituloinen autonostaja. Tietenkin tavoitteena on, mihin
ei yksin maan hallitus voi vaikuttaa, ettd myoskin sdhkoautojen hinta kohtuullistuisi, mark-
kina muuttuisi ja siité tulisi enemméin mydskin keskituloiselle ja jopa pienituloiselle mah-
dollinen. No, miten tétd kehitysté kohti kuljetaan? Siten, ettd autokanta uusiutuu. Ja miten
se uusiutuu? Siten, ettd uusia autoja tulee sittemmin, mydhemmin myoskin kiytettyjen
markkinaan, ne ovat kohtuullisemman hintaisia ja se autokanta uudistuu ja mahdollistaa
myos eri tulotasoisille ihmisille ympéristolle ystivillisten vaihtoehtojen hankinnan.

Vield muutama tarkennus, arvoisa puhemies, tdhdn itse esitykseen. Tamén perusviesti
on kannustaa, ei kepittié, niihin toimiin, jotka ovat ilmastollisesti kestdvié ja jotka nékyvét
my0s kuluttajien arjessa. Miksi tdssd ovat mukana vain uudet autot? — Viittaan vahin
myos tuohon edustaja Mékeldn pohdintaan. — Siksi, ettd kotimaisia ja ulkomaisia autoja
taytyy kohdella yhdenvertaisesti. Kotimaisista ennen lokakuun alkua tini vuonna rekiste-
roidyistd autoista on tdytynyt maksaa autovero, joten myds ulkomaisista vastaavista taytyy
autovero maksaa. Ja téssi taustalla oli, niin kuin totesin jo esittelypuheenvuorossa, meididn
talousarvioneuvottelujemme paitos, verotusratkaisut kokonaisuudessaan, mutta myds lii-
kenteen verotusta selvittdneen tydryhmaén tyd, jossa sdhkdautojen hankintahetken kannus-
timien lisd&minen autoveron muutoksilla oli yksi osa laajempaa kokonaisuutta.
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Totean vield, puhemies, aivan lopuksi, ettd veromuutoksen seurauksena hankintahetken
kannustimet valita sdhkdauto paranisivat, koska pédstdohjaus autoveron kautta vaikuttaa
enemmaén kuluttajien kannustimiin kuin pédistoohjaus ajoneuvoveron avulla, ja siksi tdméa
verotuksen sisdinen muutos siis tehdéén.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Néin, kiitoksia. — Edustaja al-Taee viela.

15.17 Hussein al-Taee sd: Kiitos, puhemies! Haluaisin vielé kysya siitd, millaista arviota
olette tehneet nyt, kun me rohkaisemme ihmisié koko Euroopassa erilaisin direktiivein ja
sitten kansallisten lakien avulla ostamaan séhkodautoja. Miten me varmistamme, ettd ihmis-
oikeudet toteutuvat niissé maissa, esim. Afrikan maissa, joissa kobolttia louhitaan néitten
sdhkdautojen mahdollistamiseksi? Miten me varmistamme, ettd Suomen luonto ei tirvelly
siksi, ettd markkinat vaativat tdimén nopean regulaation ja markkinapaineen vuoksi hir-
vedsti sadhkoautoja? Haluaisin vield kuulla, ministeri, teidén arvionne siitd, miten me voi-
simme tétd tasapainoa saada aikaiseksi.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Nyt ei varsinaisesti tdhédn hallituksen esitykseen liit-
tynyt [Hussein al-Taee: Séhkodautoihin kyll4 liittyi!] — no, sdhkdautoihin kylld — mutta
jos ministeri haluaa vastata, niin olkaa hyva.

15.18 Valtiovarainministeri Annika Saarikko: Arvoisa puhemies! Kysymys on erittdin
syvé ja perusteellinen, eiki sithen yksin Suomi voi edes vaikuttaa. On tietysti huolehditta-
va siité, ettd Suomi on osa niitd kansainvalisid yhteisdjd, jotka pitédvit huolta seké tydmark-
kinoiden ihmisoikeuskysymyksisti ettd globaaleista luontoarvoista.

Olen itse vieraillut muutama viikko sitten Talvivaaran kaivoksella, jolla kyllda muodos-
tui vahva késitys siitd, ettd ympéristdarvot ovat vahvasti ldsnd nyt tdssd Talvivaaran —
Terrafamen, korjaan, pahoittelut, siis vaird kisite — Terrafamen kaivoksen uudessa tule-
misessa siltd osin, ettd sielld muodostuu raaka-ainetta nimenomaan akkuteollisuuteen hy-
vin ympdéristollisesti kestévilld tavalla. Osana niitd prosesseja on otettu huomioon ympé-
ristéarvot eli se toiminta, mitd tehddédn oman maan kamaralla. Sithen meididn omat lains4a-
dénndt voivat vaikuttaa, mutta globaalien pelisddntdjen osalta Suomen pitdd olla ikéén
kuin osana kansainvélisié yhteisdja nditd vahtimassa.

Edustaja kiinnittdd aivan oikein huomiota siihen, ettd yksittdinen suomalainen Terrafa-
me tai muu suomalainen toimittaja, tuottaja tai kaivosteollisuus ei ole titd sinénsi ratkai-
semassa, mutta on osa sité valtavaa globaalia tarjonnan tarvetta, jonka tima sdhkdautoteol-
lisuus tulee vaatimaan, ja se kehitys on ennityksellisen nopeaa. On tietenkin varottava, et-
tei toisaalla vahvasti ympéristdlle ja ilmastollisesti myonteiseltd néyttéva teko ole nopeuk-
sissaan heikentimédssd meidén yhteisid luonto- ja ympéristdarvojamme toisaalla.

Andre vice talman Juho Eerola: Sé dir, och samtidigt som jag konstaterar att debatten &r
avslutad konstaterar jag att det var ledamot Lehto vars inldgg ni hinvisade till och inte le-
damot Mikela.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till finansutskottet.
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