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Plenum

Tisdag 16.11.2021 kl. 14.01—20.21

12. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om tidsbegransat stod for an-
skaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter och for konvertering av fordon
sa att de drivs med alternativa drivkrafter

Regeringens proposition RP 215/2021 rd

Remissdebatt

Andre vice talman Juho Eerola: Arende 12 pa dagordningen presenteras for remissde-
batt. Talmanskonferensen foreslar att &rendet remitteras till kommunikationsutskottet.

For remissdebatten reserveras dven har hogst 30 minuter, och vid behandlingen av dren-
det foljer riksdagen det for drenden med tidtabell 6verenskomna forfarandet. — Minister
Harakka é&r inte ndrvarande. — Vi inleder debatten. Ledamot Mattila.

Debatt

15.28 Hanna-Leena Mattila kesk: Arvoisa puhemies! Liikenteen pddstdt muodostavat
noin viidesosan Suomen kaikista kasvihuonekaasupaastoista ja noin 40 prosenttia paasto-
kaupan ulkopuolelle jadvista niin sanotun taakanjakosektorin padstoistd. Néin ollen liiken-
teelld on keskeinen merkitys Suomen kansallisten ilmastotavoitteiden ja Euroopan unio-
nin péadstovahennysvelvoitteen saavuttamisessa. Pddstdjen puolittaminen on askel kohti
hiiletonta liikennettd. Hallitusohjelmassa on sitouduttu tekemédén toimia liikenteen paésto-
jen vihentdmiseksi. Tavoitteena on edesauttaa siirtymédd kokonaisuutena kestivampain ta-
paan liikkua ja vapautumista fossiilisista polttoaineista.

Kaésilld olevassa lakiesityksessd ehdotetaan sdiddettdvéiksi uusi laki vaihtoehtoisella
kayttdvoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan sekd ajoneuvon vaihtoehtoisella kayttovoi-
malla toimivaksi muuntamisen méérédaikaisesta tukemisesta. Laissa sdddettdisiin edelly-
tykset tdyssdahkoautojen, sdhko- ja kaasukéyttoisten pakettiautojen sekd sdhko- ja kaasu-
kayttdisten kuorma-autojen hankintatuesta ja muuntotuesta bensiiniauton muuntamiseksi
etanoli- tai kaasukéyttoiseksi.

Esityksessd ehdotetaan, ettd tdyssdhkoautojen hankintatukea myonnettiisiin 2 000 eu-
roa yhtd tdyssdhkokayttoisen henkildauton hankintaa tai pitkdaikaisvuokrausta varten.
Hankintatukea mydnnettéisiin uutena enintddn 50 000 euroa maksavan henkildauton ostoa
tai pitkdaikaisvuokrausta varten. Lisdksi esityksessd ehdotetaan sdddettiaviksi edellytykset
henkil6autojen kaasu- tai etanolikdyttoisiksi muuntamisen tuesta. Muuntotukea voitaisiin
myontidd ajoneuvon etanolikonversiolle 200 euroa ja kaasukonversiolle 1 000 euroa. Tu-
kea voisi hakea yhden ajoneuvon muuntamiseen kalenterivuodessa, ja tuen hakijana voisi
olla luonnollinen henkil® tai oikeushenkild. Kaikkia hankintatukia ja muuntotukia haettai-
siin jatkossa Liikenne- ja viestintdvirastosta.

Granskats
4.0
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Téyssdhkdautojen hankintatuen jatkon arvioidaan lisdévén jonkin verran sdhkoautojen
suosiota kotitalouksien keskuudessa. Hankintatuki alentaa sdhkdautojen myyntihintoja,
mikd puolestaan alentaa sdhkdautoilun kustannuksia suhteessa ladattaviin hybrideihin ja
polttomoottoriautoihin, joten voidaan olettaa, ettd osa kotitalouksista paattdd hankkia sah-
kdauton ndiden sijasta.

Arvoisa puhemies! Keskustan eduskuntaryhmé suhtautuu myonteisesti lakiesitykseen
hankintatuesta sdhkoautoille ja muuntotuesta bensa-auton muuttamiseksi etanoli- tai
kaasukédyttoiseksi. Autoilu on edelleen vélttdméatonta kaupunkialueiden ulkopuolella, silld
sinne eivét ulotu joukkoliikenteen edut. Lainvalmistelijoiden on myds ymmarrettiva, ettei
maaseudulla voida siirtyd sahkdautoiluun sormia napsauttamalla yksinkertaisesti siksi, et-
tei sielld ole latauspisteitd tarpeeksi. Siksikin biokaasun kdyton edistdiminen on luonnolli-
sempi vaihtoehto tdhdn ympéristoon. Bio- ja synteettiset polttoaineet sekd biokaasu ovat
kotimaisia energialdhteitd ja tuovat tydpaikkoja ympéri Suomen. Samalla dljyriippuvuus
véhenee, miké on tietenkin hyva asia. Hankinta- ja muuntotuet ovat kannustava tapa autoi-
levien kuluttajien kannalta siirtyd ympéristoystavillisempéén liikenteeseen. On myds hyvé
asia, ettd tuetaan yhtéldisesti kaikkia tielitkennemuotoja siirtyméssé kohti padstotonta lii-
kennetta.

Keskusta on sitoutunut vihentdmaién tieliikenteesté koituvia paéstdjd, mutta siten, ettei-
vét kulut nousee. Siirtyméajan tdytyy myos olla reilu, koska autoiluun kohdistuvat muu-
tokset vaikuttavat eri vdestdryhmiin eri tavalla. Tulevaisuudessa liikenteen verotusta olisi
saatettava oikeudenmukaisemmalle pohjalle, joka perustuisi kilometri- ja maantieluokka-
pohjaiseen verotukseen. Niilld alueilla, joissa autoilu ei ole vilttdimétonta ja joukkoliiken-
ne on saavutettavissa, verotus olisi korkeampi, ja vastaavasti oman auton kéyttod véltta-
maétté vaativilla alueilla verotus olisi matalampi.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Niin. — Edustaja Aittakumpu poissa. — Edustaja
Kymaéléinen.

15.33 Suna Kymilidinen sd: Arvoisa herra puhemies! Kiitos tésté esityksesti, jota minis-
teri ei valitettavasti ole vield ehtinyt esittelemién — ehké hén on vield matkalla tdnne edus-
kuntasaliin. Mutta heti tdssé alkuvaiheessa voin todeta, ettd olemme liikenne- ja viestinté-
valiokunnassa ottaneet timén esityksen jo ennakkokaisittelyyn timén paivian kokouksessa.

Talla esitykselld sdddettiisiin yhteensd kuudesta vahapasstoisid ajoneuvoja koskevasta
tuesta. Niistd kolme on jo kdytossd olevien kolmen tuen jatkamista ja kolme tdysin uutta
tukea. Esitykselld jatkettaisiin nykyistd sédhkokayttdisten henkildautojen hankintatukea,
konversiotukea sekd kaasukdyttoisten kuorma-autojen hankintatukea. Liséksi ehdotetaan
uusien tukien kdyttoonottoa sdhko- ja kaasukdyttoisten pakettiautojen sekéd sdhkokayttdis-
ten kuorma-autojen hankintaan. Kaikkiaan tukiin ehdotetaan ensi vuodelle 6 miljoonan eu-
ron méérirahaa.

Hankintatukien tarkoituksena on vauhdittaa autokannan murrosta vahapéastéisempiin
vaihtoehtoihin ja edistdd sdhkon ja kaasun kayttod liikenteessd. Samalla tavoitteena on
myotivaikuttaa lataus- ja tankkausinfran kehittymiseen vaihtoehtoisten kayttovoimien ky-
synnén kasvun edistdimisen myd&ta. Liséksi tuilla pyritddn vaikuttamaan sdhkolld ja kaasul-
la toimivien ajoneuvojen hankintahintoihin laskevasti, jos niitd olisi yhd enemmaén saata-
villa. Mitd enemmaén saamme nditd ajoneuvoja kayttoon ihmisille, sitd enemmén niitd tu-
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lee aikanaan myds kéytettyjen autojen markkinoille, jolloin niiden hankkiminen tulee mah-
dolliseksi yhd useammalle.

Arvoisa puhemies! Tama esitys on osa niin kutsutun fossiilittoman liikenteen tiekartan
toimeenpanoa. Esitykselld onkin osaltaan tarkoitus myétivaikuttaa jo viime kaudella lin-
jattuun Suomen yhteiseen tavoitteeseen litkenteen padstojen puolittamisesta vuoteen 2030
mennesséd vuoteen 2005 verraten. Kuten tdma ja monet muut esitykset osoittavat, pdami-
nisteri Sanna Marinin hallitus on sitoutunut tdhén tavoitteeseen.

Viime perjantaina Glasgow’ssa pééttyi jarjestyksessdin 26. YK:n ilmastokokous, jossa
jdsenmaat kokoontuivat yhteen sopiakseen siitd, miten globaaleja toimia ilmastokriisin rat-
kaisemiseksi tehostetaan. Pariisin sopimuksen mukaisesti tavoitteena on rajoittaa maapal-
lon lampétilan nousu 1,5 celsiusasteeseen verrattuna esiteolliseen aikaan. Vaikka osa on-
kin ollut pettynyt ilmastokokouksen tuloksiin, on selvi, ettd pdéstdjen vihentdmisen tér-
keys ja kiireellisyys tiedostetaan globaalisti. Tdssé prosessissa myds Suomi on EU:n kans-
sa vahvasti mukana.

Viime heindkuussa komissio antoi omat ehdotuksensa tiukempiin padstdvéahennyksiin
tahtadvéksi niin kutsutuksi 55-valmiuspaketiksi. Tdhdn pakettiin olemme téssd syksyn ai-
kana muotoilleet Suomen kantoja, ja ndiden kantojen muotoilu on vield valiokunnassakin
osaltaan kesken.

Arvoisa puhemies! [lmastotoimia tehdddn kaikilla sektoreilla niin Suomessa, EU-tasol-
la kuin globaalistikin. Siksi niité tarvitaan myos liikenteessé, joka aiheuttaa viidenneksen
kotimaan kasvihuonepééstdistd. Toimenpiteilld ei pyritd rajoittamaan kenenkédin liikku-
mista, ainoastaan padstdjd. Niitd ei myoskiédn tehdd kenenkéddn kiusaksi. Hallituksen 14h-
tokohtana onkin varmistaa oikeudenmukainen siirtyma. Siksi myds fossiilittoman liiken-
teen tiekartassa edetdéin laajalla keinovalikoimalla tuet ja kannusteet edelld, kuten timi nyt
késittelyssa oleva esityskin osoittaa.

Tédmén tuen osalta on Taksiliitto ihmetellyt, miksi taksiyrittdjét jétettiin pois vaihtoeh-
toisella kdyttovoimalla toimivien autojen hankintatuen piiristd. Kun ministeri tdnne saliin
ehtii, toivottavasti piankin, niin uskon, ettd hin myoskin tdhin asiaan osaa antaa valaise-
van vastauksen, koska uskoakseni tima asia on ollut esillé jo valmisteluvaiheessa.

Téssd vaiheessa totean vield péatteeksi, ettd valiokunta on siis aloittanut jo asian kisit-
telyn valiokunnassa.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Néin. — Ja edustaja Pitko.

15.38 Jenni Pitko vihr: Arvoisa puhemies! Tdma hallituksen esitys on hyvé ja tarked. Se
edistdd sdhkokayttovoiman yleistymistd meidén tieliikenteessa.

Naiitd hankintatukiahan on laajasti esimerkiksi Euroopan maissa otettu kéyttoon. Niilld
mahdollistetaan sdhkdauton tai kaasuauton hankkiminen yhid useammalle suomalaiselle.
Sitd kautta saamme myd0s kdytettyjd autoja markkinoille, kun niitd uusina myydéén, ja sité
kautta yhd useammalla on vield mahdollisuus hankkia kdytetty sdhkdauto, jonka hinta on
luonnollisesti jo huomattavasti halvempi kuin ndiden uusien, jotka tilld hetkelld ovat viela
korkeampia kuin bensakayttoisten autojen ylipadnsa.

Suomessa tdmaé tuki tdyssdhkoauton hankinnalle on 2 000 euroa, ja sitd tdsséd esitetdén
jatkettavaksi. Se on Pohjoismaidenkin mittakaavalla aika pieni. Esimerkiksi Norjassa on
otettu vield pontevampia kannusteita kayttoon, ja siellé tilld hetkelld jopa puolet uusista
myydyistd autoista on sdhkodautoja. Eli heilld tdmén sdhkoisen litkenteen edistiminen on
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huomattavasti pidemmalla kuin meilld, mutta Suomi tulee kuitenkin perdssé, ja onneksi
sdhkoautojen osuus myydyistd autoista on huomattavasti kasvanut nyt timén kuluvan puo-
len vuoden aikana. Toivotaan sille jatkoa.

No, jotta sdhkdinen liikenne voisi vield useammalle tulla mahdolliseksi, niin me tarvi-
taan totta kai myos latauspaikkoja. Tdimmoiselle perinteiselle tyossikayntiliikenteelle ko-
din ja tyopaikan vilille ehké riittdd latauspaikka kotona tai sielld tyopaikalla, mutta sitd on
kuitenkin rajallisesti. Suomalaiset liikkkuvat myds esimerkiksi mokilléd ja muuten harrasta-
misessa, ja ndille pidemmille matkoille on tarve myds julkisille nopeille latauspisteille, tai
moni liikkkuu tyon merkeissd esimerkiksi Lapissa pitkid matkoja péivittdinkin autolla. Sik-
si tarvitaan niité julkisia pikalatauspisteit.

Téssi esityksessd ei valitettavasti tueta sdhkodistd pyoraliikennettd, joka olisi toki voinut
olla my0s osa tété pakettia, ja sahkdpydrien hankintatuista on my6s Suomessa keskusteltu.
Sahkopyorien hankintahan on my6s voimakkaasti kasvanut viime vuosina, ja erityisesti
tdssd kuluvan koronapandemian aikana ihmiset ovat innostuneet liikkkumaan yhad enem-
mén pyorilld. Toivoisinkin, ettd jatkossa my0s tétd sdhkopyoritukea voitaisiin harkita.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Méenpaa.

15.40 Juha Mienpéii ps: Arvoisa puhemies! Téssd tutustuin hiukan tdhdn etanolin ja
kaasun ja s@hkdauton hankintatukeen ja erilaisiin muuntoratkaisuihin, ja timmdisid pienid
ajatuksia herési.

Maalaisjérjelld ajateltuna mielesténi kaasuauto, erityisesti biokaasua kayttivé auto, on
huomattavasti ekologisempi kuin sdhkoauto. Té4lld on mainittu, ettd sdhkdautoon edel-
leen maksetaan 2 000 euron hankintatuki ja kaasuautoihin ei tukea ole ollenkaan. Kun té-
mién kaasukonversion muuntotuki on kuitenkin tuhannen euroa, niin eiko tilld samalla lo-
giikalla voisi niiden kaasuautojen hankintaan nostaa sen tuen nollasta eurosta tuhanteen
euroon? Jollakin lailla nikisin sen jarkevéna.

Sitten samaten, jos halutaan paéstdjd vihentédd — tdstd etanolikonversiosta annetaan 200
euroa tukea — ja jos oikein hallituksella tahtoa olisi, niin mielesténi tdméi etanolikonver-
sion hankintatuki kannattaisi nostaa 500 euroon, jolloin kynnys hankkia olisi huomattavas-
ti matalampi. Tdimmdinen etanolikonversiolaite maksaa noin nelja- ja puolisataa euroa ja
sithen asennukset ja muutoskatsastamiset péélle. Sitten ihmettelen, ettd sitd ei vield edel-
leen sen jdlkeenkédn kuitenkaan huomioida niissd auton verotukseen liittyvissd padstoar-
voissa.

Sitten pienend pointtina téélld — mind en tiedd, koska hallitus on tdimén esityksen teh-
nyt, mutta ei timd milldén lailla ajantasainen ole — etté tiélld puhutaan etanolin hinnasta,
ettd se maksaa euron litra. Jos menette katsomaan, niin se maksaa nyt 1 euro 40, elikké eta-
nolin hinta on noussut 40 prosenttia. Pienid pyyhkeiti voisi nyt hallitukselle timmoisesti
asiasta esittdd, ettd te ette taida itsekddn ymmartda sielld hallituksessa, miten paljon poltto-
aineen hinta on noussut timén vuoden aikana, elikka pienté tarkkuutta nyt sinne teidén toi-
miinne. — Kiitoksia.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitoksia. — Edustaja Heinonen.

15.44 Timo Heinonen kok: Arvoisa on herra puhemies! Tdma4 esitys on perusperiaatteil-
taan ihan hyvé ja kannatettava. Tédyssdhkdautojen hankintatuki ja muuten néiden vaihtoeh-
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toisten polttoaineiden kéyton yleistyminen on ihan kannatettavaa. Itse en ymmaérré sitd,
minka takia esimerkiksi taksit tdstéd on jitetty ulkopuolelle, ja siini mielessi tietysti olisi ol-
lut mielenkiintoista, ettd ministeri olisi ollut tadlld paikalla tati esitteleméssé, kun kerran
meillé taksit ovat nimenomaan niitd, jotka ajavat sentyyppistd ajoa, missd ndméa sahko-
moottorit olisivat erittdinkin térkeita. Ja jos ajatellaan vieldpd kaupunkiajoa, niin ilmaan tu-
levat 1dhipddstot ja muut olisivat sellaisia, ettd sithen toivoisi timén sdhkoautojen yleisty-
misen etenevin. Etanoli, kaasu, biokaasu, miti tdssd edelld muun muassa edustaja Méen-
péi toi esille, ovat tervetulleita polttoaineita tulevaisuudessa.

Mutta tdytyy muistaa se, ettd jalleen, kun titd Glasgow’n kokousta esimerkiksi kuunteli,
niin jollain kumman tavalla syyttdvd sormi osoittaa koko ajan polttomoottoreihin. Itse en
sitd logiikkaa ymmarré, ettd mitd pahaa polttomoottorissa on. Eihén polttomoottori ole pa-
ha. Toyotan toimitusjohtaja Akio Toyoda totesi, ettd vihollinen on hiili, eivét polttomoot-
torit. Ja he ovat tehneet esimerkiksi polttomoottorin, joka kdyttdd energiana vetya ja jonka
CO,-pdistot ovat tasan nolla. Minka takia téllainen tekniikka, joka on hyvin pitkélle kehit-
tynyt, pitdd olla kieltdiméassa? Itse kannatan mieluummin teknologiariippumatonta lainséa-
déntod, oli kyse sitten kansallisesta lainsdddédnnostd, EU-tason padtoksisti tai jopa maail-
manlaajuisista paétoksisté: ettd me poliitikot emme léhtisi sorkkimaan ja sanomaan, etti
tehkda te insinoorit ndin. Kylld ne insinddrit osaavat tehdd, kun me sanomme, mitd sieltd
pakoputkesta noin konkreettisesti ja kuvainnollisesti saa tulla. En ymmaérré, miksi poltto-
moottoreita haluttaisiin kieltd, ja Toyotan péddjohtajan Akio Toyodan kommentti "vihol-
linen on hiili, eivét polttomoottorit” on minun mielesténi erittdin hyva ja kuvaava téhén.

Mutta olisin mielelldni, kun téssd on myds puhuttu siitd, miten paljon timén nykyisen
hallituksen aikana polttoaineiden hinnat ovat nousseet... Vuosi sitten elokuussa timéa hal-
litus teki koko 2000-luvun suurimman korotuksen bensa- ja dieselveroon. Niin suurta ko-
rotusta ei ole tehty tilla vuosituhannella kertaakaan. Se kohdistui nimenomaan maaseudul-
la asuviin ihmisiin, niihin, jotka joutuvat paljon autoa kéyttdmaién, ja silloin sitd perustel-
tiin, ettd koska maailman 6ljyhinnat ovat alhaalla, niin ei nyt tosiasiallisesti se tolpalla ta-
pahtuva hinta nouse. No, nyt sitten, kun tolpalla kdy, niin tdlld hetkelld maksetaan noin
kahden euron litrahintoja, dieselissikin puhutaan jo erittdin korkeista summista. Ja vuosi
sitten, 28.10., lokakuussa, oli keskustelua tdstd niin sanotusta kompensaatiomallista. Oli-
sin kysynyt tisti nyt tdndan, kun tdstd on mennyt vuosi. Liikenneministeri Timo Harakka
totesi silloin A-studiossa tulonsiirroista, ettd pankkitilille ilmestyy rahaa”, ja nyt, kun ké-
vin tankkaamassa tdyden tankin, toista sataa euroa, ja katsoin omaa tilidni [Suna Kymaéléi-
sen vélihuuto] — edustaja Kymaéldinen — niin minun tililtdni vain l1&hti rahaa, toista sataa
euroa, kun tankkasin! Ja vuosi on kulunut siitd, kun ministeri Harakka sanoi, ettd pankki-
tilille alkaa ilmestyd rahaa meille maaseudulla asuville [Suna Kymalidisen vélihuuto] ja
meille, joiden on pakko ajaa. Nyt olisin halunnut liikenneministeri Harakalta saada vas-
tauksen siihen, ettd kuinka pitkdlld timéa valmistelu on tdssé jérjestelmassi, kun hén vertasi
sitd lapsilisiin, ettd se tulee vdhan samalla lailla kuin lapsilisé pankkitilille ilmestyy. Han
totesi, ettd pankkitilille ilmestyy rahaa. Harakka vastasi Ylelld kysymykseen siitd, millai-
nen tulonsiirto voisi olla kyseessi, kun tité litkenteen kompensaatiomallia tehdéan.

Ja nyt kysyisin, kun td4ll4 on hyvin liikennetti tunteva liikennevaliokunnan puheenjoh-
taja, edustaja Kymaldinen paikalla. Te olette varmasti kdyneet Harakan kanssa keskustelu-
ja, joten missé vaiheessa ndma rahansiirrot ovat nyt sitten tapahtumassa, eli missé vaihees-
sa ne rahat alkavat ilmestya sinne tilille tankatessa? Vai onko niin, ettd tulevaisuudessa ti-
liltd 1dhtee yhi suurempia summia rahaa pois? Mielelldni kuulisin sosiaalidemokraattien ja
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padministeripuolueen vastauksen tdhédn, kun se oli ihan selked esitys, ettd rahaa alkaa il-
mestyd meidén tilille, kun me kdymme tolpalla. [Juha Mienp&a nauraa]

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Kymélédinen, 1 minuutti.

15.49 Suna Kymiildinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Olen siiné
asiassa edustaja Heinosen kanssa tdysin samaa mieltd, ettd mindkd4n en ymmaérra sitd, mik-
si polttomoottoreita pitéisi kieltdd tai miksi polttomoottoriautot ndhtdisiin pahana. Tésté
me olemme tiysin samaa mieltd, silld me emme ole kieltimissé polttomoottoriautoja. Me
olemme kannustamassa vaihtoehtoisiin kiyttovoimiin ja annamme tédyden tuen autoteolli-
suudelle, joka koko ajan tekee kehitystyoti, jotta autot ovat yhi vahdpadstdisempid, ja en
pida titd ongelmana.

Mutta se ei myoskéén sulje pois sité, ettd meidén tiytyy etsid muita vaihtoehtoisia paés-
tottomid keinoja, ja sen vuoksi kuljemme néiden tukien kautta. Jo viime kaudella aloitet-
tuja tukia jatketaan téssé, ja nyt téssi tuodaan keinovalikoimaan vield laajemmin uusia tu-
kia.

Vastaan sitten my6hemmin jatkoon, [Puhemies koputtaa] tdssi aika jo loppui.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Puhujalistaan. — Edustaja Koponen.

15.51 Ari Koponen ps: Arvoisa puhemies! Liikenne- ja viestintdvirasto antaa aiheellista
kritiikkid hakemusmenettelystd, jonka tulisi olla mahdollisimman yksinkertainen, nopea ja
hallinnollisesti kevyt. Ei ole hyvéksyttavaa, ettd kuluttajat joutuvat odottamaan tukip&étok-
sid viikkoja tai jopa kuukausia. Isolle osalle kuluttajista 2 000 euronkin tuen saaminen rat-
kaisee, millaisen auton tdma hankkii tai on hankkimatta.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Wallinheimo.

15.51 Sinuhe Wallinheimo kok: Arvoisa puhemies! Onhan titi hallituksen esitystd mal-
tillisesti kiitettdvd. Eduskunnassa on parhaillaan késittelyssd myds massiivinen EU:n 55-
valmiuspaketti, ja sen yhteydessé on kdynyt selviksi, ettd toimia tarvitaan myos litkenteen
ilmastopadstojen leikkaamiseksi fiksulla ja kansalaisia mahdollisimman vihéan kurjistaval-
la tavalla. Siihen tdmai esitys soveltuu kohtalaisen hyvin, joskin ainakin saadun lausunto-
palautteen perusteella esityksen vaikutuksia ei pidd kuitenkaan liioitella.

Perusteltuja huolenaiheita ovat ainakin nyt asetetun tuen taso. Monet lausunnonantajat
katsovat, ettei asetettu 2 000 euron kannustin riitd. Syyni tdhén on ennen kaikkea téyssah-
koautojen edelleen korkea hinta. Esimerkiksi Autotuojat ja -teollisuus ry toteaa 10.10.21
paivityssé lausunnossaan ndin: ”Vaikka sidhkodautojen kysynté kasvaa henkildautokannas-
sa ripeésti, hankintatuelle on perusteltu tarve, silld hintaero keskimaérdisen polttomootto-
rikdyttdisen auton ja tdyssdhkoauton vélilld on vield noin 20 000 euroa, eli pienen uuden
henkildauton verran. Lokakuun alusta voimaan astunut tdyssdhkdautojen autoveron pois-
taminen ei vield yksinomaisena toimena ole riittdva kannuste sdhkdautojen kysynnén liséa-
miseksi. Kdyttovoimamurroksen alkuvuosiin suunnatun hankintatuen vaikutus séhkoauto-
jen médrddn kannassa myohempiné vuosina on merkittdvé, kuten Norjan ja Ruotsin auto-
kannan kehitys osoittaa.” Oma lukunsa téssé on vield henkildautopuolelle asetettu hankin-
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tatuen katto, joka kdytdnndsséd sulkee ulos merkittdvan osan kuluttajille tarjolla olevista
tdyssidhkoautoista. Siksi valiokunnassa voi olla paikallaan tarkistaa vield tété tasoa.

Toinen huoli, arvoisa puhemies, liittyy tdhén hankintatukeen varatun rahoituksen riitta-
vyyteen. Monet lausunnonantajat katsovat, ettd valtioneuvoston talousarvioesityksessi
esitetty kahden ja puolen miljoonan euron vuosibudjetti ei nykyisessd sdhkdautomarkkin-
assa ole riittivd mééraraha sihkohenkildautojen hankintatuelle. Vaarana tdlloin on se, etté
alibudjetointi johtaa tuen kilpajuoksumaiseen hakuun, ja timéa puolestaan aiheuttaisi séh-
koautojen kysynnissd markkinahiirioitd osan kotitalouksista jdédessd odottamaan mah-
dollista tuen jatkorahoitusta. Pahimmillaan tdmé& voisi johtaa autokannan sdahkdistymisen
hidastumiseen eli paétavoitteen karkaamiseen. Siksi titi rahoituksen riittivyyttd on syyta
tarkastella tarkasti.

Lisdksi, arvoisa puhemies, olen samaa mieltd monen lausunnonantajan kanssa siiti, ettd
tdmén hankintatuen rajaamisessa olisi voinut olla enemmén tulevaisuuteen perustuvaa etu-
nojaa. Toisin sanoen hankintatukea olisi voinut nyt jo laajentaa vetyautoihin. Tulevaisuus-
valiokunnan useissa kuulemisissa tulevaisuuden liikenteesti on kdynyt ilmi se, etti poltto-
kennoautojen on ennakoitu yleistyvén autokannassa vihitellen 2030-luvun léhestyessa.
Toistaiseksi vetyautojen midrd on meilld toki olematon, paljon jakeluverkon puuttumisen
takia, mutta muutos tissi voi olla nopeaa, kuten Keski-Euroopasta huomaamme. Eraalla
tavalla timé on my0s tasa-arvokysymys. Jotta hankintatukilaki olisi erilaisia sahkdenergi-
an lahteitd hyddyntaville sdhkdmoottoriautoille teknologianeutraali, kaikki esitetyt han-
kintatuet tulisi avata myds vetyautoille. Nyt ikdva kylld tdsséd hallituksen esityksessd ei
ndin tapahdu.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ndin. — Alamme ldhestyi loppua siind, mika télle
keskustelulle téssé vaiheessa varattu aika oli, mutta koska ministeri Harakka juuri saapui
paikalle, niin annetaan mahdollisuus viela esitelld. — Olkaa hyva.

15.55 Liikenne- ja viestintiministeri Timo Harakka (esittelypuheenvuoro): Arvoisa
puhemies! Hyvit kollegat! Pahoittelut tastd aikataulujen sekaannuksesta. Toivottavasti tu-
len myds vastanneeksi joihinkin kysymyksiin, joita varmastikin td4ll salissa on hankinta-
tuesta esitetty. Niitd on julkisuudessa kdyty jo useita kuukausia, ja sen tdhdenhén tdmén
esityksen valmistelu, tapa, jolla sitd ollaan toteutettu, on ollut erityisen herkkii, koska
markkinahdirion vaara on ollut tissd monella tapaa suuri, ja olen iloinen siit4, ettd autoalal-
ta on tullut erityisen l&mmin kiitos siitd, ettd tim& on onnistuttu hoitamaan tavalla, joka ei
ole hédirinnyt autokauppaa esimerkiksi silld tavoin, ettd sen tulevan suuren hankintatuen
odotuksessa ihmiset jattdisivit sdhkdautoja hankkimatta, vaan esimerkiksi nyt lokakuussa
tilanne oli se, ettd aivan ennétyksellinen mééra tdyssdhkoautoja rekisterditiin uutena, 18
prosenttia, ja sen piélle vield 20 prosenttia ladattavia autoja, joten ldhtokohdat télle halli-
tuksen esitykselle ovat erinomaiset.

Eli toisin sanoen, kuten varmaan on kdynyt ilmi, tissd hallituksen esityksessd tuetaan
vaihtoehtoisilla kdyttovoimilla toimivien ajoneuvojen hankintaa sekd myoskin vaihtoeh-
toisella kdyttovoimalla toimivaksi muuntamisen miéréaikaisia toimia. Se on osa fossiilit-
toman liikenteen tiekarttaa, josta valtioneuvosto paitti toukokuussa 21.

Esityksen mukaan sdhkokéayttoisten henkildautojen hankintatuki jatkuisi nykyiselldan
eli tukea voitaisiin myontié yksityishenkildille enintédén 50 000 euroa maksavan tdysséh-
koauton hankintaan 2 000 euroa ja myoskin henkildauton muuntotuki siilyisi ennallaan.



Punkt i protokollet PR 134/2021 rd

Uutena pakettiautojen ja kuorma-autojen hankintatukea voivat hakea seké yksityishenki-
16t ettd yritykset, ja tuen suuruus porrastuu ajoneuvon kokoon. Vastaavasti hankintatuen
hakemusmenettely uudistuisi, ja tuen myontdmisestd vastaa Liikenne- ja viestintivirasto.
Téyssdhkdisen henkildauton tukea haettaisiin hankinnan jilkeen. Pakettiautojen, jotka on
tahén sdhkotoimisina tuotu uutena, ja kuorma-autojen, seké sdhkdisten ettd kaasua kaytta-
vien, hankintatuen osalta hakijan tulisi toimittaa hakemus ennen ajoneuvon hankintaa Lii-
kenne- ja viestintivirastoon.

Kaksi kysymysté, jotka ovat tdsséd yleisimmin nousseet esille:

Taksit ovat kysyneet, miksi timéa hankintatuki ei koske takseja, ja timé on tietenkin asia,
johon téytyy suhtautua kaikella vakavuudella. Nimittéin taksiala on tietenkin téssd pande-
mian aikana kédrsinyt merkittdvésti. Samalla my6skin sitten taksilain ja taksisdéntelyn uu-
distukset ovat johtaneet monen osalta vaikeisiin tilanteisiin. Nyt on kuitenkin niin, etté jos
verrataan taksikdytossd syntyvid kilometrejé sitten yksityiskdytossd syntyviin kilometrei-
hin, niin erohan on tietenkin huomattava, jolloin on selvii, ettd niitten kayttokustannusten
huomattava viheneminen, kun siirrytdén polttomoottoriautosta sdhkdautoon, jo itsessédén
saa aikaan sen, ettd mahdollisesti alkuvaiheessa kalliimpi sdhkdauton kustannus tulee mel-
ko nopeasti kuoletettua, ja kun sdhkoautojen hinnat tulevat alaspdin, niin sitédkin nopeam-
min.

Sitten se toinen kysymys tietysti liittyy siihen tuen tasoon, joka monissa Euroopan mais-
sa on korkeampi, monissa huomattavasti korkeampi kuin Suomessa. Olemme pyrkineet
saamaan aikaan tilanteen, jossa dkillistd markkinah&irioté ei syntyisi ja ettd toimisimme
vastuullisen valtiontalouden puitteissa. Tavoitteemme on tietenkin seurata sitd reaaliaikai-
sesti, ettd tdima hankintatuki on riittédva ajateltuun tarkoitukseen ja ennen kaikkea siihen us-
koakseni meidén kaikkien yhteiseen padaméaardén, jossa suomalainen henkildautoliikenne
on séhkoistynyt vuoteen 2030 mennessi, kuten fossiilittoman liikenteen tiekartassa on en-
nakoitu.

Mehén saimme kevéidseen 2020 verrattuna sellaisen myodnteisen tiedon, ettd padstova-
hennykset olivat jo ennakoitua suuremmat, ja vastaavasti mydskin oletus siitd, montako
sdhkodautoa vuonna 2030 on liikenteessd, on merkittdvésti noussut. Se on noussut noin
300 000:sta ensin perdti 600 000:een ja nyt viimeisimmassi ennusteessa 700 000:een, joka
tarkoittaisi, ettd neljdsosa ticliikenteessd olevista henkildautoista olisi sdhkoisia tai vahin-
tddn ladattavia. Néin ollen ndytdmme olevan oikein, oikein hyvilla tielld tiltd osin, ja us-
kon, ettd tdmé toimenpide saa aikaan ne tavoitellut paédstdvahennykset ilman, ettd meidén
tarvitsisi ryhtyé sellaisiin toimiin, jotka tavallisten ihmisten autoilun kustannuksia havait-
tavasti nostaisivat.

Kiitoksia, arvoisa puhemies, kiitoksia, hyvit kollegat. Luotan, ettd myos valiokunnassa
tdma esitys saa hyvén kohtelun.

Andre vice talman Juho Eerola: S dir, och tack till ministern. — Debatten och behand-
lingen av drendet avbryts. Behandlingen av drendet fortsétter under detta plenum efter att
de dvriga drendena pa dagordningen blivit behandlade.

Riksdagen avbrdt behandlingen av drendet klockan 16.02.
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Riksdagen fortsatte behandlingen av drendet klockan 20.17.

Forste vice talman Antti Rinne: Nu fortsitter behandlingen av drende 12 som avbrots ti-
digare under detta plenum. — Debatten fortsatter. Ledamot Torniainen franvarande. — Le-
damot Tynkkynen, varsagod.

20.17 Sebastian Tynkkynen ps: Kiitoksia, arvoisa herra puhemies! Téssi salissa keskus-
tellaan nyt vaihtoehtoisella kdyttovoimalla kulkevien menopelien hankinnan ja sellaiseksi
muutettavien menopelien tukemisesta. Muistuttaisin hallitusta siitd tosiasiasta, ettd suu-
rimmassa osassa Suomea vaihtoehdot kéyttdvoimaksi ovat bensa tai diesel. Espoosta Hel-
sinkiin kulkeva tyomatkalainen voi ehkéa valita hybridi-Mersun, sdhko-Teslan tai metro-
matkan vililld. Maaseudulla asuvan vaihtoehdot ovat kuitenkin vihissa, ja litkkkumaan pi-
tdisi padstd. Vaihtoehdot ovat kdytdnnossd: tankkaanko ténédén kallista polttoainetta vai
huomenna vield kalliimpaa polttoainetta.

Ministeri Harakka on jo kovaan déneen mainostanut, ettd hallituksen toimet eivét polt-
toaineiden hintoja nosta ja etté pienituloisille ja harvaan asutuilla seuduilla asuville timé-
kin korvattaisiin. Tastd huolimatta monella paikkakunnalla kaksi euroa on jo paukkunut
mittareissa rikki, eikd rahaa ole kukkaroon ilmestynyt. Mitkd heidén vaihtoehtonsa ovat?
Pitddko hankkia ensiautoksi uusi Tesla ja tankata Hiaceen etanolia? Haloo!

Olin viikonloppuna Kainuuta kiertdméssi, ja lupasin tuoda monen nuoren terveiset tén-
ne Suomen ylimpain paatoksentekopaikkaan, eduskuntaan. Bensan ja dieselin hinta ei vai-
kaupoissa. Erds nuori tuli tuskastelemaan Suomussalmella Jalonraitissa, ettd hianelld on
tyttdkaverin luokse matkaa 30 kilometrid. Siiné tulee rakkaudelle hintaa. T4élld Helsingis-
séd naureskellaan usein maaseudun nuorille jatkille, kun jotkut jdévét perdkammarin pojiksi
eikd vaimoja 10ydy, niin pitddko sitd tositarkoituksella heittédé kapuloita sitten rattaisiin? Ja
kun miné tdmén kerroin luvan kanssa TikTokissa, kylld alkoi tulemaan usealta nuorelta
viestid, kuinka seurustelukumppanin luona kéymiselle tulee harvaan asutulla seudulla hin-
taa.

No sitten nuorille ei hirvedsti ole harrastusmahdollisuuksia kaikkialla Suomessa, mutta
monelle nuorelle maaseudulla mopoharrastus on hirvedn rakas. Se, kun pééstidn ajele-
maan ja ndkemadéin kavereita, varmistaa, etteivit nuoret jai kotiin homehtumaan, vaan on
sitd sosiaalistakin eldméd. Terveisid sinne Kajaaniin mopopojille, jotka tulitte miittiin vii-
me lauantaina. Teidén terveisenne on nyt tuotu tédltd eduskunnan pontosté kaikelle kansal-
le. Monellakaan muulla asialla ei ole nyt yhté kiire kuin polttoaineveron laskemisella. Th-
misiltd loppuvat rahat kulkea. — Kiitos.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till kommunikationsutskottet.
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