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Plenum

Mindag 19.12.2022 kl. 9.59—21.58

4.2. Huvudtitel 31 Kommunikationsministeriets forvaltningsomrade

Andre vice talman Juho Eerola: Nu presenteras huvudtitel 31 gidllande kommunikations-
ministeriets forvaltningsomrade. — Debatten inleds av ordféranden i finansutskottets tra-
fikdelegation, ledamot Jokinen, varsagod.

Debatt

15.00 Kalle Jokinen kok (esittelypuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikenne- ja viestin-
tdministerion hallinnonalan méérarahat ensi vuoden talousarviossa ovat 3,4 miljardia eu-
roa. Se on noin 175 miljoonaa euroa vihemman kuin kuluvan vuoden varsinaisessa talous-
arviossa.

Valiokunta on tyytyvéinen siihen, ettd eduskunnan kannanottoihin ja lausumiin kyber-
turvallisuuden rahoituksesta on reagoitu lisddamalld merkittdvasti kyberturvallisuuden ra-
hoitusta keviin kehysriihessé ja vuoden 23 talousarvioesityksessd — siitd kiitos ministeri
Harakalle. Valiokunta pitdd tirkeédnd, ettd kyberturvallisuuden riittdvistd resursseista huo-
lehditaan my0s jatkossa, silld Suomen turvallisuusympéariston muuttumisen vuoksi kyber-
turvallisuuden merkitys yhteiskunnassa on kasvanut merkittdvésti. Valiokunta kiinnittaa
huomiota myds kyberturvallisuusalan koulutustarpeisiin. Suomeen tarvitaan tulevina vuo-
sina 5 000—38 000 uutta kyberturvallisuusalan ammattilaista, ja myds alan jatkokoulutuk-
sesta on huolehdittava.

Perusviylanpito on liikkenneverkon runko ja kivijalka. Perusvaylanpitoon ehdotetaan 1,3
miljardin euron rahoitusta. Se on noin 144 miljoonaa euroa vihemmaén kuin vuonna 21.
Maédrdraha ei vastaa parlamentaarisen Liikenne 12 -suunnitelman mukaista tavoitetasoa,
joka oli 1,4 miljardia euroa. Kuten tiedetdan, perusvayldnpidon rahoitustilanne on vaikea.
Esimerkiksi maanrakennusindeksi nousi vuodessa 15 prosenttia ja bitumi kallistui 1dhes 40
prosenttia. Vuosittain pitdisi paéllystdd noin 4 000 kilometria tieverkkoa, jotta sen kunto ei
heikkenisi. Ensi vuodelle pééllystysohjelman pituuden arvioidaan olevan vain noin 2 000
kilometrid. Kustannustason noususta ja alimitoitetusta rahoituksesta johtuen viyldverkon
korjausvelka kasvaa edelleen, ja sen arvioidaan olevan vuoden 23 lopussa noin 3,1 miljar-
dia. Valiokunta kiinnittdd huomiota myds alemmanasteisen tieverkon kuntoon, jonka kor-
jausvelka on mittava.

Valiokunta toteaa, ettd korjausvelan vihentdminen edellyttda, ettd perusvayldnpidon ra-
hoitustaso nostetaan Liikenne 12 -suunnitelman mukaisesti 1,4 miljardiin euroon. Liséksi
madrdrahaan tulee tehdd vuosittain kustannustason nousun vaatima indeksikorotus, jotta
parlamentaarisen Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteet voidaan saavuttaa. Korjausvelkaa
lieventiddkseen valiokunta lisdd perusvayldnpidon hankkeet -momentille 24 600 000 euroa
ja osoittaa sen eri puolilla maata sijaitseviin pienehkoihin litkenneturvallisuutta, elinkeino-
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elamin toimintaedellytyksié seké kivelyé ja pyoréilyd edistidviin 71 hankkeeseen mietin-
non liitteend olevan hankelistan mukaisesti.

Arvoisa puhemies! Aiemmin pédtettyjen véyldverkon kehittimishankkeiden rahoitus-
valtuudet ovat yhteensd 2,1 miljardia euroa, ja ensi vuonna niiden rahoitustarve on 414
miljoonaa euroa. Tydn alla on kaikkiaan 17 ratahanketta, 13 tichanketta, yksi vesivayla-
hanke ja liséksi nelja litkennevéaylien suunnitteluhanketta. Esitykseen sisdltyy yksi uusi ke-
hittdmishanke: se on Oulun Poikkimaantien kunnostus, jossa valtion rahoitusosuus on 30
miljoonaa euroa. Hanke on ehdollinen liittyen Stora Enson tehdasinvestointiin.

Valiokunta pitéd tdrkeénd, ettd hankkeiden valtuus- ja méiérirahatilannetta seurataan ja
niiden riittdvyyttd arvioidaan jatkuvasti. Samoin pidetéén tirkeénd, ettd otetaan huomioon
kustannustason nousu ja varataan riittdvé ja pitkdjanteinen rahoitus vayldaverkon kahdek-
sanvuotisen investointiohjelman toteuttamiseen.

Arvoisa puhemies! Valiokunta kiinnittdd huomiota Digirata-kulunvalvontajirjestelmén
kehitystarpeeseen. Valiokunta pitéé térkednd huolehtia rataverkon ajankohtaisista kunnos-
tus- ja kehittdmistarpeista sekd varmistaa rataverkon turvallisuus ja jokapdivdinen liiken-
noitdvyys. Sekd matkustajaliikenteen etté tavaraliikenteen kannalta on tarked4 panostaa ra-
takapasiteetin lisddmiseen etenkin pédradalla matkalla Helsingistd Ouluun. On myos tér-
kedd, ettd selvitysasteella olevat suuret ratahankkeet eivit hidasta olemassa olevan rataver-
kon kunnossapitoa tai peruskorjauksia ja niiden rahoitus kisitelldan erikseen liikennejar-
jestelmésuunnitelman muusta rahoituksesta. Valiokunta pitdd edelleen tirkeénd verkkoyh-
teyksien toimivuutta junissa ja junakuuluvuuden parantamista.

Arvoisa puhemies! Lopuksi litkennejaoston puolesta haluan kiittdd ministeri Harakkaa
ja koko liitkennealan virkamiehistda seki kaikkia sidosryhmié hyvisti yhteistyostid vuoden
22 aikana. Erityisen ammattitaitoisesta tyOsti kiitdn erikseen valiokuntaneuvos Hellevi
Ikévalkoa ja kaikkia liikennejaoston jésenié. Toivotan kaikille turvallista liikkennett4 ja rau-
hallista joulunaikaa.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Niin, kiitoksia. — Ministeri Harakka.

15.05 Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka: Arvoisa puhemies! Vastaavasti
kiitokset puheenjohtaja Jokiselle erinomaisesta yhteistyosta ja hyvasti katsauksesta tdhin
hallinnonalan pailuokkaamme.

Tosiaan médrdrahat vuodelle 23 ovat yhteensd noin 334 miljardia euroa, liikenne- ja
viestintdverkkoihin 1,9 miljardia, liikenteen ja viestinnén palveluihin 853 miljoonaa sekd
hallintoon, toimialan yhteisiin menoihin 650 miljoonaa euroa. Vastaamme hallituksen voi-
makkaasti kohonneisiin kustannuksiin ja muihin Vendjin hyokkéyssodan aiheuttamiin
haasteisiin tienpidossa. Perusvayldnpitoon lisdtddn 50 miljoonaa euroa ja jo aiemmin pai-
tetty 15 miljoonan euron leikkaus peruutetaan. Saimaan kanavan keskeytetyistd kehitté-
mishankkeista vapautuva raha ohjataan muualle itdiseen Suomeen saavutettavuuden ja lo-
gistitkan parantamiseen, yli 30 miljoonaa euroa ensi vuonna.

Kyberturvallisuuteen panostaminen jatkuu, ja tdssi edelleen kiitos jaoston puheenjohta-
jan aktiivisuudesta asiassa. Koordinaatiovastuuhan on litkenne- ja viestintdministeriolld, ja
linjaukset tehddén digitalisaation, datatalouden ja julkisen hallinnon kehittdmisen ministe-
riryhméssé. Kokonaisuutena eri hallinnonalojen kyberturvallisuuteen on varattu peréiti 54
miljoonaa euroa, josta 1,3 miljoonaa euroa Liikenne- ja viestintévirastolle ja 3 miljoonaa
euroa sitten ministeridlle. Luotettavat tuotteet ja palvelut ovat keskeinen edellytys digita-



Underpunkt i budgeten PR 143/2022 rd

lisaatiolle, ja koska korkea kyberturvallisuuden ja tietoturvan taso ylldpitdvét talouden ja
yhteiskunnan kilpailukykyé kaikilla sektoreilla, me kiinnitdimme, yhté lailla kuin valiokun-
ta, huomiota siithen, ettd varmistetaan myds jatkossa riittdvit resurssit samoin kuin alan
koulutustarpeet, joista jo ministeri Honkosen kanssa ollaan kdyty hyvid, alustavia suunni-
telmia.

Digitalisaation lisdksi Suomen elinkeinoeldmén tukemiseksi tarvitaan panostuksia inf-
raan. Puheenjohtaja mainitsikin jo uutena hankkeena timéan Oulun Poikkimaantien kehit-
tdmisen, ehdollinen Stora Enson investointipddtokselle. Hallituksen tavoitteena on myos
muun muassa ministerididen vélistd yhteistyota tiivistimailld ja uuden toimintamallin kayt-
to0n ottamisella nopeuttaa strategisten investointien saamista Suomeen. Téhén liittyy vah-
vasti oikea-aikainen tarpeiden selvittdminen ja suunnittelu liikkenneinfrastruktuurin osalta.
Monissa investoinneissa olemmekin voineet panostaa mydskin vélttdméttomiin logistisiin
panostuksiin samaan aikaan, kun niitd merkittdvid teollisia investointeja Suomeen on teh-
ty.

Arvoisa puhemies! Viyldnpidossa huomioidaan valtakunnallisen liikennejérjestelmén
suunnitelman eli Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteet ja linjaukset. Priorisoimme rahoi-
tuksen kohdentamisessa liikenneverkon paivittdisen liikennoitdvyyden vaatimukset, ja ko-
honneiden hoito- ja ylldpitokustannusten vuoksi se tarkoittaa kaytdnnossa sitd, ettd kor-
jaukset ja parantamiset eivét ole sillé tasolla kuin toivoisimme. Tdmaé on parlamentaarises-
ti sovittu, ja kun katson téssé ympérilleni, néen ansioituneita edustajia, jotka olivat mukana
tdssé Liikenne 12 -ty0ssé, ja varmasti aivan tdmén kauden loppuun erikseen kiitén jokaista
tastd arvokkaasta tydstd. Tamén Liikenne 12 -suunnitelman mukaisten tavoitteiden ja toi-
menpiteiden toteuttaminen todellakin edellyttié talousraamin huomioimista budjetoinnis-
sa myo0skin nyt ja tulevina vuosina.

Vaikka perusviyldanpidon osalta hallitus on neljdni vuonna pysynyt keskiméérin 300
miljoonan vuosittaisissa korotuksissa — siis yli miljardi euroa hallituskaudessa — ei se rii-
td kattamaan nyt jo noin 100 miljoonan euron ostovoimavajetta tindkain vuonna. No, ndin
jélkiviisaana voi tietysti todeta, ettd onneksi hallitus pdétti jo viime vuonna aikaistaa perus-
véylanpidon rahoitusta vuosille 21 ja 22. Jos niin ei oltaisi tehty, niin tdssé kustannusten
nousutilanteessa emme olisi padsseet tihankain pisteeseen.

Valiokunnan ansiokkaassa mietinngssd kiinnitetddn huomiota sen arviointiin, miten
muuttunut maailmantilanne ja kustannuskehitys huomioidaan suunnitelmassa, samoin
kuin sithen, missé méérin tavoitteet ja toimeenpano edellyttdvét indeksikorjauksia. Huoli
on aiheellinen ja varmasti huomioidaan jatkotydssa.

Perusvéylénpitoon tulevan 50 miljoonan euron lisdrahoituksen ohella momentilla huo-
mioidaan Kuhmon Hyryntie-hanke, 2,6 miljoonaa euroa, sekd Seindjoki—Kaskinen-radan
tehostettu kunnossapito, 3,5 miljoonaa euroa, vuodelle 23. Kuten jo mainitsin, itdiseen
Suomeen hallitus esittdéd valtiosihteeritydryhmén raportin mukaisesti Karjalan radan pa-
rantamiseen 31,1 miljoonaa euroa ja lisdksi nuo valtiovarainvaliokunnan tekemét 24 mil-
joonan euron kiitettévét lisdykset. Ndin perusvéyldnpidon momentti on yhteensé lisdysten
jélkeen noin 1,31 miljardia euroa.

Vuoden 23 talousarviossa véylien kehittimisen méirdrahalla jatketaan merkittdvid
hankkeita, jotka kohdistuvat keskeisiin pdavéayliin ja niiden kehittdmiseen. Kuten mainit-
tua, kéynnissd on 17 ratahanketta, 13 tichanketta ja yksi vesivédyldhanke, ja valtuudet néi-
den toteuttamiseen, [Puhemies koputtaa] koko toteuttamiseen, ovat yhteensd 2,1 miljardia
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euroa, eli meilld on kéynnissd merkittdvd mééréd tierakentamista, véyldrakentamista tilla
hetkella.

Kiitdn valiokuntaa erinomaisesta mietinndstd. Kiitdn loistavasta yhteistyostd, ja olen
valmis jatkokysymyksiin.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Nidin. — Ja nyt, arvoisat edustajat, jos on halukkuut-
ta kiyda debattia, niin kuin ndyttda olevan, niin nouskaa seisomaan, kuten olette jo nous-
seet, ja painakaa sitd V-painiketta, kuten olette jo painaneet. — Edustaja Kymaél&inen, ol-
kaa hyva.

15.12 Suna Kyméliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Tissé
kaymme tirkeédd keskustelua liikenteestd ensi vuoden osalta. Tassé on kiitoksia jaeltu puo-
lin toisin, mutta liikenne- ja viestintdvaliokuntaa ei ole vield erikseen mainittu ja kiitetty,
[Naurua] joten itse tdssd puheenjohtajana haluan kiittda joka ikisté liikkenne- ja viestintdva-
liokunnan jisentd puoluerajoista huolimatta.

Tosiaan kiitos vield siitd, ettd timéd Saimaan kanavan raha ohjataan itdisen Suomen lii-
kennehankkeisiin, ja on huomattava, ettd titd kehityskulkua tulee myds jatkaa seuraavien
vuosien osalta, koska nythén tuon ldhes 100 miljoonan euron investoinnin perumisesta ensi
vuodelle on tosiaan reilut 30 miljoonaa tuo vaikutus. Itd-Suomi on laaja alue, ja sielld kylla
investointikohteita riitt4a.

Téstéd huolestuttavasta korjausvelasta: yhdyn téhén valtiovarainvaliokunnan mietinnds-
sddn ansiokkaasti esille nostamaan tarpeeseen, ettd tima rahoitus tiytyy nostaa ja sitoa in-
deksiin.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ja edustaja Torniainen.

15.13 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Koko Suo-
men saavutettavuus on ddrimmaéisen tarked asia, ja siksi kaikkien liikennevéylien tulee olla
kunnossa, ja tietysti myoskin tdstd kunnossapidosta tulee talviaikana aika paljon viesteja.
On hyva, ettd hallituksen linja on, samoin kuin keskustan linja, se, ettd panostetaan perus-
véylanpitoon ja sielld perusvaylanpidossa ennen kaikkea teiden peruskunnostuksiin. Se on
hyvé asia, ja se on meille kaikille suomalaisille térked asia.

Tosiasia kuitenkin on, niin kuin ministeri Harakka omassa puheenvuorossaan toi esille,
ettd nykyiselld perusvéylanpidon rahoituksella saadaan aikaan vihemmaén kuin aikaisem-
pina vuosina. Se johtuu siitd, ettd hinnat ovat nousseet ja inflaatio myoskin alkaa jyllata, ja
tahén tulee mydskin kiinnittdd huomiota.

Itse mydskin haluan kiittdd siitd, ettd valtiovarainvaliokunta sai lukuisia, useita pienié
parannuskohteita ympéari Suomen. Ne tulevat todellakin tarpeeseen, ne kaikki yli 70 koh-
detta, [Puhemies koputtaa] mitd saatiin — kiitos siité.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Edustaja Autto.

15.14 Heikki Autto kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Sodan riechues-
sa Euroopassa asioiden tirkeysjérjestysten pitda tietysti olla sen kaltaiset, ettd maanpuolus-
tuksen tarpeet tulevat ensimmaéisend, huoltovarmuuden tarpeet seuraavana ja tulevaa kan-
sakunnan menestystd varten teollisuuden kilpailukyvyn tarpeet sen jélkeen. Mutta tosiaan,
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miten ministeri luonnehtisi nyt titd, saadaanko esimerkiksi EU:Ita military mobility -rahaa
Suomeen ja miten niitd voidaan kayttai sithen, ettd toisaalta maanpuolustuksen tarpeita lii-
kenteen ndkokulmasta saadaan edistettyd? Toisaalta, miten ministeri kuvailisi sitd, minka-
laista tyotd on lahdetty tekeméén, jotta huoltovarmuuden kannalta todella kriittiset maayh-
teydet my0s pohjoisen kautta Ruotsiin ja pohjoisen kautta Norjaan kehittyvét niin tieliiken-
teen kuin raideliikenteenkin osalta?

Vield, arvoisa puhemies, lopuksi totean sen, ettd néihin teollisuudelle vilttiméattomiin
yhteyksiin on toki tietysti reagoitu, kun koko itdraja on mennyt kéytinnossa kiinni, maan
sisdinen liikkenne on muuttunut huomattavan paljon. Se on ollut tirkeda tyotd, mutta [Pu-
hemies koputtaa] miten uusia kilpailukykya parantavia hankkeita 16ytyy?

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Laakso.

15.15 Sheikki Laakso ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Valiokunnan pu-
heenjohtaja kiitteli 30 miljoonasta, miké Karjalan radan kunnostukseen laitetaan, ja tiytyy
kiitelld itsekin siitd, ettd todellakin Saimaan kanavan raha siirtyy sinne. Mutta voi, kun me
olisimme vield saaneet sithen sen 40 miljoonaa, mitd me vedettiin vessanpytysté alas ita-
ratahankkeen mukana. Voi voi, kun meilld olisi 70 miljoonaa laittaa rahaa vanhaan rata-
verkkoon. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Werning.

15.16 Paula Werning sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Hallitus turvaa pe-
rusvayldnpidon rahoitusta sekd huolehtii kdynnissé olevien hankkeiden toteuttamisesta
kustannustason noustessa. Liikenne- ja viestintdverkon méérérahoista valtaosa elikkd noin
1,31 miljardia euroa kohdennetaan teiden, ratojen ja vesivdylien perusvayldnpitoon, kuten
kuuluukin.

Télld hallituskaudella on panostettu liikenneverkon investointeihin huomattavasti
enemmén kuin viime kaudella. Hankkeita on laitettu liikkeelle etupainotteisesti ja toteutet-
tu hallitusohjelman mukaisesti perusvéylédnpidon rahoitukseen 300 miljoonan euron vuo-
tuinen tasokorotus. Lisdksi perusvayldnpito on aiempina vuosina saanut muun muassa el-
vytyksen nimissd paljon lisdrahoitusta yli hallitusohjelman kirjauksen.

Vendjan hyokkdyksen ja idénliikenteen pysdhtymisen myo6td Suomen kuljetusketjut
ovat muuttuneet, ja valtio vastaa tdhdn muun muassa ohjaamalla Saimaan kanavan inves-
toinneista ensi vuodelle budjetoidut rahat, 31,1 miljoonaa euroa, Karjalan radan paranta-
miseen osana [td-Suomen tukipakettia. Pidén tdti erittdin térkedna.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Soinikoski.

15.17 Mirka Soinikoski vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikenne- ja
viestintdvaliokunta on huolissaan lausunnossaan tie- ja rataverkon korjausvelasta, joka on
vuoden 2023 loppuun mennessé vahintién 3,1 miljardia euroa. Kannan erityistd huolta ra-
taverkon tilanteesta, silld rataverkon padvaylilld on huomattavia korjaustarpeita peruskor-
jauksessa rakenteiden ikddntyessd. Suomen rataverkon kannalta pairadan toimivuus ja ka-
pasiteetti ovat kaikki kaikessa. Siksi on hienoa, ettd hallitus esitti 155 miljoonan euron ra-
hoitusta Helsinki—Riihiméki-rataosan kapasiteetin lisddmiseen. Se on ollut jo pitkéén yksi
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paédradan pullonkauloista. Investoinnit padrataan ovat vélttdiméattomii, jos haluamme edis-
tad kaikkien suomalaisten liikkumisvapautta ja kansallista huoltovarmuutta ja saavuttaa
hiilineutraaliustavoitteen vuoteen 2035 mennesséd. Kysyisinkin jilleen ministeriltd: miten
voimme parantaa EU:n CEF-rahoituksen saantia pdaradan korjauksille?

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Heinonen.

15.18 Timo Heinonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Teiden péal-
lyste on kuin talon katto: jos siind on reiké, jos asvaltti vuotaa, on korjauksiin ryhdyttdva
valittémasti, muuten lasku on moninkertainen. Vaylavirasto on kertonut, ettd tind vuonna
asvaltoidaan niin véhén teité, ettd korjausvelka kasvaa, ja ensi vuonna korjausvelka kasvaa
néilld rahoituksilla jopa 1 000 kilometrilld. Teitéd asvaltoidaan vain 1 700—1 800 kilomet-
rid, kun tarve olisi 4 000 kilometrid. Teiden korjausvelka l&dhestyy tdmin hallituksen toi-
min uutta ennétysta.

Pédrata on meidédn maan valtimo, pddsuoni, ja vetoan, ettd hankeyhtididen metsérata-
suunnitelmat nyt haudataan ja siirretdéin kehittdmistyo ja katse takaisin nykyisen Helsin-
ki—Riihiméki—H&ameenlinna—Tampere-raidekdytdvén kehittimiseen. Tamai taytyy teh-
da viimeistddn ensi kevéén hallitusneuvotteluissa.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ja edustaja Kautto.

15.19 Juho Kautto vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ensi vuoden budjetis-
sa kiitén erityisesti Itd-Suomen elinvoimapaketista, miké tulee todella tarpeeseen. On eh-
dottomasti kannatettavaa, ettd [td-Suomen saavutettavuutta parannetaan ja muistetaan
alueen elinvoiman yllépitdmista.

Entisené paperityontekijini iloitsen myods Oulun Poikkimaantien saamasta 30 miljoo-
nasta eurosta, miké on erittéin térked, kun Stora Enso ilmoitti investointipdétoksistaan.

Kiitdn my0s ministeri Harakkaa ja hallitusta pitkdjénteisesté tyosté, miké on aloitettu lii-
kennejarjestelmisuunnitelman muodossa. On ehdottoman tarkedd, ettd meilla on pitkén ai-
kavilin suunnitelma, missi katsomme koko Suomen asioita kokonaisuutena.

Miti kotimaakuntaani Keski-Suomeen tulee, niin olen tyytyvéinen hallituskauden satsa-
uksiin. Meilld on mittavat investoinnit tulossa Aiinekoski— Viitasaari-viliselle tieyhtey-
delle, ja olemme tulleet myos takavuosina hyvin huomioiduiksi litkennehankkeissa. Toki
vield parannettavaa jad, mutta taloudelliset realiteetit tuntien olen tyytyviinen.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Lundén.

15.20 Mikko Lundén ps (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa herra puhemies! Tahtoi-
sin kysyé latausverkostosta, vaikka en sen ylin ystévé olekaan. Kysyn kumminkin: Liiken-
ne- ja viestintdministerié on jo pitkdén luvannut ammattiliikenteen sdhkoistdmisen edisté-
mistd muun muassa ammattiliikenteelle tarkoitettujen séhkdajoneuvojen latausinfrastruk-
tuurin rakentamiseen liittyvalld rahoituksella. Maahamme on rakennettu jonkin verran
kaupallisesti toimivaa latausinfraa, mutta sen osalta kdytettivyys ja kustannustaso eivét
kohta ammattiliikenteen vaatimuksia juurikaan. Pahimmillaan eréds liikenneasemaketju
jopa rajoittaa ammattiliikenteen mahdollisuuksia kdyttda aseman latausinfraa kyltilld ~ei
ammattiautoilijoille kello 10—21”. Arvoisa ministeri Harakka, mité konkreettista liiken-



Underpunkt i budgeten PR 143/2022 rd

ne- ja viestintdministerio on tehnyt tai tekeméssé sen suhteen, ettd myds ammattiliikenteen
vaatimustason téyttidva latausverkosto saadaan maahamme? — Kiitos.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ledamot Bergqvist.

15.21 Sandra Bergqvist r (vastauspuheenvuoro): Varderade talman! I den hir gula bok-
en har vi pengar till ménga bra projekt, men hér finns ocksé inbyggda systemfel.

Elikk& monessa ndissé on jérjestelmivika. Otetaan maantielautat yhteni esimerkkina. Niil-
le toivottavasti eduskunta nyt myontéé 58 miljoonaa euroa, mika on ihan térked ja tarvitta-
va summa. Mutta kun sitten ostetaan néitd palveluita yhtioltd, se tarkoittaa sité, ettd jos yh-
ti0 tekee sen, mitd sen pitdisi — siis tehdé voittoa — ei kdytetd koko titd summaa tdhin
vaan se maksetaan osinkoina tai bonuksena. Tdma tarkoittaa siis sitd, ettd me emme kos-
kaan kéyti sitd summaa, minké eduskunta myontié néille hankkeille.

Haluaisin kysyé, arvoisa puhemies, ministeri Harakalta: miten voidaan kehittéa téta jér-
jestelméda niin, ettd kdytetdan eduskunnan myontdmit rahat oikeaan kohtaan? — Kiitos.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Eskelinen.

15.22 Seppo Eskelinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Hallitus on tehnyt
tulevaisuuteen katsovaa litkennepolitiikkaa. Meille itdsuomalaisille on ollut tarkeds, ettid
hallitus on kuullut meiti saavutettavuuden parantamisessa. Olemme aika takamatkalla saa-
vutettavuudessa niin raide- kuin lentoliikenteen epdvarmuuden vuoksi. Raideliikenteen
pitkét ostopalvelusopimukset, Saimaan kanavan investointirahat, niin kuin on todettu, siir-
tdminen Karjalan radalle ovat tirked signaali [td-Suomelle, erityisesti meidén elinkeinoeld-
millemme.

Lentoliikenteen kilpailutus ja lentojen jatkuminen viidelle maakunnalle oli tirked péa-
tos henkisesti mutta myds elinkeinoeldmdmme ja aluepolitiikan ndkokulmasta. Nyt onkin
sitten tirkeda, ettd tima hallitus vield maakuntalentojen osalta tekisi ratkaisuja jatkon osal-
ta eli tdmén kilpailutuksessa olleen option osalta, jotta sitten pystyttéisiin pidemmaélla ai-
kavalilld lentoliikennettd péivittdmédn ja suunnittelemaan.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Pirttilahti.

15.23 Arto Pirttilahti kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiitokset liiken-
nevaliokunnalle erinomaisesta tydstd, puheenjohtaja Suna Kymaéléiselle ja kumppaneille
— hyvi mietintd — mutta my0s téstd tyostd, ettd yksityistieavustuksia on meilld nyt 13
plus 10 miljoonaa saatu korotettua valtionosuuksia eli 70 prosenttiin ja 85 prosenttiin, jotta
rahaa saadaan kulumaan ja myds saadaan erinomaisia hankkeita.

Kysynkin ministeriltd nyt, kun meilld on laajakaistahankkeet 17 miljoonaa euroa, joka
tulee kdyttdd vuoden 2023 loppuun, ja sielléd kuntien osuudet ovat 8, 22 ja 33 prosenttia:
voitaisiinko néitd yhté lailla alentaa, ettd saataisiin laajakaistahankkeita meneméén eteen-
pdin? Namé ovat todella térkeitd yritystoiminnan osalta, meidin maaseudun saavutetta-
vuuden osalta varsinkin viime aikoina, kun ihmiset ovat halunneet muuttaa maalle. Oike-
astaan tdhin samaan vyyhtiin kuuluu muun muassa junakuuluvuudenkin vahvistaminen.
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Laajakaistahankkeet kaikkinensa ovat [Puhemies koputtaa] yksi elinehto meidén maamme
elinvoimaisuuden kehittdmiseen.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Eestila.

15.24 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): ! Arvoisa puhemies! Olen samaa miel-
td edustaja Eskelisen kanssa maakuntalentojen tirkeydestd. Ne ovat ikéédn kuin strateginen
palikka, joka on darimmadisen tirked maakuntien kilpailukyvyn kannalta. Monesti julkisuu-
dessa nikyy, ettd niitd arvioidaan pelkdstdén taloudellisesta nikokulmasta, mutta se on
védrd tapa arvioida strategisesti tarkeitd palikoita. Ne yleensd maksavat vdhian enemmén,
mutta niilld on suuri merkitys.

Arvoisa puhemies! Itsekin kiinnittdisin huomiota tdhén perusvéylédnpidon rahoitukseen.
Valitettavasti, jos me haluttaisiin oikeasti lopettaa korjausvelan lisdéintyminen ja kehitty-
minen vairddn suuntaan, meiddn pitdisi satsata 1,6 miljardia tihdn perusviyldnpitoon.
Maarakennusindeksi, kuten edustaja Jokinen tdlld totesi, on noussut 15 prosenttia vuodes-
sa — se tekee tdmén ongelman. Eli kylld me rahaa tarvittaisiin.

Sanoisin vield nidin, ettd kun meilld on parlamentaarinen sopu eli kaikki puolueet ovat
sitd mieltd, ettd Karjalan rataa ja Savon rataa kehitetédén osana itdratakokonaisuutta, niin ei
se miksikdén tiélld salipuheilla muutu.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ja edustaja Junnila.

15.25 Vilhelm Junnila ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Varsinais-Suomi
saa enemmaén rahaa teiden pédllystdmiseen kuin aiempana vuotena, mutta kdytdnndssé
tdma ei ndy. Koska pééllystyskustannukset ovat nousseet, niin vain 160 kilometrid pysty-
tadn padllystdmédn seuraavana vuotena, kun muutama vuosi sitten luku oli luokkaa 400—
450 kilometrid, jopa 500 kilometrid. Toivon, ettd ministeri Harakka ottaa timén jatkossa
huomioon.

Toinen asia — oikeastaan kysymys ministerille — liittyy kuitenkin tdhdn TEN-T-verk-
koon. Kuten téélld Liikenne 12:eenkin viitattiin, yksi keskeinen osa sitd on Naantalin sata-
ma, mihin johtava rataosuus Turusta tarvitsee 11 miljoonan euron séhkoistdmisen. Vayla-
virasto on titd aiemmin ollut ajamassa ja késitykseni mukaan on nyt sité harkitsemassa uu-
delleen. Ministeri Harakka, lupaatteko timén radan sdhkoistdmisen? VR nimittiin olisi
valmiudessa vuodesta 25 ldhtien toteuttamaan pikajunan Helsingistd [Puhemies koputtaa]
Naantaliin saakka tatd osuutta kéyttiden.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Vehvildinen.

15.27 Anu Vehvildinen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomen kaltai-
sessa laajassa maassa liikennepolitiikka on erityisesti elinkeinopolitiikkaa, ja meidén téy-
tyy huolehtia siité, ettd liikkenneyhteydet — radat, tiet ja kaikki vayldt — ja myds palvelut
toimivat joka puolella Suomea. Se on ihan ehdoton edellytys meidén vientiteollisuuden
kannalta, elintarviketuotannon kannalta, energia-asioiden kannalta ja myos huoltovarmuu-
den ja metsiteollisuuden tirkeyden kannalta.

T&élla tuli jo esille timé Itd-Suomen tilanne, ja on sanottu, ettd Suomi on saari, ja nyt
meidédn on huolehdittava, etti saaren sisélle ei tule uutta saarta, joka on nimeltién Ita-Suo-
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mi. Tdma tarkoittaa sité, ettd meiddn on panostettava erittdin vahvasti Iti-Suomen liiken-
neyhteyksiin, ja tdssd haluan nostaa erityisesti lentoliikenteen, joka Itd-Suomesta kosket-
taa sekd Kajaania ettd myos Joensuuta. Pidén hyvéna, ettd hallitus on téssi toiminut, ja ve-
toan siihen, ettd tima hallitus vield pystyisi tekemédin paédtoksen siitd, ettd optiota kayte-
tddn ja lennot varmistuvat vuodesta 2023 [Puhemies koputtaa] kevéédseen 2024.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Kiljunen, Kimmo.

15.28 Kimmo Kiljunen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ministeri vieraili
lauantaina Myyrméessé Vantaalla, ja haluan ihan vantaalaisten puolesta kiittd4 ja paatok-
sentekijoiden puolesta kiittad siitd, ettd meilld on tdmai pikaraitiotichanke kéynnistyméssa
Vantaalla. Sitd kaavoitusratkaisua parhaillaan tehdéén, ja olemme tietoisia siitd, ettd nima
valtionosuudet tulevat olemaan keskeinen tekijd, niin ettd me voisimme sen saada joskus
aikanaan, kun se nyt tulee Mellunméesti lentoasemalle, Myyrmikeenkin sitten, kun péds-
tddn vieméadn sitd poikittain sinne eteenpéin, missé vierailitte.

T&élla on paljon puhuttu Itd-Suomesta, ja olen samaa mieltd siitd, ettd on tarkeétd, ettd
sinne panostetaan raideliikenneratkaisuihin, mutta yksi iso tydssékdyntialue Suomesta ei
ole itse asiassa raideliikenteen piirissé, jos viitataan nyt tdhén kasvualueeseen ja kansalli-
seen lentokenttién tdalld Helsinki-Vantaalla ja koko tédhén kasvun ytimeen téssi eteldises-
sd Suomessa, ja se on nimenomaan tdma rantarata. Toivon vakavasti, etté siihen liittyvaa
suunnittelua mydskin jatketaan, kun tiedetddn sen suuri merkitys koko tille ranta-alueelle
Loviisasta Haminaan asti, ja titd hanketta pidettdisiin vahvasti esilld. Siitd nakyisi myds-
kin sitten se Karjalan radan mahdollinen luontevin jatkoyhteys, koska siind on oikea paik-
ka sille radalle.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ndin. — Ja nyt ministeri vastaa, noin kolme minuut-
tia.

15.29 Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka: Kiitoksia, arvoisa puhemies! Kii-
toksia valiokunnalle ja jaostolle erinomaisesta keskustelusta. Yritdn menna jarjestyksessa.

Edustaja Autto oli kiinnostunut sotilaallisen liikkkuvuuden tilanteesta eli military mobi-
litystd. Meilldhén on siiné kaksikin hanketta ollut, hakukierroksilla valtuus yhteensa yli 40
miljoonaa, ja voin tdssi jo etukiteen huomisesta ikddn kuin vilauttaa sen tiedon, etti ihan
merkittdvad tukea CEF-hankkeista ollaan saamassa. — Kuten ollaan sivumennen sanoen
EU-tuissa menestytty muutenkin viime aikoina. Esimerkiksi 21 ollaan saatu yli 100 mil-
joonaa euroa ensimmadisen kerran ja kesdkuussakin raideliikenteen ja satamien hankkeilla
yhteensd runsaat 80 miljoonaa. — Mutta tdmén sotilaallisen liikkkuvuuden osuus EU:ssa
sattuneesta syystd tulee entisestddn kasvamaan, ja siksi me etsimme siihen niitd kohteita,
jotka voidaan sitd kautta rahoittaa, erittdin méaratietoisesti.

Hén kysyi myoskin Suomen ratayhteyksistd Norjaan, ehkéd laajemminkin luoteeseen.
Muistutan, ettd hallitusohjelman ainoa nimetty ratahanke on Kemin Laurilasta Haaparan-
taan ulottuvan rataosuuden sdhkdistdminen, joka on paraikaa kéynnissé. Erittdin, sanoisin-
ko, kreivin aikaan tapahtuu. Varmistetaan se, ettd meilld myoskin nuo yhteydet paranevat.

Téhén liittyy tietenkin téélldkin jo mainittu TEN-T-verkko eli eurooppalaisen liikenne-
verkon ja sen ydinkéytivien laajentuminen sekéd Ruotsin itdrannikolle etté sitten my0dskin
Suomen piaérataan, jotka muodostavat nyt timmdoisen aivan uuden kéytédvin. Sen lisdksi
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sen itdpuolella kulkeva E4, E75, on mydskin uusi ydinverkkokéytiva, joka tarkoittaa sité,
ettd kaikki seitsemdan MAL-kaupunkiseutua, joissa asuu yli puolet suomalaisista, on nyt
sitten liikenteen solmukohtia ja EU-rahoituksen piirissa.

Téassd mainittiin hankeyhtiot. Korostan nyt sité, ettd ne on hyvéssi yhteisymmaérrykses-
sd tulevaisuuden raideyhteyksien suunnittelua varten perustettuja. Niissé on valtion lisdksi
osakkaina kaiken kaikkiaan 49 kuntaa ja Finavia. Aivan ainutlaatuinen, poikkeuksellinen
yhteistyomalli. Alleviivaan varmuuden vuoksi vield kerran sen, ettd ndimé hankeyhtiot ei-
vét ole milldén tavalla niitten eri ratakdytdvien parannuksista ja korjauksista pois, pdinvas-
toin. Seki padradan ettd muitten ratojen, tissé tapauksessa myos Karjalan radan, kunnos-
tus on edellytysinvestointi sille, ettd voidaan edes pohtia sitd, nopeutuivatko ndmé yhtey-
det.

Edustaja Lundén kysyi latausinfrastruktuurista, siitd hyvié uutisia. Meilldhén on jo koh-
ta 2 000 latausasemaa. 10 000 latauspisteen raja ldhestyy, ellei ole jo ylittynyt, ja ndistd yli
500 on suurteholatausasemia raskaan litkenteen kéyttoon. Meilld on jakeluinfratydryhma,
joka pyrkii varmistamaan sen, etti kaikkialla Suomessa tulee jarkevisti katettua tima séh-
ko- ja myoskin kaasujakelu, mutta mydskin eurooppalainen AFIR-direktiivi tulee téssi
olemaan meillé apuna.

Ja vield nopeasti tdhdn loppuun totean, ettd korjausvelka ei ole ainoastaan asvalttia,
vaikka saimmekin vuonna 20 ennitysméérén asvaltointia aikaan oikea-aikaisesti — samal-
la rahalla enemmain kuin isommalla panostuksella tdlld hetkelld — vaan pitdd huomioida
se, ettd laajemmat perusparantamishankkeet, ennen kaikkea sillat ja muut turvallisuuspa-
rannukset, ovat ehka niit4, joihin vield enemmaén rahaa kuluu.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Jokinen.

15.33 Kalle Jokinen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Me olemme kylld
epaonnistuneet timin korjausvelan hoidossa. Eilen kdteeni osui ty6huonetta siivotessani
vuonna 2013 allekirjoittamani selvityspyyntd liikenne- ja viestintdministeridlle. Olin tuol-
loin liikenne- ja viestintdvaliokunnan puheenjohtaja, ja valiokunta perdsi ministeri6lta toi-
mia korjausvelan taittamiseen ja sen hoitamiseen. Tésté kirjelmédstd on seurannut kylld nyt
jo kolme parlamentaarista tyoryhméi, jotka ovat paésseet yksimieliseen ratkaisuun siité,
ettd korjausvelka pitéé taittaa. Tuolloin korjausvelka oli 2,1 miljardia. Ensi vuoden lopus-
sase on 3,1 miljardia. Taytyy sanoa, ettd meidan on katsottava peiliin timén liikenteen kor-
jausvelan suhteen ja tehtdva sille jotain.

Koronatukia yrityksille osoitettiin kaksi ja puoli miljardia, ja infra-alan yritykset sanoi-
vat, etteivit he tarvitse tukea, antakaa heille hankkeita, etti he voivat tehdd ammattitaidol-
laan niitd t6itd. Ja nyt jos sité olisi osoitettu niihin infrahankkeisiin, koronan jilkeen [Pu-
hemies koputtaa] meille olisi jaényt ainakin niité teité ja ratoja, jotka olisivat kunnossa.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Gustafsson.
15.34 Jukka Gustafsson sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tahén liikenne- ja
viestintdkeskusteluun, hallinnonalaan, kuuluvat myoskin Yleisradio ja televisioala. Minun

piti oikein tarkistaa erés asia. Haluan osallistua tdhdn maanteiden ritarien keskusteluun kui-
tenkin kulttuurilla. Tarkistin: perussuomalaisten vaihtoehtobudjetissa esitetddn Yleisradio-
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méérirahojen leikkaamista yli 140 miljoonalla, ja kokoomus ei jéé paljon jilkeen. Huom.
maan kaksi johtavaa oikeistopuoluetta kdyvit Yleisradion kimppuun.

Yle vahvistaa suomalaista yhteiskuntaa ja kulttuuria. On Ylen visio tukea kansanvaltaa,
tuottaa, kehittdd ja sdilyttdd kotimaista kulttuuria, taidetta ja virikkeellistd viihdettd. Silla
on mukana my0skin sivistys- ja tasa-arvondkokulma. Miné halusin olla toisenlainen nuori
[Puhemies koputtaa] ja ottaa timén asian tdhin keskusteluun, koska minusta timéa on j&a-
nyt aivan liikaa katveeseen. [Puhemies koputtaa] Ministeri, mitd mielt4 te olette tdsté asias-
ta? Olette vield teatteritaiteen maisteri. [Naurua]

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Niin. — Ja nyt edustaja Satonen.

15.36 Arto Satonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! En provosoidu edel-
lisestd puheenvuorosta, mutta totean kylla sen, ettd niin kauan kuin Yleisradio on Suomes-
sa ollut, niin tdhén asti paédtokset on tehty yhteisesti, parlamentaarisesti, rahoituksesta niin,
ettd kaikki puolueet ovat mukana, ja pidén kylld ddrimmaéisen tirkeédné, ettd niin tehddan
jatkossakin. [Jukka Gustafsson: Loistavaa!] Siiné sitten vaihtoehtobudjeteilla on oma roo-
linsa, mutta se ehki jadkoon sitten... Uskon todellakin, ettd nédin tehdédén tulevaisuudessa.
On totta kai niin, ettd kun koko yhteiskunnassa joudutaan siédstdmaién tulevalla kaudella,
niin myos Yleisradion kohdalla joudutaan asioita katsomaan, mutta sen merkitys on toki
tarked ennen kaikkea tiedon vilittdjana, kulttuurin edistdjané ja muuta.

Mutta haluaisin kysyé ministeri Harakalta myos tdstd liikennepuolesta sité, ettd nyt kun
tdmé Vendjén hyokkéys on muuttanut titd loogista jérjestelmid, niin se on ihan hyvi, ettid
meillé on tullut [td-Suomeen hankkeita, mutta mitd me tehdéén lansiyhteyksille — vt 3, vt
11, vt 9 — koska meilld aivan varmasti tarvitaan titd maan siséistd poikittaisliikennetté
enemmaén kuin aikaisemmin?

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ja edustaja Ovaska.

15.37 Jouni Ovaska kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Jdin tuossa ai-
kaisemmin miettimain, pidinkd enemmaén tuosta jaoston puheenjohtaja Jokisen puheesta
vai oppositioedustaja Jokisen puheesta. Ne olivat tdysin erilaiset, ja kuitenkin molemmissa
yritettiin késittddkseni pysya faktoissa.

Mutta, arvoisa ministeri, Himeenkyronviyld, Vesajarventie, Miharintie, Alkkiantie,
Vilkkilantie — huima méird hankkeita Pirkanmaalle, kiitos siitd. Tdméi eduskunta on
kéantédnyt sen kehityksen, mitd liitkennepolitiikassa on Pirkanmaalla tehty. Aikaisempina
kausina Pirkanmaa on jadnyt tierahoista aivan mopen osaan, mutta nyt se on muuttunut.

Mutta, arvoisa ministeri, valitettavasti painetta tulee lisdd. Tuossa edustaja Satonen viit-
tasi esimerkiksi valtatie 9:44n — meidan ykkoshankkeemme, joka pitdi toteuttaa seuraa-
valla hallituskaudella. Se on myos liikennesuunnitelmissa, siind 12-vuotisessa suunnitel-
massa, ykkosend. Miten néissi paéstidn eteneméin?

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Piirainen.
15.38 Raimo Piirainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiitoksia ministe-

rille. Tdma4 kausi ei ole ollut missddn mielessd helppo. Tassé on ollut koronaa ja kaikkea ja
on pyritty pitiméén elinkeinoeldma liikkeelld ja virkednd, ja sen takia satsaukset raidelii-
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kenteeseen ovat sitten olleet merkittédvid. Namé tahtovat monta kertaa unohtua. Vuoden 20
lisdtalousarviossa pistettiin merkittdva méérd hankkeita liikkeelle, ja ne nikyvit viela til-
lakin hetkelld tuolla maakunnissa toimintana.

Kiitoksia téstd Kuhmo Oy:n tien siirrosta, se on budjetissa mainittu — pieni raha kylla
verrattuna budjettiin, mutta suuri raha sille alueelle ja ennen kaikkea sille yhtidlle, kun seu-
raavana sielld selén takana oli jérvi, niin ei padssyt karkuun, kun kasvua on niin valtavasti.
Samaten Oulun satamaan johtava Poikkimaantie on merkittidvé investointi — se koskee
myo0s Kainuuta, kun paistidén veden déreen — ja tietysti myos muut, [Puhemies koputtaa]
raideliikennetté kehittévit hankkeet. Kiitoksia niista.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ja edustaja Semi.

15.39 Matti Semi vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ensinndkin kiitoksia
ministerille Saimaan kanavan rahojen siirtdmisesté itdradan parantamiseen.

Mutta sitten tdhén perusteiden yllépitoon ja siihen korjausvelkaan, mikd meilld on, niin
jos ministerié lohduttaa, voin kertoa, etté sitd korjausvelkaa riittdd vield seuraavillekin mi-
nistereille, koska télld hetkelld meidén raskas litkenteemme ja niiden litkennevilineiden
paino on kasvanut huomattavasti siitd, mitd ne ovat olleet siind vaiheessa, kun ne kantatiet
on rakennettu. Niiden kantavat kerrokset ovat liian heikot, jotta se asfaltti pysyisi ehjidna, ja
siind mielessd ne pelkit asfaltoinnit eivét auta mitddn, vaan se tien rakenne pitié korjata
semmoiseksi, ettd se jaksaa kantaa sen raskaan liikenteen. Ja nyt vield ndkyy enemmén ku-
luttavana tekijind, jos mietitdéin meidén metsiteollisuuden puun tarvetta, kun Venajalta tu-
levan puun tuonti on véhentynyt ja puuta hakataan nyt meidén omista metsistimme: se tu-
lee [Puhemies koputtaa] todella paljon ndkymaéén meidén teiden kunnossapidossa.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Och ledamot Strand.

15.40 Joakim Strand r (vastauspuheenvuoro): Arade talman! Turvallisuudesta, huolto-
varmuudesta ja teollisuuden tarpeista on tosiaan pidettéva huolta. Itse uskon vahvasti, etti
Pohjois-Norjan satamien rooli tulee korostumaan, ja varsinkin jos on Itdmerelld problee-
maa, silloin ei Narvik riitd, vaan myos Mo i Rana, joka on osa Eurooppa-tie 12:ta, Vister-
bottenin kautta Vaasasta Helsinkiin asti vt 3:a kdytanndssé. Sielld litkenndi my06s maail-
man pohjoisin ympérivuotinen laivareittiliikenne, Wasaline Aurora Botnia. Ei 16ydy Ka-
nadasta, ei Alaskasta, ei muualta sellaista botskia, joka kulkee ldpi jaan 14pi vuoden. Viime
viikolla kdvi delegaatio Ruotsista tddlld pohtimassa, miten tulevalla vuosikymmenelld saa-
daan rakennettua myds kiinted yhteys Vaasan ja Uumajan véliin. Ministeri on niisté ide-
oista kylla tietoinen.

Mutta viimeisend mainitaan myds GigaVaasa-alueen raideterminaalin suunnittelu, ja
toivon, ettd ministeri voi omalta osaltaan kannustaa LVM:84, Véylda ja Traficomia posi-
tiivisella otteella osallistumaan tdméntyyppiseen suunnitteluun. Silloin kun on miljardi-in-
vestointeja tulossa Suomeen, niin meidan on [Puhemies koputtaa] pakko osoittaa niille in-
vestoijille, ettd me ollaan aktiivisia.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Néin. — Edustaja Malm.
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15.42 Niina Malm sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ilolla tietenkin terveh-
din Imatra—Joensuu-vélisen ratahankkeen parannuksia, Kaakkois-Suomi on nimittdin
edelleen merkityksellinen vientialue. Juuri tdnéén saimme iloisia uutisia kotikaupunkiini
Imatralle siité, ettd Stora Enso on valmis investoimaan 8,5 miljoonaa euroa kaakkoiseen
Suomeen, ja se kertoo myds hyvaa tulevaisuudelle, mutta se kertoo myds siitd, ettd me tar-
vitsemme niitd infran panostuksia jatkossakin. Kumipyoriltd on paéstéva siirtyméén radal-
le, koska se on ehdottomasti my0s ilmastoteko. Se on ilmastoteko Suomelle ja se on ilmas-
toteko yrityksille, koska meidédn jatkojalostetuilta tuotteilta myds tulevaisuudessa tullaan
vaatimaan kokonaishiilijalanjélki, johon otetaan kuljetukset mukaan. Sen takia, vaikkakin
Saimaan kanavalle kévi nyt véihén huonosti, meidin tulee muistaa, ettd Suomessa vesivay-
lid on, vesivéylat eivit kulu, ja meidén teollisuutemme ndiden vesivéylien varrella myos
tulevaisuudessa sijaitsevat.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Hoskonen.

15.43 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! On erin-
omainen asia, ettd itdrataan kiinnitetddn huomiota. Tami Venéjan-liikenteen loppuminen
ja Saimaan kanavaliikenteen loppuminen yleensékin ovat meille kamala paikka, ja toivon-
kin, ettd itdrata otetaan ihan aidosti vakavasti, koska olemme kérsineet jo toisen maailman-
sodan jélkeen ihan riittdvisti siitd, ettd rajat kun muuttuivat, niin meilld liikenneyhteydet
menivét poikki. Niitd nyt on pikkuhiljaa, vitkasti kehitetty. Toivottavasti tdssd nyt péds-
tddn siihen, ettd koko se nopea itdrata, mistd on hankekin olemassa, saadaan vihdoin kun-
nolla jalalle, koska se varmistaa ldhes kahden miljoonan ihmisen liikkumisen ja tavaroiden
litkkkumisen. Metsiteollisuus kehittdd edelleen, ja nyt kun metsiteollisuuden puuvirrat ovat
vahvasti Suomessa, me tarvitaan nopeita kuljetusmenetelmi, jotka vievét maanteiltd kuor-
maa pois.

Ja toinen asia, arvoisa puhemies: Alemman tieverkon hoitoon toivoisin, ettd saataisiin
ne tiehoylat takaisin, koska teiden pinnanmuoto on se ongelma. Rahaa meilld budjetissa
on. Jos vaan annetaan vihdoin ja viimein se lupa, ettd ruvetaan kdyttdimédn sorateilld
tiehoylid, jolloin tien muoto palautetaan sellaiseksi, millainen se olla pitéé, silloin tdmé on-
gelma néisté vettyvistd teistd loppuu.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ja edustaja Rantanen, Piritta.

15.44 Piritta Rantanen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies, kiitos puheenvuo-
rosta! Erityinen kiitos edustaja Ovaskalle ja Satoselle Ysitien nostamisesta. Voin tietysti
jatkaa tdtd ja ilolla tervehtid sitd, kuinka olemme juuri viime kuussa saaneet Ysitien Hi-
moksen-risteykseen eritasoliittymén kéyttoon, ja erityinen kiitos siitd, ettd se on télld hal-
lituskaudella jopa valmiiksi asti saatu, mutta toimia tarvitaan kyll& varmasti lisaa.

Otin itse puheenvuoron liittyen siihen, ettd niin kuin ministeri tidssd mainitsikin, myos
kybermaailma ja kybertietojérjestelmat liittyvit timéan alan budjettiin, ja olemme nyt liséé-
méssi rahaa sinne kyberpuolellekin. Kybermaailman uhan kohteena voi olla meidén kriit-
tinen infra tai vaikka maksujérjestelmét. Olisinkin ministeriltd kysynyt: mihin konkreetti-
sesti tdssé budjetissa oleva kyberturvallisuuden lisérahoitus on tarkoitus kéyttéd, ja onko se
riittava?
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Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Kinnunen.

15.45 Mikko Kinnunen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Me olem-
me pitkien etéisyyksien maa, ja tie- ja ratayhteyksien on oltava kunnossa mutta myds tie-
tolitkkenneyhteyksien, niin ettd koko maa voi kukoistaa. Me tarvitsemme nopeat, patkimét-
tomat ja kattavat tietoliikenneyhteydet joka paikkaan, ja nimenomaan néitd nopeita yhte-
yksid.

On hyvi asia, ettd tdstd monen niin haukkumasta elpymisvélineestd saadaan nyt se 17
miljoonaa varoja. Varmaan kaikille ne nyt kelpaavat. Kysyisin siihen liittyen, etti kun sii-
nd on néitd kuntien maksuosuuksia, niin voisiko néiti tarkastella vield, kun osa kunnista on
niin hankalassa tilanteessa, ettd tukimahdollisuuksista huolimatta ei voida hakea néitd
avustuksia.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Ollikainen.

15.46 Mikko Ollikainen r (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies, drade talman! To-
siaan tdmén hallituskauden aikana on panostettu aika paljon eri hankkeisiin, ja toki korona-
aikana on ollut omat haasteensa sitten laittaa nimé toimeen, mutta toki myds 2020 asfal-
toitiin jo aika paljonkin. Perusvéylénpito on todella tirkedé saavutettavuuden kannalta, ja
haluan my®s kiittié tidssé eduskunnan puolta, ettd ollaan saatu nditd harkinnanvaraisia mééa-
rdrahoja néihin hankkeisiin.

Haluaisin kysyé ministeriltd koskien Liikenne 12 -hanketta ja parlamentaarista ryhmaa,
jossa itsekin olin mukana: sehén péivitetdédn joka neljds vuosi, ja nyt kun ministeri on ollut
mukana tdssd koko kauden ajan — melkein koko kauden ajan — niin mihin hén itse hen-
kilokohtaisesti panostaisi ensi kaudella? — Kiitos.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Nyt annan vield puheenvuorot seki valiokunnan va-
rapuheenjohtajalle ettd puheenjohtajalle. Sen jdlkeen ministerin vastaus, jonka jdlkeen siir-
rymme puhujalistaan. — Ja varapuheenjohtaja, edustaja Torniainen.

15.47 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Téssd kes-
kustelussa on tullut erittdin hyvin esille sitd, ettd kylld liikenneasiat ovat sellaisia, jotka
keskusteluttavat meiti kansanedustajia, ja aina kun vierailemme tuolla maakunnissa, niin
kylla niité terveisid tulee: joka puolella ovat ne kaikkein huonokuntoisimmat tiet. Taytyy
sanoa, ettd menee mihin tahansa, niin aina sielld ovat ne huonokuntoisimmat tiet.

Mutta oikeastaan mité tulee ndihin ratayhteyksiin, niin oma mielipiteeni on ja my0dskin
keskusta ldhtee siltéd kantilta, ettd kylld nykyisti rataverkkoa pitdéd kunnostaa. Se ei nimen-
omaan saa paistd rapistumaan. Ja kun tissd on Itd-Suomen asiasta ollut puhetta, niin on
erittdin hyvé, ettd nytten niitd rahoja saadaan mydskin siihen itérataan ja sitd saadaan kun-
toon siltd osin, mutta sielld on mydskin se kaksoisraidehanke, Luuméiki—Joutseno-vili,
joka tulee saada seuraavalla eduskuntakaudella ehdottomasti parannukseen. Se on tosiasia.

Ja sitten haluan lopuksi vield ministeriltd ihan virallisesti kysyé niisté laajakaistahank-
keista, oikeastaan valokuituhankkeista: [Puhemies koputtaa] voisiko niithin nimenomaan
niitd kuntaosuuksia kohdentaa paremmin ja niiti pienentd4?
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Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ndin. — Ja nyt valiokunnan puheenjohtaja, edustaja
Kymaéléinen.

15.48 Suna Kymiildinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! On hyvi,
ettd hallitus on elvytyksen nimissd panostanut tdhdn perusviyldnpitoon yli parlamentaari-
sen sopimuksen. T4dlld opposition puolelta on tullut huomioita siitd, ettd tima ei ole ollut
riittdvaa, mutta huomautan, ettd niin kokoomuksen kuin perussuomalaisten vaihtoehtobud-
jeteissa ei kummassakaan ole osoitettu perusvéylénpitoon enempéé rahaa, [Kokoomuksen
ryhmaéstd: On osoitettu!] joten timén parlamentaarisen sopimuksen mukaisesti me tulem-
me varmasti jatkossakin meneméén, ja on hyvé, etti parlamentaarisesti sovitaankin myos
siitd rahoitustasosta, ja kaikkien tehtdva on huolehtia, etté se taso on sellainen kuin on yh-
dessd sovittu.

Stora Enso -investointi Imatralla korostaa kaksoisraiteen térkeyttd edelleenkin, ja kysyi-
sin ministeriltd nyt vield Saimaan kanavan osalta, koska sisévesiliikenteelld on suuri tarve
kasvaa ja meiltd puuttuu sieltd nyt aluksia: onko ministeri valmis edistimiin timmdista
vakuutusjirjestelméad, jotta varustamot uskaltavat tuoda laivoja sisdvesiliikenteeseen rah-
tikayttoon?

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Ndin. — Ja nyt, kuten lupasin, ministeri vastaa, min-
k& jalkeen puhujalistaan.

15.50 Liikenne- ja viestintiministeri Timo Harakka: Arvoisa puhemies! Kiitoksia
ndistd asiantuntevista kommenteista ja kysymyksista.

Edustaja Jokiselle sanoisin, ettd kylld koronan aikaan tehtiin aivan ennitysméiset panos-
tukset perusviyldnpitoon. Vuonna 20:hin siis paillystettiin noin 4 000 kilometrid, kun
edellisen kerran siihen oli paésty vuonna 2006, eli valitettavasti tilanne nyt ei ole yhté hy-
vd, ja saman kesén lisdbudjetissa pantiin saman tien 250 miljoonaa euroa vayldrakentami-
seen nopeana elvytystoimena, kun peléttiin aiheellisesti lamaa. Silloinkin, voi sanoa, suh-
dannepoliittisesti ajoitus osui tdysin nappiin.

Edustajat Pirttilahti, Torniainen ja Kinnunen kysyivét laajakaistatuesta ja kuntien mak-
suosuuksista. Tdssdhdn olen tietenkin sitoutunut tihdn valiokunnan lausuntoon silti osin,
ettd titd asiaa seurataan ja tarkastellaan. T4lld hetkelld meilld ndyttda siltd, ettd tuo kysynté
on sellainen, ettid saadaan médrdrahat méardajassa kéytettyd, joten nyt ei ole nédkdpiirissé
sitd, ettd sithen tarvitsisi suuremmin ldahted puuttumaan, niin kuin tarkoitus oli, mutta olen
samaa mieltd siitd, ettd tissd tulivat elpymisrahat hyvain kdyttoon. Liséksi tietysti lothdim-
me vield viiden miljoonan méirdrahan junien verkkoyhteyksien parantamiseksi, ja kun VR
on laittanut vield itse asiassa kaksinkertaisen summan itse, niin meidén selkeé tahtotilam-
me on siis se, ettd junat tyotiloina ja tydmatkavélineind ovat entistékin kilpailukykyisempi
vaihtoehto.

Lentoliikenteen valtiontuet tietenkin puhuttavat. Lennot ovat nyt turvattuja heindkuun
loppuun saakka. Témé peruste on edelleen korona, ja silloin, kun sopimuksessa on optio
vastaavalle jatkokaudelle, tiytyy tietysti pohtia, mikd se perustelu sitten sille on, jos sitd
halutaan jatkaa. Tdmé on ihan aiheellinen keskustelu. Térkedd on nyt tietysti saada kevéaél-
13 normaalimman kysynnén perusteella tarkka tietopohja sille, mita tdssé pitéisi tehdd. Tot-
ta kai merkittdvin toiveemmehan on se, etté kysynté olisi niin suurta, etté se syntyisi mark-

15



Underpunkt i budgeten PR 143/2022 rd

kinaehtoisesti eiki olisi riippuvainen siitd, milld tuulella poliittiset paattajat kulloinkin ovat
asiassa.

Edustaja Strand, kuten tuossa aikaisemmin sanoin ehké vdhén koukeroisesti, niin strate-
gista yhteistyotd investointien vaatimien logististen ratkaisujen osalta tiivistetdén liitkenne-
ja viestintdministerion, tyd- ja elinkeinoministerion ja valtiovarainministerion yhden luu-
kun periaatteella niin, ettd varmasti tulemme huomioineeksi sen, ettd valmistaudumme ja
varaudumme niihin investointeihin. Esim. Metsd Groupilla on ollut ja my0s Stora Ensolla
tdssa erittdin hyvdi omaa ikdin kuin varautumista, mutta tdytyy varmistua myds, etti esi-
merkiksi ulkomaiset investoijat tietdvit, kehen olla yhteyksissé silloin, kun téllaista pohdi-
taan. Meilld on, kuten sanoin, ihan hyva tilanne ollut néitten investointien suhteen.

Haluan tietysti kiittdd edustaja Ovaskaa kiitoksista Himeenkyronviaylédn osalta. Valtuus-
han oli 67 miljoonaa, ja monia kohteita [Puhemies koputtaa] sekd Kolmos- ettéd Ysitielld in-
vestointiohjelmassa on. Haluamme pitd4 sen suunnitelmavarannon sellaisena, ettd kun me
kaikki téssd salissa yhdessd tuumin haluamme lisétd nditd méarirahoja ja silld kohtaa ehka
hiukan panna syrjain ndmé sddsto- ja sopeutusvaatimukset, niin niihin on sitten olemassa
hyvit tyokalut. — Kiitoksia.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitoksia. — Ja nyt puhujalistaan. — Edustaja Kin-
nunen, Mikko.

15.54 Mikko Kinnunen kesk: Arvoisa herra puhemies! On tirkedd, ettd koko Suomen
véylit ovat kunnossa niin harvaan asutuilla seuduilla kuin kaupungeissa. Vaikka néitd mer-
kittédvid panostuksia on tehty — kiitos niisté kaikista — niin korjausvelkaa on ja nousseet
kustannukset vaikeuttavat tilannetta. Nyt kun jakovarasta saatiin timmoisié tirkeitd, pie-
nempiéd kohteita eri puolille maata, niin sekin osaltaan auttaa. Meille keskustalaisille perus-
véylanpito ja sen rahoitus ovat sydénté lahelld, kun halutaan ajatella koko maata ja sen
elinvoimaa. Maakunnissa tarvitaan edelleen autoja.

Toinen asia, mistd haluaisin jotakin sanoa, on yksityisteiden méérarahat. Nehén ovat
vaihdelleet vuosittain. Vuonna 2020 oli 20 miljoonaa yksityistienpidon méérarahoiksi ja
2021 oli 30 miljoonaa ja nyt vuodelle 2023 on 23 miljoonaa, mutta siind tietenkin paranta-
miskohteen korvausprosentti nousee tavanomaisilla teilld 50:std 70:een ja siltojen ja luon-
nonolosuhteiden aiheuttamien yllittédvien korjauskohteiden kohdalla 75 prosentista 85 pro-
senttiin.

Eli vaihtelua on ollut yksityisteiden osalta aina eri vuosina, ja on ollut myoskin hallitus-
kausia, jolloin yksityistierahat ovat olleet 1ahes nollassa. Nyt ollaan suhteellisen hyvalla ta-
solla, mutta kun katsoo kokoomuksen budjettivaihtoehtoa, niin sielld yksityisteille on vain
13 miljoonaa. [Eduskunnasta: Oho!] Eli aikamoinen pudotus tésti ensi vuodesta, 10 mil-
joonan pudotus. Tietysti ndma yksityistiet painottuvat tuonne harvaan asutulle seudulle, ja
se on omalla laillaan sitten arvovalinta, mihin satsataan.

Iloitsen myoskin ndistd kdvelyn ja pyordilyn edistdmisistd muutamalla miljoonalla.
Niissé on toki kysymys siirtymisesté paikasta toiseen mutta myos arkiliikunnasta ja mata-
lan kynnyksen lenkkeilyst, ja silld on ihan merkittdva vaikutus kansanterveyteen. Se on
hyva, ettd niitd tehdddn entistd enemmain, samalla turvallisuuskysymys.

Térkeitd ovat myoskin tiehankkeet, jotka sitten mahdollistavat isompia investointeja,
kuten Oulun Poikkimaantie nyt saa aikaan [Puhemies koputtaa] timén Stora Enson inves-
toinnin — tapahtuu aivan kuten Kemissé. Se on viisasta politiikkaa.
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Toinen varapuhemies Juho Eerola: Néin varmasti. — Ministeri Harakalta jii dsken erés
asia mainitsematta, olkaa hyvé.

15.57 Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka (vastauspuheenvuoro): Kiitos, ar-
voisa puheenjohtaja! [Eduskunnasta: Puhemies!] Tosiaan en tullut puhuneeksi tuosta
kyberturvallisuudesta enkd vastanneeksi sithen kysymykseen, jonka edustaja Rantanen
esitti. Siitd ihan lyhyesti vain, ettd onneksi jo hyvén aikaa ennen titd Vendjén julmaa hyok-
kéystd ja sen vaatimaa valmiustason nostoa teimme hallituksessa kaksikin periaatepaétds-
td kyberturvallisuuden parantamiseksi, ja siitd saatoimme ottaa suoraan sen listan, mité
taytyy tehdd néitten vilttdmittdmien korjausten ja uudistusten toteuttamiseksi, ja nyt ke-
hyskaudella peréti 250 miljoonaa euroa kaikkiaan tdhan aivan valttimattoméén parannuk-
seen on varattu.

Mutta haluaisin nostaa vield esiin sen, etté julkisen sektorin liséksi tietysti ihan avain-
roolissa ovat yksityisen sektorin toimijat. Minua ilahduttaa erityisesti se, ettd ensimmaéise-
nd Euroopassa olemme voineet timmoisen ihan merkittdvén tietoturvasetelin yksityisille
toimijoille myontéé. Sen tilaus, sen kysynté, ensimmaisilld hakuviikoilla nyt joulukuun
alussa oli 335 prosenttia, eli todella se on tullut tarpeeseen, ja EU seuraa nyt meité siind,
millé tavalla me tétd yksityisen sektorin kybervalmiutta parannamme. — Kiitos.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Kiitos. — Ja nyt edustaja Soinikoski.

15.58 Mirka Soinikoski vihr: Kiitos, arvoisa puhemies! Suomen ja koko maailman talo-
usndkymiéd varjostaa Vendjén aloittama hyokkéyssota Ukrainaan, ja sen seurauksena ener-
gian hinta on kohonnut, ja se on johtanut voimakkaaseen inflaatioon. Kustannustason nou-
su heijastuu erityisen voimakkaasti perusvéylénpitoon, kun infran rakentamisesta on tullut
aikaisempaa huomattavasti kalliimpaa. Maanrakennusindeksin mukaan rakentamisen kus-
tannukset ovat vuoden aikana nousseet 15 prosenttia.

Kasvaneet kustannukset edellyttidvit raakaa priorisointia véyldhankkeissa. Télld halli-
tuskaudella luotu Liikenne 12 -suunnitelma antaa télle priorisoinnille hyvén selkénojan,
silld se madrittdd strategiset kriteerit valtakunnallisen liikennejarjestelmén kehittdmiselle
aina vuoteen 2032 asti. Suunnitelman mukaan meidin on panostettava hankkeisiin, jotka
ovat taloudellisesti kustannustehokkaita, parantavat alueellista saavutettavuutta ja hillitse-
vit ilmastonmuutosta. Kun litkennehankkeita tarkastellaan ndiden kriteerien kautta, pys-
tymme keskittymdéin liikenneinvestointeihin, jotka ovat aidosti vaikuttavia ja edistidvit
kaikkien suomalaisten liikkumista.

Arvoisa puhemies! Kustannustason nousulla on ollut valittdémid vaikutuksia litkenne-
hankkeiden budjetteihin. Kompensoidakseen néiti vaikutuksia hallitus on esittényt perus-
véylanpidolle 50 miljoonan euron lisdrahoitusta. Télla lisdykselld varmistetaan, ettd kes-
kenerdiset hankkeet saadaan maaliin ja ettd kriittiset liikenneyhteydet pysyvét toiminta-
kunnossa.

Digirata on mittava uudistus, jossa Suomen rataverkolle rakennetaan eurostandardiin
perustuva radioverkkopohjainen ERTMS-kulunvalvontajérjestelmi. Hankkeen yhteydes-
sd uusitaan turvalaitejarjestelmén ohella my0s rautateiden ohjaus- ja hallintajérjestelmit.
Digiradalle on osoitettu yhteensd 130 miljoonaa euroa vuosille 2021-2027. Toteutusvaihe
on seuraavalla vuosikymmenella.
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Arvoisa puhemies! Joukkoliikenteen toimivuus on ehto alueiden yhdenvertaiselle saa-
vutettavuudelle ja suomalaisten liikkumisvapaudelle. Koronapandemia iski pahasti jouk-
koliikenteen matkustajaméériin, ja sen seurauksena joukkoliikenneyhtididen lipputulot
laskivat dramaattisesti. Nyt puolestaan yleinen hintojen nousu kurittaa monia joukkolii-
kenneyhtidita.

Hallitus on tukenut joukkoliikenneyhtidité tisséd haastavassa tilanteessa. Tdmén vuoden
alussa hallitus tuki yhteensé 78 miljoonalla eurolla joukkoliikenteen toimivuutta ja toimin-
taedellytyksid Suomessa. Ensi vuodelle hallitus esittdd arvonlisdveron viliaikaista alenta-
mista nollaan, mink4 avulla joukkoliikenteen lippuhinnoista saadaan kilpailukykyisempia.
Lisdksi suurten kaupunkiseutujen joukkoliikennettd tuetaan vield ylimaérdiselld miljoonal-
la eurolla. Se saatiin sovittua eduskunnan jakovaraneuvotteluissa ja on yksi tirked lisétoi-
mi joukkoliikenteen tukemisessa. Vihreille joukkoliikenteen tukeminen on ollut koko hal-
lituskauden térked tavoite, ja on hienoa, ettd tdti tavoitetta on saatu hallituksessa yhdessé
edistettyé.

Arvoisa puhemies! Vihred siirtymé on avain energiaitsendisyyteen. Monet asiantuntijat
ovat sanoneet, ettd nykyinen energiakriisi olisi ehka voitu vélttdd, jos vihreé siirtyma olisi
aloitettu aiemmin. Siksi meidén on edistettdva vihredd siirtymiéd nyt kaikilla rintamilla.
Liikenteessd meidén on véhennettiva riippuvuuttamme fossiilienergiasta, josta Vendja ja
muut autoritddriset valtiot saavat rahaa myds sotakassaansa.

Tamén takia hallitus esittia, ettd sdhko- ja kaasukdyttdisten paketti- ja kuorma-autojen
hankintatukien hakuaikoja pidennetddn vuoden 2024 loppuun. Hakuajan pidentdmisen
taustalla on kasvanut kysynté tukea kohtaan. Tdmé on positiivinen ongelma ja kertoo kan-
salaisten halukkuudesta siirtyé vihreisiin vaihtoehtoihin. Ensi vuodelle ehdotetaan yhteen-
sé kahden ja puolen miljoonan euron lisdystd hankintatukeen. Yhteensd hankinta- ja muun-
totukiin on viiden vuoden aikana ohjattu 50 miljoonaa euroa, miké osaltaan kertoo myos
hankintatuen suosiosta. Kriisien keskelld meidén on ylldpidettéva toivoa ja estettdvd hy-
vinvointi- ja tuloerojen repedminen. Muuten vaarana on kansallisen yhtendisyyden horju-
minen ja polarisaation lisddntyminen.

Arvoisa puhemies! Euroopan turvallisuusympériston muutos koskee myds viyla- ja tie-
toverkkojamme. Toimivien liikenne- ja viestintdverkkojen kriisinkestavyys on keskeises-
sd asemassa osana Suomen kokonaisturvallisuutta. Siksi on ddrimmaéisen hienoa, etti
kyberturvallisuuteen liittyvit kysymykset on huomioitu asianmukaisesti talousarvioesityk-
sessd. Liikenne- ja viestintdvaliokunta kiinnitti lausunnossaan huomiota siihen, ettd kan-
sallista kyberturvallisuuden korjausvelkaa jéa viela esitetyn lisdrahoituksen jélkeenkin. Li-
séksi mahdollisen Nato-jasenyyden aiheuttamat lisdykset kyberturvallisuus- ja muihin teh-
taviin tulevat edelleen tarvitsemaan lisdrahoitusta.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Holopainen, Hanna, poissa. — Edustaja Hoskonen.

16.04 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Liikenneasiat ovat varmaan néin
budjetin laadinnan aikaan yksi mielenkiintoisimpia padluokkia. On tarkeéd, ettd suoma-
laista liikenneverkkoa kehitetddn ja saamme tdmin liikenneverkon parempaan kuntoon.
Haasteet ovat ankarat. Meilla on jatkuvasti havaittu se, ettd alemman tieverkon kunto heik-
kenee koko ajan, ja kuten ministerikin omassa puheenvuorossaan totesi, niin on pantu pa-
noksia paljon sinne suuntaan mutta emme valitettavasti ole sitd hoitovelkaa kovin paljon
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pystyneet kuromaan umpeen. Elikkd on edelleen huutava pula, mutta meidén tulee kiinnit-
tad jatkossa huomiota sellaisiin asioihin, jotka tuottavat tulosta entistd paremmin.

Aloitan alemmasta tieverkosta.

Todellakin, alemman tieverkon kunto on Suomen kansantalouden kannalta kaikkein tér-
kein asia, tai on sielld toki monta muutakin, mutta sen asian kannalta, mihin me pyrimme,
se on erittdin tdrked asia. Nimittdin kaikki suomalaiset puukuljetukset ldhtevit alemmalta
tieverkolta, sieltd soratieverkolta, josta puu nousee kumipydrille. Yhtéén puuta ei metsésti
lahde muuten kuin metsédkoneen tuomana tienvarteen ja siité sitten rekalla eteenpéin. Meil-
14 on semmoinen tilanne alemmalla tieverkolla sorateill4, ettd teiden runko on murtumas-
sa. On kaksi syytd sithen: Ensimmaéinen ja pahin syy on se, ettd olemme menettdneet tissé
vuosikymmenten aikana sen tienpinnan muodon, kun on niilld kevyilld vehkeilld ajettu
sielld eikd lanalla pystyta tietd muotoilemaan. Siihen tarvitaan jéred tichoyld, joka laittaa
sen tienpinnan kuperaan muotoon, minké jdlkeen rupeaa vesi valumaan sivuille pdin. Nyt
kun se tienpinta on tasainen, vesi seisoo tielld ja kitkamaalaji menettdd kantavuutensa. Ny-
kyinen 72 tonnin yhdeksénakselinen rekka uppoaa siihen tichen, se ei pddse enédd eteen-
péin.

Miné olen Esa Halttusen kanssa, kiteeldisen yrittdjan kanssa, tehnyt Véyldvirastoon sel-
vén esityksen koealueesta. Sinne ei pidé laittaa mitdén kevytti konetta vaan ihan aito, oi-
kea tichdyl4, jolla on nykyaikainen tekniikka. Se pystyy sen tekeméén. On totta, ettd muu-
tamia teitd on jo menetetty. Se vaatii sitten uuden kantavan kerroksen, uuden muotoilun,
ojien kuivatuksen kuntoon laittamiseen, mutta se kannattaa tehdd. Ehkd ensimmaéisend
vuonna maksaa enemmain, mutta seuraavina vuosina sddstdd varmasti. Tdima on ainoa kei-
no, milld tdmé voidaan laittaa kuntoon. Milldén kevyilld véyldhoidoilla ei endé onnistu.

Toinen asia on sitten tietenkin itdrata. Moni sitd ajattelee, ja ymmarréin, ettd moni ehké
véheksyykin sitd, mutta asia on kuitenkin élyttdmén térked. Eihén se voi valtakunnassa olla
niin, ettd meilld esimerkiksi maantiepuolella Kuutostie on jitetty aivan mopen osalle.
Sama koskee titd nopeaa itdrataa. Se pitdd laittaa kuntoon nyt varsinkin, kun Venéjén ti-
lanne on, mikd on. Tieddmme sen varmasti, ettd Venéjén nykyinen tilanne ei kymmeneen
vuoteen selvid — pidén ihmeend, jos se nopeammin selvidd. Meidin on pyrittiva riippu-
mattomuuteen Vendjésté lilkennevidyliemme, omien liikennevéylien, suhteen. Venéldinen
kylld osaa omansa hoitaa. Jos jonain pdivana kauppa alkaa hyvin, niin nautitaan siita sit-
ten, mutta sen varaan ei voi endé rakentaa. Elikka téssd on se iso linja. Laitetaan itdrata kun-
toon. Sitd varten on yhti0 perustettu ja sielld on selvié tavoitetiloja médritelty. Niitd pitdd
noudattaa. Samoin Kuutostielld on semmoisia kohtia vield edelleen, joissa ajetaan kuutta-
kymppid. Ajatelkaa, valtakunnan yhdelld padvaylélld ajetaan kuuttakymppié. Ja semmoi-
sia mutkia vield on, jotka eivit valtakunnan péadvéylille ollenkaan edes kuulu. Témén takia
pitdd toimia ndissé asioissa madritietoisesti valtakunnan padvaylia kehittden.

Ja sitten kolmantena tdma vesitielitkenne. Kuten tiedetién, Saimaan kanava meni nyt
sattuneesta syysté kiinni, ja varmaan on niin, ettd se timén vuosikymmenen pysyy ja to-
dennidkoisesti vield pitempédnkin. Siindkin asiassa pitdd pyrkid itsendiseen toimintaan.
Edelleen, arvoisa ministeri, toivoisin, ettd tdiméd Saimaan ja Kymijoen kanavointi otettai-
siin vihdoin ja viimein vakavasti. Pidén ihan varmana, ettd TEN-T-verkolta Euroopan
unionista saa timmdiseen ympéristoystavilliseen liikennehankkeeseen hyvén panoksen
rahaa. Se kustannus ei ole ylivoimainen. Silld saisimme 80 prosenttia Suomen metséteol-
lisuuden tuotannosta ympérivuotisen vesireitin piiriin, ja se olisi valtava kilpailuetu Suo-
men metsiteollisuudelle. Sen parempaa ei ole. Jos me haluamme kustannuksia alas, niin
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muuta keinoa meilli ei ole, kaikki muut on jo kdytetty. Muun muassa Ruotsi nauttii tdna-
pind suurta kilpailuetua. Heilld kanavaverkko toimii, ja varsinkin Saksassa se toimii, ja
Keski-Eurooppahan ei voisi toimiakaan, ellei kanavia ja néitd vesivéylid olisi.

Elikka, arvoisa puhemies, lopuksi toivon sitéd, ettd nimé isot hankkeet huomioidaan.
Némaé pienemmat asiat, mitkd hoidetaan esimerkiksi yksityisteille, sinnekin on saatu, niin
kiitoksia vain, arvoisa ministeri, ettd olemme saaneet yksityisteiden kehittdmisen rahaa li-
sdd. Ne tulivat todella tarpeeseen muun muassa siltojen korjaamisen takia. Mutta toivon
nédiden isojen asioiden osalta, ettd huomataan vihdoin Itd-Suomen asema. Ei meitd pidd
rankaista siitd endd, mité tapahtui 44, mihin rauhan raja vedettiin. Me tarvitsemme véylét
aivan niin kuin Linsi-Suomessakin. En ole heille kateellinen, mutta toivon, ettd Itd-Suo-
men tarpeet huomioidaan. — Kiitos.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Junnila.

16.10 Vilhelm Junnila ps: Arvoisa puhemies! On hienoa néhdi, ettd ministeri on taalla
paikalla kuulemassa, vaikka debatista jo pééstiinkin. — Arvoisa puhemies, tdimé kello
ndyttdd muuten kdyvéan yli viittd minuuttia jo alkuvaiheessa, niin ettd... [Naurua — Tuo-
mas Kettunen: Voitte tulla pois jo!] — Nyt néyttdd paremmalta, ja saatiin lisdd puheaikaa.

Mutta aloitetaan E18:sta... [Puhujan mikrofoni sulkeutuu — Hélind4d — Eduskunnasta:
Nyt meni dénikin jo!] ...on kehétie ja yksi koko maan tdrkeimmisté liikennevéylistid. Kuten
ministeri tietdd, tima kuuluu myoés TEN-T-verkkoon ja 16ytyy Liikenne 12 -suunnitelmis-
ta. Nythén on niin, ettd tdmé jatkorahoitus tarvitaan siithen Raision kohdalle. Uskon, etti
ministeri on téstd hyvin tietoinen, ja toivomme péitdstd mahdollisimman pikaisesti, silld
suunnittelu on edennyt hyvin ja muutenkin tdmaé on jo toteuttamiskelpoinen. Kaikissa niis-
sd Turun ympérilld olevissa kunnissa odotetaan kiihkeésti timén etenemista.

Mutta kuten tuossa debatissa otin esiin, yksi ongelma Varsinais-Suomessa on se, ett tei-
td padllystetddn ainoastaan 160 kilometrid. Aiempi taso viime vuosina on ollut 400—500
kilometrid, eli aika korkealta on pudottu, ja vaikka nyt maltillisesti ma4rarahaa on lisitty,
niin kylla tdmé erityisesti sitten, kun poistutaan niiltd paavéylilta, ndkyy myos tieverkos-
sa. Hyvié on kuitenkin se, etti tdhén saatiin vt 1:n Uskelanjoelta Pukkilaan menevé osuus
ensi vuodelle, samoin Turun kehétielle tulee kolme pééllystettd kolmessa osassa. Loytyy
myo0s maantie 189 Poikon ja Rymattyldn vililld ja mt 185 Krookilan ja Kaanaan viélilld,
joka menee Raision kohdalla poikittain. On myods Kuusjoen kohta kantatie 52:1la ja sitten
Taivassalossa Pyheltd Kaitaisiin maantie 192. Kiitédn ministerid, ettd ndmé on otettu huo-
mioon. [Tuomas Kettunen: Hyvid investointeja kaikki!]

Mutta sitten Uusikaupunki—Laitila-vililld kevyen liikenteen véyld on sellainen, misti
Varsinais-Suomen kansanedustajaryhma jétti yhteisen aloitteen. Téméhén on ollut valta-
kunnan medioissa ikdvén tasaisen tahtiin. Siind nimittdin on tapahtunut useampia kuole-
maan johtaneita onnettomuuksia. Témén tien pédllystdmiseen saatiin nyt 500 000 euroa
niin sanotuista joululahjarahoista, mutta kevyen liikenteen vdylédn osalle ei saatu, ja se on-
nettomuusalttein kohta on nimenomaan siiné Sirppujoen ylittévalla sillalla, joka on se on-
gelmakohta. Toivon, ettd ministeri huomioi ndm4, kun laittaa valmistelua, mahdollisesti jo
huomenna, tisti eteenpdin.

Toinen askarruttava kysymys koskettaa Naantali—Raisio-vililld olevaa junaradan séh-
koistdmistd. Se on ollut pitkdén Vayldviraston suunnitelmissa. Nyt sille on hiukan isketty
jarrua sen vuoksi, ettd Vendjén liikkenne on sielld lakannut, mutta Naantalin satama itses-

20



Underpunkt i budgeten PR 143/2022 rd

sddn on yksi Suomen merkittdvimpid tavarasatamia, taitaa olla kolmanneksi suurin, huo-
mattavasti kuitenkin vaikka Turun satamaa suurempi rahtimééraltdén. Finnlines on myos
vuodesta 23 eli ensi vuodesta saamassa uusia laivoja téille vilille, joten télld radan sdahkdis-
tdmiselld on erittdin kiire. Ja se on senkin vuoksi tirkedd, ettd VR on ilmoittanut haluavan-
sa kaukojunayhteyden Helsingistd Naantaliin saakka. Nyt se menee Helsingistd Turkuun,
missd se joutuu odottamaan tunnin verran, kun sité sielld kdénnelldén ja seisoskellaan toi-
mettomana, ja timé ei vaatisi minkéanlaisia uusia investointeja sitten valtionyhtidltakéaén,
jos se ajatettaisiin Naantaliin saakka. Mutta kuten sanottu, tima sdhkdistys on tehty ainoas-
taan Raisioon saakka, joten siltd osin se ei ole vield toteutunut, mutta uskon, ettd ministeri
muistuttaa Vayldvirastoa aiemmista suunnitelmistaan.

Ja kun ministeri on aiemmin esiintynyt veroasiantuntijana, niin en malta olla ottamatta
ajoneuvoveroa tdssd yhteydessa esiin. Jatin aiemmin lakialoitteen siitd, ettd maksutapalisé
poistettaisiin ja sitten erien mairai nostettaisiin. Nythén tilanne on se, etté jos laitat ajoneu-
voveron eriin — ja niitd voit tehdd muistaakseni vain neljé kappaletta sen sijaan, etté ne oli-
sivat vaikka kuukausittaisia — niin néistd maksetaan maksutapalisé kolme euroa, mika ei
oikein vastaa todellisuutta eiké sitd, miten valtionhallinnossa muilla vastaavanlaisilla mak-
suilla toimitaan. Toivon, ettd timédkin otetaan huomioon.

Ja lopuksi muistutan kotitalousvédhennyksestd. Nyttenhédn autojen méériaikaiskatsastuk-
sista ei saa tehdé kotitalousvdhennyst, ja tdima olisi yksi sellainen, joka vihentdisi harmaa-
ta taloutta ja parantaisi turvallisuutta tien pdélla ylipaataan. — Kiitoksia.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Eestila.

16.15 Markku Eestili kok: Arvoisa puhemies, arvoisa ministeri! Tekisi mieli ensin pu-
hua talouspolitiikasta, sillé olen hieman kateellinen Ruotsille ja Norjalle: Ruotsille sen ta-
kia, ettd sielld vaihtotase on noin kuusi prosenttia positiivinen bruttokansantuotteessa, ja
Norjalla on pitkille yli tuhat miljardia oleva 6ljyrahasto, josta se tulouttaa kolme prosent-
tia poliitikoille kayttoon, ettd voivat sitten ndité tielitkennehankkeita miettid vihén eri ta-
valla. Eli kyllahén tdmén puheen pitéisi koskea suomalaista vientid ja talouspolitiikkaa ja
tyomarkkinoiden rakennetta, mutta kun on kyse liikenteen paéluokasta, niin pysytidin
asiassa.

Arvoisa puhemies! Perusvéyldnpidon rahoitus on dirimmdisen tdrked juttu, ja toivo-
taan, ettd seuraava hallituskin pysyy korkealla tasolla, silld eihédn todella se 1,4 miljardia,
miké aikanaan sovittiin siind parlamentaarisessa Liikenne 12 -tyéryhméssé, jos aivan re-
hellisié ollaan, kylla riitd mihinkdén. Kylld timé korjausvelka vain pahenee valitettavasti,
eikd se nyt sindnsi ole kenenkéén puolueen vika, ei sitd kannata niin ldhted arvioimaan.
Mutta me ndimme esimerkiksi Pohjois-Savon elyn pitdmén esitelmén ja kartan, missd on
punaisia kohtia, mitké tarvitsisivat akuuttia parantamista, ja se kartta oli esimerkiksi Ité-
Suomessa aivan tdynni. Ja kun otetaan huomioon tima maarakennusindeksi, niin kylldhén
se varmaan niin on, ettd timén perusvéylidnpidon pitdisi olla 1,6—1,7 miljardia, mutta se,
misté rahat, on sitten toinen juttu. Jostain muualta pitda sddsta.

Arvoisa puhemies! Namé maakuntalennot, mitké tdalla on nostettu esille, ovat sill4 ta-
valla tirkeitd, ettd mind itse koen védhin kuin liitke-eldméassé, kun sielld on niin sanottu sa-
nonta, ettd tdmé on strateginen palikka — eli kun joku konserni tarvitsee jonkun tietyn uu-
den toimialan tai yrityksen, se joutuu maksamaan siitd enemmin, ettd se koko konserni
parjdd paremmin — ettd maakuntien kohdalla ndimé maakuntalennot ovat strateginen pa-
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likka. Se on vdhén yksioikoista, jos esimerkiksi Finavian edustajat ldhtevit arvioimaan,
mitd timd maksaa, kun se on pakollinen. Jos ne lopetetaan, liike-eldmai ja vienti kérsivét ja
se saattaa johtaa semmoiseen reaktioketjuun, mitd emme voi sitten ennustaa, eli kylla esi-
merkiksi nimé Kajaanin ja Joensuun lennot ovat viimeiseen asti puolustettavia.

Arvoisa puhemies! Ndmai tulevaisuuden investoinnit tiytyy rakentaa 20 vuotta aikai-
semmin, ja sen takiahan tima parlamentaarinen Liikenne 12 -ty6ryhmaé tdmén itdradan hy-
véksyi, ja Karjalan rata ja Savon rata ovat osa itiratakokonaisuutta. Olen monta kertaa sa-
nonut, ettd kun ne saadaan kunnon kuntoon ja nopeuteen, sitten joudutaan arvioimaan
myos sitd, missd méérin ne ovat ikdén kuin ty6huoneita, ndmaé junat, eli kun pannaan sem-
moiset tyovaunut, joissa on ikdén kuin pieni oma kirjoituspoyt, ja se lasketaan vield tyo-
ajaksi, niin kylld se lisdd pendeldintid jopa pitkélle paddakaupunkiseudun ulkopuolelle aina
tuonne Kajaaniin ja Joensuuhun ja muualle asti. Ne ovat isoja strategisia arvioita. Voihan
niitd tietenkin vastustaa, mutta kylld meidén jostain tdytyy sitd rahaa saada, ettd niméakin
pystytddn toteuttamaan.

Arvoisa puhemies! Vihreiden edustaja puhui tdélld hyvin kauniisti, ja olen samaa miel-
td, ettd joukkoliikenteeseen on lisdtty rahoitusta, mutta esimerkiksi tuolla Ité- ja Pohjois-
Suomessa oma auto on osa joukkoliikennettd, ja silloin me emme voi, ainakaan itse en voi
hyviéksyd, ettd autoilun kustannuksia nostetaan koko ajan. Pdinvastoin pitdisi tehdé, etti ih-
misilld on oikeasti varaa kdyda toissi ja harrastuksissa ja muualla. Tietenkin tdssa yhtey-
dessé voisi vihén miettid, etti jos timi dieselin kysynté jatkuu kovana Keski-Euroopassa
ja muualla ja se aiheuttaa sen, ettd pumpulla jatkuvasti dieselin hinta on korkeampi kuin
bensan, niin ainakin sielld ministerit voisivat hieman jutella, kuinka validi se peruste on pi-
tad ylla kdyttovoimaveroa, koska sehédn on aikoinaan sen takia otettu kayttoon, etti diesel
on halvempaa — joskin bensan ja dieselin verotuksessa on merkittéva ero sitten valmistuk-
sessa. Ndmai ovat timmoisid kokonaisuuksia, joita pitdd miettid. Eivét ne ihmiset kylla siel-
13 pumpulla oikein sitd ymmaérré, ettd jos dieselistd joutuu maksamaan enemmén ja kéyt-
tovoimaverot, miksi heitd rangaistaan.

Arvoisa puhemies! Otan vield lopussa esille eurooppalaisen paédstokauppajirjestelmén,
joka nyt kovin suurella innolla markkinoitiin, ettd hienoa kun tuli. Sehén tarkoittaa siti, ettd
suomalainen autoilija sitten maksaa péadstooikeuksia tuonne eurooppalaiseen yhteiseen jér-
jestelmiddn, Talld hetkelld padstdoikeusrahat menevit Suomen valtion kassaan, mutta kun
tdmmdinen on hyvéksytty, niin jokainen kansanedustaja varmaan tiesi, ettd eurooppalai-
seen litkenteen paidstdoikeusjirjestelmédn siséltyi ilmastotoimien sosiaalirahasto. Eli kun
[td-Suomessa ajellaan jatkossa dieselilld, niin jos timéd Euroopan yhteinen paéstdkauppa-
jarjestelma rokottaa meité ja sitten maksamme Puolan, Bulgarian ja kenties Ranskan sosi-
aaliturvaa, onhan se vihén erikoinen juttu, ja sitd kylld eduskunta ei ole hyvéksynyt, koska
me emme halua epdsymmetrista tulonjakounionia.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Pirttilahti.

16.20 Arto Pirttilahti kesk: Arvoisa puhemies! Kuten tuossa jaoksen puheenjohtaja Joki-
nen esitteli titd meiddn mietintdd, niin todellakin tdma véyld 12 -suunnitelma oli hyvé,
mutta kylldhén téstd rahat karkaavat alta pois, varsinkin ndissd kehittdmisrahoissa vield
enemméin. Me ollaan aika ldhelld perusviyldanpidon rahoituksessa, 1,4:ssd, mutta kuten
edellinenkin puhuja Eestild mainitsi tdmén, niin tdma indeksi pitdisi kyll4 toimia rahassa.
Silld rahalla ei ole sitd kdyttomadrdd, mitd aiemmin. Ja tdytyy tissd oikeastaan ministeri
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kiittda ja kehua siitd, ettd me ennakointiin ja kédytettiin asvaltoitiin silloin 2020 rahoja hy-
vin, mutta tdhén jarjestelmdin tdytyy kylld joku uudistus 16ytdd, ettd timi 12-vuotinen
suunnitelma ylipddtinsa voisi toteutua.

Eli on tosi hyvi, ettd perusvéylédnpitoon nyt satsataan kuitenkin ja myos niihin kehitta-
mishankkeisiin tulee se 50 miljoonaa euroa, tdmé niin sanottu indeksikorotus, niin etti ne
keskenerdiset hankkeet saadaan valmiiksi. Nden my®0s, ettd kunnossapitoon tulee satsata.
Itselld on kylld kokemuksia kunnossapidonkin heikkouksista, ja tulisikin oikeastaan perata
— en tiedd, olisiko se Valtion tarkastusviraston tehtdvé tai jonkun muun tehtéva katsoa —
miten ndmé yhtiot toimivat, ja heidén alihankintaketjunsa, ettd meneeko se raha oikeasti
sinne tien kunnossapitoon vai mihinki se menee.

Korjausvelkaa meilld on 3,1 miljardia, kuten on todettu aikaisemmin, varmaan ensi vuo-
den puolella puolet siité raiteille ja puolet teille. Varsinkin teiden osalta olen todella huo-
lissani. Se korjausvelkahan on juurikin tdélld alempiasteisella tieverkolla. Kyllihdn me
pédtiet pidetddn kunnossa, mutta seututiet ja siitd alempiasteiset tiet joutuvat tdssa kérsi-
méén. Toivottavasti me saadaan sité nostettua.

Laajakaistahankkeet tuolla mainitsinkin aikaisemmin. Ne ovat tosi térkeitd, ja on hie-
noa, kun tdhin junakuuluvuuteenkin nyt satsataan tdmé viisi miljoonaa vield lisdd. Kuten
tuossa edellékin tuli esille, se on yksi tyokonttori meilld, ettd me voidaan siirtyéd paikasta
toiseen. Todellakin téssé kdytettiin RRF-rahojakin eli elvytysrahojakin tdhén hankkeeseen.

Yksityistieavustukset tuli myds mainittua, ja ne ovat hyvéllé tasolla myds ensi vuonna,
ja toivottavasti ndin tulevat sdilymaén.

Sitten ndistd Pirkanmaan hankkeista:

Pédrata halkoo Pirkanmaata ja Tamperetta, ja siind on yli kuuden miljoonan matkusta-
jan liikenne kyseessé, henkil6liikenne. Siind on vahvaa tavaraliikennetti mutta myos no-
peampia junia. Téytyy myontdd myds, ettd ndmaé ldhijunaliikennehankkeet olivat onnistu-
neita Pirkanmaalla. Olemme rakastuneet raiteisiin. Siind on rakennettu Toijalan—Lem-
pééldn kautta aina Tesomalle ja Nokialle ja siitd Poriin asti néité ratayhteyksii. Nékisin-
kin, ettd tima vield tulee kehittymain.

Jakovaroissa saimme myos pienen summan. Olin Véyldstd véhén yllattynyt, ettd he hy-
véksyivit tdimén Pirkanmaan l&hijunahankkeen tai Haapaméen radan séhkoistdmisen esi-
selvityshankkeen, ettd me saataisiin joskus sinne Haapaméen radallekin kunnon kalustoa.
Télla hetkelldhédn sielld ovat ndmi dieselpikkupékét, mitkd sitten hajoavat aina, ja men-
niin ennemminkin busseilla kuin néilld. [Petri Huru: Pori—Haapamaki kuntoon!] Eli se
tulisi saada s@hkoistettyd, niin voitaisiin kédyttda sitten my0ds néitd nykyisiéd vilineita.

Naéistd muista Pirkanmaan hankkeista:

Ysitie on tirked meille. Sieltd Alasjarvi—Képykangas-vélin kunnostus on noin 100 mil-
joonaa. Kuten tuossa ministeri sanoikin, ovat varmaan sitten seuraavan hallituksen murhei-
ta ndma uudet kehittimishankkeet, ja toivottavasti silloin on sellaiset raamit, ettd timékin
hanke sinne mahtuu mukaan. Kolmostietd tiytyy edelleen jatkaa, ja itse nden tdimén péédra-
dan kehittdmisen ja rakentamisen juuri, etté sitd kunnostetaan, ja pidetdén muutkin rauta-
tieverkot kunnossa.

Térked asia on myds Tahera-hanke eli Tampereen ratapihahanke, miké on kokonaisuut-
ta koko Tampereen kehittdmisen osalta, ja sitdkin tulisi edistda.

Jakovarojen osalta, puheenjohtaja, hallituspuolueet neuvottelivat ja esittivit nyt sitten
eduskunnan hyvéksyttavéksi ja paitettdvéiksi 71 hanketta, erinomaisia kehittdmishankkei-
ta eri puolilta Suomea. Pirkanmaalla nima osuivat Isoniementielle Kangasalle, Miharin-
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tielle Nokialle ja Itdmerentielle Virroille. Liséksi sielld on merkintéind Vesilahdella 301:n
oikaisu, joka ei sindnsé budjettiin mahtunut mutta toivottavasti tulevissa hankkeissa olisi
mukana.

Eli niilla evailla.

Otan vield yhden asian. Juuri aika monikin otti yhteyden vield maakuntalentokenttien
kehittdmiseen. Néen sen erittdin tirkednd my0s elinkeinotoiminnan osalta, [Petri Huru:
My0s Satakuntaan!] ettd meilld on myos lentivit koneet. Niistdhéin tulee séhkokoneita jos-
sain vaiheessa, joten myds padstot varmaan tulevat vihenemaén.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Laakso, ja sen jdlkeen ministeri.

16.26 Sheikki Laakso ps: Arvoisa puhemies ja arvoisa ministeri! Pddluokka 31, ja puhu-
taan budjettikirjan selvitysosasta. Tadssé selvitysosassa puhutaan kylla digid, tasa-arvoa, il-
mastonmuutosta, luontokatoa, vihreéd siirtymai — ja yksi ote: “tavoitteena on edistda yh-
denvertaisuuden ja sukupuolten vélisen toiminnallisen tasa-arvon sisillyttdmistd ministe-
rion ja sen hallinnonalan prosesseihin seka edistdd yhdenvertaisuutta ja toiminnallista tasa-
arvoa koskevan tietoisuuden lisddmistd ministeriossé ja hallinnonalalla suorittein ja julki-
sin palveluin” — mutta ei ensimmaéiselldkéin sanalla vaylien huonosta kunnosta tai liiken-
teeseen liittyvistd asioista. No, eipd tietysti ole sindnsd ihme, koska moni muukin asia ni-
kyy sillé tavalla, ettd fokus on jossain muualla. Pyydénkin tdssé anteeksi ministeriltd, kun
olen tuonut valtatie 15:td hyvin paljon esille. Olen kéyttinyt sielld argumentteja turvalli-
suudesta ja kaikennékdisestd muusta jutusta. En ollut tajunnut sité, ettd olisi ollut paras
ehké ottaa joku nékdkulma tasa-arvon tai vastaavan puolesta, jos se olisi sitten kiinnosta-
nut enemmaén. [Suna Kymaéldisen vélihuuto]

Ja olen huolissani kylld muutenkin: aika véhén on saanut oppositiosta hyviékin huolen-
aiheita esiin, esimerkiksi Trafin késittimattomaésté yritysten ja yksityisten ihmisten rahas-
tamisesta milloin millékin jutulla.

Mutta joulun alla jos saisin pyytdd, ettd ministerille saisi yhden toiveen esittdd: oikaiset-
te oikeasti téssé salissa todella monen védrén késityksen siitd, miké on itdratahanke. Se tu-
lee kaikessa selville, ettd ei ole jaksettu lukea edes sité paperia. Toivoisin, ettd kertoisitte,
miké on itdrata, koska oikeasti se ei ole Savon rata eikd Karjalan rata vaan se on rata, joka
kulkee Kouvolasta Porvoon kautta Helsinkiin. — Kiitos.

Puhemies Matti Vanhanen: Ministeri Harakka.

16.28 Liikenne- ja viestintiministeri Timo Harakka: Arvoisa puhemies! Kiitos néisté
puheenvuoroista. Itseni kannalta merkittdvinti on se, ettd téstd hallituskaudesta perinndksi
jad kolme tulevaisuuteen kurottuvaa strategista ohjelmaa:

Ensimma&inen on Liikenne 12 -suunnitelma, joka ollaan td4lld parlamentaarisesti hyvék-
sytty ja joka koko liikennejérjestelmén, koko valtakunnan tasolla yrittdd varmistaa sen, ettd
jérkiperdinen suunnittelu ohittaa siltarumpupolitiikan.

Toinen on fossiilittoman liikenteen tiekartta. Me emme ole puhuneet télld kertaa kovin-
kaan paljon liikenteen pddstovahennystavoitteista, mutta ne ovat edelleen voimassa vuo-
teen 2030 ja siitd eteenpéin.
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Kolmanneksi myoskin tdélld eduskunnassa selontekona esitetty digikompassi, joka on
myoskin Suomen liiketaloudellisen, kansantaloudellisen suorituskyvyn kannalta tirkeim-
mén raaka-aineen eli datan ja digitalisaation strategia seuraavaksi kymmeneksi vuodeksi.

Némé kolme 10—12-vuotista suunnitelmaa ohjaavat koko vuosikymmenen toimintaa
tastd eteenkinpéin. Ja kuten nimi sanoo, jos meilld on kyseessa liikenne- ja viestintdminis-
terid, jos meilld on Vaylévirasto, niin silloin puhumme véylisté ja liikenteestd. Sen jélkeen
pohdimme sitd, mité tarkoitusta varten ne ovat, ja yksi olennainen seikka on tietysti kulje-
tusten, logistiikan, turvallisuus. Ja kylld meistd nyt varmaan suurin osa muistaa sen, etti
olemme téssd aivan dskettdin julkaisseet suuren liikenneturvallisuusstrategian, jossa ta-
voitteena on nollavisio ja jossa on 103 konkreettista toimenpidettd turvallisuuden paranta-
miseksi.

Loppuun ehka totean, etté tosiaan yksi olennainen perintd myodskin néiden kolmen stra-
tegisen ohjelman liséksi on se alueiden ja valtion vilinen suunnitelmallinen ja sopimuksel-
linen yhteisty0, jossa olemme tasaveroisia kumppaneita. Tdéll4 on puhuttu hankeyhtidisti,
joissa tima yhteisty0 on aivan uudella tasolla, mutta pitdd muistaa myds ndma niin sanotut
MAL-sopimukset, joiden toimeenpanoon mydskin ihan merkittdvid summia téssi ensi
vuoden budjetissa osoitetaan. Helsingin seudun MAL-sopimuksen toimeenpanoon liittyy
Lansi-Helsingin raitiotie, jolle myonnetddn 11,2 miljoonaa euroa osana 105 miljoonan eu-
ron valtuutta, ja Viikki—Malmi-pikaraitiotielle samoin seitsemén ja puolen miljoonan eu-
ron valtuus, ja kokonaisuutenaan siis raideliikenteelle ldhes 25 miljoonaa euroa ensi vuo-
den budjetissa.

Joukkoliikenne on, kuten tédlld edustaja Soinikoski sanoi, mydskin ddrimmaéisen tdrked
osa koko titd liikennejérjestelmid, ja olen ylped ja iloinen siitd, ettd olemme aivan enné-
tykselliselld tasolla téssd vaikeassa tilanteessa, jossa perinteisetkin kaukoliikenneyhtiot
ovat olleet konkurssin partaalla ja kaikkien kaupunkien joukkoliikennepalvelut ovat olleet
suurissa vaikeuksissa, ja olemme kaiken kaikkiaan 300 miljoonaa euroa voineet osoittaa
tdmén peruspalvelun yllépitdmiseksi. Ja kyll4, edustaja Laakso, joukkoliikenteessé on ky-
symys nimenomaan yhdenvertaisuudesta siind, ettd myodskin mahdollisimman moni voi
lilkkua vapaasti kaupungeissa ja kaupunkien vililld. Kyse on my0s tasa-arvosta, koska se
on myoskin tutkitusti asia, joka on naisille elinehto. Téltd osin olen ylped siité, etté tatidkin
olemme voineet auttaa, ja olen ylped siité, jos néilla fossiilittoman liikenteen tiekartan toi-
milla olemme voineet ottaa askelia sithen suuntaan, ettd suomalaisen liikenteen padstova-
hennykset toteutuvat, kiitos edellisen hallituksen viitoittaman tavoitteen, jolle myds olem-
me halunneet ne varsinaiset tyokalut tdssé antaa.

Kiitoksia jélleen kerran yhteistydstd sekd valiokunnalle ettd jaostolle ja tdstd hyvisti
keskustelusta téssé salissa. [Suna Kymaldinen: Kiitos ministerille!]

Talman Matti Vanhanen: Debatten och behandlingen av drendet avbryts nu och fortsét-
ter senare under detta plenum.

Riksdagen avbrdt behandlingen av huvudtiteln klockan 16.33.

Riksdagen fortsatte behandlingen av huvudtiteln klockan 20.27.
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Talman Matti Vanhanen: Nu fortsitter den allmdnna debatten om huvudtitel 31 som av-
brots tidigare under detta plenum. — Ledamot Eskelinen franvarande, ledamot Ovaska
franvarande, ledamot Torniainen franvarande. — Ledamot Kettunen.

20.27 Tuomas Kettunen kesk: Kunnioitettu herra puhemies! Sitten véhén liikenneasiaa.

Than ensimmaéiseksi, kun tdssd on Kainuu ja Kuhmo useampaankin otteeseen tuotu esil-
le, taytyy kylla kiitt44 siité, ettd valtion talousarviossa Kuhmoon Hyryntien siirtdimiseen on
16ytynyt se tarvittava rahoitus, niin ettd Kuhmossa paikallinen sahayhtié paésee laajenta-
maan toimintaa. Olen siitd hyvin tyytyvéinen hallitukselle, ettd osataan ymmartad tdmén
tuotto—panos-suhde. Jos vihin yli kaksi miljoonaa euroa laitetaan tien siirtdmiseen ja sil-
13 teollisuus pddsee laajentamaan toimintaansa — viimeisen 16 kuukauden aikana yli 30
miljoonalla eurolla on satsattu sahateollisuuteen kyseiselld paikkakunnalla — niin kylla-
hin tdmi kertoo siitd viisaudesta, ettd timmdiselld tuotto—panos-suhteella saadaan mer-
kittdva arvonnousu myos kansantalouteen, koska kyseisen sahalaitoksen tuotannosta mer-
kittdva osa menee vientiin.

Puhemies! Ténd pdivéna on téstd hallinnonalasta kayty jo keskustelua. Téytyy muistaa,
ettd suurin osa tavaraliikenteestd kulkee kumipyorilld, noin 80—90 prosenttia, ja timahan
tarkoittaa myos sité, ettd meilld tieston tdssd valtakunnassa pitéd olla asianmukaisella ta-
solla. Aikaisemmissa puheenvuoroissa on tuotu esille sité, ettd meilldhén on maassa korja-
usvelkaa tieston osalta. Onneksi sitd ollaan saatu kurottua umpeen: télld hallituskaudella
on tehty se pditods tasokorotuksesta — perusviaylanpitoon 300 miljoonaa euroa joka vuosi
tasokorotusta — jolla on saatu kurottua umpeen korjausvelkaa.

My®s siitd olen tyytyvéinen, ettd asianmukaista suhdannepolitiikkaa on harjoitettu hal-
lituksen toimesta. Kun vuonna 2020 maailmanlaajuinen koronapandemia iski ja se iski ko-
vasti myds Suomen suuntaan, silloinhan maailmanmarkkinahinnat 6ljyn osalta tulivat alas,
samalla aikaa tuli myds bitumin hinta alas. Onneksi silloin 16ytyi viisautta ja malttia sen
suhteen, ettd rahoitusta asvaltin vetdmiseen 16ytyi, ja timén pohjalta sitten moni tienpétka
tdssd maassa sai uutta asvalttia. No nythén tieddmme, ettd maailmanmarkkinahinta 6ljyn
osalta on korkealla tasolla ja bitumin hinta on korkealla tasolla, ja timéahén tarkoittaa, ettd
sitten véhén vihemmaén vedetién ensikin keséni asvalttia tuonne Suomen tiestoon.

Puhemies! Kokonaisuudessaan olen monelta osin hyvin tyytyvdinen tdmén hetken lin-
jauksiin ja politiikkaan meidén tieliikenteeseen ja tienkdyttoon liittyvissd satsauksissa.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Vikman poissa. — Edustaja Kari, Mika.

20.31 Mika Kari sd: Arvoisa herra puhemies! Koko alkuillan olen odottanut tété hetked,
ettd padsen liikkenne- ja viestintdministerion hallinnonalan kohtaan. Kiitos kollegoille hy-
vistd keskusteluista ja mielipiteenvaihdosta myds muiden asioiden osalta.

Haluan niista liikenteen pitkdn aikavilin suunnitelmista nostaa yhden hankkeen esiin, ja
se on itdrata, 1,7 miljardin euron hanke, jolla mielestdni vaarallisella tavalla vaarannetaan
suomalaisen rataverkon kokonaisuuden pitkén aikavilin kehittdminen. Samalla tehdédén
valtava investointi, joka on pois muista rataverkon kehittdimishankkeista. Meidén pitéisi
téllaisen pelloille tehtdvén rataoikaisun sijaan, jonka matkalla ei taida juna-asemaakaan
olla eiké pysdhdyksii tulla, timéntyyppisten hankkeiden sijaan pitkélla aikavélilld siirtdé
vaikkapa puoletkin téstd rahasta, 1,7 miljardista, nykyisen rataverkon kehittimiseen, ny-
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kyisen rataverkon vélityskyvyn kehittdmiseen kehittdmaélla ohjauslaitteita, uusimalla kis-
koa ja kalustoa ja niin edelleen.

Oikeastaan sen varmemmaksi vakuudeksi sanon vield suomalaisen rataverkon ikéan
kuin historiallisestakin merkityksestd: Silld on pystytty kuromaan ihmisten asuinpaikkoja
tyon ja litkkumisen osalta tdhin paivdin mennessé kestdvilld tavalla, maalla asujat kau-
punkiin tdihin ja tarvittaessa takaisin maaseudulle asumaan ja niin edelleen. Nyt itérata-
hankkeella me vaarannamme kaytdnndsséd myds poikittaisliikenteen tulevaisuutta ja siirre-
tddn tavara- ja henkildliikenne kulkemaan eri véylid my&ten. En tiedd, onko tilld kansan-
taloudella todellisuudessa edes varaa timéntyyppiseen hankkeeseen aikana, jolloin meille
tulee muitakin korjausinvestointeja, ei pelkdstdén rataverkon osalta vaan myds laajemmin
maantieinfran ja sdhkdisen siirtyminkin kautta. Toivoisinkin, ettd maahan 10ytyy vaalien
jélkeen sellainen hallitus, joka pystyy tdtd kansallista isoa omaisuuttamme, rautatieverk-
koa, kehittimaén kestdvilla tavalla murentamatta nykyisen rataverkon vuosisadan tai 150
vuoden aikana rakennettua peruslogiikkaa kuljettaa ihmisié ja tavaraa kestévélld tavalla ja
samalla varmistamaan kansantalouden kantokyvyn. — Kiitos.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Junnila.

20.34 Vilhelm Junnila ps: Arvoisa puhemies! Myos VR on pohtinut néité ratakysymyk-
sid, ja kylld keskeinen huoli liittyy nykyisen rataverkon kunnossapitoon. Se on aivan um-
pisurkeassa kunnossa tietyilld rataosuuksilla. Liséksi ongelmana ovat yksiraiteiset kohdat,
jotka vaikeuttavat litkennointid merkittavasti.

Nyt kun edellinen puhuja viittasi Liikenne 12:een, niin siindhin mainitaan seké niité ra-
tahankkeita ettd myds TEN-T-verkkoon kuuluvia merkittdvid maantichankkeita. Nythén
on niin, ettd esimerkiksi E18:n osalta, joka siis on yksi Suomen pééteisti, toinen hakukier-
ros on alkamassa. E18:n Raision pié on nyt toteuttamisvalmiina eli kdytdnnossi odottaa
padtostd toivottavasti nyt tulevana kevaéna, kun se on myds tdhidn ohjelmaan kirjattu.

Mutta kun tuossa mainittiin itdrata, niin mainitsen myos sen, ettd tima Naantali—Rai-
sio-vili, joka siis on séhkoistdmattéd ja Vaylavirasto on sithen hakenut 11:t4 miljoonaa eu-
roa, jatkuu aina Vainikkalaan asti, mutta timé on ainoa séhkoistdméton osa. Huoltovar-
muuskeskus ilmoitti, ettd he nostavat esimerkiksi varastoidun viljan mééréa, ja tdmaé rata-
osuus on itse asiassa siindkin merkityksellinen, nimittdin nyt kun Suomen Viljavalle kul-
jetetaan viljaa, niin ndma joutuvat Turussa vaihtamaan veturia, ettd padsevét tita toteutta-
maan. Sen lisdksi sielld padssd on Suomen kolmanneksi merkittdvin rahtisatama eli Naan-
talin satama. Toivon, ettd tihdn nyt saadaan vauhtia. Siihen liittyy tietysti myos timéd VR:n
havittelema kaukojunayhteys, joka nyt menee Helsingistd Turkuun, mutta sitd voisi jatkaa
Naantaliin, silld se seisoo tunnin Turussa tekeméttd yhtdan mitdén, eika uusia kalustoinves-
tointeja tarvittaisi lainkaan.

Arvoisa puhemies! Varsinais-Suomen kansanedustajat jattivit myos yhteisié talousarvi-
oaloitteita. Ndihin siséltyy jo mainittu Turun kehétie mutta myos valtateiden 8 ja 9 seké
Kaarinan léntisen ohitustien toteuttaminen seké Salon itdisen ohikulkutien suunnittelu. In-
vestoinnit litkenteen sujuvuuteen maakunnan satamien ja valtateiden valilla seké telakan ja
autotehtaan saavutettavuuden vahvistaminen ovat olennaisempia Varsinais-Suomen me-
nestyksen kannalta.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Huru.
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20.37 Petri Huru ps: Arvoisa herra puhemies! Varsinais-Suomen ely-keskus on kilpailut-
tanut Jarvi-Suomen lauttaliikenteen vuosille 25-45. Tarkoitus on uudistaa ja kasvattaa
lauttakalustoa, jolla myds voidaan véhentié liikenteen pééstojd. Kilpailutuksen voitti nor-
jalaisyritys, kun nykyinen operoija on ollut Suomen valtion omistama Suomen Lauttalii-
kenne eli Finferries. Ely-keskuksella on l&dhivuosina tarkoitus kilpailuttaa lossiliikennetti
my0Os muualla Suomessa yleisen liikenteen lauttapaikoilla, kuten Nauvon ja Korppoon
alueella tai Kotka—Pyhtéd-alueella, my0s Hiittisissi ja Ryméttyléssa.

Haluaisinkin nostaa tdhdn keskusteluun, vaikka ministeri ei endd tdhdn aikaan illalla
vastaamassa olekaan, kysymyksen niisté yhteisalusliikenteen kilpailutuksista. Miten voi-
simme huomioida niissé sellaisia vaatimuksia kehittda kilpailutusosaamista, ettd kotimai-
silla toimijoilla olisi realistiset mahdollisuudet voittaa niin liikenndinnin kuin alusten val-
mistuksenkin osalta? Téllaisia vaatimuksia voisi olla esimerkiksi hiilijalanjalkeen vetoa-
minen niin valmistuksen kuin raaka-aineiden osalta tai vaikkapa kielellisié asioita hankin-
toihin liittyen. Koska tdssd on tulossa nditd muitakin hankintoja vield, niin timé olisi mie-
lesténi tiarked asia saada keskusteluun, ettd miten kotimaisten toimijoiden mahdollisuudet
ndissi kilpailutuksissa kasvaisivat niin valmistuksen kuin liikenndinnin osalta. — Kiitos.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Autto.

20.39 Heikki Autto kok: Arvoisa herra puhemies! Liikenne- ja viestintdministerion hal-
linnonalan osalta olisi tietysti valtavan monta nakokulmaa, jotka pitdisi puheenvuorossa
kattaa, mutta otan nyt esille timin maailmanajan, jossa elimme, ja sen, miten asioita pitda
silloin priorisoida.

Kaikkein ensimmaéisend tulee aina olla maanpuolustuksen tarpeista huolehtiminen, toi-
sena huoltovarmuuden varmistaminen, ja jotta sitten timén kriisin jélkeen on jélleen uutta
kasvua nékdpiirissé, niin teollisuuden kilpailukyvysté huolehtiminen. Ndmé ovat mieles-
tani ne keskeiset 14htokohdat, joitten varassa kaikkea péadtoksentekoa pitdd nyt arvioida.
Tietysti Suomessa on sekd huolehdittu hyvistd puolustusvalmiudesta etti pidetty infra-
struktuurista padsaantoisesti hyvad huolta, ja tdssd mielessd maanpuolustuksen tarpeet var-
masti ldhtokohtaisesti tayttyvat.

Arvoisa puhemies! On erittiin tirkedd, ettd padviylit koko maassa ovat hyvéssd kun-
nossa, jotta tarvittaessa myos sitten joukkoja perustettaessa seki joukkoja ettd tavaraa voi-
daan siirtdd maan eri osien valilld hyvinkin sujuvasti. Toivottavasti téllaiseen ei Suomessa
koskaan jouduta, mutta valmiina pitdd aina olla.

Arvoisa puhemies! Jotta ei jouduta vaaranpaikkoihin, on tirked4, ettd tulevien Nato-liit-
tolaistemme kanssa pystymme esimerkiksi hyvin yhdessé harjoittelemaan ja osoittamaan
seka sitd suomalaista maanpuolustustahtoa ettd myoskin yhdessd kumppanien kanssa luo-
tua puolustuskykyéd. Téssd mielessd varmasti Suomen hyvit ja laajat harjoitusalueet tule-
vat kumppaneitamme kiinnostamaan, ja uskon, ettd hyvin konkreettisesti esimerkiksi Ro-
vajarven harjoitusalue tulee olemaan sellainen, jonne tulevaisuudessa entistd enemmin
kumppanimaiden liikennettd myds niemme. Tassd mielessd Suomen pitddkin aivan taysi-
méérdisesti hyodyntdd EU:n military mobility -tyokalua siind, ettd néitd maanpuolustuk-
seen tarvittavia yhteyksid pystytién néisté yhteisistd voimavaroista kehittdméan, kun Suo-
mi koko Euroopan etuvartio monellakin tapaa tiélld maanosamme koilliskulmalla on. Eli
tdssd mielessd esimerkiksi yhteydet Ruotsista, 1dhinnd Haaparannalta, Rovaniemelle ja
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edelleen sieltd Kemijérven suuntaan Rovajérvelle ovat varmasti kohteita, joihin juurikin
tdméntyyppisté rahoitusta tulisi Euroopan tasolta saada.

Arvoisa puhemies! Huoltovarmuuden osalta tietysti Nelostie on keskeinen selkdranka,
joka maamme logistista jérjestelmdd pitdd pystyssd. Toki tietysti Vitostie myds yhdistda
koko maan aina padkaupungista pohjoiseen. Tadssd mielessé ndiden keskeisten tielinjaus-
ten on oltava kunnossa, jotta sitten tilanteessa, ettd vaikkapa nykyiset merikuljetusviylam-
me vaarantuvat, elintdrkeité kuljetuksia pystytdén myos maayhteyksin Ruotsiin ja Norjaan
suuntaamaan. Téssd konkreettinen kohta on myos valtatie 21, joka palvelee myods Jadme-
relle suuntautuvaa liikennettd. Elikkd ndmaé tieyhteydet tulee kylld nyt todella huomioida
tulevina vuosina aivan erityisesti.

Arvoisa puhemies! Namaé kaikki yhteydet palvelevat myos sité teollisuuden kilpailuky-
kyéd. Jos kysymme vaikka EU-komission puheenjohtajalta, minne pitdisi katsoa, kun ha-
luaa nidhdé kestdvad kasvua, sellaista kasvua, jota Eurooppaan toivotaan, niin hén viittaisi,
ettd no, Pohjois-Ruotsiin. Ei pitiisi olla mitdan syyta siiné, miksei pohjoinen Suomi paisi-
si my0s tihén samaan kehityksen imuun mukaan. Ruotsissa ndemme yli sadan miljardin
investoinnit erilaiseen puhtaaseen teknologiaan ja yhteiskunnan sdhkdistymiseen liittyen,
joten varmasti nditd mahdollisuuksia myds Suomessa on, mutta jotta ne voidaan kestavéalla
tavalla realisoida tyopaikoiksi, toimeentuloksi, ihmisten hyvinvoinniksi, niin tarvitaan
myos luotettavia ja vélityskykyisié seké turvallisia liikenneyhteyksia.

Arvoisa puhemies! Toki sitten tarvitaan myos muita toimia kuin niité pelkkid viyla-
hankkeita, ja niitd kokoomuksen vaihtoehtobudjetissa esitetylld Koko Suomi kuntoon -pa-
ketilla saataisiin todella runsaasti aikaan, ja sitd varten tarvitaan esimerkiksi vaikkapa am-
mattidieselin sddtdmisti niin, ettd logistiikkakustannukset Suomessa pysyvit kurissa.

Téssé, arvoisa puhemies, lyhyesti keskeisid painopisteita.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Holopainen, Hanna.

20.44 Hanna Holopainen vihr: Arvoisa puhemies! Haluaisin nostaa esiin hallituksen pa-
nostukset itdisen Suomen elinvoiman kehittimiseen. Kaikki me tieddimme, ettd Vendjin
hyokkéys Ukrainaan ja meidén kauppasuhteitten katkaiseminen Vendjadn ovat aiheutta-
neet itdiseen Suomeen ihan poikkeuksellisen tilanteen. Saimaan kanava tai meidén Sai-
maan yhteys merelle on katkennut, ja se on aiheuttanut valtavasti painetta meidén teolli-
suuden logistiikkaketjuille. Onkin todella tirke&a, ettd hallitus on ndhnyt tarpeelliseksi pa-
nostaa tdhén itdisen Suomen saavutettavuuteen ja huolehtii siitd, ettd meidén teollisuudella
on edelleenkin vahépédstoisid ja kustannustehokkaita logistiikkayhteyksié kéytettdvana.

Toisaalta tdssd on kysymys vain alusta, ja nditd panostuksia tarvitaan lisdd. Taméa nyt
budjetissa oleva 30 miljoonan panostus Karjalan radan kehittdmiseen on erittiin tirkea,
mutta tosiaan se ei vield riitd, ja siindhén on kysymys siité, ettd oli varattu rahaa Saimaan
kanavan peruskorjausinvestointina sulkujen pidentdmiseen, ja nyt sitten timé raha on syy-
td tiysméadrdisesti kayttdd itdisen Suomen yhteyksien kehittdmiseen.

Tédmai Karjalan rata on siitd poikkeuksellinen rata, etté siellé on paljon seki tavaraliiken-
netté ettd mydskin matkustajaliikennettd, ja kun siellé ei ole kaikilta osin kaksoisraidetta,
niin se aiheuttaa kuormitusta ja tdimmoisid héiridtilanteita, jotka sitten héiritsevét liiken-
ndintiéd varsin usein. Onkin térkedd, ettd tulevissa budjeteissa osoitetaan lisdd méériarahoja
sithen, ettd ndma yhteydet ja ndmé pullonkaulat saadaan korjattua.
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Itdinen Suomi on monelta osin yhteyksien osalta heikommassa asemassa kuin léntinen
Suomi. Jos katsoo, kuinka pitkd maantienteellinen etdisyys on esimerkiksi Kuopion ja Hel-
singin ja taas vastaavalla korkeudella sijaitsevien Lansi-Suomen kaupunkien vililld, niin
yhteydet ovat kuitenkin paljon heikommat, joten tarvitaan panostuksia myds Savon rataan.

T&élla aiemmassa puheenvuorossa edustaja Kari duubioi tété itdratahanketta, ja ymmaér-
rén kylla tietenkin sen, ettéd lahtelaisia edustajia huolestuttaa, sdilyvitko hyvét raideliiken-
neyhteydet Lahteen sen jilkeen, jos toteutetaan tdmai itdrata, mutta itse nékisin niin, ettd
ndmi yhteydet eivit ole toisiaan vastaan kilpailevia vaan varmastikin siitd huolimatta,
vaikka itérata toteutetaankin, yhteydet Lahden ja paddkaupunkiseudun vililld, junayhteydet
ja junavuorot, tulevat sdilyméén erittdin kilpailukykyisind. Onkin erittdin tirkeéd, etté jat-
kossakin panostukset itdiseen Suomeen jatkuvat, jotta pystytddn varmistumaan siitd, etti
nédmd logistiikkaketjut ja meidén teollisuuden raaka-aine- ja tuotevirrat saadaan sdilytettyé.

Arvoisa puhemies! Haluaisin my®ds kiittdd valtiovarainvaliokuntaa siitd, ettd sielld on
suhtauduttu erittdin positiivisesti talousarvioaloitteisiin, joita olen tehnyt. Ndma talousar-
vioaloitteet liittyvéit nimenomaan pyoritieverkoston parantamiseen, ja tésté jakovarasta to-
siaan yli 600 000 euroa yhteissummana valtiovarainvaliokunta 16ysi rahoitusta néihin
hankkeisiin.

On tarkedd edistdd kdvelya ja pyordilya. Niihin sijoitettu euro tulee moninkertaisena ta-
kaisin esimerkiksi kansanterveyshyotyiné. Sen liséksi silld on tietysti tdrked merkitys il-
mastonmuutoksen torjumisen kannalta, koska se on vahédpaistoistd litkennettd, mutta eri-
tyisesti tuolla Eteld-Karjalassa, omassa kotimaakunnassani, silld on vaikutuksia myoskin
elinvoimaisuuteen, sekd kylien elinvoimaisuuteen siltd osin, ettd sielld ndma kévelyn ja
pyorailyn yhteydet edistavit sitd, ettd kylat siilyvat elinvoimaisina, ettd sitten siihen, ettd
pyoramatkailua voidaan sielld edistdi kestavélla tavalla.

Nythédn on muutamana aiempana keséni néhty, ettd nimenomaan pyordilymatkailussa
on valtava potentiaali Suomessa. Sekd kotimaanmatkailuun ettd sitten ulkomailta meille
tulevien matkailijoiden osalta Suomi on erittdin houkutteleva pyordmatkailukohde, mutta
jotta sitd potentiaalia voidaan kasvattaa, se vaatii sitd, ettd meilld on tima infra kunnossa.
Onkin hienoa, ettd valtiovarainvaliokunta on osoittanut mairarahoja myoskin Pydramat-
kailukeskukselle 250 000 euron lisdpanostukseen.

Vield nostaisin esiin sen, ettd myoskin tdssé tilanteessa, kun polttoaineen hinta on kal-
listunut, on erittdin tarkedt tarjota ihmisille edullista mahdollisuutta kayttia joukkoliiken-
netté, joten on todella tirkedd, ettd hallitus on tehnyt timén joukkoliikenteen alvin alenta-
misen médrdaikaisesti. Toivotaan, ettd se helpottaa osaltaan pienituloisten mahdollisuuk-
sia esimerkiksi tyomatkaliikenteeseen.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Kankaanniemi.

20.49 Toimi Kankaanniemi ps: Arvoisa puhemies! Koko liitkenneverkko — radat, maan-
tiet yksityisteisté aina Eurooppa-teihin asti — on erittdin suuri osa suomalaista kansallis-
varallisuutta, ja meilld on suorastaan velvoite pitdd se hyvissd kunnossa, pyrkia joka vaa-
likaudella siihen, ettd se olisi vaalikauden lopulla paremmassa kunnossa kuin kauden al-
kaessa. Néin ei viime vuosina ole ollut. Syy on ollut suurelta osin rahoituksen puute. Tdima
varmasti tulee jatkossakin olemaan tulevien hallitusten suuri kysymys, miten liikennever-
koston kunnossapito ja perusparantaminen rahoitetaan. EU:sta meille ei ole paljonkaan
apua ollut. Maksamme sinne ehké miljardin vuodessa nettona, mutta emme sieltd néiihin
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saa. Néihin isoihin ratahankkeisiin ehké on jotain tulossa, mutta ne ovat toteutuksen osalta
varmasti hyvin kaukana.

Liikenne 12 -ty6ryhmaéssé todettiin, ettd suunnittelu niille isoille ratahankkeille vie 13-
hes kymmenen vuotta, ja sen jilkeen ruvetaan ilmeisesti katselemaan rahoitusta niin, ettd
ollaan 30-luvun loppupuolella, kun niité toteutetaan. Siind mielessa nyt ehkd edustaja Mika
Karin huoli ei ihan ajankohtainen vielé ollut tisti itdradasta, ja voi olla, ettei niitd koskaan
toteuteta. Térkedtd onkin panostaa nyt ndiden nykyisten ratojen tasoon, turvallisuuteen,
valmiuteen ja siihen, ettd ne vetdvit. Esimerkiksi Jyvaskyli—Tampere-véli on tdssé saa-
massa rahoitusta, ja se on positiivinen asia. Tietysti voisi miettid — edustaja Kari ldhti pois
— olisiko jarkevampéa sittenkin vetdd Jimséstd suoraan Lahteen ja Lahdesta sitten hyvai
uutta rataa pitkin tdnne Helsinkiin yhteys. Voisi olla hyvin viisasta, mutta en nyt siitd sen
kummempaa esitysti tee.

Arvoisa puhemies! Ehka tuolla tiepuolella, maantiepuolella, Vaajakosken kohta on sel-
lainen, joka on tdnd pdivind se pullonkaula, kun mennién Nelostietd, joka on valtakunnan
padvayla, EU-ydinverkkoa. Vaajakoskella ollaan sitten ensimmaéisessd kohdassa ongel-
missa, ja se odottaa pikaisesti rahoitusta.

Eli tiestodn panostaminen on meille ddrettomén tirkedd, koska ndin pidetddn koko maa
elin- ja asumiskelpoisena.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Kettunen.

20.52 Tuomas Kettunen kesk: Kunnioitettu herra puhemies! Tastd on hyvé jatkaa. —
Niin kuin edustaja Kankaanniemi totesi, tiestddn panostaminen on erittdin tirkeds. Kes-
kustan linjana on ollut ja on edelleen, ettd liikennerahoituksessa painopiste on perusvay-
lanpidossa, ja perusvayldnpidossa painopiste on oltava jatkossakin — perustienpidossa.

Puhemies! Vihemmalle puheelle ovat jadneet ainakin tdssé iltakeskustelussa yksityis-
tiet. No yksityistienpidon rahathan vuonna 2021 olivat 30 miljoonaa euroa, ja vuonna 2020
ne olivat 20 miljoonaa euroa, elikkd vaihteluvili vuosien véleilld on iso, mutta puhemies,
on ollut myo6s hallituskausia, jolloin yksityistierahat ovat olleet liahes nollassa. Taytyy sa-
noa, etti kylld tdssa on keskustan ansiota, ettd nykyiset yksityistieméérarahat ovat suhteel-
lisen korkealla tasolla. Kokoomus on ehdottanut vaihtoehtobudjetissaan, ettd tima yksi-
tyisteitten médrdrahat olisivat vuositasolla 13 miljoonaa euroa. No ensi vuonna yksityistei-
den avustusrahat ovat 23 miljoonaa euroa.

Nytten tdstdhdn Ylekin ansiokkaasti uutisoi, nimittdin lisdksihdn yksityistieavustusten
korvausprosenttia nostetaan tavanomaisissa teiden parannuskohteissa siitd 50 prosentista
70 prosenttiin ja siltakohteissa ja luonnonolosuhteiden aiheuttamissa yllattdvissé korjaus-
kohteissa 75 prosentista jopa 85 prosenttiin. Teimmekin tdstd aikaisemmin tdnd vuonna
edustajakollegoitten Aittakummun ja Mikko Kinnusen kanssa kirjallisen kysymyksen, ja
on todella tarkeda, ettd nyt timé avustusprosenttiosuus nousee sinne 70 prosenttiin. Nimit-
tdin toimiva tiesto on tarked esimerkiksi ruuan- ja energiantuotannossa, ja yksityistieta tar-
vitsevat my0s pelastuslaitokset, poliisi ja Puolustusvoimat.

Puhemies! Kun tdssi on vield hieman aikaa, niin haluan nostattaa myds esille...

Puhemies Matti Vanhanen: Edustajat voivat kéyttdd myds puhujaponttdd, jolloin voitte
puhua pidempién ja kerralla sanoa kaiken.
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Ahaa. — Arvoisa puhemies! Haluan tissd nytten nostattaa sen esille, ettd kun téssd on
ratahankkeista puhuttu, niin kylld minun mielestdni tdimén turvallisuustilanteen muututtua
olisi nyt tdrke#d tehdd selvitys ratayhteyden rakentamisesta Norjaan, tuonne Pohjois-At-
lantille, koska Itdmerella liikenne voi kenties vaikeutua, jos tilanne kiristyy entisestdén. Ja
puhemies, ajattelisin, etti se rata voisi mennd sinne Norjaan ja Pohjois-Atlantille juurikin
Itd-Suomen kautta.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Junnila.

20.56 Vilhelm Junnila ps: Arvoisa puhemies! Askeinen hanke tuntui niin edulliselta, etti
toivottavasti se toteutetaan ja laitetaan Norja maksamaan se.

Arvoisa puhemies! Edustaja Holopainen nosti tiéllé esiin pyordilyvaylit ja kevyen lii-
kenteen viylat, ja jatkan sitten niista.

Nimittdin Varsinais-Suomen kansanedustajaryhmaé esitti méirdrahan lisddmisté kanta-
tien 43 Uusikaupunki—Laitila-vilille. Tama tieosuus Uudenkaupungin Kalannin ja Laiti-
lan Kodjalan vélilld on nykyiselldén ilman kevyen liikenteen véylda. Tieosuus on todettu
vaaralliseksi noin seitsemén kilometrin matkalla kaupungin ja niiden taajamien vélilla.
Téll4 hetkelld jalankulku ja py6réily on siis mahdollista hyvin, hyvin kapealla pientareella,
ja vaikka téhén joululahjarahoista lisdttiin uusi padllyste, niin se ei sitd tilannetta hirvitta-
vésti paranna.

Talla tieosuudella tapahtui timén vuoden kesilld pydrailijan ja kuorma-auton vilinen
kuolemaan johtanut onnettomuus. Pyoritien rakentaminen on siis edellytys kevyen liiken-
teen liikenneturvallisuuden parantamiselle télld osuudella. Liséksi kantatien varren asutuk-
sen ja esimerkiksi Uudenkaupungin tehtaan tydmatkaliikkuminen kestévésti edellyttavét
tdmén jalka- ja pyoritien rakentamista. Hankkeen tiesuunnitelma on valmis, ja hanke on
viélittomaéssa toteutusvalmiudessa. Tama sisdltyy valtakunnallisen tiejédrjestelmésuunnitel-
man eli Liikenne 12 -investointiohjelman seudullisten pydratieverkkojen ja laatukdytivien
kehittimisen kokonaisuuteen, jonka rahoitus on 80 miljoonaa kahdeksanvuotiskaudella,
mutta sité siis ei tdhén valitettavasti vield saatu. Sen sijaan samaan kokonaisuuteen liittyvi
Prostvikin osa saatiin toteutettua. Tédssé harkittiin myos MAL-kaupunkiseutujen yhteisra-
hoitteisten hankkeiden rahoitusosuutta.

Témén liséksi olen itse tehnyt aloitteen Rymattyldntien kevyen liikenteen viylisté, joka
on siis osa Saariston rengastietid. Tdma on kesiisin matkailijoiden suosiossa, monia osuuk-
sia, joissa kevyen liikenteen viyldi ei ole ja vilkkaan liikenteen ja korkeiden ajonopeuk-
sien lisdksi tienlaidassa polkemista polkupyorilla tai kévellen ei voida missédn nimessé pi-
tad turvallisena. Kevyen liikenteen véylén jatkaminen on liikenneturvallisuuden vuoksi
vélttiméatontd, ja lisdksi tima turvallinen ja viihtyisa lilkenneympéristd houkuttelee teke-
méén entisestddn matkoja jalan ja polkupyorélld. Téhén on 500 000 esitetty, ja ehké ensi
kerralla saadaan myos valtiovarainvaliokunnassa tdiméd huomioitua. Nyt saatiin jo aika
monta erilaista hanketta. — Mutta arvoisa puhemies, koska puheenvuorolimiitti lihestyy,
niin jatkan seuraavassa puheenvuorossa.

Puhemies Matti Vanhanen: Puheenvuoroa saa jatkaa puhujapontostd. — Edustaja Kin-

nunen, Jari. — Tehddin niin, kun on sen verran vahin téssi, ettd poistetaan timé kolmen
minuutin aikaraja. Voitte puhua kerralla kaiken, minka haluatte sanoa.
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20.59 Jari Kinnunen kok: Kiitos, arvoisa puhemies! Toistan ehké itsedni: viime vuonna
totesin tddlld, ettd en koe itseédni siltainsindori Jaatiseksi ja pidén erikoisena sité, ettd me
emme téélld [uota siihen, ettd meilld viranhaltijat tietdvét ja osaavat priorisoida, missé teitéd
pitdisi rakentaa, missé niitd pitdisi perusparantaa ja kunnostaa. Minua kiinnostaa teiden
kunnossa ldhinné niitten turvallisuus. Vuosittain me menetdmme useita ihmishenkié koh-
taamisonnettomuuksissa. Monet ovat itsemurhia, monet ovat henkirikoksia ja itsemurhia,
jane olisivat véltettdvissd esimerkiksi keskikaistoilla. Silloin kun tiet ovat hyvéssi kunnos-
sa, liikkenne on sujuvaa ja ne ovat yleensa silloin myoskin turvallisia.

Mutta menndénpé teistd sitten tdhdn meidin valtaisasti hehkutettuun digimaailmaan.
Meitéhén pidetddn oikein digisuurvaltana, ja kuitenkin niiden pitkien etdisyyksien maana
ja timmdisend véhivikisend me olemme antaneet niitten valokuituverkkojen rakentami-
sen kymmenille erilaisille yrityksille. Télla hetkelld Nokialla kolme yritysti kauppaa valo-
kuituverkkoja, ja ne alkavat kevéailld sitten niitd kaivaa, kuka minnekin sinne. Eihdn tdm-
maoisessd ole mitddn jarked. Meillé pitdisi siis olla yksi yhtid, joka omistaa verkot, ja sen
jdlkeen ndma yritykset mdisivét ainoastaan niitd katselupaketteja tai digipaketteja, miksi
ne sitten kutsuvatkaan niitd. Tdhdn suuntaan olisi kansantalouden kannalta jirkevaé lahted
viemédn titd meiddn valokuituverkottamista tdssd maassa. Voitaisiin sitten sen jilkeen,
kun se olisi saatu kuntoon, kehuskella, ettd me olemme nyt todellakin digivaltakunta. —
Kiitos.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Huru.

21.02 Petri Huru ps: Kiitos, arvoisa herra puhemies! Nykyinen istuva hallitus on jéttanyt
raskaan laskun maksettavaksi tulevalle hallitukselle. My0s viimeisessé budjettirithessédén
hallitus lykkasi keskeisié talouspédatoksid sekd rakenteellisia uudistuksia tulevaisuuteen.
Samalla julkisen velan méérad kasvatetaan pelottavan nopeasti.

Maamme viylien kunto on huono ja heikkenee edelleen kovaa vauhtia. Téstd huolimat-
ta hallitus on pyséyttanyt kautensa alussa jo paremmalta ndyttdneen véylien rahoituskehi-
tyksen. Kustannustason nousun vélittomien vaikutusten kompensoimiseksi hallitus ehdot-
taa 50:td miljoonaa euroa lisidrahoitusta perusvéylénpidolle. Silti budjettichdotus kokonai-
suudessaan pudottaa perusvdyldnpidon rahoituksen kuluvan vuoden 1,44 miljardista eu-
rosta 1,28 miljardiin euroon.

Kaikki puolueet olivat aiemmin sitoutuneet perusvdyldnpidon rahoitukseen vuoteen
2032 ulottuvassa Liikenne 12 -suunnitelmassa, mutta hallitus sivuutti tdimén parlamentaa-
risen tahdon. Heikkokuntoiset tiet ja radat kasvattavat kuljetusaikoja ja kustannuksia seké
lisddvat liikenteen pdéstdja. [tdisen Suomen ratahankkeiden edistdiminen 31 miljoonalla ja
hallituksen sitoutuminen investoinnin tukemiseen Oulussa ovat toki tervetulleita, mutta
véylien kunto kokonaisuudessaan huolettaa.

Perussuomalaiset kannattavat liikennepolttoaineiden verotuksen alentamista. Hallitus
on korottanut liikennepolttoaineiden veroa tilldkin hallituskaudella, ja polttoaineiden hin-
nat ovatkin nousseet korkealle tasolle, mutta siitd huolimatta hallitus ei ole tehnyt uudel-
leentarkastelua hintoihin. Kasvukeskusten ulkopuolella oman auton kéyttd on vélttaméaton-
td tyd-, asiointi- ja koulutusmatkoilla. Lisdksi harvaan asutussa Suomessa polttoaineen
hinnalla on suuri merkitys kuljetuskustannuksiin ja sitd kautta tuotteiden hintoihin seki
viennin osalta maamme kilpailukykyyn. Tastd syystd liilkennepolttoaineiden verotusta on
alennettava.
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Arvoisa puhemies! Oljylimmityksesti luopuminen olisi syyti ottaa uuteen tarkaste-
luun. Perussuomalaisten mukaan toimivia tuotantomuotoja ei varsinkaan téllaisessa kriisi-
tilanteessa voida hyldtd pelkéstdén ilmastokunnianhimon perusteella. Perussuomalaiset
katsovat, ettd Suomen tavoite olla hiilineutraali vuonna 2035 eli jopa 15 vuotta ennen EU:n
tavoitetta on osoittautumassa mahdottomaksi ja ilmastotoimista tdytyy nyt joustaa, jotta
sdahkon hintaa saadaan alemmaksi. Hallituspuolueilla ei kuitenkaan néyttéisi olevan mi-
tddn haluja pakittaa Euroopankin tasolla ennennékeméittdmén kunnianhimoisista ilmasto-
tavoitteista.

On téysin jérjetontd, ettd suomalaisten yritysten kilpailukyky romutetaan kilpailijamaita
tiukemmilla ilmastotoimilla. Kustannukset ovat tuplaantuneet edellisvuodesta, ja ne kas-
vavat edelleen. Nykytilanne vaarantaa lisdksi Suomen omavaraisuuden, kun maatalo-
usyrittdjat ovat vaarassa ajautua konkurssiin.

Perussuomalaiset ovat esittdneet myds, ettd ammattiautoilijoille tulee perustaa verohel-
potus ammattidieselin muodossa. Suomen Kuljetus ja Logistiikka kertoi dieselin saavutta-
neen jo viime marraskuussa hintatason, jonka liikenne- ja viestintdministerio laski saavu-
tettavan vuosikymmenen lopulla.

Arvoisa puhemies! Koska Suomi on viennin ndkokulmasta saari, tulee myos esittd, ettd
véyldmaksut poistamalla kokonaan voidaan osittain kompensoida teollisuudelle ja muille
yrityksille muutoinkin korkeita logistiikkakustannuksia. Véyldmaksujen nollaus elvyttéisi
myo0s matkustajaliikennettd. On tirkedd myds, ettd ihmisilld on vapaus liikkua, ja mikéli
yksityisautoilusta tehdéén liian kallista, vaikeutuu tydssidkaynnin liséksi aivan kaikki muu-
kin liikkuminen, millé on iso vaikutus ihmisten hyvinvointiin ja onnellisuuteen. — Kiitos.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Holopainen, Hanna.

21.06 Hanna Holopainen vihr: Arvoisa puhemies! Mindkin sanon muutaman sanan
noista digiyhteyksisti, jotka aikaisemmassa puheenvuorossa mainittiin. On tosiaankin tar-
keédd panostaa koko maan laajuisiin valokuituverkkoihin, koska kylldhén tulevaisuudessa
— kun aikaisemmin on ajateltu, ettd saavutettavuus on se elinvoimaisuuden pohja — ja jo
nyt yhd enemmén nimenomaan se, kuinka hyvit ja toimivat datayhteydet ovat, mahdollis-
taa muun muassa etityoskentelyn, kuten korona-aikana huomattiin, ja tdmai etétyo ja mo-
nipaikkaisuus ovat varmasti tulleet jaddakseen.

No, sen liséksi, ettd kotien valokuituverkkoihin ja tydpaikkojen valokuituverkkoihin pa-
nostetaan, parempia datayhteyksié tarvittaisiin myos junissa. Aika moni on huomannut,
ettd kun junamatkan aikana yritti4 osallistua vaikka johonkin etépalaveriin tai tydskennel-
14, niin datayhteydet ovat yhé valitettavan heikot monilla yhteyksilla. Ja jos mietitéén sitd
muutosta, mikd meilld tydeldmédssd on — ja nimenomaan tdméan monipaikkaisuuden li-
sddntymistd, mikd mahdollistaa sen, ettd ihmiset voivat esimerkiksi osan viikkoa olla ko-
tona ja sitten kenties asua vdhidn kauempana tydpaikasta ja kulkea junalla tydpaikalle sil-
loin till6in — niin silloin olisi tarkedtd, ettd sielld junissa olisi toimivat datayhteydet, jotta
sitten sen matka-ajan voi hyodyntéa tehokkaasti tditd tehden. Tdssd varmasti tarvitaan pa-
nostuksia sekd raideverkon varrella oleviin datayhteyksiin, niithin mastoihin, seké sitten
myoOskin meidén raidekaluston teknisiin ratkaisuihin, jotta niitd datayhteyksid saadaan pa-
rannettua.

No sitten, arvoisa puhemies, sdhkoisesta liikenteestd: Sahkoautojen madrd on kasvanut,
mutta latausverkko ei kaikilta osin ole pysynyt mukana. Erityisen suuri tarve olisi pikala-
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tureille, ja tavoitteena pitéisikin olla, ettd niitd pitéisi 10ytyéd kattavasti koko Suomesta. Ti-
heédn asutuksen alueella pitdisi olla véhintddn, sanotaan nyt, 40 kilometrin vélein tillaisia
pikalatureita, jotta sitten kdytdnnossé voi sdhkdautolla liikkua nykyistéd pidempid matkoja
ja jotta ihmiset voivat luottaa siihen, ettd myos séhkdautolla pystyy erilaisista matkoista
suoriutumaan.

Sen liséksi olisi syytd miettid sitd, voisimmeko suunnata sdhkdauton hankintatukea
myoskin julkisen liikenteen kéyttoon hankittavien sdhkdautojen hankkimiseen. Téllaista
tukea ei aikaisemmin ole ollut, ja sitd ehké tarvittaisiin, jotta my0s sielld julkisen liiken-
teen puolella autokannan séhkoistyminen etenisi. Tdimahén auttaa nimenomaan siind, etti
pystymme padsemadn irti fossiilisista polttoaineista ja olemme sitten paremmin varautu-
neita myds fossiilisten polttoaineiden hinnannousuun, joka véistdmétté on tulevaisuudessa
tosiasia.

Sitten vield, maaliikenteen lisdksi Suomi tarvitsisi kunnianhimoisen ja méérétietoisen
strategian my®os siitd, kuinka lentoliikenne saadaan sdahkdistettyd. Esimerkiksi Norjassa ta-
voitellaan sité, ettd vuoteen 2035 mennessa kaikki kotimaan lennot olisivat sdhkdisid, ja
my0skin Ruotsissa on vahva strategia, jolla tdhddtdan tdmén sédhkoisen lentoliikenteen li-
sddmiseen. Suomesta tdllainen méérétietoinen strategia on toistaiseksi puuttunut, ja olem-
me nditd muita Pohjoismaita jdljessa siind, ettd meilld ei ole téllaisia panostuksia sdhkdisen
lentoliikenteen kehittdmiseen. Siind olisi kuitenkin paljonkin mahdollisuuksia, koska meil-
13 on mydskin semmoista teknologista osaamista esimerkiksi akkuteknologiassa, etti var-
masti meidén yritykset hyotyisivét siité, ettd meilld tehtdisiin tutkimus- ja tuotekehitystyd-
td mydskin sdhkdisen ilmailun osalta. Toivoisinkin, ettd tulevaisuudessa myoskin tédhén
saataisiin timmdinen méaérdtietoinen suunnitelma, kuinka Suomi pysyy edelldkévijéni kai-
kissa ndissd sdhkdisen liikenteen osa-alueissa.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Kettunen.

21.11 Tuomas Kettunen kesk: Kunnioitettu herra puhemies! Edustaja Holopainen puhui
asiaa sdhkoisestd lentoliikenteestd. Téhén maahan olisi tullut jo aikoja sitten luoda strate-
gia, kuinka edistimme sédhkoisti pienlentoliikennetoimintaa, ja niin kuin toitte puheenvuo-
rossanne esille, niin Norjassahan tdiméi on edelldkdvijatoimintaa. Téytyy kylld surukseni
heti tdhén ensi alkuun todeta, ettd yksi lentoliikenteen solmukohta, joka olisi auttanut sih-
koistd lentoliikennettd téssd valtakunnassa, tuhottiin kokoomuslaisen politiikan johdolla,
jota valitettavasti my0s vihredt avittivat, elikkd Malmin lentokentti laitettiin kiinni. Télla
tehtiin suuri, suuri virhe meiddn suomalaisen lentoliikenteen tulevaisuuden turvaamisen
osalta. [Timo Heinonen: Oliko se Sipildn hallitus?] Keskusta on ajanut tété ja pitdnyt huol-
ta, ettd Malmin lentokentti olisi sdilytetty. Kyseiselld alueella oli myds aika suuria luonto-
arvojakin, mutta kokoomuslaisella politiikalla [ Timo Heinonen: Ei!] kyseinen Malmin len-
tokenttd ei saanut jatkoa, ja nythén sinne nousee todennékdisesti betonisia kerrostaloja —
harmillista sinénsa.

Puhemies! Haluan myos kiyttdd puheenvuoron digiloikasta, jota vuodesta 2010 on yri-
tetty tehdé tdhian maahan. Onneksi siind on my0s osaltaan onnistuttu — elikké laajakaista-
rakentamisessa. Sitd on tuettu Suomessa jo vuodesta 2010 alkaen. Vuonna 15 kdynnistetty
Nopea laajakaista -hanke paittyy tdnd vuonna. Uusi, kaksivuotinen laajakaistahanke on
nyt kidynnistynyt vuoden 22 alusta, ja tukiohjelmalle on varattu myds EU:n elpymisvili-
neestd 32 miljoonaa euroa, josta vuonna 23 on kéytettdvissd 17 miljoonaa euroa. Tuet on
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myonnettdva laajakaistahankkeille vuoden 23 loppuun mennessé. Traficomin myontdma
tuki edellyttdd valtioneuvoston asetuksen mukaisesti kuntien maksuosuutta: joko 8, 22 tai
33 prosenttia tukikelpoisista kustannuksista. Kyll4 timi on minun mielesténi ja myds Suo-
men Keskustan mielesta niin, ettd kuntien maksuosuuksia tulisi alentaa, niin ettd laajakais-
tahankkeita kdynnistyisi entistd enemmain ja nykyistd nopeampaa tahtia.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Junnila.

21.14 Vilhelm Junnila ps: Arvoisa herra puhemies! Jatkan tuosta kevyen liikenteen viy-
lid koskevasta asiasta. Sehin néyttéa olevan sellainen, missd my0ds perussuomalaiset ja vih-
reédt voivat 10ytda toisensa. Me emme ehké vilttimaittd niitd halua kaupunkien keskustoi-
hin, mutta ainakin taajamien ulkopuolella ja ainakin liikenneturvallisuussyistd nédyttéa, ettd
voimme 10ytdd yhteisen sdvelen.

Edustaja Kettunen puhui aiemmin yksityisteiden rahoituksesta. Hyvé esimerkki on Van-
hanunnantie, Kaarinan suurin yksityistie, joka 18ytyy talousarvioaloite 154:std. Se on po-
liisin toimesta todettu vaaralliseksi. Tie on suurilta osin pientareeton, valaisematon ja erit-
tdin mutkainen, ja molemmissa piissa sijaitsee koulu. Téhén on esitetty méarirahaa.

Sen liséksi ovat sitten Tanilantie ja Seikeléntie, jotka sijaitsevat Maskun kunnassa. Kus-
tavintiehdn on erittdin vilkas tie, joka valittéa litkennettd Turun talousalueen ja Vakka-Suo-
men vélilld. Kustavin ja Taivassalon seutu on my0s suosittua kesdasutusseutua. Tamakin
tie on ilman kevyen liikenteen véyldd. Vilkkaan liikenteen ja korkeiden ajonopeuksien
vuoksi tienlaidassa kulkemista millé tahansa vélineelld ei voida pitdd turvallisena. Kevyen
lilkenteen viyldn rakentaminen on siten erityisesti liikkenneturvallisuussyistéd vélttaméton-
td. Témén viyldn rakentaminen Tanilantien ja Seikeldn kiertoliittymien viélille toisi myos
viihtyisyytté tdhédn liikenneymparistoon ja houkuttelisi tekemédn enemmaén matkoja jalan
ja polkupyoralla. Télla Kustavintielld on ollut runsaasti liikkenneonnettomuuksia, joissa
pyorailijat ovat olleet osallisena. Valitettavasti joka kesd Kustavintie kunnostautuu tilla sa-
ralla. Siksi asiantila pitéisi valttdmatta korjata pikaisella aikataululla. Téssi esitetyn viy-
1an rakentamisen jalkeen on térkedd myos lisété jatko-osuuksia vaiheittain, ja tulevia lisé-
hankkeita voisivat olla esimerkiksi Tanilantie—Somersoja-véli seké jatkoreitti Seikeldn
kiertoliittyméstd aina Maskun Lemuun asti. Uskon, ettd médrdrahoja vaiheittain voidaan
tille kokonaishankkeelle tdstd vuosittaisesta 80 miljoonasta esittaa.

Arvoisa puhemies! Tédlld aiemmin edustaja Pirttilahti otti Ysitien esiin, ja toden totta
Turku—Tampere-yhteysvalin parantamiseen vilille Liedon asema — Aura on my0s vélt-
tdméatontd osoittaa médrdrahaa. Valtatie 9 muodostaa keskeisen maantie- ja satamaliiken-
neyhteyden Varsinais-Suomesta Pirkanmaalle seké Keski-Suomeen, ja se toimii Sisd-Suo-
men merkittdvana kuljetusyhteytend Turun ja Naantalin satamien kautta muualle Skandi-
naviaan. Tdmén tien vaikutusalueella asuu yli miljoona ihmisti, ja merkittivéd osa Suomen
kansantuotteesta muodostuu télld vyohykkeelld. Eteldisen Suomen térkedn Helsinki—Tur-
ku—Tampere-kasvukolmion muut sivut ovat moottoritietd. Toisaalta tdimén Ysitien kehit-
tdmisinvestoinnit vélilld Turku—Tampere puuttuvat.

Liikenneturvallisuuden kannalta suurimpia ongelmia valtatielld on hirvieldinonnetto-
muuksien, turvattomien liittymien ja ohitusmahdollisuuksien puuttumisen liséksi Liedon
ja Auran vilinen leveékaistatie, jossa tapahtuu huomattava maéara henkilovahinkoon johta-
neita onnettomuuksia. Se mainittakoon, etti hirviaitojen osalta valtiovarainvaliokunta teki
lisdyksen, ettd siltd osin liikenneturvallisuus paranee. Télld osuudella nimittéin sattuu ole-
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maan my0s metsékauriita ja valkohé@ntépeuroja ainakin asukkaisiin ndhden ehké eniten
Suomessa.

Valtatie ysin varrelle sijoittuu my6s merkittdva madra metalli- ja meriteollisuuden ali-
hankkijaverkostoa, minké johdosta liikenteen kasvu niakyy yhteysvililld etenkin tavarakul-
jetuksissa. Tiesuunnitelma levedkaistatien muuttamisesta nelikaistaiseksi Liedon aseman
ja Auran vilillad on jo valmis, ja hankekokonaisuuden rakentamisen rahoitustarve on yh-
teenséd 58,5 miljoonaa euroa. Siten tdmé jakautuu usealle vuodelle. Tdma hanke kuuluu
Varsinais-Suomen kansanedustajaryhmén yhteisesti edistdmiin hankkeisiin.

Arvoisa puhemies! Késittelen lyhyesti myds muut tétd hallinnonalaa koskevat aloitteet.
Esimerkiksi valtatie 10:n Liedon Kirkkotien risteyksen kéantymiskaistan suunnitteluun
olen esittinyt talousarviossa méardrahaa, edelleen tien 10 Liedon Nuolemonportin risteyk-
sen kddntymiskaistan suunnitteluun ja vield Liedon Metsolantien risteyksen kdéntymis-
kaistan suunnitteluun. Yhteisté néille hankkeille on liikkenneturvallisuus.

Arvoisa puhemies! My0s Laitilan Limokorventien ja Valkontien perusparannuksen
suunnitteluun on esitetty méérirahaa. Ja ettei Lieto jdisi ilman, niin Liedon Raukkalantien
perusparannuksen suunnitteluun on myos osuudella valtatie 10:n risteys — Saukonojan
koulu esitetty suunnitteluméarérahaa. Tdmén lisdksi olen tehnyt talousarvioaloitteen méaé-
rarahan lisdédmisestd valtatie 8:n meluaidan rakentamiseen vélilld Harkdméiki—Huhko. Ja
edelleen on kansanedustajaryhmén yhteinen aloite Salon itdisen ohikulkutien toisen vai-
heen suunnitteluun ja Laitilan kiertoeritasoliittymén rakentamisen kdynnistdmiseen valta-
tielld 8 ja tdimén lisdksi Kaarinan léntiseen ohitustichen ja sen toteutukseen.

Palaan vield tdhian E18:n, Turun kehitien, parantamiseen Raision keskustassa. Siiné ra-
hoitustarve on noin 200 miljoonaa euroa. Hankkeen kustannuksista noin 30 prosenttia pys-
tytdén toteuttamaan CEF-rahoituksen turvin, koska tdmé kuuluu TEN-T-verkkoon ja on si-
ten yksi Suomen pédvaylistd. Tdma hanke on toteuttamisvalmis todenndkoisesti timin
vuoden lopussa, ja tdlld méiérarahalla alkaa olla kiire, kun tdima edellinen osuus valmistuu.
Té&ma on sellainen asia, minké litkenneministerid varmasti tietdé ja mistd Véyldvirasto on
tietoinen. Téssd oikeastaan endd puuttuu poliittinen péétoksenteko. Tdméhan 16ytyy Lii-
kenne 12:sta. Ainoa, miti tarvitaan nyt, on toteuttamispaatos.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Heinonen. — Tiedoksi edustajille, etti olen poista-
nut nyt tdhén keskusteluun aikarajat, niin ettd yhdessé puheenvuorossa voi esittdd kaiken.
[Timo Heinonen: Pidemmin kaavan mukaan!] — Kylla.

21.21 Timo Heinonen kok: Arvoisa herra puhemies! Hyvit edustajakollegat! Than al-
kuun keskustan edustajan puheeseen Malmista: Kylld tietysti se keskustalaisen pdédminis-
terin Juha Sipilén hallitus olisi voinut halutessaan tehdé ratkaisun, jota itsekin esitin ja Mal-
min ystivit esittivdt yhtend ratkaisuna ja jossa valtio olisi antanut korvaavaa maata Helsin-
gin kaupungille asuinkéyttoon. Télld tavalla Malmin kenttd olisi pystytty sdilyttdméan len-
tokdytossd. Mutta se on nyt mennytté aikaa. [Tuomas Kettusen vélihuuto]

Liikenneministerion hallinnonalan kohdalta haluan nostaa esille tieston korjausvelkaky-
symyksen. Teiden pééllyste on itse asiassa vahén kuin talon katto: Jos siiné on reikid, sen
perusta alkaa murentua. Jos asfaltti vuotaa, niin reikid pitéisi ryhtyé vélittdémésti korjaa-
maan. Tulisi tehdd heti, muuten lasku itse asiassa moninkertaistuu.

Viylédviraston viime kevéan arvion mukaan huonokuntoisten teiden mééra tdné vuonna
kasvaa. Médrd lisddntyy tdnd vuonna jopa noin 500 kilometrilld, ehkd enemmalldkin, ja
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ensi vuonna tdma budjetti, jota nyt késitelldén, tarkoittaa sité, ettd uutta asfalttia vedetdan
vain noin 1 700—1 800 kilometrid. Tarve sille, ettd korjausvelka ei kasvaisi, on 4 000 ki-
lometrid, eli ensi vuonna tieston korjausvelka kasvaa dramaattisella tavalla. Itse asiassa ta-
min Sanna Marinin vasemmistohallituksen aikana teiden korjausvelka ldhestyy uutta en-
natysta.

Kirjoitin tésté aiheesta maakunnan lehtiin. Ministeri Harakka ei vaivautunut itse vastaa-
maan, laittoi omat poliittiset avustajansa vastaamaan ja kertomaan, etté kyll4 rahaa on lai-
tettu nyt paljon, etté ei sielld voi olla huonokuntoisia teitd. Valitettavasti tuon vastauksen
jélkeen tuli sellainen olo, etté ei tdlld kaudella tissd maassa ole ollut litkkenneministerié.
Meidén tiet ovat menneet tilld kaudella ennétyssurkeaan kuntoon, ja sitd ei muuta miksi-
kéén se, ettd poliittiset avustajat laitetaan kirjoittamaan vastineita maakuntalehtiin ja ker-
tomaan, etti me olemme laittaneet ndin paljon rahaa. Se raha ei ratkaise mitéin vaan se,
kuinka monta kilometrid asfalttia tehdédén. Ja sitd tehdddn tdmén hallituksen aikana enné-
tyksellisen védhén.

Ministeri Saarikko, joka vastaa rahasta, tddlld eduskunnassa naureskeli minun tekemil-
leni aloitteille maaseudun teiden asfaltoinneista. Han esitteli niité taalld kyselytunnilla nau-
reskellen, ettd edustaja Heinonen on tehnyt esityksid maakunnan teidén parantamisesta. En
kuuna péivina olisi uskonut, ettd keskustalainen valtiovarainministeri télld tavalla suhtau-
tuu maakuntien ja maaseudun teihin.

Olen tyytyvéinen, ettd muutama esityksemme kuitenkin meni valtiovarainvaliokunnas-
sa ldpi. Nostan esille Asikkalan Viitailantien kunnostamisen, eteldisen Péijanteen laivava-
ylén jatkamisen Lehmonkérjen vierasvenesatamaan, Holman liittymén suunnittelun valta-
tie 24:1le sekd Himeenlinnan Moreeni-Rastikankaan liikennejérjestelyjen suunnittelun.

Pari sellaista juttua, jotka olivat ministeri Saarikon hymynaiheiden listalla:

Kalliontien korjaaminen Hausjérvelld. Paikalliset keskustalaiset olivat himmentyneita,
kun kerroin heille, miten Saarikko niihin esityksiin suhtautui. Kalliontielle ensi vuodelle
valtiovarainvaliokunnasta esitimme 550 000 euroa. Hausjirven umpisurkea, reikéinen tie
— kuin juusto — saadaan nyt vihdoin kuntoon.

Toinen oli sitten Sankolantien kunnostus Himeenlinnassa, maantie 3191 — 300 000 eu-
roa. Tie, jota on aiemmin laitettu kuntoon, saadaan nyt sitten téltd osin laitettua.

Ja yksi, josta my0s tein itse aloitteen jo viime vuonna, oli Lopen ja Riihimien vélinen
kevyen liikenteen vdyld. Sen suunnitteluun esitetddn nyt 200 000 euroa vilille Launonen—
Kormu—Riihiméki. Kiitos tdiméan ldpimenosta vasemmistoliiton Aino-Kaisa Pekoselle ja
Merja Kylloselle, jotka tekivét hyvéa yhteistyota yli hallitus—oppositio-rajojen, jotta tima
suunnitteluraha saatiin. Toivon, ettd Riuttantien turvallisuus katsotaan téssé huolella lépi.

Pédradasta haluan todeta vain sen, ettd ensi kevéédné toivottavasti ndille hankeyhtidille
laitetaan suitset. Me tarvitsemme... Ei hankeyhtidissd ole sinénsd mitédén pahaa. Kokoo-
muskin kannattaa, ettd hankeyhti6itd voidaan pddomittaa, mutta ne eivit voi toimia ihan
miten sattuu. Nyt nditd linjauksia uudelle raideyhteydelle on vedelty parhaimmillaan
Akaan kohdalla kolmeen kohtaan, oman kotikuntani Lopen kohdalla kahteen kohtaan. Osa
menee tunnelissa, osa menee jarvenrantaa tuhoten kymmenié vapaa-ajanasuntoja ja paljon
muuta. Eihén téssé ole jérjen hdivid. Ja sen takia nyt ndille hankeyhtioille pitdd laittaa suit-
set ja sanoa, ettd padrataa kehitetddn olemassa olevassa raidekdytivissd Helsinki—Riihi-
méki—Hé&meenlinna—Tampere. Siihen lisdd raiteita ja vilityskyvyn parantamista, ja
ndmi ongelmat ratkeavat. Ja minun mielesténi timén viestin pitdd olla selvé, ja se vaadi-
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taan hallitusohjelmaan ensi kevéina, ettd tima holmoily metsératojen suhteen saadaan lop-
pumaan.

Ja kun lentorataa Suomeen kaivataan, niin niin kaipaamme mekin, ja se pitda tehdi Ke-
ravalta Helsinki-Vantaalle. Silloin se palvelee pédrataa, se palvelee Lahden oikorataa ja
siitd tulee aidosti toimiva raideyhteys. Namé kannattaa ottaa.

No, valokuitulaajakaista-asiasta on puhuttu tdilld. On hyvé, ettd myds ndihin panostuk-
sia tehdddn. Meidén pitéd saada toimivat tietoliikenneyhteydet koko maahan, ja kannattaa
kéyttid laajasti erilaista teknologiaa. Jélleen kerran itse toivon, ettd me emme kiinnity lii-
kaa yhteen tekniikkaan tai yhteen ratkaisuun vaan etsitddn oikeasti sellaisia ratkaisuja, mil-
14 pystytddn koko maahan takaamaan kustannustehokkaasti jarkevit tietoliikenneyhteydet.

Ja kaksi viimeistd huomiota:

Dieselverokysymyksesti tulee paljon palautetta. En saanut siihen hallitukselta selkedd
vastausta. Ministeri Lintild totesi tuossa joku aika sitten, ettd dieselveron perusteet ovat
hukkuneet, kun diesel maksaa saman verran tai jopa enempi kuin bensa, mutta hén totesi
jatkona, ettd sen pitéé olla seuraavan hallituksen ensimmaéisind asioina pdydélla. En ym-
mérré sitd, minka takia sen téytyy olla vasta silloin pdydélld, kun ongelma on nyt ja kes-
kustalla on valta tdma asia korjata. Me odotamme téhén toimenpiteit.

Ja toisena ammattidiesel, josta edustaja Huru perussuomalaisista tdélla hyvin puhui — ja
Huru tekeekin ndiden asioiden eteen — on kysymys, mihin pitdd saada nyt toimenpiteité.
On tehty selvitystd, on puhuttu kauniita, mutta ne itse teot puuttuvat. Ammattidiesel tdhin
maahan tarvitaan. Meidén kuljetusalamme on télld hetkelld historiallisen syvéssd ahdin-
gossa kohonneen dieselin hinnan myo6té, ja itse asiassa dieselin hinta tulee alkuvuodesta
entisestddn nousemaan ja tdmén hallituksen tekemin ratkaisuin myShemmin sitten viel4 li-
sdd.

Arvoisa puhemies! Téssd muutamia huomioita tiivistetysti liikkenne- ja viestintdministe-
rion hallinnonalalta.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Huru.

21.30 Petri Huru ps: Kiitos, arvoisa herra puhemies! Tailld edellinen puhuja, edustaja
Heinonen puhui ndistd hankeyhtidisté ja rahoituksesta liittyen ndihin isoihin ratahankkei-
siin. Tdstd ehk& haluaisinkin esittdd kysymyksen edustaja Junnilalle, joka on siis VR:n hal-
lintoneuvoston puheenjohtaja, ettd miten hdn nikee ndiden méirdrahojen riittivyyden
niissd ratahankkeissa esimerkiksi hankeyhtiéiden osalta.

Muuten néisté ratahankkeista on td4lld puhuttu tindén ja myds nostettu perusrataverkon
kuntoa téhén rinnalle. Itse kallistun kylld ndiden isojen ratahankkeiden sijaan siihen, etti
véhintdankin pitdisi selvittdd ndiden perusrataverkkojen kunnostamista.

Satakunnasta haluaisin erityisesti nostaa Pori—Parkano—Haapaméki-radan, joka on
osa isompaa hanketta, Suomen kehérataa, jonka maakuntaliitot tdssé joku aika takaisin sel-
vittivdt. Eli Porista Parikkalaan kulkisi Suomen kehérata. Se on kokonaisuudessaan noin
miljardin hanke Léansi-Suomesta Itd-Suomeen ja mahdollistaisi merkittidvien tavaravirto-
jen kuljettamisen rautateitse ja vapauttaisi edelleen ratakapasiteettia pédradoilla. Tdma
Pori—Parkano—Haapamaki-ratayhteys olisi ensimmaéinen, joka tulisi selvittdd, sen uudel-
leen avaaminen, ja ttd tarvetta ei lainkaan vihennd Suomen tuleva Nato-jasenyys. Sen
myoOtd Satakunnan merkitys tulee kasvamaan turvallisuuspoliittisesti, kun liitymme Na-
toon, silld onhan meilld sielld jo kolme satamaa, kaksi Porissa ja yksi Raumalla, ja ratayh-
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teys kaikista satamista Tampereen kautta muualle, mutta olisi huoltovarmuudenkin kan-
nalta ddrettoman tirkedd, ettd timai ratayhteys pystyttdisiin vahvistamaan my®s Porista var-
sinkin Niinisaloon, jossa on toinen maakunnan varuskunnista, ja siitd eteenpdin Parkanoon
ja padradalle.

Arvoisa puhemies! Haluaisin nostaa vield myds lentoliikenteen ja varsinkin maakuntien
lentoliikenteen, josta tdélld tindén on myds puhuttu. Ndiden ratahankkeiden ja varsinkin
nopeiden junayhteyksien sijaan ldhtisin kylld pohtimaan tétd sdhkdistd lentoliikennetti,
jonka muun muassa edustaja Kettunen nosti esiin. Sdhkdinen lentoliikenne on tulevaisuut-
ta ja pystyy kylla liikuttamaan massojakin tulevaisuudessa, joten sithen néhden olisi kylla
jarkevad pohtia tdtd nopeiden junayhteyksien tekemistd. On varmasti perusteltua selvittad
jatkossa ndiden kolmen suurimman ratahankkeen jatkoedellytyksid, mutta varsinkin uu-
sien nopeiden yhteyksien osalta mieluummin ldhtisin pohtimaan tdta sdhkoistd lentoliiken-
nettd. Sdhkoisen lentoliikenteen turvaamiseksi tai toimintaedellytyksien takaamiseksi on
talld hetkelld syytd turvata maakuntalentojen saatavuus ldhivuosina.

Edustaja Holopainen mainitsi ndihin sdhkdlentokoneisiin liittyen myds akkuteknolo-
gian. Tédhén liittyen haluaisin vielé todeta, etti kriittisten mineraalien osalta akkuteknolo-
giassa on ddrettdmén tarkedd turvata kotimainen kaivosteollisuus ja saada mahdollisim-
man korkeaksi nima jalostusasteet kriittisten mineraalien osalta. Siiné on térkedd myds lu-
papolitiikka, jotta mahdollistetaan kriittisten mineraalien niin kaivannaisteollisuus kuin ja-
lostaminen mahdollisimman korkean asteeseen Suomessa. — Kiitos, puhemies.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Kettunen.

21.36 Tuomas Kettunen kesk: Kunnioitettu herra puhemies! Ilta on kylla pitkalla, mutta
ajattelin kéyttad sitten véhén pitemmaén puheenvuoron, ettd saan kaikki asiat yhdelld kertaa
sanottua.

Ensinndkin edustaja Heinoselle: Olette ihan oikeassa siind vertauksessa, ettid kun talon
kattoon tulee reikid, niin silloin menee huonosti. Toitte timéin vertauksen esille asvaltin ve-
tdmisessd meiddn Suomen tieston suuntaan, mutta jititte mainitsematta sen, etta perusvay-
lanpitoonhan on lydty tasokorotus tlld vaalikaudella, elikkd 300 miljoonaa euroa joka
vuosi perusvaylanpitoon. Tatd Suomen Keskusta on tukenut, ja hyva niin, koska télld on
sitten saatu taklattua sitd niin sanottua korjausvelkaa meidén tieston suunnalla. Ja kun nyt
perusvayldnpitoon joka vuosi se 1,4 miljardia kdytetddn, niin sen on laskettu olevan riitta-
va perusvayldnpidon tasoon Liikenne 12 -suunnitelmassa. Mutta kylldhin se, kuulkaa, on
niin, edustaja Heinonen, ettd tima tavoite meinaa karata inflaationkin my6td kauemmas.

Miti tulee tdhédn asvaltin vetdmiseen, niin kédytin tuossa aikaisemmin puheenvuoron —
en tied4, kuulitteko sen — ettd kyll4 télld vaalikaudella on tehty hyvéda suhdannepolitiik-
kaa. Kun vuonna 2020 alkoi timi maailmanlaajuinen koronapandemia, niin silloinhan &l-
jyn maailmanmarkkinahinta tuli alas, sitd kautta bitumin hinta tuli alas, tehtiin hyvéa suh-
dannepolitiikkaa ja laitettiin enemmén rahaa tieston hoitoon asvaltin vetdmisen suhteen.
Vuonna 2020 vedettiin tuplat asvalttia Suomen tiestoon esimerkiksi edellisvuoteen verrat-
tuna. Vuonna 2022 eli tind vuonna teiden pédllystyskilometrit ovat romahtaneet johtuen
kustannusten noususta niin maanrakennusindeksin, 15 prosenttia nousua, kuin bitumin, 13-
hes 40 prosenttia, osalta. Kilometreissa tdmi on tarkoittanut laskua siitd 4 000 asvalttikilo-
metristd vdhan reiluun 2 000 asvalttikilometriin — syyné bitumin nousulle, niin kuin edus-
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taja Heinonen, tiedétte, Vendjédn Ukrainaan kohdistama hyokkéys. Bitumi on my0s tullut
alemmin Venéjalta.

Nyt tdytyy my0s muistaa se, ettd kun kaytetdén puheenvuoroja tienhoidosta, niin myos
yksityistiet on hyva mainita, ja maérarahat olivat 30 miljoonaa euroa vuonna 2021, 20 mil-
joonaa euroa vuonna 2020 — vaihteluvili iso. Vuodelle 2023:han on esitetty, ettd yksityis-
tieméadrdrahat olisivat 23 miljoonaa euroa, ja kokoomus on ehdottanut omassa vaihtoehto-
budjetissaan 13 miljoonan euron tasoa yksityisteille elikkd 10 miljoonaa euroa vihemmaén.

Puhemies! Ehkd mennéén sitten lentoliikenteeseen.

Kaéytinkin jo aikaisemmin puheenvuoron siité, ettd on harmi, ettdi Malmin lentokentti
laitetaan pakettiin ja tilalle tulee kerrostaloja, mika sitten tarkoittaa, ettd meidén pienlento-
litkkenteen solmukohta laitetaan td4lla meiddn Suomen péadkaupungissa Helsingissa kiinni.
Tédma tulee tietyiltd osin vaikeuttamaan myds jatkossa. Tietenkin varmasti myds muille
pienlentokentille sdhkdlentokoneilla lennetdén, mutta olisihan se ollut mukava péésté 1a-
hemmés péadkaupunkiseutua ja padkaupunkia tuolta maakunnista.

Mutta puhemies, lentoliikenteeseen: Valtakunnallisen liikennejéarjestelmasuunnitelman
linjauksen mukaan valtio voi ostaa lentoliikennetti paikkakunnille, joilta matka-aika Hel-
sinkiin on junalla yli kolme tuntia, ja tim#hén tarkoittaa muun muassa omaa kotimaakun-
taani Kainuuta. Olen siitd tyytyviinen, ettd valtio on kompensoinut nytten lentoliikennetti
maakuntakentille. Koronapandemian aiheuttaman matkustajaméérian voimakkaan vahene-
misen vuoksi valtio on siis tukenut jo aikaisemminkin véliaikaisesti lentoyhteyksia viidel-
le maakuntalentoasemalle, joilla lentoliikenne ei toteudu markkinaehtoisesti ja joille lii-
kenne- ja viestintdministerio on asettanut julkisen palvelun velvoitteen. Tétéd tukeahan on
myonnetty vuodesta 2020 ldhtien, ja niin kuin sanoin, sitd on vastikéén sitten jatkettu vield
tuonne 30.7.2023 saakka. Olen siitd hieman surullinen, ettd kun tehtiin tima paatds, ettd
valtio subventoi lentoliikennetté noille viidelle maakuntakentélle, niin heti samana paiva-
né valtio-omisteinen yhtid Finnair ilmoitti, ettd kun subventaatio loppuu 30.7.2023, niin
sen jilkeen Finnair lopettaa lentdmisen kyseisille kentille. Nyt tdytyy huomata, ettd aina-
kin jo Kainuun suuntaan lentoliikenne matkustajaméérien osalta on ollut hyvin vilkasta,
ettd aivan varmasti tima markkinachtoisesti tulee toteutumaan, ja toivonkin, ettd Finnair
ottaa asianmukaisen politiikan sen suhteen, ettd myos jatkossa noille kyseisille kentille sit-
ten sinivalkoisin siivin lennetdén.

Keskustan mielesti lentoyhteyksien tukea on hyvi jatkaa timénkin jdlkeen, jos markki-
naehtoista liikennettd ei saada aikaiseksi riittdvasti. Lentoliikenteelld on tdrked merkitys
alueiden, maakuntien ihmisille, yrityksille ja esimerkiksi matkailulle, ja matkailuyritykset-
hin haluavat jo nyt tietdd, ettd lennetddnhén tuonne maakuntien kentille, missd matkailu-
sesongit ovat vilkkaita, vuonna 2024, koska nyt jo ensi vuotta on myyty mutta jo sitd seu-
raavaa vuotta myyddin matkailun osalta. Keskustan mielestd lentoasema ja paikkaverkos-
to kannattaa pitdd kunnossa koko Suomessa, koska séhkoinen ja kenties vaikka tulevaisuu-
dessa vedylld toimiva lentoliikenne on tuloillaan ja vuosikymmenen loppua kohden lenti-
minen kyll& yleistynee nykyisestd huomattavasti.

Puhemies! Uusia kehittdmishankkeita itdisen Suomen ja investointien tueksikin on tul-
lut, ja yhdeksi lasken myds tdmén Kuhmon Hyryntien hankkeen. Elikké nythén valtion ta-
lousarviossa esitetdén hankkeelle 2,6:ta miljoonaa euroa, ja timé edesauttaa sité, ettd teol-
lisuus péédsee laajentamaan toimintaansa. Nimittdin kyseinen teollisuusalue on jo jérveen
kiinni sidottu ja nyt toisella puolella valtion tie on tullut vastaan, ja timén johdosta nytten
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sitd tietd siirretddn ja néin teollisuus padsee laajenemaan. Kyseessa on siis vientiteollisuut-
ta sahalaitoksen toimesta.

No, vientiteollisuudelle ja kaupalle elintdrkeét laivayhteydet on myd0s séilytetty korona-
pandemiasta huolimatta, mutta sitten pidemmaélld téhtdimelld varmasti ndistd tuista on
paéstéiva laivaliikenteessé eroon.

Sitten mité tulee pitkien vdlimatkojen Suomeen, monet suomalaiset tarvitsevat omaa au-
toa. Tydssdkdynnin osalta matkakuluvihennyksen korottaminen nyt auttaa niitd suomalai-
sia, joiden pitdéd kdyttdd omaa autoa tyossd kdymiseen, erityisesti siis heité, jotka asuvat
alueilla, jotka eivét ole julkisen liikenteen piirissa.

Hallitus on tehnyt myds paljon kuljetusalan auttamiseksi. Kuljetusalaa on tuettu omalla
kustannustuella polttoaineiden hinnan noususta johtuen, minké lisdksi kuljetusala on ollut
myos koronatukien piirissa.

Puhemies, ehké téssé yleisesti. Haluan tdhdn puheeni loppuun vield kiittdd eduskuntaa
jakojdénnosrahoista, niin sanotuista joululahjarahoista, erityisesti tuonne Pohjois-Suo-
meen, Pohjois-Pohjanmaalle ja Kainuun suuntaan. Erityiskiitoksena Kalajoen suuntaan,
maantie 774:44n, 500 000 euron panostuksesta, sitten on myds Reisjérvelle maantien 7594,
Ylilestintien, kunnostamiseen kolmen kilometrin matkalle 400 000 euroa, 200 000 euroa
valtatie 20:1le kddntymiskaistan ja pysakkijérjestelyjen edistdmiseksi Pudasjérvelle, sitten
750 000 euroa Ylivieskaan Kaisaniemenkadun liittymé- ja alikulkujérjestelyihin ja
400 000 euroa maantie 18031:een, Pohjoiseen Satamatichen, tuonne Himangan suuntaan.
Sitten Kainuuseen on erityisen hyvi investointi tuonne vélille Melalahti—Neuvosennie-
mi, elikkd puhutaan niin sanotusta Manamansalon matkailutiesti, jonne saadaan 850 000
euroa kohteeseen maantie 8820. Sitten on tuonne Itd-Suomeen Itd-Kainuuseen Suomussal-
melle 300 000 euroa Eméjoen kevyen liikenteen sillan lisdrahoitukseen. Sinnehén jo tuli
aikaisemmin, viime vuonna, jakojdénnosrahoista tukea, mutta nyt tulee lisérahoitusta, kun
kustannukset ovat pédsseet nousemaan. Ja sitten tulee 200 000 euroa vield tuonne Kajaa-
niin Takkarannantien liikkenneturvallisuuden parantamiseen valaistuksen osalta.

Puhemies! Kaiken kaikkiaan hyvé esitys, ja kiitén valtiovarainvaliokuntaa hyvisti ty0s-
ta.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Junnila.

21.48 Vilhelm Junnila ps: Arvoisa puhemies! Kun on 12 tuntia kulunut tdysistunnon al-
kamisesta ja seuraavaan tdysistuntoon on saman verran aikaa, on syyta pitid viimeinen pu-
heenvuoro.

T&élla pidettiin lennokkaita puheita. Ehkd muistutuksena, ettd néitd maakuntakenttid
kuitenkin hallinnoi pddosin Finavia ja sitten Finnair on operoiva yhtio. Néité ei ehkd kan-
nata keskenéén sotkea. Ja se huomautettakoon, ettd Finnairilla on ddrimmaéisen hankalat tu-
levaisuudennidkymit monestakin syysti eiké véhiten Vendjan hyokkiyssodan vuoksi.

Arvoisa puhemies! Vield lentoliikenteesté sen verran, etté tdssd on myos tirkeéé erityi-
sesti se, onko sielld viranomaistoimintaa, koska silloin sen kentén aukioloajat pystytdan pi-
tdméadn ndille operoiville yhtibille joustavina ja se mahdollistaa my®ds erilaista syottoliiken-
nettd. Tdma on tirkedd, ei vihiten verojen vuoksi.

Arvoisa puhemies! Edustaja Huru esitti kysymyksen raideliikenteeseen liittyen. Nyt on
hyvé erottaa kaksi asiaa: hankeyhtiot, jotka toteuttavat nditd suuria hankkeita, ja sitten ra-
tojen perusparannus. Kéytinnossi ratojen perusparannukseen tulee rahoitus valtion budje-
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tista, mutta ndiden hankeyhtididen osalta ei ole sellaista mahdollisuutta, ettd valtio niitd
sellaisenaan rahoittaisi. Véhintddnkin tdma tulisi kehyksen ulkopuolelta, ja se edellyttéisi
merkittdvaad panostusta niin radan varrella olevilta kunnilta kuin sitten yksityisiltd yrityk-
siltd. Tdhén suuntaanhan on jo menty suunnittelun osalta.

Edustaja Heinonen mainitsi tuossa haasteita Suomi-radan suuntaan néisté ratalinjauksis-
ta. Ndissd on tietysti se ongelma, ettd monet ihmiset luulevat, ettd ratalinjauksia tehdéén,
kun sinne on ilmestynyt erilaista tikkua pystyyn. Todella monessa paikassa on silti tehty
pohjatutkimuksia, ja ndma on sotkettu sitten niiden ratalinjausten tekemiseen. Mutta tie-
dén myos, etti erityisesti Suomi-radalla on suunnittelun taso huomattavasti Turun tunnin
junaa jéljessd, ja timd myos vaikuttaa merkittdvasti sithen, miten ihmiset ndima kokevat.
Jos mietitddn Turun tunnin junaa, niin se on esimerkiksi jo maakuntakaavassa ja suunnit-
telutyo on kokonaisuudessaan huomattavan paljon edelld vaikka tdtd Suomi-rataa ajatel-
len.

Sen sijaan, kun puhutaan radan perusparannuksesta, silloin tima Suomi-radan suunta on
todennékdisesti edelld. Sielld on tietty kaksoisraide vélttdimétonté toteuttaa. Yhtd arvokas
ja térked on tima lentoradan toteuttaminen. Ndma hyvin todennékdisesti tulevat keskuste-
luun seuraavalla hallituskaudella. Sen sijaan tdmén itdradan suhteen olen hieman skepti-
nen sen vuoksi, ettd néilld radan perusparannuksilla pystytdén nimenomaan sielld alueella
merkittdvésti lyhentdiméin matka-aikaa huomattavan pienin panostuksin. Puhutaan joista-
kin kymmenistd miljoonista euroista, joilla pystytdin tekemién ldhes vastaava matka-ajan
sddsto kuin tdllaisella suurella ratahankkeella tapahtuisi.

Arvoisa puhemies! Kun tiélld mainittiin VR, on my®os hyvé vield muistuttaa tastd, kun
mainitsin kaukojunayhteyden Helsingin ja Naantalin vélilld, ettd tdmé yhteys itse asiassa
toteutuisi myos Tampereen suuntaan. VR on ilmoittanut Véylavirastolle, ettd uuden hen-
kiloliikenteen aloittamisessa tdmé Naantalin suunta on prioriteettilistan kérjessd. Ja nyt il-
meisesti on myds niin, ettd Vayldvirasto on pitdytyméssa tdméin Raisio—Naantali-vélin
sdhkoistdmisessi, koska katsoo, ettd tdma ratayhteys tehddén sadan vuoden tarpeiksi eiké
valttdiméttd huomioimaan esimerkiksi muuttunutta rahtitilannetta Vengjan-liikenteen suh-
teen. Se on erinomainen asia eiké vahiten Turun Seudun Energian merkittdvin — taitaa
olla Suomen suurin — monipolttoainelaitoksen vuoksi, joka myos voi tulevaisuudessa tar-
vita raideliikenteen kuljetuksia.

Arvoisa puhemies! Toivotan teille hyvaa iltaa.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Huru.

21.52 Petri Huru ps: Kiitos, arvoisa herra puhemies! Haluan vield lyhyesti todeta:

Edustaja Kettunen nosti tdill4 esiin maakuntalennot ja niihin liittyvét maksut, eli viiden
maakuntakentéin osalta on valtio tukenut néitd lentoja. Aikaisemmin Pori on tukenut yksi-
nddn Satakunnan maakuntalentoja, ja kun ajatellaan, ettd Satakunta on kokoaan merkitta-
véampi maakunta Suomelle — tuotamme neljén prosentin véestéosuudella kahdeksan pro-
senttia viennistimme — niin sithen ndhden Satakunnan lennot kuuluisivat kylld myds hal-
lituksen maksuvelvollisuuden piiriin. Ja nimenomaan tdimé edustaja Kettusen nostama kol-
men tunnin aikamédére saavutettavuuden osalta tiyttyy myds Satakunnan maakuntalento-
jen osalta Porin kentélta.

Haluan kiittda toki hallitusta siité, ettd tind vuonna néihin Satakunnan maakuntalentoi-
hin myo6nnettiin miljoonan rahoitus, joka tuli Porin elinvoimahankkeiden kehittdmiseen.
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Edustaja Eskelinen tdndin aiemmin esitti toiveensa, ettd hallitus huomioisi jo nyt myos tu-
levien vuosien osalta nditd maakuntakenttien lentojen tukemisia, ja esittdisinkin oman toi-
veeni tdssd, ettd kun hallitus on nyt jo ensimmaéisen kerran tukenut my®os néitd Satakunnan
lentoja, niin sité tukea saisimme jatkossakin. Porin kaupunginhallitus on ténéén paatokses-
sddn paittényt valita operaattorin jatkamaan niité lentoja, ja niiden on tarkoitus jatkua ensi
vuoden alusta. Olisikin tarkedd, kun hallitus niitd tukia késittelee, ettd jatkossakin myds
Satakunta saisi tukea ndihin maakuntalentoihin. — Kiitos, arvoisa herra puhemies.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Heinonen.

21.55 Timo Heinonen kok: Arvoisa herra puhemies! Edustaja Junnilalle tuosta ratalinja-
uskysymyksesté: Néissd on kylld kyse ihan aidoista linjauksista, joita on tehty karttapoh-
jille ja joita menee, niin kuin tuossa aiemmin kerroin, Akaan kohdalla nykyisen pdiradan
ulkopuolella kolme eri linjausta ja sitten esimerkiksi Himeessd omassa maakunnassani
useampia eri linjauksia. Ja kun ndmé on vedetty karttaan, se kdytinnossé tarkoittaa sité,
ettd ndilld alueilla kehitystyd on pysdhtynyt, kukaan ei uskalla investoida niiden viivojen
paikoille. Sielld on maatiloja, jopa vuosisatoja vanhoja maatiloja, nédiden alueilla, 14hi-
alueella Janakkalassa hyvin pitkén linjan matkailukohteita on jddméassé timén ratalinjauk-
sen alle, ja kerroin tuon yhden esimerkin Ojajérven rannasta, jossa lukuisia mokkejad on
jédmaéssd timéin suunnitellun metsidradan luotijunalinjauksen alle. Siité pitkid matkoja toi-
saalla on vedelty maan alle, en tiedd, mitd se sitten ikind tulee maksamaankaan.

Nyt téssd on se ongelma, ettd timé on pysdyttinyt kaiken kehityksen. Niiltd alueilta ei
kukaan halua ostaa olemassa olevia taloja, ei ldheltd mahdollista tulevaa luotijunalinjaus-
ta, ja kun néitd menee vield useampia, se tarkoittaa isoa maéraa kiinteistdjé, jotka eivit ole
talld hetkelld menossa kaupan, eivdt myoskdén tontit, eivdt vapaa-ajanasunnot, ja alueen
kehitys seisoo. Sen takia timé homma pitdd nyt saada vihellettyd poikki ja palautettua toi-
menpiteet ja katse tiukasti sithen olemassa olevaan raidekaytidvain eli Helsinki—Riihimai-
ki—Hé&meenlinna—Tampere ja siihen lisdraiteet ja niin poispéin.

Naiitd hankeyhtiditd ei sindnsé vélttdmatti ole tarpeen lopettaa. On ihan jarkevaa, ettd
nditid voidaan kehittdd timéan kautta, mutta se, etti raideinvestoinnit ja -suunnitelmat teh-
déén tdhdn olemassa olevaan raidekdytdvédn, on kaiken a ja o, ettd Suomi kehittyy mah-
dollisimman hyvin.

Arvoisa puhemies! Kiitos tésté péivésté ja hyvéa yota.

Riksdagen avslutade den allmédnna debatten och avbrét behandlingen av huvudtiteln.

Riksdagen avbrot behandlingen av drendet.
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