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Plenum

Mindag 18.12.2017 kl. 12.02—4.02

3.3. Huvudtitel 31 Kommunikationsministeriets forvaltningsomrade

Andre vice talman Arto Satonen: Nu presenteras huvudtitel 31 gillande kommunika-
tionsministeriets forvaltningsomrade.
Vi inleder debatten om drendet. — Delegationens ordférande, ledamot Eestila.

Debatt

15.31 Markku Eestild kok (esittelypuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Arvoisa ministeri,
padluokan méaararahat ovat ensi vuonna 3,38 miljardia euroa, joka on noin 138 miljoonaa
euroa kuluvaa vuotta enemmaén. Valtaosa resursseista osoitetaan liikenneverkon kunnossa-
pitoon ja kehittdmiseen, ja korjausvelkaohjelman vuoksi nimenomaan perusviyldnpidon
rahoitustaso on aiempaa korkeampi.

Talousarvioesitykseen sisdltyy my06s parlamentaarisen liikenneverkkotydryhmén vali-
raporttiin pohjautuvia toimenpiteitd, joilla pyritddn vihentiméén liikenteen pééstoja. Va-
hipééstoisen liikenteen edistdmiseen osoitetaan 16 miljoonaa euroa. Myos junaliikenteen
ostoja lisdtddn 2 miljoonaa euroa. Henkildautokantaa pyritddn uudistamaan vahapaastoi-
semmadksi jatkamalla romutuspalkkion maksamista tilanteessa, jossa ostaja saa hyvityksen
ostaessaan uuden viha- tai nollapadstdisen auton.

Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalalle ehdotetaan perustettavaksi uusi osake-
hankintamomentti, jolle ehdotetaan 2 miljoonaa euroa lisdystd méararahaan. Esitys liittyy
kahteen hankkeeseen, jotka lisddvit ministerion toimialaan kuuluvien yhtididen maaréa:
toisessa hankkeessa Liikenneviraston nykyiset tie-, meri- ja rautatieliikenteen liikenneoh-
jaustoiminnot on tarkoitus yhtidittda valtion kokonaan omistamaksi erityistehtavayhtioksi
1.1.2019 alkaen ja toisessa hankkeessa rautateiden henkildliikenne on tarkoitus avata kil-
pailulle.

Perusviylanpito, korjausvelan vihentdminen: Momentin méiériraha on 1,4 miljardia eu-
roa, josta runsaat puolet, 763 miljoonaa euroa, osoitetaan tienpitoon, noin 540 miljoonaa
euroa rataverkon kunnostamiseen ja 96 miljoonaa euroa vesivdylien kunnostamiseen.
Poikkeuksellisen korkean méérarahatason taustalla on niin sanottu korjausvelkaohjelma,
jonka toimeenpanoon osoitetaan ensi vuonna 453 miljoonaa euroa. Korjausvelan kasvu on
nyt saatu pyséytettyd, ja monia ongelmakohtia on korjattu ja vaylaverkon liikenneturvalli-
suutta sekd sujuvuutta on parannettu. Ongelmien laajuudesta kertoo kuitenkin se, etti kor-
jausvelkaohjelmasta huolimatta muun muassa huonokuntoisten maantie- ja rautatiesilto-
jen méaard kasvaa, rataverkon kuntoindeksi alenee ja painorajoitettujen maantiesiltojen
madrin ennakoidaan pysyvén ennallaan.

Vuosina 2018 ja 2019 on kéytettdvissd vield korjausvelkaohjelmaan osoitettuja lisére-
sursseja, mutta ilman uusia paatoksid rahoitustaso putoaa vuonna 2020 vuoden 2015 tasol-
le. Jotta korjausvelka vidhenee jatkossakin, on perusvayldnpidon perusrahoitusta liséttava
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myos seuraavalla vaalikaudella. Tasainen ja riittdva rahoitustaso edistdd myos maanraken-
nusalan toimintaa ja investointeja koskevaa paitoksentekoa. Valiokunta lisd&d momentille
11,8 miljoonaa euroa ja osoittaa sen pienehkdihin liikenneturvallisuutta ja elinkeinoeld-
mén toimintaedellytyksid edistéviin hankkeisiin, joiden kustannusarviot vaihtelevat
200 000 eurosta 1 miljoonaan euroon. Niité hankkeita on koko maassa yhteensa 19.

Rataverkko ja tasoristeykset: Rataverkosta johtuvat ongelmat ovat heikenténeet etenkin
kaukojunaliikenteen tdsmallisyyttd, ja koko kuluva vuosi on ollut tisméllisyyden suhteen
viime vuotta heikompi ja elo—syyskuu on edelleen heikoin télld vuosituhannella. Valio-
kunta painottaa rataverkon kunnostustarvetta junaliikenteen turvallisuuden, sujuvuuden ja
toimintavarmuuden parantamiseksi. Valiokunta pitdd myos térkednd, ettd talousarvioesi-
tysté tdydentdvissd esityksesséd osoitetaan 2 miljoonan euron liséys tasoristeysten paranta-
miseen. Lisdméérarahatarve on luonnollisesti paljon suurempi, sillé tasoristeyksié on rata-
verkolla erittdin paljon. Vuoden 2017 alussa ilman tievaroituslaitosta oli noin 2 100 taso-
risteysta.

Talousarvioesitykseen sisdltyy kuusi uutta liikkenneinvestointia, jotka ovat Keha ykko-
nen Laajalahti, Lansimetron jatkeen liityntdyhteydet, valtatie 4 Kirri—Tikkakoski, Kokko-
lan merivayld, Vuosaaren merivdyld sekd elinkaarihankkeena toteutettava Hailuotoon ra-
kennettava kiinted yhteys.

Valiokunnan asiantuntijakuulemisessa on kiinnitetty huomiota myos liitkennehankkei-
den budjetointiin, joka ei tue riittivélla tavalla kannattavien hankkeiden toteutusta. Ongel-
mallisena on koettu muun muassa se, ettéd liikenneinvestointeja késitellddn talousarviossa
kuluerénai siitd huolimatta, ettd investoinnit tuottavat yhteiskunnallista vaikuttavuutta vuo-
sikymmeniksi eteenpdin ja ovat talouskasvun ja viennin kannalta vélttdméattomid. Valio-
kunta pitéa tiarkedna, ettd parlamentaarinen liikenneverkkotydryhma 10ytdi sellaisia uusia
ratkaisuja, jotka edistivit liikkennehankkeiden tarkoituksenmukaista, riittdvaé ja pitkdjan-
teistd rahoitusta ja kehittdmistd. Niiden tulee tukea myds julkisen talouden kestivyytté pit-
kélla aikajénteelld.

Arvoisa puhemies! Talousarvioesitykseen sisiltyy 2 miljoonan euron liséys tietoturval-
lisuuden toimintavarmuuteen ja yksityisyydensuojan varmentamiseen ja kehittdmiseen.
Rahoitustarvetta lisdd olennaisesti muun muassa kdynnissé oleva nopea liikenteen automa-
tisaatiota, robotiikkaa ja esineiden internetid koskeva kehitys. Valiokunta painottaa, ettd
miirdrahatasoa on arvioitava uudelleen laadittaessa seuraavaa julkisen talouden suunnitel-
maa ja otettava huomioon kyberturvallisuusstrategiassa asetetut tavoitteet.

Arvoisa puhemies! On syyté kiittdd myOs ministerid tdné paivana julkistetusta paatok-
sestd, jolla lisdtdén raideliikenteen ostopalveluja 2 miljoonalla eurolla koko valtakunnas-
sa. Erityisesti tdélld olevat Kainuun, Pohjois-Karjalan ja Pohjois-Savon kansanedustajat
varmaan kiittdvit ministerid tdstd hyvistd padtoksestd, joka pohjautuu parlamentaarisen
lilkenneverkkotyoryhmén aikanaan viime keséni esittdmiin lisdyksiin tdhén momenttiin,
joten yhteisty® tdlla saralla tuottaa tuloksia.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Ministeri Berner, 5 minuuttia.

15.37 Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner: Arvoisa puhemies! Liikenne- ja
viestintdministerion talousarvioesitys vuodelle 2018 on Suomen taloudellista kasvua tuke-
va, harkittu ja tasapainoinen kokonaisuus. Esitykseen sisdltyy useita uusia investointeja lii-
kenneverkkoon. Liséksi esitys jatkaa korjausvelan vahentémisti ja tukee liikenteen ja vies-
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tinndn palveluiden vauhdittamista. Esityksen loppusumma on noin 3,39 miljardia euroa,
josta valtaosa, noin 2 miljardia, kohdistuu véylien ylldpitoon ja kehittdmiseen.

Perusvéylinpidon tavoite on valtion viyldomaisuuden sdilyttdminen liikennoitévéssi
kunnossa koko maassa. Talla on keskeinen merkitys kansalaisten liilkkumisen ja elinkeino-
eldmin tarpeiden kannalta. Perusvaylénpito siséltdé lisdrahoituksen korjausvelan véhenta-
miseksi. Korjausvelan vihentdminen on hallituksen strateginen tavoite, ja sen toimia koh-
dennetaan muun muassa vilkasliikenteisten tieosuuksien paéllysteisiin ja rakenteisiin, sil-
toihin ja ratapihoihin. Valtiovarainvaliokunta on esittinyt, ettd momentille lisétdan 11,8
miljoonaa euroa perusparannushankkeisiin. Vaikka hankkeet ovat osin pienid, ovat toimet
tarkeitd paikallisten asukkaiden liikenneturvallisuuden ja elinkeinoeldmén edellytysten
vuoksi. Kiitén valiokuntaa tésti lisdyksesta.

Ensi vuodeksi osoitetaan myds 2 miljoonan euron lisérahoitus tasoristeysten turvallisuu-
den parantamiseen. Se ei yksin ole riittdva rahoitus, mutta paddsemme télla alkuun.

Perusvéylanpidon rahoitus ensi vuonna on noin 1,4 miljardia euroa. Timé on aikaisem-
piin vuosiin verrattuna ennédtyksellisen suuri summa. Uusia liikenneinvestointeja alkaa
kuusi, mikd on huomattava panostus maan véylidverkon kehittimiseen.

Péadkaupunkiseudun joukkoliikenteen edellytyksid parannetaan kahdella hankkeella,
Kehé ykkdsen liikennejérjestelyilld Raide-Jokerin toteuttamiseksi ja Lansimetron jatkon
liityntéliikennehankkeella. Naméa hankkeet parantavat kymmenientuhansien ihmisten tyo-
matkojen sujuvuutta. Naiden myo6td edistetddn kaupunkirakenteen tiivistimisté eli uusien
asuinalueiden rakentamista. Tarkoitus on huolehtia, ettd alueille rakennetaan hyvét jouk-
koliikenneyhteydet, ja edistimme liikenteen pédstdjen vahentdmistd luomalla vaihtoehto-
ja oman auton kéytolle.

Merivéylien osalta aloitetaan Helsingin Vuosaaren ja Kokkolan satamiin johtavien véy-
lien syventdminen. Hankkeet parantavat maallemme elintérkedn ulkomaankaupan edelly-
tyksid.

Keski-Suomessa kéynnistetddn merkittdvd Kirri—Tikkakoski-moottoritichanke, joka
parantaa valtatie 4:n liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.

Edelld mainittujen investointien méériaraha ensi vuodelle on noin 31 miljoonaa euroa ja
valtuudet koko toteuttamisajalta yhteensd 223 miljoonaa euroa.

Lisdksi péitettiin parantaa Hailuodon liikenneyhteyksid toteuttamalla kiinted yhteys
mantereelle. Hanke toteutetaan elinkaarimallilla.

Arvoisa puhemies! Kansallisen ilmastopolitiikan tavoitteita edistetéédn lisddmalld raide-
lilkenteen ostoja seké kehittdmallad suurten kaupunkien joukkoliikennettd. Viimeksi mai-
nittu tdhtdd liikkenteen digitalisaatioon ja uusien palveluiden edistdmiseen. Néihin toimiin
on varattu 5,5 miljoonaa euroa. Satsauksista paétettiin yleisesti parlamentaarisen liikenne-
verkon rahoitusta arvioivassa tyoryhmaissa.

Suomen pédstotavoitteita edistetédédn liikennesektorilla muutoinkin. Ajoneuvojen romu-
tuspalkkioita jatketaan. Ostaja saa hyvityksen ostaessaan uuden nollapédistdisen tai vaha-
padstdisen auton. Asiasta on annettu eduskunnalle hallituksen esitys, joka koskee myos
sdhkoautojen hankinnan tukea ja henkildautojen muuntamista kaasu- tai etanolikayttoisik-
si. Tavoitteena on uudistaa autokantaa siten, ettd yhd useampi henkildauto kulkisi vaihto-
ehtoisella kdyttovoimalla uusiutumattomien polttoaineiden sijasta. Tukeen on varattu ta-
lousarviossa yhteensé 14 miljoonaa euroa.

Ensi vuodeksi Viestintdviraston méérdrahaan on lisétty 2 miljoonaa euroa tietoturvalli-
suuden toimintavarmuuden ja yksityisyydensuojan kehittdmiseen. Télld toimeenpannaan
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hallituksen kyberturvallisuusstrategiaa ja kehitetddn tietoturvaa nykyistikin korkeammal-
le tasolle. Tdma on elintdrkedd yhé digitaalisemmaksi muuttuvassa yhteiskunnassa.

Ilmatieteen laitokselle kohdennetaan miljoona euroa séédtutkaverkoston laajentamiseen
Pohjois-Suomessa sekid lisiméérarahaa osallistumiseen eurooppalaiseen tutkimusyhteis-
tyohon pienhiukkas-, pilvi- ja hivenkaasututkimusverkostossa. Meilld on alalla kansainvé-
listd huippuosaamista, ja tavoitteena on saada verkoston pdédmajatoiminnot sijoitettua Suo-
meen.

Arvoisa puhemies! Tassé olivat keskeiset nostot hallinnonalaltamme. Olemme méérara-
hojen suuruudella mitaten suhteellisen pieni osa valtion talousarviosta, mutta uskallan sa-
noa, etti toiminnan merkitys koko maalle ja kansantaloudelle on sitédkin suurempi. — Kii-
tos.

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Nyt on mahdollisuus pyytdd 1 minuutin mittaisia
vastauspuheenvuoroja, ja ne aloittaa edustaja Jalonen.

15.43 Ari Jalonen sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tahdon oikeastaan
kéanteisesti kiittda hallitusta siitd, ettd ensi kesdnd Suomen teilld on yha kiukkuisempia ih-
misid, kun he seisovat jonoissa tietydmaiden kohdalla. Eli timé on huippuvuosi siiné, kun
korjausvelkaa poistetaan, ja ensi kesé tulee olemaan tosi tosi kiivasta rakentamisen aikaa.
Téma kunnossapito on kuitenkin véliaikaista, ja se pitdd jotenkin saada jatkumaan. Onko
jotain aavistusta tai keinoa, miten saadaan rahoitusta riittiméén, ja keinoja myds seuran-
taan ja tdsmdparannuksiin kohtiin, joissa on korjaamisen tarvetta? Nyt maitoautot ynni
muut timmdiset tekevét digitaalista karttaa. Onko tétd digitaalista seurantaa mahdollista
laajentaa, jotta saadaan vihemmélla rahalla enemmaén tulevaisuudessa?

15.44 Mirja Vehkaperi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikenteen iso
kuva on kunnossa, ja siitd kuuluu kiitos ministeri Bernerille uudistuskyvysté ja halusta ja
tahdosta satsata litkenteeseen ja vdyliin. Vdylien kannalta ensi vuosi on todellakin rahoi-
tuksen suhteen supervuosi. Meilld on ldhes 500 miljoonaa euroa korjausvelkarahaa kéytet-
tdvissd nyt olemassa olevien viylien eli teiden, satamien ja ratojen korjaukseen ja paranta-
miseen. Uusia investointihankkeitakin kéynnistetddn, lista on pitkd, ja varmasti kaikki
voimme niitd kehua néissé puheenvuoroissa oman maakuntamme osalta. Ensimmaéisté ker-
taa myo0skin liikkennesektorin paistdtavoitteisiin varataan tuo 14 miljoonaa euroa, millé tu-
etaan sidhko- ja kaasuautojen hankkimista ja mydskin niiden lataus- ja jakeluinfran raken-
tamista, ja romutuspalkkiollekin tulee jatko.

Arvoisa puhemies! Haluan kiinnittd4 huomiota siihen, ettd viyldhankkeiden tulevaisuu-
den rahoitusmalleja tdytyy pikaisesti linjata myoskin eduskunnassa, ja siithen meilld on
parlamentaarinen mahdollisuus.

15.45 Jukka Kopra kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Jilleen on teh-
ty hyvid uusinvestointeja ja korjausvelan vihentdmiseen tehdddn investointeja. Rahaa on
hyvin kaytossa talld hetkelld. Kiitos ministeri Bernerille siitd, ettd tarmokkaasti olette saa-
nut ndité asioita hoidettua. Voisi todeta, etté télld hetkelld ovat valtakunnassa asiat suht hy-
vin, mutta kuinka sitten tulevaisuudessa, se on meilld kysymysmerkin alla. Sité pohtii talla
hetkelld parlamentaarinen liikenneverkkotydryhmad, joka toivottavasti saa tyonsé valmiik-
si helmikuun loppuun mennessa ja tulee sitten julki vastauksien kanssa siihen, miten mei-
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dén liikenneinfrastruktuurimme kustannukset jatkossa hoidetaan. Tydrauha télle tyoryh-
maille vield toistaiseksi.

Ministeri otti puheenvuorossaan esiin timén kyberturvallisuuden, ja sen osalta haluai-
sin tuoda julki huoleni. Rahaa myonnettiin ensi vuodelle noin 2 miljoonaa, mutta sinnehin
oli pyydetty 5 miljoonaa. Vetoan kylld nyt koko eduskuntaan ja valtiovarainvaliokuntaan
erityisesti, ettd timai asia laitettaisiin mahdollisimman [Puhemies koputtaa] nopeasti kun-
toon. Kyberturvallisuuteen on panostettava enemmaén rahaa, ensi kddessd vahintdédn se 5
miljoonaa, joka sinne on pyydetty.

15.46 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Itse koen, ettd
litkennepolitiikan keskeisin ongelma on sen tempoilevuus ja vakaan tulevaisuudennéky-
min puute, ja tdssd meilld kaikilla tdssé salissa on iso tekeminen. Rahoitusta kohdennetaan
kylld nyt perusvayldnpitoon, mutta tdytyy muistaa, etté se toteutetaan pitkélti uusien hank-
keiden kustannuksella. Korjausvelan taittaminen on viime vaalikauden ajan toimineen par-
lamentaarisen tyoryhmén tahtotila, ja hallitukselta suurin panostus tdhin tulee nyt ensi
vuonna, mutta taso romahtaa taas seuraavana vuonna. Huonoimmassa tapauksessa tdmi
tarkoittaa sitd, ettd se nostaa hintoja ja sen my6té tulee laskemaan néitd panostuksia vaikut-
tavuudeltaan ensi vuoden aikana. Minékin toivon sitd edustaja Vehkaperén mainitsemaa
supervuotta, mutta se jaa hiukan nyt néhtévaksi.

Sitten mité tulee ndihin mittaviin ilmastotavoitteisiimme, jotka myds ovat meidén kaik-
kien suuri haaste, haluan muistuttaa hallitusta, etti tima ei toteudu pelkdstiédn digitalisaa-
tiolla vaan me tarvitsemme jatkossa enemmaén investointeja joukkoliikenteeseen ja parem-
paan fyysiseen vaylaverkkoon, yksinkertaisesti siihen, ettei junaliikenne [Puhemies koput-
taa] taannu entisestdin, koska sithen meilld ei ole myoskdin ilmastopoliittisista syistd va-
raa.

15.47 Jyrki Kasvi vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Keskityn nyt vain yh-
teen pédluokan yksityiskohtaan, edustaja Kopran jo esiin nostamaan tietoturvallisuuden
toimintavarmuuteen ja yksityisyydensuojan varmentamiseen eli Viestintéviraston Kyber-
turvallisuuskeskukseen. Hallitus esittdd sen méérérahoihin tosiaan 2 miljoonan euron li-
sdystd. Valitettavasti tarve on véhintdin 5 miljoonaa. Kyberturvallisuusstrategian lupauk-
set Suomesta kyberuhkiin varautumisen edellékévijéna taisivatkin olla pelkkid valeuutisia
vailla todellisuuspohjaa. Miérdrahojen riittdimattomyys kévi ilmi liikenne- ja viestintdva-
liokunnan kuulemisissa, ja valiokunta esitti yksimielisesti valtiovarainvaliokunnalle, etté
se esittdisi 5 miljoonan euron lisdysti Kyberturvallisuuskeskuksen méériarahoihin. Valitet-
tavasti esitys kaikui kuuroille korville. Valtiovarainvaliokunta kylld lisdsi padluokkaan
11,8 miljoonaa euroa mutta ripotteli sen joululahjarahoina pieniin liikkennehankkeisiin eri
puolille Suomea — viis siitd kansallisesta kyberturvallisuudesta.

15.48 Olavi Ala-Nissili kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! On todella syy-
td kiittda siitd tekemisen meiningistd, mikd meilld nyt on liikenne- ja viestintiministerion
paéluokassa. Tarvitsemme kylld vield enemménkin tekemisen meininkié. Silloin tulemme
tahén, mihin valiokuntakin mietinndssdén viittaa, kun se kannustaa liikenneverkkotyoryh-
méé ratkaisuihin. Meilld on vanhakantainen systeemi: kannattavat liikkenneinvestoinnit ja
ylldpitomenot ovat yhdessd. Ei mikédan kunta budjetoi investointeja ja kiyttotalousmenoja
samalle momentille. Nyt pitdd 10ytda ratkaisu vélttdmétta tissé pitkédjanteisessé litkkennera-
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hoituksessa, ja tdssé kannustan kaikkia puolueita olemaan nyt mukana 16ytdméssa ratkai-
suja. Se on totta kai mahdollista, mutta jos valtiovarainministerién virkamiehet ottavat ko-
vin vanhakantaisen asenteen, niin me emme péise liikkeelle, ja se nyt vain ei kerta kaik-
kiaan endéd kay.

15.49 Jari Myllykoski vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Ei voi moit-
tia, etteikd korjausvelkaan ole laitettu rahaa, mutta niin kuin edustaja Taimela sanoi, odo-
tuksia voi olla hirvedsti, mutta se voi tarkoittaa floppia sitten seuraavina vuosina. Kun lii-
kenneministeriossd valmistellaan uusia hankkeita, niin olisin kysynyt ministeriltd — ky-
seenalaistamatta Kokkolaa taikka Vuosaarta — siitd, kun Satakunta on esimerkiksi teolli-
suuden viennin osalta timén maan toiseksi voimakkain vientimaakunta ja meilld on paljon
litkkennehankkeita, joita me tarvitsisimme sitd varten, ettd vientiteollisuuden ja teollisuu-
den, elinkeinoeldmain, infra toimisi vield paremmin ja toisi kansantalouteen enemmén
vientituloja. Kysyisinkin: olisiko mahdollista, ettd nyt ruvettaisiin ainakin suunnittele-
maan Pori—Haapamaéki-radan kéyttdonottoa, edes niin, etti se tutkittaisiin? Se viyla va-
pauttaisi tilaa padradan henkil6liikenteelle ja toisi tarpeellista tarvaraliikennettd sinne [Pu-
hemies koputtaa] Suomen parhaimpaan ja jaddvarmimpaan satamaan, [Puhemies koputtaa]
Mintyluotoon.

15.51 Harry Wallin sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ensin pitdd antaa kii-
tokset jaoston puheenjohtaja Eestildlle tydskentelytavasta ja siitd asianmukaisesta menet-
telysté seké siitd, mité toteutettiin titd budjettia késitellessé.

On totta, ettd korjausvelan taittaminen on tosiasia timin hallituskauden aikana, siitd kii-
tos hallitukselle, se perustuu aiemman tydryhmén tydhon. Kuitenkin alempiasteisen tiever-
kon kunto néissé sddolosuhteissa, mitkd nyt on jo toista vuotta, on mennyt tosi huonoksi.
Pohjalainen-lehdessé oli uutinen siité, kuinka koulubussi ei pystynyt hakemaan koululai-
sia kouluun tieolosuhteiden vuoksi. Kysyisin ministeriltd: onko nyt pyydetty Liikennevi-
rastolta selvitystd, millaisessa kunnossa meidén alempiasteinen tieverkko télla hetkelld on?
Syy ei ole hallituksen, syy on puuttuvat rahat, tietysti eduskunnan syy osaksi, mutta myos-
kin néiden sédolosuhteiden, jotka ovat aivan poikkeuksellisia.

15.52 Harry Harkimo kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kysyisin ministe-
riltd, kun satsataan yli 500 miljoonaa korjausvelan pienentdmiseen ja sitd on 2 miljardia
kaiken kaikkiaan: paljonko se korjausvelka lisddntyy vuosittain, ja kuinka paljon siithen pi-
tdisi satsata vuosittain, ettd se joskus saadaan loppumaan?

15.52 Rami Lehto ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Jélleen kerran kiitokset
Lahden eteldisen kehidtien rahoituksesta, mihinkd on kokonaisuudessaan Ildhes
200 miljoonaa valtio luvannut ja ensi vuodellekin 65,8 miljoonaa euroa. Rahat tulevat tar-
peeseen ja hanke etenee.

Mutta sitten pientd kritiikkid tdhén henkildautojen romutuspalkkioon. Tdméhin nyt
poistaa liikenteestd niitd autoja, joita kaikki kdyhimmaét kayttaisivét tulevina vuosina. Eli
tdméa romutuspalkkio ei poista niitd kaikkein vanhimpia autoja, vaan véhén uudempia au-
toja télla hetkelld, elikkd tdmaé eriarvoistaa nyt taas ihmisid paljon. Kun ajatellaan, etti
kaikkein kdyhimmill4 ei ole varaa ostaa niitd véhépééstdisid uusia autoja, mitkd ovat kal-
liita, niin olisi kiva saada jonkinndkdinen muukin muoto tdhin, sellainen vélimuoto, ettd
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tastd muistutan myos, ettd kun ihminen hankkii uuden auton, niin se ajaa myos paljon
enemmaén, elikkd ne pééstot eivét vihene niin paljon kuin ajatellaan. Vaikka suuripdéstoi-
nen poistuu litkenteestd ja vahdpadstoinen tulee tilalle, [Puhemies koputtaa] kumminkin
silld vahdpaastoiselld ajetaan enemmaén.

15.53 Antti Rantakangas kesk (vastauspuheenvuoro): Hyvin toimiva infra on koko
maan kehityksen kannalta, voi sanoa, peruslahtokohta. Sen takia on historiallista, ettd talla
hallituskaudella osoitetaan yli 900 miljoonaa euroa korjausvelan pienentdmiseen. Se on
historiallinen pditds, katsotaan sitd montakin vuosikymmenté taaksepdin. Samalla yksi-
tyistierahoitusta korotettiin ja myds niitd tirkeitd investointeja toteutetaan. Eri puolille
maata kohdennetaan useita kehittdmishankkeita, jotka vievit kunkin maakunnan kehitysti
ja elinkeinoeldmaén toimintaedellytyksié eteenpéin ja parantavat myoskin Suomen kilpai-
lukykyd. Mindkin vetoan vahvasti nyt kaikkiin, mydskin oppositiopuolueisiin siind, ettd
tdssé parlamentaarisessa tyOskentelyssd 16ydettiisiin yhteinen ratkaisu, jolla pystyttdisiin
pysyvélld tavalla nostamaan liikenteeseen tulevaa rahoitusta. Sitéd tarvitaan mydskin jat-
kossa tulevien hallituskausien aikana. Sen takia on toivottavaa, ettd myds oppositio tulisi
antamaan vahvan tuen niille esityksille, mitd ministeri tadlld tyoryhmaissa tuo esille. [Jari
Myllykoski: Ei se ole mikddn parlamentaarinen hyvéksyntétyoryhma!]

15.54 Suna Kymiildinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Viime kau-
den péitteeksi todella oli parlamentaarinen korjausvelkatydryhmaé, ja on hyvi, etté hallitus
on tuon tydryhmén toiveiden mukaisesti ryhtynyt perusvdyldnpidon tasoa parantamaan.
Mutta sitd parlamentaarisessa tyoryhmaéssé ei paétetty, ettd samaan aikaan syntyy kehitta-
misvelkaa. Eikd niin, ministeri, ettd tdlld kaudella historiallisen vdhédn panostetaan uusiin
hankkeisiin, vain 0,7 miljardia, kun aiempina kausina se on ollut 2,5 miljardiakin?

Yhdyn tuohon liikennejaoston toiveeseen tai vetoomukseen siité, ettd rataverkon kun-
nostustarpeeseen kiinnitetéddn tulevassa huomiota, silld nyt monilla raiteilla on jouduttu te-
kemidn mydhennyksid. Kun téaltd Helsingistékin matkaa Joensuuhun, niin vaikkapa Imat-
ralle piédsee samalla ajalla omalla autolla kuin junalla tilld hetkelld, [Puhemies koputtaa]
koska noita hidastuksia raiteilla on jouduttu tekeméaén.

15.55 Sari Multala kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikenteen merkitys
pééstdjen vihentdmisessd ja ilmastotavoitteiden saavuttamisessa on erittdin merkittiva, ja
nyt tdssé tulevassa talousarviossa pyritéén sitd vauhdittamaan eri toimin. Yhtena niisti toi-
mista tédlld on jo edustaja Lehdon esiin ottama romutuspalkkio. Ympéristovaliokunnassa
kuulimme téstd romutuspalkkiosta my®s, ja sielld nousi mielenkiintoinen ajatus siité, etti
romutuspalkkioita voitaisiin kéyttdd myds esimerkiksi pydrén tai sahkopyorén hankintaan
tai mahdollisesti joukkoliikenteen lippujen hankintaan. Mitd ministeri téstd ajattelee, ja
voisiko tdma olla asia, jota tulevien vuosien talousarviossa voisi edistaa?

15.56 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tilld eduskunta-
kaudella on liikenteen alalla panostettu nimenomaan perusvaylien korjausvelan pysaytta-
miseen. Se on erittdin hyvai asia, ettd se on saatu pysdytettyd. [so kiitos tdstd tyOstd minis-
teri Bernerille ja my0skin hallitukselle. Nyt on todellakin tapahtunut historiallinen muu-
tos. Korjaustditd on joka puolella Suomea — hyvi asia — ja nuo tydt myos jatkuvat ensi
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vuonna. Kiitos mydskin valtiovarainvaliokunnalle noista uusista lisdyksistd, mitd tuonne
saatiin, ne 19 kohdetta.

Suomen tieverkosto on noin kolme neljésosaa yksityisteité, ja my0s yksityisteiden val-
tionavustusten taso on saatava pysyville ja kestévélle pohjalle, sellaiselle vahintién, mika
se on myoskin tilld hetkella.

Isojen tiechankkeiden kdynnistdminen nykyisen budjettirahoituksen kautta on mielesténi
yhé vaikeampaa. Siksi toivon, ettd kaikki eduskuntaryhmait ovat yhteisesti myoskin uusien
ratkaisujen takana.

15.57 Thomas Blomqvist r (vastauspuheenvuoro): Virderade herr talman! Forst ett tack
till minister Berner for att ni fordomsfritt forsdker fornya véra trafiksystem, och ocksé ut-
nyttja de mgjligheter som bland annat digitaliseringen for med sig.

Herra puhemies! Toimiva infra on yhteiskunnan perusedellytyksid ja myos taloudellisen
kasvun edellytys. Ministeri on ldhtenyt uudistamaan liikennejirjestelmié ja liikennetti
hy6dyntiden muun muassa digitalisaatiota, ja se on tervetullut asia.

Tervetullut asia olisi my6s Hanko—Hyvinkdéi-radan sdhkdistiminen. Se olisi hyddyksi
sekd vientid ettd talouskasvua ajatellen. Hangon satamahan on tarked vientisatama, ja siel-
13 toiminta pydrii taysilld tilld hetkelld, mutta sitd satamaa voitaisiin hyddyntii vield pa-
remmin, jos timd Hanko—Hyvinkéé-rata saataisiin séhkoistettyd. Kysynkin ministerilti:
milld aikataululla tillainen hanke voisi edistya?

Toinen varapuhemies Arto Satonen: Mydnnin tdhin vaiheeseen debattia vield seuraa-
vat puheenvuorot: Ojala-Niemeld, Kariméki, Semi, Pakkanen ja Eestild. Sen jilkeen mi-
nisterin vastauspuheenvuoro ja sen jilkeen toinen debattikierros.

15.59 Johanna Qjala-Niemeli sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Ha-
luaisin nostaa tuon valtatie 21:n esille. Kiitos niistd panostuksista sinne, mutta tiytyy sa-
noa, ettd tuo rahoitus on edelleen riittdmatontd. Sielld on hurjaa meininkié késivarren tiel-
13, eikd misséén ole vastaavaa rekkarallia. Ulkomaalaiset eivédt maksa meilld tien kaytosté
mutta aiheuttavat vaurioita, lukuisia vaaratilanteita ja hidasteita liikenteelle. Viime talvena
tuolla tieosuudella Muoniosta Kolariin oli 140 rekka-autoa nurin, ja sama tahti jatkuu yhi
edelleen. On vain ajan kysymys, koska tapahtuu suistumisia pahempia onnettomuuksia.
Toivon, ettd timé viesti ei jdd keskustelun tasolle. Tarvitaan toimia tuon tien liitkennetur-
vallisuuden parantamiseksi.

Toinen kysymykseni koskee tuota talvirengaspakkoa. Se on ollut aika ajoin esilld. Kylla
meilld harmittavat nuo ulkomaalaiset tuolla, joilla ei néité talvirenkaita ole kdytossi. Toi-
von, ettd ministeri vastaisi, missi kohtaa tima valmistelu on tilld hetkella.

16.00 Johanna Karimiki vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Minusta on
hyva, ettd hallitus esittdd muuntotukea biokaasuautoiksi, mutta vield tarvitaan tukea myds
maaseudun biokaasun tuotantoon.

Ilmaston kannalta on tidrkeéda saada liikenne raiteilleen, ja vihreiden vaihtoehtobudjetis-
sa onkin raiteiden kunnostukseen ja rakentamiseen huomattavasti enemmaén tukea. Rata-
hankkeelle meilld on liki 60 miljoonaa euroa liséysti, ja myds junaliikenteen ostot palau-
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tamme tdysimdérdisesti, ne leikkaukset, joita teitte vuonna 2015. Pyytiisin teiltd arviota
siitd, mitd nyt kuuluu junaliikenteelle niilld osioilla, joista 2015 leikkasitte.

Lisdksi olen myos todella kiinnostunut Uudenmaan raidehankkeesta. Edustaja Blom-
qvist nosti hyvélla tavalla esille Hanko—Hyvinkéi-radan sdahkdistyksen. Kysyisin teiltd
my0s rantaradan kunnostuksesta, miké on tarkeit siksikin, etté raiteille mahtuvat jousta-
vasti sekd Turun-junat ettd l&hiliikenteen junat.

16.01 Matti Semi vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiitos, ministeri, siité,
ettd on satsattu litkenneverkon korjausvelkojen kiinni saamiseen. Oma ndkemykseni on,
ettd mitd enemman vienti vetéd ja tavaroita kulkee, sen enemmén meilla renkaat kuluttavat
tietd. Olen jdényt pohtimaan sité asiaa, ettd jos osan liikenteesta voisi siirtda sisévesiliiken-
teen pariin, nimenomaan kun puhutaan puunkuljetuksesta metsista tehtaille ja ndin. Min-
kélaisia toimenpiteitd ministeri on ajatellut, voitaisiinko siirtd8 nimenomaan sité puunkul-
jetusta pois enempi tuolta tielti niin, jotta ne saadaan vesid myoten tulemaan? Samalla ta-
voiteltaisiin nditd 2030-ympéristotavoitteitamme.

16.02 Markku Pakkanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Mielesténi ti-
mén hallituksen linjaukset ovat erittdin hyvin raiteilla siind mielessa, ettd on keskitytty ni-
menomaan perusvaylian kunnostukseen ja korjausvelan yllipitoon, ja on arvioitu, paljonko
se tarve on. Kiitos siité linjauksesta ministerille.

On tarkedé, ettd tdmé parlamentaarinen tyoryhma 16ytéa nyt yhteisymmaérryksen, milla
katsotaan sinne 10—12 vuoden paéhén tulevaisuuteen ja mietitdén, miten tdma liikenne- ja
vaylaverkkojen rahoitus tulevaisuudessa Suomessa toteutetaan, koska ndyttda siltd, ettd
tdméa nykyinen budjettiperusteinen rahoituspohja ei anna mahdollisuutta riittdvéan pitkéjan-
teiseen suunnitelmaan.

Vinjettimaksu on erés yksittdinen asia, minka toivoisin ministerin linjaavan: kuinka sii-
né tulevaisuudessa Suomessa tullaan toimimaan? Toisaalta timé 2,2 miljoonaa tasoriste-
yksiin, miké on nyt osoitettu: miké on arvio, jos ndmaé kaikki [Puhemies koputtaa] Suomen
tasoristeykset télld kertaa kunnostettaisiin?

16.03 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Itsekin haluan kiit-
tdd ministerid. Hén on tuonut uuden otteen tédhin koko liikennesektorin tarkasteluun. T&él-
12 on uusia asioita nostettu esille ja my0ds paikattu entist, silld eihén tétd viime kaudella pe-
rustettua parlamentaarista korjausvelkatydryhméa olisi tarvittu lainkaan, jos valtio ei olisi
laiminlyényt 20 vuoden aikana omaa omaisuudenhoitoaan. Tarkoitan silli nimenomaan
infraomaisuutta. [tse myonnén olevani tiysin infrauskovainen, mutta on minulla muitakin
uskontoja, joita tunnustan. Minun mielesténi yhteiskunta toimii hyvin, jos koulutus on
kunnossa, verotusjirjestelmét ovat kunnossa ja toimiva infra on kunnossa. Namé kolme
edellytystd pitdd tayttdd. En ole missdén pdin maailmaa vield nahnyt kehittyvai aluetta, jos-
sa liikkenneyhteydet eivét olisi olleet hyvissad kunnossa.

Niiden kansanedustajien, jotka lukivat titd Helsingin Sanomien artikkelia siitd, minne-
ké rahat ovat viime vuosina menneet, ei kannata kéyda tappelua siitd, onko se ollut hyvé vai
huono asia vai onko joku saanut enemmaén kuin toinen. Pidetéén huoli siitd, [Puhemies ko-
puttaa] ettd koko maata kehitetéén ja isot lilkennehankkeet kohdistuvat sinne, missé niitd
tarvitaan.
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Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Riittdisikd ministerille alkuun 3 mi-
nuuttia? Pannaan 5 minuuttia.

16.04 Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner: Herra puhemies! Kiitoksia néisté
palautteista. — Haluan korostaa sitd, ettd parlamentaarisessa tydryhméssé tehddén nimen-
omaan parlamentarismin ehdoilla t6itd. Meilld on ollut noin 17 kokousta tdhin mennessi,
ja toivottavasti paéstidn eteenpdin hyvissa yhteishengessd, niin kuin tdhén saakka. Tahto-
tila on hakea nyt nimenomaan jatkuvuutta. Maantielaissa olemme esitténeet 12 vuoden
syklid, jolla liikennejérjestelméda ja litkenneverkkoa suunniteltaisiin tulevaisuudessa. Nyt
tdssé parlamentaarisessa ryhméssé haetaan sité ratkaisua, millé tavalla timmdiseen 12 vuo-
den sykliin pystyttiisiin 10ytdiméén yhteinen rahoituskeino. Korjausvelka kasvaa 100 mil-
joonaa euroa vuodessa. Me tarvitsisimme téstd vuoteen 2027 korjausvelan hoitamiseksi
300 miljoonaa per vuosi, jotta se hoidettaisiin loppuun ja sitten saataisiin pysymaéén tasois-
sa. Tastd ndkokulmasta timé on ddrimmaisen tirkeéta tyotd, jota tilla hetkelld tehddén.

Edustaja Kymaéléinen, on juuri ndin, etti tilla hetkelld meilld on kehittdmisvaroista siir-
retty korjausvelan hoitoon, ja se on toki nyt sitd jatkuvuutta, elikkd edellisen hallitus- ja
eduskuntakauden péatokset toteutuvat télld kaudella. Nyt meidén tehtdvidmme olisi katsoa,
miten me pddsemme téstd eteenpidin seuraavaan kauteen. Tosin me olemme nyt saaneet
nostettua kehittdmishankkeiden tasoa noin miljardiin néilla viimeisilld paétoksilld, mutta
olemme edelleen alhaisella tasolla.

Sahkopydrit ovat osa titd tulevaisuutta, ja sen osalta hallitukselta on tulossa kdvelyn ja
pyordilyn ohjelma, jossa pyritddn katsomaan, voidaanko 10ytdé tdhian kokonaisuuteen jo-
takin hankintatukijarjestelméa, joka tukisi sitten myoskin meidén ilmastotavoitteita tasti
nékodkulmasta.

Mutta sitten paljon esille nousseet kysymykset raideliikenteen tarpeista: Me olemme
nytten pystyneet ndilld paatoksilld, joita olemme tehneet, sekéd velvoiteliikennettd nosta-
malla ettd nytten lisd&maélla 2 miljoonalla ostoliikennettd, pddsemdén suunnilleen sille ta-
solle, jolla oltiin vuonna 2015, ehké pikkusen korkeammalle, joukkoliikenteen raideliiken-
teen osuuksissa. Mutta tdma toki ei ole vield riittdvad, vaan tarvitaan edelleen ratkaisuja.

Tamén lisdksi meiddn keskeisid tavoitteitamme on huolehtia siité, ettd raidelitkenteen
osuutta henkildlitkenteen mééristi saataisiin kasvatettua. Tdmé vaatisi monenkin raiteen
sdhkoistdmistd, monenkin rataosuuden nopeuttamista, jotta sitten mydskin toki investoin-
nit niilld alueilla niin asumiseen kuin liiketoimintaankin kasvaisivat, tydssidkayntialueet
kasvaisivat ja sitd myGSten myds sitten raideliikenteen mééra paranisi. Tédhén tarvitaan pit-
kéjanteistd ndkyvyyttd eteenpéin, ja sithenkin toivon, ettd 10ytdisimme parlamentaarisessa
keskustelussa ratkaisuja.

Télla hetkelld on totta, ettd tienpidon osalta on haasteita ollut tdmén erittdin haasteelli-
sen talven osalta. Sdéolosuhteet ovat vaihdelleet nopeasti, ja meilld on mydskin ollut run-
saasti vettd. Kaiken kaikkiaan elyt ovat tehneet nyt arvioita siitd, miten meidén tienpito on
toteutunut timén syksyn aikana. Sindnsi teknisesti ollaan pysytty toimenpideajoissa lu-
kuun ottamatta Pirkanmaata joiltakin osin. Muuten olemme pystyneet hyvin pitimian sen
luvatun tason, jolla olemme olleet. Mutta nyt harkitaan sitd, voidaanko tietyilla teilld nos-
taa hoitoluokkaa ja jos, kuinka paljon, kuinka monen kilometrin osalta. Kaiken kaikkiaan
vuonna 16 ja 17 on noin 900 kilometrin osalta nostettu tienhoitoluokkaa ja sillé pyritty pa-
rantamaan liikenneturvallisuutta ja mydskin hoitotasoa teiden osalta.
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Sen lisdksi talvirenkaiden osalta on lainsdadéntd meilld olemassa, ja se on velvoittavaa
jo tdmén talven osalta raskaalle liikenteelle, eli sen osalta ollaan péisty eteenpdin.

Sitten vinjetin osalta meilld on tarkoitus saada télld hallituskaudella lainsdadanto val-
miiksi, ja toivotaan, ettd saadaan se myoskin voimaan nyt ensi vuoden aikana.

Tasoristeysten osalta ollaan hyvin tietoisia, ettd 2 miljoonalla ei vield pédstd kovin pit-
kélle, ja toivoisin, ettéd tdssd voisi syntyé rahastotyyppinen ajattelu, jolla sitten sitouduttai-
siin purkamaan tasoristeykset kaiken kaikkiaan siltd osin kuin ne ovat meilld Suomessa
vaarallisia.

Valtatie 21:std olen hyvin tietoinen. Se on meilld erittdin haasteellinen tilld hetkelld, ja
pyrimme katsomaan, miten me 16yddmme sen osalta ratkaisuja. Paljon on muitakin hank-
keita, joita pitdisi edistdd, [Puhemies koputtaa] mutta toivottavasti ensin paéstiisiin nyt ra-
hoituksen osalta yhteisymmaérrykseen ja siité sitten eteenpéin hankkeiden kohdalta.

16.09 Sirpa Paatero sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Todellakin tarvi-
taan tdma pitkdn ajan suunnittelu, niin ettd siind ovat kaikki litkennemuodot yhdessi. Me
olemme aina perustelleet tydpaikkojen ja viennin ynnd muitten paremmalla toimimisella
nditéd eri vidyldhankkeita, mutta nyt uutena ainakin meiddn omalla alueellamme on tullut
paivystyksen keskittdminen. Siitd syystd vt 15 olisi valttiméatonta saada, koska sinne on tu-
lossa tuhansia ambulanssikyytejé pelkdstdan pdivystyksen keskittdmisen osalta. Hyva, etté
sithen ténéén tuli — ehka niille, jotka kulkevat tyohon — ostopalveluina VR:n puolelle li-
sdrahoitusta, mutta se tie olisi saatava ambulanssien vuoksi kayttoon.

T&élla viitattiin Helsingin Sanomien artikkeliin niistd hankkeista ja niitten laskennasta
erittiin hyvin, ja olin ylped Kymenlaaksosta, mutta todellisuus on vahén karumpi: sinne oli
laskettu elinkaarihankkeiden hinta, ei sitd kolmasosaa, mikd on oikeasti se investointien
hinta.

16.10 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiitos ministerille
noista vastauksista. — Todellakin kunnossa olevat vayldt ovat yhteiskunnan palvelua tien-
kéyttdjélle ja myoskin edellytys elinkeinoeldmén toimivuudelle ja ihmisten asioinnille. To-
dellakin tdmé jatkuva — voi sanoa jo nykyisin, etté jatkuva — kelirikkokausi on nostanut
kunnossapitokustannuksia, taitaa olla noin 10 prosenttia, ja mydskin ely-keskusten méara-
rahat ovat rajalliset. Itse toivon ldmpimaésti, ettd nyt tarkistetaan mydskin niitd vaatimuk-
sia, mité urakoitsijoille annetaan, ja sielld on mydskin ollut huolenaiheena nimenomaan se
jatkuva ketjutus niilld urakoitsijoilla.

Arvoisa ministeri, haluaisin my6skin kysya siitd, kun nyt ndmé erikoisrekkojen, HCT-
kuljetusten erikoisluvat ovat osittain paattyméssé ensi vuonna ja nyt urakoitsijat, ne rekko-
jen omistajat, ovat huolissaan: jatkuvatko ne luvat vai tehddénko pysyva lainsdadantd, etti
néillé raskailla ajoneuvoilla saa ajaa pysyvésti niité reitteja?

16.11 Johanna Karimiiki vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Haluaisin ky-
sya hallituksen panostuksista sdhkdautoilun tukemiseen. Nimittdin meilld vihreilld on vii-
den vuoden méidrdaikainen vapautus sdhkoautoille ajoneuvoverosta, jotta ne olisivat
useamman saatavilla, ja my0s 3 miljoonan euron panostus latausinfraan. Minkélaisia suun-
nitelmia hallituksella on edistéé sdhkdautoilun latausinfraa, ja missd aikataulussa odotatte
nédiden etenevin?
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Myd0s se ajatus, ettd sekoitusvelvoite on teilld isosti ohjaamassa liikenteen ilmastotavoit-
teita, ohjaa isoa osaa biomassasta polttoon. Toisaalta haluaisin tietdd, milld tavalla olette
yhdistdneet muiden politiikkojen kanssa sen, ettd saisimme uusia, kestdvid — aikaa kesta-
vid — puutuotteita yhd enemmén, ettei kaikki hakattava puu mene pelkistién biopolttoai-
neiksi.

16.12 Arto Pirttilahti kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Arvoisa ministeri,
kiitokset tésti erittdin proaktiivisesta otteesta. Olette pyrkinyt aktiivisesti hakemaan erilai-
sia rahoitusmalleja niin meidén liikkenteemme jarjestelyyn kuin my6s verotusjarjestelyihin
kaikkinensa. Tdma korjausvelan kiinni saaminen on kova urakka, ja toivon todellakin, ettd
siind vield seuraavat hallitukset olisivat tdysilld mukana. Muun muassa meidén suunnas-
samme, Pirkanmaalla, ainakin Kolmostie ja Ysitie, joka suuntaa sinne Jyvéskyldén péin,
teollisuuden ja muun toiminnan osalta ovat hyvinkin tukkoisia.

Kiitokset timén digitalisaation osalta siit4, ettd valokuituverkkoja on kanssa kehitetty ja
on tuotu ldhemméksi rakennuksia pienemmaélld omavastuuosuudella. Mutta ndiden firmo-
jen, ketkd léhtisivdt mukaan, eli puhelinyhtididen ja muiden roolin suhteen toivon, ettd saa-
taisiin myoOs heité vield lisdé aktivoitua siihen.

Raideliikenteen osalta kiitokset timénpéiviisesti tiedosta, ettd ostoliikenteeseen on an-
nettu 2 miljoonaa euroa. Varsinkin kiitos omasta ja edustaja Savolan puolesta siitd, ettd
juna liikkuu Seindjoen ja Vilppulan viélilla.

16.14 Satu Taavitsainen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Meilld on erittdin
paljon sellaisia ticosuuksia, joissa ongelmina ovat liikenteen sujumattomuus, turvatto-
muus seké haitat ympaérilld olevalle asutukselle ja maankéyton kehittdmiselle, mutta on-
neksi nyt osittain saamme nditd parannettua. Kiitdnkin koko Eteld-Savon maakunnan puo-
lesta siitd, ettd Mikkeli—Juva-perusparannukseen on 30 vuoden edunvalvonnan jilkeen
saatu vihdoinkin rahat ja tyot alkavat sitten ensi vuonna. Tallaisia 120 miljoonan euron
hankkeita meidén pitéisi tddlld olla ajamassa enemmén vain, silld kaikkien niitten yritysten
palaute meiltd maakunnasta on, ettd niiden menestymisté auttavat hyvét litkenneyhteydet
ja osaava tyOvoima alueella.

16.15 Eeva-Maria Maijala kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Lapin mat-
kailu on kehittynyt viime vuosina todella paljon, ja tind vuonnakin alkuvuoden aikana se
on kehittynyt taas 27 prosenttia, eli kasvu on todella huikeaa ja huimaa. Matkailun yk-
kdsasia on yhteydet, se, etté litkkenneyhteydet pelaavat, on kaiken a ja o.

Nyt ensinnékin kiitos timénpéivéisestd uutisesta, ettd Kolariin saadaan taas parannettua
litkennettd junalla. Kunpa me saisimme sen sdahkdistdmisenkin joskus sinne radalle. Mutta
kuitenkin se, mikd Lapin matkailussa on térkedd, on nyt tdmaé laki liikenteen palveluista ja
se, miten me saamme yhdistettyéd sinnekin uudella tavalla liikennettd ja matkailupalvelu-
tuotteita. Siind meilld on iso haaste. Alyliikennepuolella iso kiitos siiti, ettd Sodankyldin
saatiin jdlleen Ilmatieteen laitoksen toimintaan lisd4 rahoitusta, sillé sielld on todella isoja
suunnitelmia dlyliikenteen kehittdmiseksi, ja silld on merkitys seké matkailulle etti kaivos-
toiminnalle.

Nyt sitten kysyisin ministeriltd: mitd meidén lappilaisten pitéisi tehdé, [Puhemies koput-
taa] ettd saisimme niitd hommia yhdessd teiddn kanssanne kehitettyd vield paremmin
eteenpdin?
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Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Vastauspuheenvuoro, edustaja... Ja-
ha, edustaja Myllykoski ja edustaja Semi ovat poissa. — Anteeksi, ei ole Semi poissa, sit-
tenkin sieltd 10ytyi edustaja Semi. Teilld vastauspuheenvuoro.

16.16 Matti Semi vas (vastauspuheenvuoro): Kiitos, puheenjohtaja. Jos edustaja Kari oli-
si pikkasen matalampi, niin nékisi paremmin. [Naurua]

Itse asiassa minusta on hieno asia, etti timé parlamentaarinen tyoryhma tekee tyota jat-
kuvalla periaatteella siitd, kuinka meidén tiestodmme ja infraamme pitdd kehittdd. Mind
toivoisin, ettd he ottaisivat semmoisen pitkén ajan linjan, niin kuin ministeri kertoi, ettd ai-
nakin 12 vuotta pitdé katsoa eteenpéin, niin ettd meille ei kdly semmoista, ettd on jonkun
kansanedustajan pétka sielld vililld, sielld on hyvaa tietd, ja sitten alkaa jokin korpivaellus,
eli sielld on mutkaisia ja timmdisié heikkoja kohtia tie tdiynnd. Tammdinen esimerkki 16y-
tyy muun muassa Pohjois-Savosta. Muistelen, ettd kun Keitele Forest on maan johtavia sa-
hatavarasahoja ja se vie Lansisatamaan tavaraa, niin sielld oli 10 vuotta kohtuullisen hy-
véan kuntoon saatu tie maakunnan rajalle, mutta sitd loppupdtkdd Viitasaarelle ei saatu
kuntoon ennen kuin Ainekosken tehdas sai alkunsa. [Puhemies koputtaa] Toivottavasti
tdmmdoisid ei tule endd tydryhmain jilkeen vastaan.

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Ja vastauspuheenvuoro, nyt sitten
edustaja Kari.

16.17 Mika Kari sd (vastauspuheenvuoro): Kiitos, herra puhemies! Arvoisa ministeri!
Liikennepolitiikka on litkenne- ja viestintdministerion sektorin alla ja liikenneturvallisuus
sisdministerion sektorin alla. Hallintovaliokunnan jéseneni olen pitkdén seurannut tété lii-
kennevalvonnan osaa hallintovaliokunnan vinkkelisti. Liikenteen sujuvuus on myos lii-
kenteen turvallisuutta ainakin silloin, kun puhutaan ajoneuvoliikenteestd. Ajoneuvoliiken-
teen puolella liikkenteen reguloiminen, liikennevalvonta on yksi osa hoitaa liikenneturval-
lisuutta. Se on toki myds yksi osa, ainakin tdssé hallituksessa néyttdé olevan yksi osa, hoi-
taa valtion kassavajetta. Siihen yhdeksi tydkaluksi on valjastettu nyt peltipoliisit, joita on
ennédtysmadrd. Edellisen hallituksen jiljiltd tdma linja aloitettiin, ja timi hallitus on tété
linjaa jatkanut.

Kysyisin, miten néette ministerini: olisiko syytd katsoa téta liikennepolitiikan ja liiken-
nevalvonnan osaa yhdessé sisdministerin ja liikenne- ja viestintdministerin kanssa [Puhe-
mies koputtaa] ja koota tdhdn jonkunlaista pidempéd parlamentaarista aikanikyma&?

16.18 Timo V. Korhonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Arvoisa mi-
nisteri! Myd6s Kainuu kiittdd timénpéiviisesti junien ostoliikennepditoksestd. Se oli mer-
kittdva paitds. Taytyy sanoa, ettd 2 miljoonalla eurolla tiné pdivind ndkojiaén saadaan huo-
mattavan paljon ostoliikennettd, mutta edustaja Rantakangas otti esille maan tasapainoisen
kehittdmisen. Tasapainoinen kehittdminen vaatii, totta kai, nopeaa liikenneinfraa. Tasti
yhteni esimerkkind on muun muuassa maan kasvukeskusten kehittyminen. Yksi edellytys
niiden kehittymiselle on ollut nopea liikenneinfra.

Itd-Suomen kehittdminen vaatii myds nykyistd merkittdvasti nopeampaa litkkenneinfraa,
merkittdvid panostuksia tdmén alueen, koko itdisen Suomen alueen liikenneinfran kehitté-
miseen, lyhyen ajan puitteissa. Arvon ministeri, minkélaisia ajatuksia teilld on tdmén Ita-
Suomen laajan alueen liikenneinfran kehittimisesta?
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16.20 Jukka Kopra kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Siirtdisin ta-
mén liikkennekeskustelun katseet nyt kaakkoiseen Suomeen ja Saimaan kanavalle ja sen lie-
peille. Sielld on menossa sulkuporttien uusimisprojekti koskien Saimaan kanavaa, ja on to-
dettu, etté olisi my0dskin tarvetta pidentéd Saimaan kanavan sulkualtaita, mutta tille piden-
tamiselle ei olla vield annettu lupaa eiki tehty sen toimeenpanosta paitostd. Tiedustelisin-
kin ministerilté: olisiko mahdollista yhdistdd ndmé kaksi kehittdmis- tai korjaushanketta si-
ten, ettd Saimaan kanavan kiinnioloaika purjehduskaudella olisi mahdollisimman lyhyt,
kun hoidettaisiin kaksi téllaista huoltotoimenpidetté yhdella kertaa?

Edelleen, nyt kun ddneen paésin Saimaan kanavasta, niin siirrytdén sitten maantien puo-
lelle, Saimaan kanavan huoltotielle. Venijén liikkenneministerid kielsi viime viikolla bus-
sien liikkenndinnin Viipurista Nuijamaan raja-asemalle, molempiin suuntiin, [Puhemies ko-
puttaa] ja timé on kylld vakava takaisku alueen taloudelle, turismille ja joulunvietolle. Tie-
dustelisin, mitd mahdollisuuksia olisi keskustella tdstd asiasta Vendjan ministerion kanssa.

16.21 Martti Molsé sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Télld hallitus-
kaudella on saatu kylld huomattavia korjauksia teiden liikenneturvallisuuteen, kuten taalla
on monessa puheenvuorossa todettu. Kiitos siitd. Mutta ndin talvinopeusrajoitusten kaute-
na 80 kilometrid tunnissa -rajoitus haittaa joustavaa liikennettd. Pyorit pyorittavat yhteis-
kuntaa, mutta néin talvirajoitusten aikana henkil6t ovat tien tukkona ajaessaan alle 80 ki-
lometrin nopeutta mittarivirheesté johtuen. Téstd seuraa melkoisia turvallisuusriskejé rek-
kojen ohittaessa hitaampia. Arvoisa ministeri, onko tdhén ongelmaan olemassa mitdén uu-
sia ajatuksia?

16.22 Toimi Kankaanniemi ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ensiksi 1dm-
pimét kiitokset Kirri—Tikkakoski-rahoituksesta vield kerran.

Tuolla liikennejaostossa totesin, ettd meilld pitdé olla sellainen periaate, ettd kun saam-
me tietyn varallisuuden haltuumme tiettynd paivana, niin silloin kun luovutamme sen seu-
raavalle, sen pitéisi olla véhintddn yhta hyvéssd kunnossa. Teitd, ministeri Berner, on kylla
syytd kiittda siité, ettd lilkennepuolella korjausrahoituksella nyt pystytdin ehké titi tavoi-
tetta toteuttamaan. Tamé on hyvén isénnén tavoite.

Talvikunnossapito on télld hetkelld se ongelma, mistd tulee maakunnassa palautetta, ja
siitd tddlld jo kysyttiinkin, mutta todellakin pyytiisin, etté siihen etsittdisiin ratkaisuja. Ja
edelleen tuen sitd, mikd meilld jaostossa oli esilld ja mink& edustaja Ala-Nissilé nosti esille
— tdtd rahoitusta, suurten hankkeiden rahoitusmallia. Ainakin henkilokohtaisesti tuen ja
ryhmidmme tukee sitd voimakkaasti.

16.23 Antero Laukkanen kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Myo0s
mind yhdyn néihin kiitoksiin. Tdmé& on varmaan yksi niistd harvoista hallinnonaloista, mis-
sé oppositiokin kokee monia ilonhetkié. [Olavi Ala-Nissild: Hyvd! — Vasemmalta: Eivét
kaikki!]

Kaikki tunnin radat, joista puhutaan, tulisi Suomessa muuttaa puolen tunnin radoiksi.
Kysyisin ministeriltd, onko meillé téllaista pitkédjénteistd ajatusta, kun rataverkko on kui-
tenkin valittu yhdeksi kansalliseksi kehittdmiskohteeksi, etté sielld oltaisiin niin rohkeita ja
innovatiivisia, ettd ndhtiisiin koko timéin rataverkon muuttaminen sellaiseksi, ettd kaikki
tyossikdyntialueet, joihin paésisi helposti puolessa tunnissa tai allekin junalla, voisivat olla
vaikka 500 kilometrin etéisyydelld suurista kaupungeista.
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Sitten totean, ettd kehyspéaétosrahoitus ei riité, tarvitaan erityisrahoitusta. Eri rahoitus-
malleja onkin tuotu esiin, mutta onko 10ytymaissé joku semmoinen aivan keskeinen instru-
mentti, jolla voisimme luottavaisesti ndhda, etti investoinnit erilaisiin hankkeisiin 20 vuo-
den aikana toteutuisivat?

16.24 Lasse Hautala kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiitos ministerille
korjausvelkahankkeiden eteenpéinviennistd, se on ollut todella esimerkillistd, mutta kuten
kuulimme, ty6ta sielld vield jatkossakin riittdd. Téssd viikko sitten Suomen Kuorma-auto-
liitto esitti huolensa alempiasteisen tieverkon kunnossapidosta. Se alkaa olla rajoittava te-
kijé niin puuhuollon kuin maatalouden kuljetusten ja myoskin jopa koulukyyditysten osal-
ta. Eli olisi tirkeda, etti niitd luokituksia saataisiin parannettua. Ja tietysti timéa poikkeuk-
sellinen talvi on ollut nyt tind vuonna esteend monien teiden parantamiselle.

Arvoisa puhemies! Vihéliikenteiset rautatiet ovat yksi kohderyhma maassamme, ja niil-
12 on iso vaikutus mydskin teolliseen tuotantoon. Kysyisinkin nyt, kun on uhkakuvia esi-
tetty siitd, ettd vahiliikenteisia ratoja lakkautetaan, minkdlainen ndkemys teilld, ministeri,
on nyt sitten [Puhemies koputtaa] vihéliikenteisten ratojen tulevaisuudesta.

16.25 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Hallitus on tart-
tunut voimakkaasti digitalisaation tuomiin tulevaisuuden mahdollisuuksiin. Siksi onkin
erityisen harmillista, ettd digitalisoituvan yhteiskunnan edellytys, riittdvd kyberturvalli-
suus, on alibudjetoitu. Tastd edustaja Kasvi kéytti erittdin hyvan puheenvuoron tdssé deba-
tissa. Me kiinnitimme huomiota tdhén seikkaan myds koko valiokuntana, ja toivon todella,
ettd hallitus pystyy tdhén vield jollain tavalla reagoimaan tulevaisuudessa.

Haluan nostaa esiin sen, ettéd toinen puoli mahdollisuuden vastakohtana téssé digitalisaa-
tiossa on se, miten pystymme timén kehityksen vauhdissa huomioimaan péétoksenteossa
ne ihmisryhmét, jotka eivét ole valmiita tdhdn kehitykseen. Meilld on erityisesti ikdihmi-
sissd ja erityisryhmissé heiti, jotka eivét pysty ostamaan, eivét halua ostaa ja eivit kykene
hoitamaan perusasioitaan pelkdstdén digitalisaation mahdollisuuksien mydté, ja tité kas-
vokkaista palvelua tarvitaan yha edelleen. Tadma on mielesténi sellainen epikohta, josta po-
liitikot puhuvat liian vdhén, ja meidén pitdd myds politiikkatoimia tehdé tdmén asian koh-
dalla. [Puhemies koputtaa]

Than lopuksi, mité tulee tdhdn ilmastotavoitteeseen, kdvelyn ja pyodrdilyn ohjelma on
ihan hyvé ajatus hallitukselta, [Puhemies koputtaa] mutta siihen ei ole euroakaan rahaa —
ei ole ainakaan ollut.

16.26 Ari Jalonen sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Valiokunnan puheen-
johtajana allekirjoitan tuon, ettd valiokunnassa ollaan pohdittu paljon timmdisié esteettd-
myysasioita, ettd palvelut ovat kaikkien saatavilla. Valiokunnan puheenjohtajana allevii-
vaan myds tuon, ettd kuulemisessa saimme selville, mikd on Viestintdviraston rahoituksen
tarve ja tilanne, ja toivon, ettd tdhén tulee tulevaisuudessa lisdrahaa timéin nyt myonnetyn
liséksi.

Paloesimiehend, ja miksei myds valiokunnan puheenjohtajana, haluan sen sijaan kiittda
ndistd tasoristeysrahoista. Turvallisuushankkeita, timmoisid pienid yksityiskohtia ja tés-
mihankkeita — on se sitten risteys, missi kaksi tietid kohtaavat, tai risteys, missa tie ja rau-
tatie kohtaavat — pitéé tehdd enemmén. [Puhemies koputtaa] Muutenkin véhélld rahalla
pitdd tehdd parempaa, joten timd Kopran Saimaan kanava -ajatus on hyva.
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16.28 Jari Myllykoski vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Olisin halun-
nut ministeriltd tiedustella: onko ministeridssé pohdittu raideliikenteen investointien teke-
mistd PPP-mallilla, jolloin elinkeinoeldmaé ja kunnat olisivat investointien rahoittajia ja sit-
ten jatkossa tima takaisinmaksu tapahtuisi alemmilla raideliikennemaksuilla? Téll6in vain
ylldpitokustannukset jiisivét valtion hoidettavaksi ja ndin se ei olisi samanlaista investoin-
tia kuin on maanteilld, vaan tissé olisi mahdollista tehdi se niin, ettd ei PPP-rahoituksella
tehdi valmiiksi velkaa valtiolle vaan se takaisinmaksu tapahtuisi nimenomaan raideliiken-
nemaksujen alentamisena, jolloin investoinnit olisivat mahdollisuutena.

Toiseksi kysymykseni: voisiko LNG raskaan liikenteen osalta olla se viline, jolla me
avaamme sitd mahdollisuutta, [Puhemies koputtaa] ettd myds biokaasulaitokset tulevat
kéayttoon, koska nyt koko lansirannikolla tulee olemaan kattava LNG-verkosto?

16.29 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Than jos mennéin
vielé nédihin tehtyihin investointeihin, kun edustaja Paatero nosti esille, ettd Kymenlaakson
korkea osuus selittyy niilld, niin ymmaérsin kyll4, minka takia se on korkea, mutta minusta
se on erittdin hyvi. Min4 luin niin, ettd on aivan oikein, ettd E18 on tehty niin hienoksi
moottoritieksi kuin se on tehty, ja kiitos siitd Vanhasen ykkds- ja kakkoshallitukselle. Se
maksoi yli 2 miljardia, niin ettd nékyyhén se tietenkin osuudessa. Samat kiitokset min4 an-
nan tuonne Kirri—Tikkakoskelle, ettei menty tekeméin hermostunutta kolmikaistaratkai-
sua, jossa pyoOritetddn, vaan rakennetaan 14 kilometrié nelikaistaista, koska se on edellytys
sille, ettd tulevaisuudessa ajetaan perdkkéin, ja kun kenties dlyliikenne menee sielld, niin ei
saa rakentaa kolmikaistaa, hermostunutta ratkaisua.

Mutta yksi semmoinen asia tdhin rahoitukseen: sen takia on etsittdva uusia rahoituksia,
koska me joudumme todenndkoisesti rakentamaan dlyd sinne tienvarteen, nykyisillekin
teille dlyd. Se maksaa paljon, ja tulee kaksinkertainen rahoitustarve, dlyn rakentaminen ja
uuden infran rakentaminen.

16.30 Mirja Vehkaperi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Infran korjaus-
velkaa syntyy koko ajan niin maalla, merelld kuin ilmassa, nyt mydskin avaruudessa, kun
vanhat satelliitit sielld vanhenevat. Mutta jos me ajattelemme, mika sen korjausvelan tason
pitdisi olla vuosittain, niin — korjaatte varmaan, ministeri — sen pitéisi varmaan olla 300
miljoonan euron hujakoilla ja sen tason pitiisi siis jatkua téstd eteenpdin vuosittain. Tétd
tahtotilaa ollaan varmasti kaikki etsiméssa.

Mutta kyky uusiin investointeihin on tarpeellinen, koska meidén kilpailukykymme on
pitkélti kansainvilisen kaupan harteilla. Siksi esimerkiksi isot hankkeet — Jéddmeri-yhtey-
det tai Tallinnan tunneli tai muut isot ratahankkeet — eivét kertakaikkisesti mahdu nykyis-
ten budjettien rakenteeseen menoerind, vaan siind pitdé olla joku budjetin ulkopuolinen ra-
hoitusmalli, johon saataisiin my&skin kansainvilisté rahoitusta ja budjetin ulkopuolista ra-
hoitusta mukaan.

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Myonnéin vield tissd vaiheessa vas-
tauspuheenvuorot edustajille Krista Kiuru, Kasvi, Pakkanen ja sitten ministerille lyhyt pu-
heenvuoro ja sitten vield jatketaan vajaa puoli tuntia titd debattia. — Nyt edustaja Krista
Kiuru.
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16.31 Krista Kiuru sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Liikennepolitiikan pi-
tdisi olla vakaata ja siind ei tulisi paljon tempoilla. Viime hallituskauden aikana toteutettu
parlamentaarisen tydryhmaén tahtotilan ilmaisu 14hti siit4, ettd korjausvelkaa taitetaan. T&l-
td osin voi todeta, ettd on hienoa, etté tdssé tapauksessa hallitus on kuitenkin ottanut tyon
tosissaan. Mittakaava tietenkédn ei vield ole ollut riittdva. Mutta tdima lasku sitten maksa-
tetaan uusien hankkeiden puolella, ja tunnustamme téalla kaikki, ettd uusiin hankkeisiin on
lilan vdhén rahaa. Valitettavasti hyvdé kuvaa ei anna hallituksesta mydskéén se, etti tinne
samaan raamiin tungettiin tissi budjettikésittelyssé yhtikkid my0s taas uusia hankkeita.

Sitten, ministeri, te itse ehdotitte tini vuonna tammikuussa aika merkittdvaa yhtion pe-
rustamista koko liikenteeseen, ja litkenteenohjaustehtivit nyt sitten yhtiditetdénkin. Onko
kysymys eri vai samasta [Puhemies koputtaa] projektista? Tassd uudessa ei ole vield mak-
sujen perintéé.

16.33 Jyrki Kasvi vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Digitalisaatio mullis-
taa tunnetusti erityisesti litkkenteen. Vaikka tdysautomaattiset autot, rekat ja laivat tulevat
litkenteeseen vasta noin kymmenen vuoden kuluttua, tiet ja vaylét niille rakennetaan jo nyt.
Uudet ajoneuvot kommunikoivat jo nyt yhi aktiivisemmin netissd muun muassa liiken-
neinfran kanssa. Tietoliikenteestd onkin tulossa yhi keskeisempi osa liikennettd ja liiken-
neinfrastruktuuria. Tavallaan ympyré sulkeutuu. Tietoliikennehén 1dhti kehittyméén ni-
menomaan junaliikenteen tarpeista, ja juuri siksi viestinti on edelleen samassa ministeri-
Ossd ja samassa valiokunnassa kuin liikenne. Témé kehitys edellyttdd kuitenkin liiken-
neinfrastruktuurin ja tietoliikennekapasiteetin ja digitaalisten palveluiden kehittdmista.
Siksi toivon ja luotan, ettd uusissa vidyldhankkeissa ja vaylid kunnostettaessa muistetaan
myos tietoliikenne, silld tulevaisuuden liikenteelle valokuitu- ja 5G-verkko ovat vahintédén
yhta tirkeitd kuin asfaltti ja kiskot.

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Ja vield vastauspuheenvuoro, edusta-
ja Pakkanen.

16.34 Markku Pakkanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Viikonloppu-
na Helsingin Sanomissa oli todellakin kirjoitus néistd Kaakkois- ja Itd-Suomen isoista in-
vestoinneista. On syytd muistaa, ettd kyseessdhidn on Turku—Vaalimaa-moottoritien val-
mistuminen. Sitd moottoritietd nyt on tehty noin kolmisenkymmenté vuotta Suomessa, ja
se on valmistumassa ensi vuoden aikana, kun Hamina—Vaalimaa, viimeinen pétka, val-
mistuu moottoritievaiheeseen. Kysyisinkin, olisiko kenties nyt mahdollisuutta selvittaa té-
mén Turku—Vaalimaa-moottoritien kokonaishintaa, paljonko se on tullut itse asiassa val-
tiolle nykysysteemilld maksamaan. Sitten voitaisiin miettid titd tulevaa Infra Oy:td, tai
mika se sitten olisikin, olisiko siiné ollut halvempaa vaihtoehtoa tehdé tdmé yksi mootto-
ritie Turusta Vaalimaalle jollakin toisella rahoitussysteemilld. Nyt jo tiedetdén, ettd tyo-
maa on moneen kertaa keskeytynyt, aina se on vaatinut uuden péitoksen tdlléd talossa ja
taas on tehty 10 tai 20 kilometrid. [Puhemies koputtaa] Tdmi systeemi on varmaan mah-
dollisimman kallis tapa tehdd Suomessa uusia investointeja.

Ensimmiéinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Ja nyt ministerille 3 minuuttia ja sit-

ten vield lopussa ministerilld on ainakin 5 minuuttia aikaa, tdhén tapaan voi sen kéytetta-
vissd olevan ajan jakaa.
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16.35 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Kiitoksia, arvoisa puhemies! Ha-
luan yhtyi niiden edustajien puheenvuoroihin, jotka ovat todenneet tdillé, ettd Kybertur-
vallisuuskeskus on aliresursoitu. Olen sitd mieltd ja olemme esitténeet, ettd sen vuosittai-
sen pohjaresurssin pitdisi olla 5 miljoonaa euroa vuodessa. Olemme saaneet siithen nyt kak-
si, ja kiitén siité tuesta, ettd tdhén pitdisi saada lisda resursseja.

HCT-rekkojen osalta on tulossa pysyvié lainsdddantod kevéilld, ja nyt kdynnissa ollut
kokeilu sitd mydten sitten pddtetddn. Nyt on arvioitu, ja uutta lainsdddantod on tulossa.

Téhén ilmasto- ja padstovahennyskysymykseen: Kylld tehdédin yhteisty6td muiden mi-
nisterididen kanssa, etenkin ympaéristd- sekd maa- ja metsétalousministerion ja TEMin
kanssa, ja pyritddn arvioimaan sitd, miten padstdén uusiutuvien energioiden osalta moni-
puolisiin tuotantoratkaisuihin, saadaan kysynti ja tarjonta nostettua ja pystytidn kehitta-
méén paremmin titd koko talouden osaa yhteisesti. Samoin olemme téssi parlamentaari-
sen tydryhmain osalta lédhteneet siihen, etti sihkolatausinfra saa nyt tietyn tuen. Varmasti se
on edelleen pieni, mutta silld saadaan nyt kuitenkin infrainvestointeja liikkeelle.

Edustaja Kari, otin jo viimeisesté keskustelusta tdilla salissa kopin, ja tapaamme minis-
teri Risikon kanssa télld viikolla, ja yhtend aiheena on todellakin se, miten voimme tehdi
enemmaén yhteistydtd liikennevalvonnan ja liikennepolitiikan vélilla.

Itd-Suomen osalta on todellakin niin, ettd kun kartasta katsoo, niin pddradan varteen ovat
keskittyneet monet meidén kasvualueemme ja myoskin ihmiset ja talous ja muu, mutta
ndemme mydskin, ettd olisi valtavia tarpeita sekd Savon ettd Karjalan radan nopeuttami-
sessa ja sitd kautta tyossdkdyntialueiden kasvattamisessa aivan yhté lailla kuin pairadan
yhteydessd myos. Tété tdlld hetkelld arvioimme ja katsomme, miten ndité voitaisiin tehdi
ja miten ndmaé investoinnit voidaan pitkaaikaisesti rahoittaa ja jaksottaa.

Saimaan kanavan osalta: Kylld, arvioidaan ja selvitetdén sitd, miten me voimme kiinni-
oloaikaa pitdd mahdollisimman lyhyend. Huoltotien sulkemisessa ja bussiliikenteen torju-
misessa tdlld yhteysvililld on tunnistettu aitoja haasteita, ja olemme ndmaé viestit vélitté-
neet myOskin Vendjéin liikkenneministeriodn. Toivon, ettd saan puhelinajan Vendjan liiken-
neministerin kanssa joko huomenna tai torstaina.

Nopeusrajoitusten osalta: Tienpitdjd padttdd nopeuksista, ja ehkd kaikista paras tapa,
edustaja Molsé, siihen on se, ettd me pystymme pitdméin tiet mahdollisimman hyvéssa
kunnossa, jolloin tienpitéja uskaltaa rajoitusta nostaa. Me emme séitele sitd nopeutta, vaan
se on tienpitdjan omaa kokonaisuutta.

Ja loppuihin vastaan sitten seuraavalla. — Kiitoksia.

16.38 Joona Risdnen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Jatkan néisti uusista
litkennehankkeista, ja niin kuin tiedetéén, ne monilta osin ovat juuri niitd meidén taloutem-
me moottoreita. Kun liikkennehanke péatetdéin kaynnistdd, se yleensé aiheuttaa sitten mui-
takin investointeja vahan laajemmalla alueella. Senpa takia olisi varsin hyva, ettd Suomes-
sa nyt entistd enemmaén tehtdisiin nditd liikkennehankkeita yhteistydssd, esimerkiksi néilla
sopimuspohjilla — kun meilldhén suurempien kaupunkikeskusten kanssa ovat kéytdssé
ndmi MAL-sopimukset, joilla pystytdén sitomaan yhteen nditd maankaytollisid tavoittei-
ta, asuntorakentamista ja myds néitd liikkennehankkeita — ja ett tita kdytdntod laajennet-
taisiin ja mahdollistettaisiin siind my0s hieman laajemmat hankkeet. Télld kaytdnnolla
ehké voitaisiin my0s hakea véhén erityyppistd rahoitusta kuin mité meilla aikaisemmin on
ollut kéytdssd, jotta me pystyisimme kdynnistdiméin myos néitd uusia hankkeita tulevai-
suudessa, koska pitkilti, jos ajattelee talouskasvua ja milld sitd voidaan vauhdittaa, niin
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ndmi ovat nimenomaan niité keskeisimpid keinoja ja sité kautta saadaan liséé asuntoraken-
tamista ja laajennetaan tydssdkéyntialueita ja padstdén vihdn parempaan suuntaan.

16.39 Juha Pylvis kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiitokset ministerille
reippaista otteista litkennesektorilla. Kysymykseni koskee 1dhinni néitd yksityisteitd. Suo-
messa on arvioitu olevan yksityisteiden korjausvelkaa 500 miljoonaa euroa. Ensi vuoden
talousarvioesityksessd yksityistieavustuksiin on varattu 13 miljoonaa euroa, joista 10 mil-
joonaa euroa on korjausvelkaohjelman mukaista lisérahoitusta, ja kun tima rahoitus péét-
tyy, niin tdhén tarkoitukseen varattu mééraraha laskee 3 miljoonaan euroon. Onko minis-
terin arvion mukaan realistista, ettd yksityisteiden rahoitus saadaan yksityistielain uudis-
tuksen myoté kestéville pohjalle? Yksityisteiden kunnolla on kuitenkin varsin suuri mer-
kitys muun muassa maaseutuelinkeinojen, biotalouden ja maaseudun toimintojen kannal-
ta. Toimiva tieverkko on myds puuntuotannon ja puunhankinnan perusedellytys.

16.40 Antero Vartia vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Omalta osaltani
myos kiitokset ministerille. Liikenne- ja viestintdministerid edustaa varmaan rohkeinta ja
ennakkoluulottominta ajattelua, mitd ministeridista 10ytyy, ja saman asenteen toivoisi tart-
tuvan muihinkin.

Kéaynnissé on parlamentaarinen yritystukitydryhmd, ja yksi kohde, joka saa paljon tukia
Suomessa, on meriliikenne. Meriliikenteelle maksetaan miehistdtukea. Se on vapautettu
alvista ja valmisteveroista. Sielld maksetaan merimiesten eldkekassalle. Sielld on inves-
tointitukia ja ympéristoinvestointitukia, meritydtulovahennys, polttoaineverotuki, henkild-
kunnan muonituksen verottomuus, viyldmaksujen puolitus, telakkatuki sekd tonnistovero.
Merenkulku on tdynné tukia, ja sitd perustellaan hyvin pitkélti huoltovarmuudella. Kysy-
mys oikeastaan kuuluu, onko tdmé tehokkain tapa varmistua huoltovarmuudesta. Liséksi
korostaisin sitd, ettd télld hetkelld, néisté tuista huolimatta, esimerkiksi liputukseen ei liity
mink&dnnikoisié velvoitteita vaan laivat voidaan liputtaa muihin maihin, jos nédin parhaak-
si ndhdéén. Silloin, kun eurot ovat vihissé, on syytd miettid, miten ne mahdollisimman te-
hokkaasti kéytetédn, ja tdssé saattaisi olla yksi mahdollisuus.

16.41 Johanna Ojala-Niemeli sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Tuos-
ta meriliikenteestd on hyva siirtyd satamiin. Oulun ja Kokkolan satamat ovat saaneet ra-
hansa tilla vaalikaudella, ja se on hyvé asia. Vield on akuutti pula tuolla Perdmeren kaarel-
la. On tdmi Ajos ja Kemin satama. Se on meidédn suurin vientisatamamme. 7 prosenttia
Suomen viennistd kulkee tuota kautta. Sité tdytyisi syventdd 10:std 12 metriin. Sielld kul-
jetetaan kaivosten mineraaleja, se toimii kuljetusvéylini. Sitten meilld on toiveissa, etti
saataisiin timéd Kemin biodiesellaitos, jolloin se toimisi raaka-aineiden kuljetusvaylidna.
Sitten puolestaan jos ndma tavaravirrat suuntautuvat tuonne Ouluun, niin timéin kasvavan
rekkaliikenteen johdosta valtatie 4 Kemi—Oulu-vili kylld ruuhkautuu entisestdén. Se lisé-
kuormittaisi sekd kansantaloutta ettd ympéristdd ja heikentdisi tieverkon turvallisuutta.
Lappi tarvitsee oman sataman, ja kaikki faktat puoltavat timéan kehittdmista.

16.42 Olavi Ala-Nissili kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kuten tédlld on

todettu, liikenneinvestoinnit ovat tiarkeitd seké alueellisen kehittdmisen ja yritystoiminnan
ettd asumisen kannalta. Ne ovat aina olleet tirkeitd, mutta tdnd pdivéni ne ovat tirkedmpia
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kuin koskaan. Se on ilman muuta selvi asia, ja sen takia on tirkeété, ettd me yhdessa taalla
16yddmme ratkaisuja, joilla voidaan panostaa liikenneinfraan.

Minusta ovat térkeité kasvukaytivit, jotka huomioivat kasvukeskukset, seutukaupungit
janiin edelleen. T4élld Eteld-Suomessa Turku—Tampere—Helsinki-kolmio on yksi maan
veturi. Itse olen usein puhunut Turku—Tampere-vélistd, joka on osa titd kasvukolmiota.
Sen molemmissa péissd on moottoritie, mutta keskeltd puuttuu kunnon liikenneyhteys: ei
ole riista-aitoja, ja tie on kapea. Nyt tehdéén tarkeité korjausinvestointeja, mutta se yhdes-
séd Toijala-radan kanssa mahdollistaisi, ettd timi Eteld-Suomen kolmio olisi sitten koko-
naan litkennoitévissd. Nyt ely-keskus on esitténytkin [Puhemies koputtaa] tiesuunnittelua.
Jélleen kerran kannustan ministerié tdssa liikkkeelle.

16.44 Mats Lofstrom r (vastauspuheenvuoro): Virderade herr talman! Ledamot Vartia
tog upp sjofartspolitiken. Finlands sjofartspolitik foljer EU:s stated guidelines och &r snar-
lik den politiken som Danmark, Norge och Sverige har med tonnageskatt och nettolone-
system. De hédr systemen &r en hel forutséttning for att vi ska kunna konkurrera under fin-
landsk flagg. Utan de hér systemen skulle vi inte ha ndgon sjofart dverhuvudtaget under
finldndsk flagg. For tillfallet har vi ungefar 6 200 finléndska sjomén anstéillda ombord,
men utan de hér stodsystemen skulle utflaggningar genast ske béade till Estland och till Sve-
rige. Dé skulle inga pengar komma in i de hér stodsystemen, for de fungerar sé att rederi-
erna enbart far tillbaka de sociala avgifterna man har betalat in for sina sjomén. Betalas ing-
enting in kommer ingenting tillbaka i stod, och da har vi heller inte sjéfart under finsk
flagg, vilket skulle vara daligt for vér forsorjningsberedskap [Puhemies koputtaa] och Fin-
land som ett exportbetonat land dir 90 procent gar med sjotransporter.

16.46 Rami Lehto ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! T44ll4 tdnddn on puhut-
tu paljon teiden kunnosta. Ne ovat miti ovat, mutta meilld on vieldkin kumminkin niin hy-
véssd kunnossa osa tiestdstd, ettd sielld on nopeusrajoitus 100 tai jopa 120. Nyt on tullut
paljon palautetta ja itsekin olen huomioinut, ettd raskaan liikenteen ohituksista niilla
tieosuuksilla tulee paljon vaaratilanteita. Tiedetdén, ettd sielld on raskaalla liikenteelld ai-
katauluongelmia, on kireét aikataulut ja ohi pitéisi paésté toisesta raskaan liikenteen ajo-
neuvosta, mutta sehén ei tapahdu — et sind pysty kiihdyttdméén oikein nopeasti. Tulee pal-
jon vaaratilanteita. Sielld on dkkijarrutuksia, kun henkildautot tulevat kovaa takaa mootto-
riteilld ja vilkkailla tieosuuksilla.

Onko ajateltu tielitkenteen turvallisuuden parantamista mitenkidén? Saksassa on vissiin
ollut raskaan liikenteen ohituskieltoalueita vilkkailla patkilld, méessa ja télleen, ettd ei tule
vaaratilanteita. Onko tddlld meilld ajateltu téllaisia, mietitty turvallisuuden kannalta?

16.47 Ville Skinnari sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiitos ministerille
etenkin Suomen kansainvilisen aseman korostamisesta ja siitd, ettd Suomi on niyttaytynyt
aika valkoisena alueena niin kutsutussa TEN-T-rahoituksessa jo pidemmén aikaa.

Jos ajattelemme Vilimeren kaytdvéd, Baltian kdytdvad, Euraasian yhteyksid, Koillis-
véylad, koilliskaapelia, niin ongelma on yhteinen, haaste on yhteinen. Jos me ajattelemme
nyt kaiken kaikkiaan Suomen roolia jatkossa, voi sanoa, etti Suomihan on keskelld ndita
kaikkia yhteyksid. Olemme saaneet uusia avauksia nyt Venédjin kautta Kiinaan. Eduskun-
nan Keski-Aasia-ryhmé on tammikuussa Astanassa keskustelemassa uusista avauksista.
Mutta olisin kysynyt teiltd, miten pohjoismainen yhteistyd toimii, kun saamme kuitenkin
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kuulla, ettd esimerkiksi Ruotsi ei tukisikaan meitd TEN-T-rahoituksen osalta Brysselissa.
Kuitenkin ruotsalaisten jos keiden kanssa olemme eniten tekemisissé. Eli mistd tdmé yh-
teisen pohjoismaisen nikemyksen puute johtuu?

Ensimmiéinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Huomaan, ettd edustaja Torniainen
haluaa juuri tdhén vastauspuheenvuoron. — Se on teilla.

16.48 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Oikeastaan
juuri edustaja Skinnarin kysymykseen jatkokysymys: Meilld Suomessa puhutaan niisti
TEN-T-verkon rahoituksista ja hankkeista hyvin paljon, mutta kdytdnnossé meilld EU:sta
saatavat rahat nimenomaan hankkeiden toteutukseen ovat aivan olemattomia. Pidasiassa
ne tulevat suunnitteluun. Arvoisa ministeri, miten te oikeastaan néette, miten me pystym-
me saamaan EU:sta nimenomaan isoihin hankkeisiin rahoitusta? T4ll4 hetkelld se on hyvin
olematonta. Naité tichankkeita ja isoja viyldhankkeita, ratahankkeita olisi varmasti Suo-
messa tarpeen saada monia liikkeelle pohjois—eteldsuunnassa, iti—Ildnsisuunnassa ja
my0skin Vendjin suuntaan. Ja tissd olisi tietysti yksi hanke, [Puhemies koputtaa] minka
myoskin edustaja Kopra otti esille: kdytainndssd Nuijamaan raja-asemalta Viipuriin mene-
vé tieyhteys, joka tulisi saada rakennettua.

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Pysytddnpa vield tdssa.

16.49 Jari Myllykoski vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Oli hyvi, ettéd
meriliikenne tuli tdssd keskustelussa esiin. Olisinkin siitd kysynyt ministeriltid. Me tieddm-
me, ettd satamahankkeita halutaan edistdd ympéri Suomea. Meilld tuolla Satakunnassa
teollisuus on, niin kuin kerroin jo aiemmin, toiseksi suurin maakuntaviennin osalta. Meilla
on sielld syvésatama, joka on jddvapain satama suomalaisista satamista. Satakuntalainen
teollisuus maksaa 1,7 kertaa vayldmaksuina kaikkien muiden satamien osalta. Milloin Lii-
kennevirastossa tai ministeridssa ruvetaan pohtimaan sité, ettd eri vientiteollisuuden osalta
teollisuuden vaylamaksut ovat yhtd suuria, niin ettd vientiteollisuussektorit ovat tasavertai-
sessa asemassa? Ei voi olla oikein, ettd satakuntalainen elinkeino ja erityisesti vientiteolli-
suus joutuu kustantamaan omilla viyldmaksuillaan enemmaén kuin toiset keskiméérin. [Pu-
hemies koputtaa] Kysyn ministeriltd: koska tdmé oikaisu tapahtuu?

16.50 Hannu Hoskonen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Kiitoksia
ministeri Bernerille arvokkaasta tydstd suomalaisen tieverkon hyviksi. Todellakin korja-
usvelkaa on pystytty hoitamaan hyvin pois. Samalla linjalla kannattaa jatkaa.

Te mainitsitte dsken puheenvuorossanne Karjalan radan, ja nyt on aika paljon mielipi-
dettd siité, ettd se loppuisi jonnekin Imatran korkeudelle. Meilld on Pohjois-Karjalan maa-
kuntaliitto tehnyt kovasti toitd sen eteen, etté saataisiin siitd Imatra—Kitee-vililtd kahdek-
san tasoylikdytdvéa pois ja sitten Kitee—Joensuu-vililtd kolme tasoylikdytivai, jolloin se
olisi nopean liikenteen parissa koko rata. Ehké pari ratamutkaa joudutaan oikomaan, mutta
kuitenkin péastdisiin koko Karjalan radalla nopeaan liikenteeseen Joensuu—Helsinki-vé-
lilld. Toivon téssé yhteydessé hartaasti, arvoisa ministeri, ettd Pohjois-Karjalan maakunta-
liiton toive téssd asiassa otetaan vakavasti.

Toinen asia on timé biotalouden edistdminen. Tdssd maassa se on ldhtenyt erittdin hy-
vin liikkeelle. Toivon todellakin, ettd alemman tieverkon hoitoon saadaan edelleen vahvo-
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ja panostuksia. Teidén kanssanne on monessa yhteydessé ollut esilld tdmé asia. Toivon,
ettd ne hankkeet etenevit, koska joka ainoa motti, mikad metsésti lahtee, ldhtee aina kumi-
pyorélla liikenteeseen.

16.51 Suna Kymiildinen sd (vastauspuheenvuoro): Herra puhemies! My6s mind kysyi-
sin Saimaan kanavan tilanteesta. Sielld nimittdin — en ole nyt viikkoon tarkistanut tilan-
netta — vield viikko sitten oli tilanne, jossa Liikennevirasto ei ollut vield myontinyt ensi
vuoden huoltoihin liittyvai rahoitusta. Se on kylld ongelma, koska sielld tditd olisi, mutta ei
pystyté vield avaamaan edes kilpailuttamista. Kysyisin, onko ministeri tisté tietoinen. Sa-
moin myds noihin sulkuihin liittyva korjausvelkarahan kdyttdminen: kysymys kuuluu, oli-
siko téssd mahdollisuus pilkkoa sité isoa projektia siten, etté pystyttdisiin paremmin kilpai-
luttamaan paikallisten yritysten kesken tété tyota.

My0s miné kiitén siitd 2 miljoonasta eurosta ostopalveluihin junaliikenteen osalta, jon-
ka uutisen tdnddn saimme. My0s sen kiitoksen lausun, ettd olette saattaneet loppuun niité
hankkeita, joita viime kaudella aloitimme, vaikka huomaamme, ettd sitd korjausvelkaa
syntyy [Puhemies koputtaa] télld hetkelld paljon. Muun muassa vt 6 on tillainen.

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Arvoisat edustajat! Sikéli kun kirjan-
pitomme pitdd paikkansa, tdssd debatissa ovat kaikki vastauspuheenvuoroa pyytineet sen
saaneet lukuun ottamatta edustaja Heikkistd, jolle olen varannut seuraavan vastauspuheen-
vuoron, ja edustaja Hakasta, joka nyt dsken tuli saliin oltuaan pois tddlti pitemmaén aikaa.
Némé puheenvuorot varaan, ja sitten jaoston puheenjohtajalle, edustaja Eestilédlle vield
vastauspuheenvuoro. Sen jdlkeen ministerille jad se 5 minuuttia. — Nyt vastauspuheen-
vuoro, edustaja Heikkinen.

16.53 Hannakaisa Heikkinen kesk (vastauspuheenvuoro): Kiitoksia, arvoisa puhemies!
Minékin haluan yhtya kiitoksiin timénpéivéisestd uutisesta, ettd Kajaani ja Y14-Savo ovat
tulevaisuudessa maaliskuusta léhtien taas paremmin yrityseldmén ja ihmisten saavutetta-
vissa. Suuri kiitos téstd ostoliikennesopimuksesta VR:n kanssa.

Mutta varsinainen kysymykseni koskee laajakaistarakentamista, joka on téélld vihem-
missé keskustelussa ollut. Oikeastaan huoleni, jonka haluan ministerille vélittds, on se,
ettd kansalaiset eivit oikein ymmaérri, ettd kun me olemme nyt Matti Vanhasen toisen hal-
lituksen paitoksen jilkeen rakentaneet laajakaistaa tahtotilana saada laajakaista kaikkialle
niihin paiviin menness, niin tallakin hetkella teiden vierid avataan, sinne laitetaan sahko-
linjoja, mutta kuitenkin sanotaan, etti ei ole jarkevdd tuohon samaan aukkoon laajakaistaa
laittaa. [Puhemies koputtaa] Kuinka se on mahdollista?

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Ja myonnén vield ennen jaoston pu-
heenjohtajaa vastauspuheenvuoron valiokunnan puheenjohtajalle, edustaja Jaloselle.

16.54 Ari Jalonen sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! T4élld on pyydetty ra-
haa omiin maakuntiin. Yhdyn tdhin kuoroon. Edustaja Myllykoski on nostanut néitd hank-
keita esiin, ja toivon, ettd ministerilld on joskus aikaa tutustua ndihin hankkeisiin. T44ll4 on
lahes puolet Satakunnan kansanedustajista keskustelussa mukana.

Mutta ndistd uusiutuvista energioista, sahkdstd ynnd muusta: Biokaasu on semmoinen,
mikd on hyvin monen ministerion vélinen asia, se on sekd TEMin asia ettd maa- ja metsi-
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talousministerion ja ympéristoministerion asia. Onko nyt yhteisymmaérrysti kaasun moni-
muotoisuudesta, hyodystd, kokonaishyodystd esimerkiksi omavaraisuuden suhteen, niin
energian kuin lannoitteen suhteen, [Puhemies koputtaa] onko ministerididen vélinen yh-
teistyd riittdvélla tasolla?

16.55 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tétd keskustelua
on ollut kiva kuunnella sen takia, ettd — jos tulkintani on oikea — enemmisto selvésti na-
kee tdrkedksi timén yleisen rahoitustason noston. Nykyisilld médréarahoilla on vaikea ke-
hittéa ja pitdé edes entistd omaisuutta kunnossa.

Toinen, mika tddlla on tullut esille, on tdmai pitkdjanteinen suunnittelu, minkd ministeri
t44alla nosti esille, 12 vuotta. On tirkeitd, ettd elinkeinoeldma4 tietdd, mitd kannattaa inves-
toida ja minneka ja mitd valtio aikoo tehdi sitten infralle, joka yritysten kannalta on yksi
tarkeimpié kilpailukykytekijoita.

Mutta, arvoisa ministeri, kysyisin timmoisen ehki vahdpatdisen kysymyksen, joka ei
kylldkaan ole sille firmalle, joka timéan kohteeksi on joutunut, viahdpitdinen kysymys. Oli
kyse siitd, ettd samalta firmalta meni kahden péivén sisdlla kaksi rekkaa ojaan metséauto-
tielld, koska ei kukaan kerinnyt aurata lunta sieltd pois. [Puhemies koputtaa] Onko meilld
olemassa minkdanndkoistd jarjestelmdd, ettd elinkeinoeldmi kommunikoisi tienpitédjan
kanssa niin, ettd tiedetdéin, minneké tukkirekat ovat menossa, [Puhemies koputtaa] jotta
saadaan lumi pois ennen kuin tukki ldhtee liikenteeseen?

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Ja ministeri — jos tiivistyisi 4 mi-
nuuttiin.

16.56 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Arvoisa puhemies! Jdin viimeksi
sithen kohtaan, miten me arvioimme digitaalista valmiutta eri vdestoryhmissd. Tati olem-
me katsoneet liikenne- ja viestintdministerion esteettomyysohjelmassa tarkasti 14pi. Sa-
malla haluan kiinnittdd huomiota siithen, ettd kun me luomme uusia digitaalisia palveluita,
jotka aidosti tukevat meidén tehokkuutta ja palveluiden saantia, niin se ei tarkoita sitd, etti
me poissuljemme olemassa olevia palvelujarjestelmié, vaan kysymys on kuitenkin siitd,
ettd me paddsemme tuottamaan enemmaén palveluita etenkin vaikeasti saavutettaville alueil-
le, mutta se tarkoittaa myoskin sité, ettd nykyisetkin palvelut useimmiten kuitenkin ovat
meilld rinnalla kaytossa.

Edustaja Myllykoski, kysyitte sitd, miten raideinvestointeja on mietitty ja voidaanko
ajatella PPP-malleja. N&mé ovat niitd kysymyksié, joita parlamentaarisessa tyoryhméssé
nyt on pohdittavana: millaiset ovat ne erilaiset rahoituskeinot ja -mallit, joita voidaan aja-
tella. LNG:n ja raskaan liikenteen osalta on tirkedd, ettd me padsemme kehittimaén sité ja
se on aito vaihtoehto, ja toivon, ettd siind padstdan nimenomaan tdmén kaasun monimuo-
toisuuden hyddyntdmiseen ja téssd tehdidén ministerididen vililld yhteistyoté.

Ministeriossé valmistellaan parhaillaan digitaalisen infran periaatepdétosti ja strategi-
aa. Siind pyritddn katsomaan sitd, miten yhteisrakentamiseen voidaan enemmain velvoit-
taa, mitd edustaja Heikkinen nosti esille, mutta myoskin pyritdén katsomaan, miten me tur-
vaamme sen, ettd digitaaliset palvelut aidosti toteutuvat.

Lisdksi téssd oli esilld edustaja Pakkasen toimesta se, arvioidaanko hankkeita jélkika-
teen. Tété ei ole tehty, mutta nyt ollaan tekeméssé ja pyritdén arvioimaan, miten meidén in-
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vestoinnit ovat toteutuneet ja miten niihin de facto rahaa on oikeasti mennyt vuosien aika-
na. Toivottavasti timékin tuottaa meille lisétietoa ja oppia tulevia paatdksid varten.

Yksityisteiden osalta me tarvitsemme korjausvelkaan lisdd rahoitusta, jotta me padsem-
me yksityisteiden osalta kestéville pohjalle. Tima on yksi osa téitd kokonaisuutta, jota nyt
parlamentaarisesti mietitién.

Edustaja Vartia, nostitte esille meriliikenteen ja siihen liittyvét tukijarjestelmét. Siind on
iso kokonaisuus, ja ne omat keskusteluni, mité itse olen saanut kdyda varustamoiden kans-
sa, ovat olleet hyvin avoimia. Téssé haetaan ja ollaan valmiita hakemaan erilaisia ratkaisu-
ja esimerkiksi nettopalkkausjérjestelmén kautta, mikéd voidaan sitten taas toisaalta tehdi
niin, ettd yritystukia ei samalla tavalla tarvittaisi. Meriliikkenne on meille térked. Meilld
suurin osa meidén tuonnista ja viennistd kulkee meriteitse, ja me olemme siiti hyvin riip-
puvaisia kilpailukyvyn osalta, mutta on mydskin selvai, ettd aika kehittyy, ja tistd myds-
kin ollaan yhti mieltd Ruotsin kanssa, etté tarvitaan uusia malleja ja uusia jarjestelmid.

Satamat ovat meille samasta syysti erittdin térkeitd, ja olen tyytyvéinen siitd, ettd meilld
nyt padstddn syventdméidn kolmea satamaa, Oulua, Kokkolaa ja Vuosaarta, mutta olen yhti
tietoinen siité, ettd tdtd ohjelmaa on jatkettava. Meilld on edelleen keskeisié satamia, kuten
tadlla esilld ollut Porin satama Satakunnassa tai Tornion, Kemin satamat, jotka vaativat
myo0s toimenpiteita.

Raskaan litkenteen ohituskielto on asia, jonka otan mukaani ja selvitin, miten sen osalta
on.

Edustaja Skinnari, nostitte TEN-T-verkon esille. On totta, ettid tdssd meilld yhteistyo
Pohjoismaissa ei ole ollut niin hyvii kuin olisin itse toivonut sen olevan. Ehka se johtuu
siitd, ettd Suomessa meidén keskeiset resurssimme ja tarpeemme ovat Helsingisti pohjoi-
seen, kun Ruotsissa tuntuvat kaikki olevan Tukholmasta etelédén. Ehkad meidén tarpeemme
ja ndkokulmamme ovat olleet erilaisia, mutta se ei tarkoita, ettd me voisimme nyt luovut-
taa timén osalta, vaan tehddén toitd, ettdi TEN-T-verkko ulottuisi Suomessa koko maan
kattavasti ja siten mydskin Euroopan nikokulmasta kattaisi koko meiddn maamme.

Sulkujen korjausvelkaa viedddn eteenpdin, ja katson, millé tavalla se voidaan toteuttaa
niin, ettd Saimaan kanava olisi mahdollisimman pitkéjénteisesti auki.

Ja viimeisena vield: toivottavasti [Puhemies koputtaa] digitalisaatiolla saadaan juuri sitd
hyotya aikaiseksi, ettd tieto lumiaurauksesta kulkisi tienpitédjan [Puhemies koputtaa] ja ajo-
neuvojen vililld jatkossa reaaliaikaisesti. — Kiitos.

Forste vice talman Mauri Pekkarinen: Den allménna debatten och behandlingen av
drendet avbryts.

Riksdagen avbrét den allmédnna debatten klockan 17.01.

Riksdagen fortsatte den allmidnna debatten klockan 3.20.

Andre vice talman Arto Satonen: Nu fortsitter den allminna debatten om kommunika-
tionsministeriets huvudtitel 31 som avbrots tidigare.
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3.21 Pertti Hakanen kesk: Arvoisa herra puhemies! On heti aluksi kiitettdva kylld minis-
teri Bernerié kunnianhimoisesta uudistamistydsté liikenteen parissa koko tdmén vaalikau-
den ajan ja my0dskin hankkeiden parissa, jotka ovat vielé tyon alla. Ne ovat mydskin laa-
jasti tukeneet sitd kaupunki—maaseutu-keskustelua silld tavalla, ettd hankkeet ovat mer-
kittévasti kautta elinkeinojen ja yrittdjyyden ja asumistehokkuuden kannalta huomioineet
ndmi kaupunki- ja maaseutualueitten rajapinnat.

Niéin pirkanmaalaisena kansanedustajana tiytyy tietysti myontééd se asia, ettd hieman pa-
heksuen katsoin viime viikonloppuna lehted, kun arvioitiin eri maakuntien liikennehank-
keiden euromaéérié ja Pirkanmaan maakunta on siind hieman jiljessi, mutta tdssé on vield
vaalikautta jéljelld ja nditd hankkeita. Tdytyy toivoa, ettd me saamme mydskin sinne Pir-
kanmaalle nykyistd enemmin. Tietystihdn timé ostosopimuspéitds, joka tdndén tuli julki-
suuteen, nyt aika laajalti vaikuttaa mydskin maaseudun pendeldintiliikenteeseen kaupun-
kiin, ty6hon, elinkeinoihin, yleensékin ihmisten liikkuvuuteen ja my&skin kulttuuritarjon-
nan saavutettavuuteen. Ja siitd kylld ilolla ne pirkanmaalaisetkin junaraidekilometrit ote-
taan vastaan, jotka mydskin Pori—Tampere-vélilld nyt sitten pystytddn liikennettd liséa-
miin. Se on oikeaa tarvetta, oikeaa harkintaa, saadaan oikeasti ihmisia lilkkumaan nopeal-
la junayhteydelld, aina tinne padkaupunkiin saakka.

3.22 Krista Mikkonen vihr: Arvoisa puhemies! Me tarvitsemme vauhtia liikenteen mur-
rokseen, ja hallitusta voi kylla kiittd4 niisté joistakin hyvisté ehdotuksista, joita se on teh-
nyt liikkenteen ohjaamiseksi kestéville uralle. Kuitenkin vihreiden mielesté tarvitaan vield
suurempaa kunnianhimoa, ja ehdotukset eivét ole viel riittdvia, jotta liikenteelle asetetut
padstdvihennystavoitteet tayttyisivit. Joukkoliikennetté tuetaan edelleen liian vdhén ja yk-
sityisautoilua liikaa. Toisaalta nestemaéisid biopolttoaineita korostetaan liikaa ja sdhkoau-
toja taas liian véhén. Sen takia me haluamme kannustaa hallitusta yhd enemmén ottamaan
vield kunnianhimoisempia loikkia kohti kestivii liikkkumisen aikaa. Biopolttoaineet tulisi
sddstdd ensisijaisesti raskaaseen liikenteeseen seké lento- ja laivaliikenteeseen, joissa vaih-
toehtoja ei ole, ja henkildliikenteen sdhkdistymistd vauhdittaa paljon suunniteltua nopeam-
min. Meidéan tulisikin vapauttaa sdhkoautot viiden vuoden méérdajaksi auto- ja ajoneuvo-
verosta, jotta autokanta uusiutuisi nopeammin, ja samanaikaisesti laajentaa latausverkkoa,
jotta ihmiset rohkaistuvat hankkimaan sdahkdautoja.

Haluamme my®os siirtdé litkennetti teilti raiteille, ja se edellyttidé parannuksia rataverk-
koon ja panostuksia junaliikenteeseen. Raideliikenteen edistiminen on liikennesektorin
keskeisimpid toimenpiteitd, jolla voidaan hillitd ilmastonmuutosta. Kaupunkien vilille tu-
lee rakentaa nopeita ja hdiriottdmié yhteyksié ja suurilla kaupunkiseuduilla satsata ldhirai-
deliikenteen kehittdmiseen. Liséraiteiden rakentaminen Helsinki—Tampere-vilille on
yksi kaikkein kiireellisimpié asioita, silld padrata Tampereen ja Helsingin vililla on erit-
tdin keskeinen osa Suomen rataverkkoa ja se rataosa yhdistéé pohjoisen, keskisen ja lanti-
sen Suomen padkaupunkiseutuun.

Hallitus osoittaa lisérahaa suurille kaupunkiseuduille kestévien liikkumismuotojen ke-
hittdmiseen, mika on erittdin tervetullutta, mutta vastaavantyyppistd kehittimisrahaa tar-
vitsevat myds keskisuuret kaupungit, joiden vaestomééra ja yhdyskuntarakenne eivét mah-
dollista raskaita joukkoliikenneratkaisuja mutta joissa on mahdollista kehittdd liikkennetté
hyodyntédmallé digitalisaatiota, kehittdmaélld palveluita ja edistimailld kevyttd liikennettd.

Joukkoliikenteen palvelujen ostosta: Uutiset tdndédn niistd junaliikenteen ostoista ovat
erittdin tervetulleita, ja kiitos niistd, mutta olisi hyvé, jos ndihin saataisiin pitkdjanteisyyt-
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td. Nythén ndmaé ostoliikenteet tehdéédn aina vuodeksi kerrallaan ja ndilld ratavéleilld, vaik-
ka tuolla Pohjois-Karjalassa Joensuu—Nurmes-vililld, jannitetdén joka vuosi, vieldko os-
toliikenteet jatkuvat, ja tehdéén toitd sen eteen, ettd ndin tapahtuisi. Hienoa, etti nyt sinne
rataosuudelle ostoja taas tehtiin, mutta valitettavasti nekin ovat sitten taas voimassa vain
ensi vuoden loppuun eiki ole tietoa, miti sitten tapahtuu. Sen takia olisi ddrimmaéisen tar-
keétd, ettd ndihin saataisiin pitkdjénteisyytta.

3.27 Eerikki Viljanen kesk: Arvoisa puhemies! Paljon hyvéa ja hyvid hankkeita on télla
kaudella saatu eteenpdin, kiitos siitd hallitukselle ja ministeri Bernerille. Valitettavasti ti-
lanne kuitenkin on se, ettd niin korjausvelkaa kuin investointivelkaa oli ehtinyt syntya jo
siind médrin, ettd vaikea sitd yhdessd kaudessa on saada hoidettua. Korjausvelkaa on paik-
kailtu jo useassa budjetissa, suuria investointejakin on saatu liikkeelle, ja hyva niin.

Mutta meilld on vield lukematon madrd pienempid, tarkeitd investointeja, joissa ei ole
padsty eteenpdin. Yksi esimerkki téllaisesta pienestd mutta tarkedstd investoinnista on Yk-
kostien elikkd Turun moottoritien riista-aita, joka vield puuttuu osittain Kirkkonummen ja
Vihdin kohdalta. Aita on siis jddnyt rakentamatta silloin, kun moottoritie tehtiin. Se on
myos ndiltd osin jadnyt rakentamatta, kun tietd on kunnostettu ja sen turvallisuutta on pa-
ranneltu esimerkiksi riista-aitoja rakentamalla. Nyt tilanne on se, ettd tien kohta Palojérvel-
td Turkuun pdin on Suomen toiseksi vaarallisin peura- ja hirvikolareilla mitattuna.

Kiitos ministerille siitd, ettd nyt tuohonkin asiaan on tartuttu, mutta maailma on nyt vuo-
sikymmenten aikana muuttunut niin, ettei aitaa olekaan enidé mahdollista tehdé noin vain.
Rakentamista ei siis ratkaise edes rahoitus vaan se, etti eldimille pitdd taata luonnollinen
litkkkumismahdollisuus alueelta toiselle elikké siirtyminen laitumelta toiselle. Nyt tuosta
mahdollisuudesta luonnolliseen liikkumiseen on teetetty selvitys, jonka perusteella riista-
aitaa ei ole endd mahdollista rakentaa ilman, ettd kyseiselle vilille rakennettaisiin my®s eri-
tyisid riistasiltoja sorkkaeldimille turvalliseen tien ylitykseen. Nuo riistasillat nostavatkin
nyt kaavaillun riista-aidan kustannukset miljoonaluokkaan, niin ettei aitaa ole vielé saatu
mahdutettua ely-keskuksen investointilistoille. Eli tuolle alueelle vaaditaan nyt riista-ai-
dan liséksi suurehkoa investointia hirvien vapaan kulkemisen mahdollistamiseksi. Joten
kysya sopiikin, onko oikein, [Puhemies koputtaa] ettd Suomen toiseksi vaarallisimmalla
hirvikolarialueella suojellaan nyt hirvien ja peurojen lajinomaista kdyttdytymistd enem-
mén kuin tietd kdyttdvid autoilijoita. Minun mielesténi ei ole.

3.30 Arto Pirttilahti kesk: Arvoisa herra puhemies! Pitd4 kiittdd lilkenneministeri Anne
Bernerid hyvin proaktiivisesta otteesta ja aktiivisesta otteesta kaiken kaikkiaan siind poh-
dinnassa, milld tavalla meidin liikkkuminen ja meidédn verorahoitukset ratkaistaan ja milla
investointirahoitukset tullaan tulevaisuudessa ratkaisemaan, esimerkiksi autoveron liik-
keet ja muut, mitd vuoden aikana on tehty, ja toivottavasti me paddsemme myds ndihin uu-
siin rahoitusmalleihin, missé elinkeinoeldma ja valtio yhdessa sitten jossain tulevaisuudes-
sa tulevat tekemdén samanlaisella pohjarahoituksella isojakin hankkeita.

Mutta teiden korjausvelka, kuten tdssd edelld on mainittu, on melkomoinen, 2,7 miljar-
dia euroa, ja sithen tarvitaan vuosittain, jos sitd kiinni saataisiin, melkein 300 miljoonaa
joka vuosi korjausrahoitusta. Hallitus onkin hyvin ottanut kiinni siitd, ettd meilld on noin
900 miljoonaa ollut kaytettavissa lisdksi timén meididn normirahoituksen péélle, ja sen on
néhnytkin siind, ettd néilld seututeilld ja muualla asfalttikoneet ovat olleet hyvinkin kesé-
aikana kaytossd. Toivon, ettd tima korjausvelkarahoitus myos jatkuu vuoden 2019 jalkeen
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ja katsottaisiin nditd hankkeita pidemmaélle kuin yhdelle vaalikaudelle. Téhén oli ottanut
myos kantaa valtiovarainvaliokunta omassa mietinndsséén, ettd pitdisi olla véhintdén 10—
12 vuoden kaudet, kun néité korjausvelkarahoja ja muitakin investointeja ollaan laskemas-
sa.

Tarkeitd hankkeita meilld on, kuten tdssd edustaja Mikkonenkin otti esille, se, mill4 ta-
valla Helsingisté ldhdetéén liikkeelle ja mitenkd maakuntia saavutetaan, ja yksi suunta on
juurikin Tampereen suunta. Tampereen ja Pirkanmaan toiveena meilld on monia asioita,
jotka alkavat kolmosella. Me haluamme, ettd Kolmostie olisi kunnossa ja saisimme tdmén
kolmosraiteen kuntoon, ja sitten jo edellisessé asiakohdassa puhuttiin Tampere 3:sta eli
meidén yliopistoyhteistydstd. Eli meilld on semmoinen hyva kiihdytysvaihde tuolla Pir-
kanmaalla p4illd, ja toivotaan rahoitusta varsinkin tdhin kolmosraiteeseen, ettd meille tun-
nin junayhteys tulisi ja saavuttaisimme siten Helsingistd Tampereen ja my0s pédinvastoin ja
pendeldinti siind, koulumatka ja muu, kévisi hyvinkin nopeasti.

Ysitien tarve on myds ilmeinen, meiltd kun 1dhdetddn myos Jyviskylédn suuntaan, toi-
seen vahvaan kasvukeskukseen. Kun otetaan huomioon ndmé investoinnit metséteollisuu-
dessa Ainekoskella ja muualla, rekkaliikenne ja muu on lisiéintynyt ja timi tie on hyvin-
kin tukkoinen ja vaarallinenkin tdlld hetkelld. Siind on tullut keséisinkin useita onnetto-
muuksia.

Téhén digitalisaatioon: Pidén ministerin otteesta siind, milld tavalla digitalisaatio ja lii-
kenne on yhdistetty, mutta my0s siind, ettd olemme panostaneet maaseudun valokuituverk-
koihin ja rahoittaneet niitd. Néen, ettd valokuituverkot ovat yhti tarkeét kuin aikoinaan pu-
helinverkot yli 100 vuotta sitten, kun Suomeen ensimmdiset rakennettiin. Ne tuovat maa-
seudulle sen yhteydenpidon, yritysmahdollisuuden ja kontaktoinnin muuhun maailmaan,
ja on mahdollista tehdé etity6td ja muun muassa katsoa laajemminkin maailmanmarkki-
noita.

Raideliikenteen osalta kiitdn timéanpéiviisestd ostoliikennepéditoksestd, jolla sijoitettiin
2 miljoonaa euroa, varsinkin tésté vilistd Seindjoki—Vilppula. Tulemme saamaan siihen
vielé ostopalveluvuoron. Mutta erittdin tarkeétd on ollut VR:n osalta myds, etté nditd hen-
kilojunaliikennevuoroja Tampereelta Méntta-Vilppulaan on tehty velvoitetyona. Siellé ju-
nat ovat olleet melko tdynné. On erittdin tirkeétd juuri maakuntien reuna-alueitten osalta,
millé tavalla me kytkeydymme ndihin maakuntien paékaupunkeihin.

Yksi huolenaihe meilld on se, milld yksityistiet tullaan tulevaisuudessa rahoittamaan.
Téll4 hetkelld meilld on 13 miljoonaa euroa sielld yksityistierahoitusta, mutta siitd on tété
tieremonttivelkarahaa noin 10 miljoonaa, eli jos se putoaa taas 3 miljoonan tasolle, niin
lossit vievit siitd 2 miljoonaa eiki sinne jdé kuin miljoona yksityisteille. On erittdin térkea-
td my0s tdmin rahoituksen osuus pitdé ylla.

Ja pohjoismaisesta laajemmasta kaaresta pari sanaa: Nien, ettd timi TEN-T-verkon ra-
hoituksen hakeminen yhdessd myos Euroopan suunnasta on iso asia. Tdimén vuoden aika-
na piti jo pééttda, tai ehkd ensi vuonna, mihinké rautatieverkko Ja&dmerelle suuntaa.

Ja yksi asia, miké on vield tirked, miké ei ole noussut isosti esille, ovat maakuntien len-
tokentdt ja niitten toiminta myds pohjoismaisella tasolla.

3.35 Ulla Parviainen kesk: Arvoisa herra puhemies! On ilo yhtya nédihin kiitoksiin, joita
on osoitettu ministeri Bernerille. Vaylien kannalta ensi vuosi on todellinen rahoituksen su-
pervuosi, eli tdima tySllistdd infrayrittdjid ja parantaa Suomen kilpailukykya ja liikennetur-
vallisuutta koko Suomessa. Miné tietenkin katson vihén tuolta Pohjois-Suomen nikokul-
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masta, mitd meille on sinne tulossa, ja voi ilolla tietenkin todeta tuon jo lisétalousarviossa
saadun péaétoksen Oulun sataman véylien syventdmisesti. Se on tietenkin koko Pohjois-
Suomen kannalta erittédin tirked asia.

Mutta nyt sitten on tulossa paétokseen pitkien aikojen jappaisu Hailuodon sillan raken-
tamisesta, eli Hailuodon kunnan ja Oulun kaupungin vilille on péétetty rakentaa silta, ja
tdma silta toteutetaan elinkaarimallilla. Se muuttaa ihan reilusti nytten timén pienen saari-
kunnan tulevaisuutta, eli varmasti siitd tulee houkutteleva niin Oulussa tyossd kdyvien
asuinpaikaksi kuin myoskin vapaa-ajanviettopaikaksi.

Mutta sitten meilld on mydskin paljon pienid hankkeita tissé budjetissa. Ne eivét ole va-
héisid, ne tuottavat iloa ja turvallisuutta sitten aina omalla seudullaan. Tadssé haluan maini-
ta Liikasenvaarantien rahan, joka oli lisdrahoitushankkeena. Tdma Liikasenvaarantie, sin-
ne Vendjin rajan suuntaan meneva, puistoon meneva tie, on tilla hetkelld suunnitelmavai-
heessa, eli on meneillddn kuuleminen, mitd ndistd suunnitelmista sanotaan. Sielld ovat ol-
leet haasteena esimerkiksi erittdin harvinaiset kasvit, joita sielld puiston ldheisyydessa on.
Siind on tarvittu nyt erityistd tarkkaavaisuutta jo suunnitelmienkin teossa.

3.37 Pertti Hakanen kesk: Arvoisa herra puhemies! Tuo édskeinen padluokan puheenvuo-
ro tuli niin nopeasti kuttupuheen jilkeen, ettd pitdd vield vdhan palata tdhidn samaan aihe-
piiriin.

T&élla kylld edustaja Pirttilahti toi hyvin esille mydskin juuri nimenomaan huonokun-
toisille viylille, ikuisuushankkeelle, myonnettyé korjausohjelmaa tiestolle. Tuo on hirvit-
tdvén tirked, ja sitd saadaan nyt kirittya kiinni. Mutta tdssé on huoli, joka meidén pitéisi
ndhdd mydskin yli vaalikausien, budjetoida yli 4 vuoden pétkissé, jotta me voisimme tur-
vata oikeasti teiden kunnon pidemmalla aikavalilla.

Arvoisa puhemies! Haluan kiinnittda vield huomiota tdssd budjettikisittelyn yhteydessa
kohtaan, joka tuolla Pirkanmaalla on ainakin ihmisid huolestuttanut viime vuosien aikana
ja jopa tdimén kuluvan vuoden aikana merkittdvisti. Se on nimenomaan tuo, minka myos-
kin edustaja Viljanen otti Vihdin suunnalta, hirvi- ja riista-aita, peura-aita, milld nimelld
sitten halutaankin mainita. Kylldhdn nuo meidén valtion riistaeldimet ovat turvallisuusris-
ki tind pdivénai litkenteessd. Sielld Pirkanmaallakin valtatien 12 suunnassa ja miksei myos-
kin valtatielld 9 Urjalan ja Tampereen vililld ne ovat ihan merkittédva turvallisuusriski.
Voisi sanoa, ettd tdimékin vuosi on ollut ldhes katastrofaalinen onnettomuuksien myota.
Sielléd saattaa sattua valtatielld 12 muutaman kilometrin matkalla jopa useita kolareita vii-
kossa ja samana péivandkain ei valttdmatta yhdelld paastd. Siind tietysti tiytyy muistaa se,
ettdl siind on kyseessd myoskin tielld liikkujan turvallisuus, ja se, milld sitd voidaan turvata,
on riista-aita. Toivoisinkin, ettd tiltd osin litkenneturvallisuus huomioon ottaen titd asiaa
voitaisiin ministeri Bernerin kanssa edistdd mydskin ensi vuoden aikana niin, ettd se voi-
taisiin myoskin tlld vaalikaudella vield toteuttaa.

3.39 Sami Savio ps: Arvoisa puhemies! Télld vaalikaudella on panostettu merkittavasti
litkenneverkon korjausvelan supistamiseen, mutta valitettavasti varsin vihille huomiolle
on kuitenkin jédnyt rataverkon kehittdiminen. Rataverkon kehittdminen antaisi erinomaiset
mahdollisuudet saada Suomeen pohjoisen Euroopan rautatieliikenteen merkittdvé keskus
ja parantaa sitten elinkeinoeldmdmme edellytyksié.

Mutta oleellinen osa rataverkoston kehittdmisessé on turvallisuudella. Valitettavasti ta-
soristeysonnettomuudet ovat Suomessa melko yleisid. Niistd on saatu ikévid esimerkkejé
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tdndkin syksynd, ja niitd kohtaan tulisi olla nollatoleranssi. Se on saavutettavissa poista-
malla vaaralliset tasoristeykset ja merkitsemélléd vaarallisiksi koetut paikat kunnon turva-
laitteilla. Ja jotta rataverkosta voitaisiin saada kaikki irti, niin hallituksen tulisi laatia rata-
verkon kehittdimisohjelma ja sisdllyttdd sithen tdrkeiden ratayhteyksien kapasiteetin paran-
tamistarpeet, turvalaitteiden uudistaminen seké tasoristeysten poistaminen.

Arvoisa puhemies! Téssd keskustelussa aiemmin my0s edustajien Mikkonen ja Pirtti-
lahti esille nostama liséraide Helsingin ja Tampereen vilille olisi maamme tulevan kehi-
tyksen kannalta erittdin tarpeellinen ja kannatettava. Se parantaisi koko Helsinki—Ha-
meenlinna—Tampere—Seindjoki-kasvukaytdvén ja erityisesti sen alueella sijaitsevan yri-
tyseldmin koko maalle tarjoamia mahdollisuuksia ja hydtyjé, joten kannustan hallitusta
toimenpiteisiin téltd osin.

3.41 Krista Mikkonen vihr: Arvoisa puhemies! Ensin haluan nostaa esiin sen tirkedn
asian, minké edustaja Pirttilahti tdssé aiemmassa puheenvuorossaan toi esille, elikkd ndmé
sdhkdiset yhteydet ja niihin liittyvén infran. Aivan totta, se on tdnd paivand aivan yhta tér-
ked liikennemuoto tavallaan, ja sitd kautta tieto kulkee, ja sen takia on darimmaéisen tér-
kedd, ettd me pystyisimme takaamaan toimivat yhteydet ihan kaikkialle maassa, sillé se
mahdollistaa yritystoiminnan, se mahdollistaa asumisen, se mahdollistaa entistd enemmin
palvelujen tuomisen jokaisen luokse. Sen takia on darimmaiisen tirkeé, ettd siitd huoleh-
ditaan. Se rupeaa olemaan oikeastaan tdimmdinen jokaisen suomalaisen perusoikeus, ettéd
pitdd olla hyvét yhteydet, koska entistd enemméan myos siirrimme palveluja sitd kautta toi-
miviksi.

Sitten haluan vield jatkaa tésté junaliikenteestd. Vaikka on hienoa, ettd Joensuu—Nur-
mes-vilille nyt esimerkiksi tuli tdti ostoliikennettd, niin kylldhén téssid maassa poikittaiset
junayhteydet ovat aivan kurjalla tolalla, aivan héipeéllisellé tolalla, ja niitd on heikennetty.
Téménkin hallituksen aikana tité poikittaisyhteyttd Joensuusta sinne Jyvéskyldn, Tampe-
reen suuntaan on heikennetty oleellisesti. Kun mietitdén Joensuuta merkittdvéana opiskelu-
kaupunkina, niin yhteydet Tampereelle, Jyviskyldén ja Ouluun ovat todella merkittavid.
On todella valitettavaa, ettd esimerkiksi nytten tdssé ostoliikenteessé ei titd Joensuu—Var-
kaus-yhteyttd ole mukana, kun kuitenkin tdssékin puhutaan siitd, ettd on haluttu nimen-
omaan tyo- ja opiskelumatkoja ajatellen néita ostoliikenteité lisétd. Joensuu—Varkaus-yh-
teydessd menee enédd yksi vuoro péivittdin suuntaansa, ja se on aivan liian vahén.

3.43 Eerikki Viljanen kesk: Arvoisa puhemies! Tunnin junan suunnittelu eli nopean ju-
nayhteyden suunnittelu Helsingistd Turkuun etenee ensi vuonnakin, mika on erittdin hieno
asia. Jo nopean yhteyden suunnittelu on lisdnnyt taloudellista aktiivisuutta tulevan reittin-
sé varrella erittdin huomattavasti. Ja nyt kun talous on vauhdissa, toivoa sopii, ettd tunnin
junakin voisi toteutua aiottua nopeammalla aikataululla. Itse asiassa ensimmaéinen vaihe eli
kaupunkiradan jatko Espoosta ldnteen voitaisiin aloittaa hyvinkin nopeasti — suunnitel-
mat kaavoituksineen ovat jo olemassa télle osalle.

Arvoisa puhemies! Toivoa sopii muutenkin, etté ldhiliikenteen kaupunkirata rakenne-
taan vihintddn samassa tahdissa varsinaisen nopean junayhteyden kanssa. Néin vélttyisim-
me myds jatkuvalta vadnnoltd nopean junan asemapaikoista ja padsisimme jo kehittiméan
koko raideyhteyden varrella olevaa aluetta, kuten Lénsi-Uuttamaata, sen yhdyskuntara-
kennetta ja infraa, nopealla aikataululla junan ensimmaéisten vaiheitten toteutuessa. Tél-
16in suunnittelu ja kehittyminen ei jumittuisi ainoastaan yhden tai kahden suunnitellun no-
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pean junayhteyden aseman tienoille vaan kehitys ja positiivinen energia séteilisi laajem-
malle alueelle koko suunnitellun radan varrelle.

3.45 Arto Pirttilahti kesk: Arvoisa herra puhemies! Edustaja Savio otti erittdin tirkedn
asian esille, ndma tasoristeykset, ja tissd onneksi on pieni summa nyt. Valtiovarainvalio-
kunta esittdd, ettd sinne tulisi 2 miljoonaa euroa tasoristeysten parantamiseen, mutta kun
meillé kuitenkin nditd kohteita on yli 2 000 kappaletta, niin tiytyisi tehdé todellakin pitké-
aikainen ohjelma, etti joko nédistd tasoristeyksisté saataisiin varoituslaitteilla olevia tai sit-
ten ne poistettaisiin. Ndmé ongelmalliset tasoristeykset ovat juuri néiden hiljaisten henki-
l6liikennejunareittien varrella, esimerkiksi meilla kotialueella Pirkanmaalla juurikin Tam-
pere—Haapamaéki-vililld on tullut useita onnettomuuksia néissi véleissé.

Itse tdhédn isoon kuvaan vield téstd vahédpéadstoisesti lilkenneosuudesta: meilldhdn on ta-
voitteena hallituksella ja meidén ohjelmalla kaikkinensa, kotimaisella energiaohjelmalla,
ettd meilld olisi 250 000 sihkdautoa ja 60 000 kaasuautoa vuoteen 2030 mennessé. Than
ilolla katson sité, ettd tdhén tavoitteeseen hiljakseen pyritdén eteneméén ja td4llé on viha-
pééstdisen liikenteen edistimiseen nyt rahoitusta, varsinkin nyt kaasu- ja etanoliautojen
konvertointiin. Sitten omaa rahoituslinjaansa menee myds tdmé sdhkolatauspisteiden ra-
kentaminen ympari Suomea. Yhti lailla nima kaasuyhti6t tekevét omalla rahoituksellaan-
kin sitten niitd tankkausasemia. Toivon todellakin, ettd ndihin v&hépéastoisiin autoihin
pééstéisiin nopeammallakin aikataululla ja isompaan méaéraén, kuten naapurimaissa.

Ja mité tdhén pohjoismaiseen kuvioon tulee, niin nikisin sen, mitd pdédministeri Sipila-
kin on esittdnyt, ettd meilld tiytyisi olla yhteisié pohjoismaisia jakeluvelvoitteitakin, esi-
merkiksi juuri tdmén etanolin sekoittamisessa bensiiniin olisi sama suhde, [Puhemies ko-
puttaa] ja sitd voitaisiin tehdd my0s néistd biomateriaaleista Suomessa.

Riksdagen avslutade den allmédnna debatten och avbrot behandlingen av huvudtiteln.
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