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3. Statsradets redogorelse om beredningen av den riksomfattande trafiksystemplanen

Statsradets redogorelse SRR 8/2018 rd
Remissdebatt

Talman Paula Risikko: Arende 3 pa dagordningen presenteras for remissdebatt. Tal-
manskonferensen foreslar att drendet remitteras till kommunikationsutskottet, som finans-
utskottet ska 1dmna utlatande till.

Debatten inleds med statsradets presentation av redogorelsen, och dérefter foljer en
snabbdebatt i fraga om de anforanden som ledamd&terna anmalt sig for i forvag. Gruppan-
forandena far vara hogst 5 minuter langa och 6vriga pé forhand anmélda anféranden hogst
5 minuter l&nga.

Talmanskonferensen rekommenderar att &ven de anforanden som halls efter snabbde-
batten dr hogst 5 minuter langa. Dessutom ger jag enligt eget dvervdgande ordet for repli-
ker som far vara 1 eller 2 minuter langa.

Forst har vi minister Berner, varsagod. Hon presenterar detta drende. [Sorl] Ovriga for-
flyttar sig utanfor plenisalen for att diskutera, om det finns behov for detta, och de som
stannar kvar lyssnar.

Debatt

17.04 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner (esittelypuheenvuoro): Arvoisa rou-
va puhemies! Valtioneuvosto on antanut selonteon valtakunnallisen liikennejarjestelma-
suunnitelman valmistelusta. Tdma selonteko vastaa parlamentaarisen valtakunnallisen lii-
kennejarjestelmasuunnitelman valmistelua ohjanneen yksimielisen tyéryhméan loppura-
porttia, joka julkaistiin 13. pdiva joulukuuta 2018. Selonteossa esitetty menettely tdyden-
tdd litkkennejarjestelmai ja maanteitd koskevassa laissa sdddettyjd yleisid valtakunnallisen
liikkennejarjestelméasuunnitelman laatimista koskevia sdintjd. Kyseessd on 12-vuotinen
suunnitelma, joka laaditaan yhteisty0ssé alueiden ja liikennejérjestelméaa hyddyntavien toi-
mijoiden kanssa niin, ettd sen avulla voidaan reagoida toimintaympdaristosséd tapahtuviin
nopeisiinkin muutoksiin. Keskusteluyhteys ja aito vuoropuhelu ovat avainasemassa, kun
ensimmaistd valtakunnallista litkennejarjestelmédsuunnitelmaa valmistellaan.

Arvoisa puhemies! Tarve valtakunnalliselle liikennejérjestelmasuunnitelmalle on ilmei-
nen. Toimintaymparistéimme muuttavat tdlla hetkelld maailmanlaajuiset megatrendit, ku-
ten kaupungistuminen, teknologinen kehitys seké digitalisaatio. Ilmastonmuutos ja sen tor-
junta muuttavat toimintaympéristdamme ja asettavat samalla merkittdvid vaatimuksia lii-
kennejarjestelméllemme. Ndiden uusien haasteiden edessé tarvitsemme yhteistyossé laadi-
tun valtakunnallisen ja pitkéjénteisen ndkemyksen siitd, millaista liikennejérjestelméa ta-
voittelemme ja, mika tdrkeintd, millaisia tavoitteita itse litkennejarjestelmalle asetamme.

Granskats
4.0
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Erityisesti ilmastotavoitteet vaativat yhteistd ndkemysti ja sitoutumista sithen, millaisin
keinoin pédstovahennystavoitteet saavutetaan. Tavoite hiilineutraalista yhteiskunnasta
vuonna 2045 edellyttdd merkittivid toimia myds liikennejérjestelmitasolla, eiké aikaa ole
hukattavaksi.

Valtakunnallinen litkennejérjestelmdsuunnitelma antaa pitkédjénteisen signaalin myos
muun muassa elinkeinoeldmén toimijoille sithen, miten liikennejérjestelmddmme valta-
kunnallisesti tulevina vuosina kehitetddn. Tdm4& auttaa heitd toimintansa kehittimisessa,
silld liikennejérjestelmélld on iso rooli elinkeinoeldmin toimintaedellytysten varmistaja-
na. Liikenne ja litkkuminen eivét ole itseisarvoja, vaan ne ovat vilineiti, joilla tuotamme
lisdarvoa toimintaamme. Toimiva liikkennejérjestelmd tuottaa merkittdvid yhteiskunnalli-
sia hydtyja. Liikennejarjestelmin kehittimisen yleisid yhteiskunnallisia pddmaéarid tulisi-
kin selonteon mukaisesti olla Suomen kilpailukyvyn edistdminen, ilmastonmuutoksen tor-
junta sekd alueiden elinvoima ja saavutettavuus. Alueiden elinvoimaisuus ja saavutetta-
vuus tarkoittavat sité, ettd maassamme voidaan el ja toimia elinkeinonharjoittajana pai-
kasta riippumatta. Téhén liittyvdt toimivat matkaketjut, tarvittavan liitkenne- ja viestin-
tiinfran olemassaolo ja riittdva kunto sekd kehittyvit palvelut ja tiedon hyodyntdminen.
Kaikkia niitd edelld mainittuja asioita pohditaan myos valtakunnallisessa liikennejarjestel-
mésuunnitelmassa. Juuri mainitsemistani yhteiskunnallisista pdédméaéristd voi olla hyvin
vaikeaa olla eri mieltid. Ne antavat erinomaiset edellytykset liikennejérjestelmén tavoittei-
denasettelulle. Lain mukaan olisi edistettdva toimivaa, turvallista ja kestdvai liikennejér-
jestelméad. Tamén lisdksi tarvitsemme monia muita liikennejarjestelméd koskevia tavoittei-
ta, joita selonteon mukaan voisivat olla esimerkiksi sujuvat matkat, joustava arki seké ta-
sapuoliset elinkeinomahdollisuudet.

Arvoisa rouva puhemies! Valtakunnallinen liikennejérjestelmasuunnitelma valmistel-
taisiin parlamentaarisessa ohjauksessa. Suunnitelmaa paivitettdisiin ja tarkennettaisiin aina
neljdn vuoden vélein ja samalla sitd suunniteltaisiin neljd vuotta eteenpéin niin, ettd 12
vuoden aikajinne séilyisi. Tavoitteena on rullaava ja jatkuva prosessi, joka takaa sitoutu-
neisuuden hallituskausien yli. Hallituskausittain paivitetty suunnitelma annettaisiin selon-
tekona eduskunnalle, ja eduskunta ottaisi haluamassaan laajuudessa kantaa suunnitelman
siséltoon. Ensimmaéisen suunnitelman valmistelu alkaisi vaalien jélkeen, kun parlamentaa-
rinen ohjausryhmad olisi perustettu. Téll4 hetkelld suunnitelman valmisteluun valmistaudu-
taan virkamiestasolla.

Jotta suunnitelmasta saadaan pitkdjénteinen ja sitova, on siihen siséllytettivd myds val-
tion rahoitusohjelma. Eduskunta paittdé liikkennejérjestelmén kehittdmisen rahoituksesta
osana vuosittaista talousarviota kuten ennenkin. Talld hetkelld liikenteen rahoitustaso ei
ole riittdvén kestévélld pohjalla. Vaylien kunto heikkenee koko ajan, eiké liikenneinfraa
saada kehitettyd niin, ettd se tukisi elinkeinoeldmidmme toimintaedellytyksié tai kansalais-
temme toimivaa arkea. Valtakunnallisessa liikennejérjestelmésuunnitelmassa voidaankin
ottaa kantaa myds uudenlaisiin rahoitusmalleihin, joita parlamentaarisen tyon yhteydessé
olemme my0s miettineet.

Toivon, ettd tdmé parlamentaarisesti valmisteltu valtakunnallisen liikennejérjestelma-
suunnitelman valmistelua koskeva selonteko otetaan eduskunnassa hyvin vastaan ja sen
ympdrilld kaytavasta keskustelusta saadaan lisdd hyvié evéité itse suunnitelman valmiste-
luun. — Kiitos.

Puhemies Paula Risikko: Seuraavaksi ryhmédpuheenvuorot.
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17.10 Markku Pakkanen kesk (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Péétoksenteos-
sa on tunnustettava vallitsevat tosiasiat. Suomi on pitkien etdisyyksien ja harvan asutuksen
maa. Suomen kilpailukyvyn edistiminen, ilmastonmuutoksen torjunta seké alueiden elin-
voima ja saavutettavuus edellyttévit toimivia liikkenneyhteyksid ja kunnossa olevia liiken-
nevaylid koko maassa.

Parlamentaarisesti linjattu ja eduskunnalle annettu 12-vuotisen valtakunnallisen liiken-
nejérjestelmasuunnitelman valmistelua koskeva selonteko luo suuntaviivat pitkéjanteisel-
le ja yli vaalikausien ulottuvalle véylédpolitiikalle. Tulevassa liikennejarjestelmésuunnitel-
massa on tarkasteltava kaikkia kulkumuotoja kokonaisuutena. On otettava huomioon kau-
punkiseutujen, tyossakéayntialueiden, pitkdmatkaisen liikenteen ja haja-asutusalueiden eri-
laisia tarpeita. Toimivat liikenneyhteydet mahdollistavat teollisuuden ja kaupan seki tava-
roiden ja ihmisten sujuvan liikkumisen koko maassa.

Arvoisa puhemies! Vahva ja tulevaisuuden erilaiset tarpeet huomioiva véylépolitiikka
vaatii riittdvén rahoituksen. Valtion budjettirahoituksen liséksi tarvitaan myds muita rahoi-
tusmuotoja. Hankkeet on suunniteltava entistd huolellisemmin, jotta Suomi pérjdisi parem-
min EU-véyldrahojen jaossa. Keskustalla on valmius uudistaa vaylarahoitus vaikka heti.
Mielellimme kuulisimme, onko tuota valmiutta muissa puolueissa. On valitettavaa, ettd
uudistus kaatui, tai paremminkin kaadettiin, lahes paivilleen kaksi vuotta sitten. Uudistuk-
sen kaatajat juhlivat, mutta viylarahoitukseen liittyvit ongelmat jdivét vaille ratkaisuja. Se
ei ole vastuullista politiikkaa. Keskustan mielestd hankkeiden rahoittamiseksi on perustet-
tava uusi valtioenemmistdinen vaylayhtio, joka huolehtisi suurista investointi- ja kehitta-
mishankkeista. Silloin valtion budjettirahoitusta voitaisiin kohdentaa alempiasteiselle ties-
tolle, jonne markkinaehtoista rahoitusta ei saada. Huonokuntoisten vaylien kunnostamista,
eli niin sanottua korjausvelkaohjelmaa, on jatkettava tekemélld perusvéyldnpidon rahoi-
tukseen vuosittainen vahintdan 300 miljoonan euron lisdys. Siind yhteydessd on huomioi-
tava myo0s soratieverkoston kunto. Yksityisteiden valtionavustusten korotettua tasoa on
jatkettava.

Arvoisa puhemies! Toinen keskeinen kokonaisuus on liikenteen padstdvéhennykset.
Siind on edettéva suunnitelmallisesti, médritietoisesti, vaiheittain ja myds maltilla, ei kéy-
maélld huutokauppaa siitd, kuka lyd tiskiin suurimman luvun séhkoautoista tai on kielta-
méssi ensimmaéisend polttomoottoriautot. [lmasto ei pelastu silld, ettd autoilusta tehtdisiin
vain kalliimpaa. Keskustan mielestd Suomeen tarvitaan yli vaalikausien ulottuva parla-
mentaarinen ohjelma liikenteen padstdjen vahentdmiseksi. Mikéan yksittdinen keino ei rii-
td, vaan tarvitaan useita ratkaisuja huomioiden erilaisten ratkaisumallien vaikutusarvioin-
nit sekd teknologia ja sen kehittymisndkymat. Padtdsten yhteydessé on varmistettava koh-
tuuhintaisten liikkkumisratkaisujen mahdollisuus eri puolilla Suomea. Siirtyminen fossiili-
sista polttoaineista uusiutuvaan energiaan on mahdollista polttoaineiden jakeluvelvoittei-
den, liikenteen séhkoistymisen ja palvelullistamisen sekd tehokkaamman julkisen liiken-
teen avulla. Pédstdjen kokonaisméddrdd arvioitaessa on otettava huomioon myods
polttoaineen tuotantotavat. Kdvelyn ja pydréilyn edistdmiselld voidaan saavuttaa liiken-
teen kasvihuonepédstojen vihenemisté.

Liikenteen ja autojen verotuksen on perustuttava pitkdjanteiseen ja vakaaseen veropo-
liittiseen kehitykseen. Kannatamme autoveron asteittaisia kevennyksid kohdentamalla ne
erityisesti vahdpaastoisiin autoihin. Polttoaineverotusta ei kokonaisuutena kiristeta, mutta
kestévien biopolttoaineiden verotusta on kevennettava.
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Arvoisa puhemies! Keskustan mielestd Suomea on kehitettdvé tasa-arvoisesti ja ihmisié
kuunnellen. Puolustamme lujasti ihmisen vapautta valita asuinpaikkansa yhti lailla syrjéi-
sen soratien padsti kuin tiiviistd kaupunkikeskustasta. Se on voimavara ja vahvuus, jota lii-
kennepolitiikan tulee tukea. [Harry Wallin: Mitd mieltd te olette tésté selonteosta?]

17.15 Markku Eestild kok (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Liikkuminen
on ihmisten perusoikeus. Sen vuoksi litkkumisen edellytykset ja liikenteen sujuvuus on
turvattava koko maan alueella. Se ei vilttamatta tarkoita sité, ettd litkkumisen edellytykset
olisivat kaikkialla Suomessa samanlaiset, vaan sitd, ettd liikennejirjestelmét lentoliiken-
teestd pienimpiin kyléteihin ovat tarkoitustaan ja kdytt64én vastaavassa kunnossa seké tu-
kevat taloudellista toimeliaisuutta ja ihmisten sosiaalista vuorovaikutusta.

Erityisesti suuret litkkenneinvestoinnit muokkaavat asumisen edellytyksii ja parantavat
Suomen kilpailukykyi. Kaupungit ja maaseutu asetetaan usein keinotekoisesti vastakkain.
Té&ma on erittdin lyhytnékdistd eikéd edistd kenenkéén hyvinvointia, pdinvastoin. Vastak-
kainasettelun estdmiseksi on térkedd siirtyd myods Suomessa kokonaisvaltaiseen ja pitké-
jénteiseen 12-vuotiseen litkennejérjestelmisuunnitteluun, joka ottaa kaikki litkennemuo-
dot huomioon ja joka edistdd niin kaupunkiseutujen kehitysté kuin maaseudulla tapahtu-
vaa liitkkumista. Nyt tdiméd uudistus toteutuu. Kokoomuksen eduskuntaryhma kiittdd edus-
kuntaa yhteisesté linjasta.

Arvoisa puhemies! Suomi on sitoutunut puolittamaan liikenteen padstot vuoteen 2030
mennessé verrattuna vuoden 2005 tilanteeseen. Kokoomuksen eduskuntaryhmén mielesti
ilmastonmuutoksen torjunnassa on tirkedd, ettd suomalaiset pystyvét jatkossakin liikku-
maan suurin piirtein samoin tai paremmin ehdoin kuin tidnd péivénd, vaikka paéstoja v-
hennetdén.

Suomalaisille on aidosti tarjottava vdhipaéstoisid vaihtoehtoja ennen tdyskieltojen aset-
tamista. Sdhkodautot ovat tulevaisuuden ratkaisu, mutta meidédn on tunnustettava realiteetit.
Autotehtaat eivit muuta tuotantoaan ja kéyttdvoimaratkaisujaan Suomen tarpeita ajatel-
len. Sdhkdautot ja ladattavat hybridit tulevat ajallaan ja markkinavetoisesti. Emme saa
myoOskdin unohtaa kaasuautoja tai muita vahédpéastoisid vaihtoehtoja. Lisdksi kaksipyora-
litkkenteeseen tulee panostaa, silld se vahentda ruuhkia ja paastoja.

Suomi on pinta-alaltaan suuri ja harvaan asuttu maa. Néin ollen on ymmaérrettdvaa, ettd
julkinen liikenne ei joka paikassa toimi riittdvén hyvin. Kokoomuksen eduskuntaryhmén
mielestd polttomoottoriautojen tiyskielto ei ole perusteltua. Olemme myos sitd mieltd, etti
autokannan uusiutuminen ja liikkenneyhteyksien kehittdminen ovat tairkeimpié lyhyen aika-
vélin ratkaisuja padstojen vihentdmiseksi.

Autokannan uusiutumisessa verotuksella on tirked rooli. Korkea autovero estéd uusien
véhipaistoisten autojen hankinnan ja valitettavasti my0s edesauttaa vanhojen saastutta-
vien autojen maahantuontia. Erityisen tirkednd pidimme, ettd saastuttavat kaupunkiliiken-
teen dieselbussit korvataan sdhkobusseilla. Tdima on nopea ja tehokas tapa parantaa kau-
punkien ilmanlaatua.

Arvoisa puhemies! Raideliikenteelld tulee olemaan keskeinen rooli Suomen ilmastota-
voitteiden saavuttamisessa sekéd kaupunkiseutujen vilisessd nopeassa liikenteessd. Talla
hetkelld suunnitteilla on useita suuria raidehankkeita, joita on vaikea toteuttaa perinteiselld
budjettirahoituksella. Sen vuoksi kokoomuksen eduskuntaryhmi on valmis tarkastele-
maan uusia rahoitustasoja ja -malleja, kuten esimerkiksi vaylayhtiditd, hankkeiden toteut-
tamiseksi. Tulevia litkennehankkeita ja 12-vuotista liikennejarjestelméé on tarkoitus val-
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mistella yhteisty0ssd kuntien, maakuntaliittojen, ministerididen ja muiden sidosryhmien
kanssa. Uusia hankkeita suunniteltaessa on muistettava, ettd Suomen teiden, rautateiden ja
vesivdylien peruskunnostus on vuosikymmenten saatossa jadnyt liian véhélle huomiolle.

Arvoisa puhemies! Tulevan hallituksen on kokoomuksen eduskuntaryhmén mielesta pe-
rustettava oma korjausvelkaohjelma, jolla kroonista korjausvelkaa pienennetdén. Téhén
tarvitaan parlamentaarisen ryhmén linjauksen mukainen tasokorotus.

Lopuksi totean, ettd terveys on meille kaikille tdrkeintd. Arkilitkunnan lisédminen on
oleellinen osa kansanterveyden edistimistd. Sen vuoksi litkennesuunnittelussa on aina
otettava huomioon myos kévely ja pyoriily niin tydmatkoilla kuin vapaa-aikana.

17.20 Katja Taimela sd (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Hyvit kollegat!
Sosiaalidemokraattinen eduskuntaryhmé on iloinen, ettd 12-vuotisen liikennejérjestelméa-
suunnitelman valmistelu on vihdoin paéssyt alkuun. Véyldhankkeiden suunnittelu ja toteu-
tus ovat jo pitkdédn kaivanneet Suomessa pitkdjanteisempéé otetta Ruotsin tapaan. Rajalli-
set resurssimme eivét kestd poukkoilevaa politiikkaa litkenneverkon kustannuksella. Sosi-
aalidemokraattinen eduskuntaryhmé on huomautellut hallitusta tasaisesti lépi vaalikauden
sinéllddn arvokkaasta térkedn korjausvelkaohjelman rahoittamisesta osin uusien hankkei-
den kustannuksella. Korjausvelan ohella on néin syntynyt myos investointivelkaa. Uusia
lilkennehankkeita aloitettiin télld hallituskaudella 1—1,5 miljardin arvosta vihemmaén
kuin edellisillé kausilla.

Arvoisa rouva puhemies! Télld hetkelld julkisessa keskustelussa pyorii uusia litkenne-
hankkeita kansliapadllikon arvion mukaan ldhes 60 miljardin euron arvosta. Kaikkia ei voi-
da eiki todennékdisesti lopulta tarvitsekaan toteuttaa, mutta ty0 on saatava pikaisesti al-
kuun. Suomen liikenteen tulevaisuuden haasteita kansalaisten arjen ja tydssékéynnin kan-
nalta ei ratkaista yhdelld mallilla. Pitkien vdlimatkojen harvaan asuttu maa tulee tarvitse-
maan rinnakkaisia toimintamalleja ja mahdollisuuksia. On meisti kiinni, miten pystymme
sovittamaan eri ratkaisuja yhteen toimivalla, oikeudenmukaisella ja ympériston kannalta
kestavalld tavalla.

SDP:n mielesté tirkeddn osaan nousevat joukkoliikenteen mahdollisuudet. Nopeat rata-
yhteydet kasvattavat tydssédkdyntialueita ja luovat Suomelle kansainvélistd kilpailukykya.
Seudullisten joukkoliikenneratkaisujen vahvistaminen helpottaa monen arkea. Meidédn
mielestimme liikkumistarpeet on arvioitava paremmin yhteiskunta- ja palvelurakenteen
suunnittelussa. Liikennehankkeiden toteutuksessa kaupunkiseuduilla on my6s hyodynnet-
tavd MAL-sopimuskéytiantod nykyistd huomattavasti laajemmin. Talouskasvun ja ty6lli-
syyden edellytyksenid on Suomessa myds kuljetusten sujuminen. [lmastotavoitteet osal-
taan ohjaavat raskasta rahtia raiteille. Rautateilld korjausvelka nékyy paino- ja nopeusra-
joituksina seké hdiridherkkyytend, jossa ongelmatilanteet kertautuvat nopeasti, koska 90
prosenttia rataverkostamme on yksiraiteista.

Arvoisa rouva puhemies! Jotta tulevaisuuden hankkeita saadaan kéyntiin kestévélla ta-
valla, on nyt selvitettdvda hankekohtaisesti, mikd malli on toimivin toteutukseen ja onko
valtion ulkopuolisia hydtyjid mahdollista saada mukaan kattamaan myos kustannuksia.
EU-rahoituksen hakemisen suhteen Suomella on huomattavan paljon petrattavaa. Liiken-
nehankkeet ovat pitkdaikaisia investointeja, joiden elinkaaren aikana teknologia ja yhteis-
kunta ympaérilld kehittyvét jatkuvasti. Jotta liikennejarjestelmésuunnitelma perustuisi par-
haaseen mahdolliseen tietoon, on eri hankkeiden vaikutusarviointia pystyttiva tekemééin
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nykyistd huomattavasti paljon laajemmin ja siithen on kehitettédvé nykyisté parempia mitta-
reita.

Esitetty malli liikennejérjestelmasuunnitelmaksi on uusi toimintamuoto suomalaisessa
paétoksenteossa. Sen laatiminen perustuu jatkuvaan ja vuorovaikutteiseen yhteistydhon.
Téma tulee vaatimaan tulevaisuudessa myds hallituksilta ja virkamiehiltd uudenlaista ajat-
telua. Tarvitaan avointa ja laajaa keskustelua parhaiden mallien 16ytdmiseksi. Ja ennen
kaikkea tarvitaan aitoa sitoutumista yhteisiin linjauksiin yli vaalikausien.

17.25 Ari Jalonen sin (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa puhemies! [lman toimivaa litkenne-
jérjestelméa arki ei pelaa. Arkeen tarvitaan litkennettd, ja litkenne tarvitsee infran, ja timé
kaikki vaikuttaa meidén jokapéivédiseen elamddmme. Tavaroiden pitéé liikkua, ihmisten
tarvitsee liikkua, toihin pitda paésté, ja timi kaikki on tdhén asti suunniteltu aika lyhytjan-
teisesti neljan vuoden periodilla ja painottuen, ikdva kylld, vield ministereiden kotipaikka-
kuntiin.

Koko tdimén ajan, mitd mind olen ollut eduskunnassa, olen painottanut pitkijanteisyy-
den merkitysti, ja siniset ovat vahvasti ajaneet titd 12-vuotista suunnitelmaa. Onneksi nyt
ollaan ottamassa iso askel suunnitelmalliseen rakentamiseen ja infran kehittdmiseen, ja 12-
vuotinen suunnittelu on aivan siind keskiossd. Mikd mahdollistaa timén 12-vuotisen suun-
nitelman, on parlamentaarinen yhteistyd. [lman sité ja sen korostamista on vaarana, ettd pa-
lataan jélleen siihen nelivuotiseen hallituksien tahtoon. Parlamentaarinen yhteistyo ja pit-
kéjénteisyys ovat aivan ytimessé tissd 12-vuotisessa suunnittelussa ja toteutuksessa.

Arvoisa puhemies! Infraan panostaminen on panostus my0s tulevaisuuteen, sijoitus sii-
hen, etti kilpailukykymme toimii ja elinvoima paranee — pystymme vastaamaan myos il-
mastokysymyksiin ja ylipddténsa siihen, ettd tddlld voi asua ja eldd ja yrittdéd jokaisessa
Suomen kolkassa. Infrapanostuksista kiittdd niin koko Suomi kuin koko maailman ympé-
ristokin omalta osaltaan. [hmisten tyytyvaisyys my0s paranee.

Sen lisdksi, ettd teitd rakennetaan ja infraa parannetaan, siitd on myds pidettéva huolta.
Suomessa osataan hoitaa ndma talviset haasteet, mutta infraa on kehitettdvé jatkuvasti ja
parannettava. Ei voi olla niin, etti talvi ylldttda teiden huollot, ratojen huollot, lentoliiken-
teen vuosi toisensa perdén. Suomessa onneksi on vield talvi joka vuosi. Infraa kehitettées-
sd pitdd ottaa huomioon koko liikennejérjestelmén, liikennejarjestelmien, vaativuus. Pitédé
ottaa huomioon tavaraliikenne, henkildliikenne niin maalla, merelld, ilmassa kuin raiteilla,
yksityisteiltd ja metsiteiltd valtavayliin asti. Pitd4 ottaa huomioon kehittyvét tekniikat, ku-
ten kuorma-autojen letka-ajot, tulevat sdhkdautot latausjirjestelmineen, kaasukéyttdisten
autojen yleistyminen, miksei vetyautotkin, ja kaikki, jotta se on kattava verkko, ettd me
pystymme vastaamaan tulevaisuuden haasteisiin. Piti4 siis ottaa kaikki huomioon kdvelys-
td alkaen pyoréteitd pitkin ja eteenpdin.

Miten téhén péadstddn? On ehdottoman tarkeéd, ja minimi oikeastaan, laittaa infrapanos-
tuksia véhintdin sen parlamentaarisen ryhmén linjauksen mukaisesti joka vuosi lisd, ja té-
hén korjausvelkaan pitdd vihdoin ja viimein tarttua méaéarétietoisesti. Korjausvelkaa on to-
siaan sielld investoinneissakin, joten siithenkin on pistettivd huomiota. Mutta maailma
muuttuu nopeasti, ja haasteisiin on vastattava. Kehitys ei odota meitd. Meidén on panostet-
tava infraan.

Arvoisa puhemies! Itse néen, etté liikkenneinfra on toimivan liikenteen pohja ja etti toi-
miva liikenne, sujuva liikenne, on ympéristdteko. Arvoisa puhemies, avaruudesta katsoen
maapallo on sininen. Tailtd kun katsotaan ylospiin, taivas on sininen. Ja liikenteeseen ja
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infraan panostus on tulevaisuuden panostus. Arvoisa puhemies, panostetaan liikenteeseen
ja mahdollistetaan lapsillemme sininen tulevaisuus.

17.30 Jari Ronkainen ps (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ensimméiinen 12-
vuotinen valtakunnallinen liikennejérjestelmasuunnitelma on tarkoitus valmistella tulevan
hallituskauden alkupuolella niin, ettd suunnitelmasta voidaan paéttéa kevédian 2020 aikana.
Perussuomalaiset pitévit tarkedna, ettd liikennejérjestelmadmme kehitetdén pitkdjanteises-
ti ja suunnitelmallisesti. Téhédn 12 vuoden menettely antaa hyvit puitteet. Suunnittelun
péétavoitteina korostamme elinkeinoeldmén ja ihmisten litkennetarpeita. Liikenteen suju-
vuus, nopeus ja turvallisuus ovat koko kansakunnan etu. Nykyisin véylien heikko kunto ja
yhteyspuutteet aiheuttavat miljoonien tuntien aikamenetykset sekd ihmisille ettd yrityksil-
le.

Tyo6ryhmén raportissa ilmastopolitiikka on saanut kohtuuttoman keskeisen osan. Perus-
suomalaiset varoittavat siitd, ettd kiireelld syntyy kauaskantoisia virheellisid péaatoksia.
Siksi vaadimme harkintaa ja tarkkoja laskelmia jokaisen padtdksen pohjaksi. Liikenteessé
tdma on erityisen tirkedd. Hyvina tai oikeastaan huonona esimerkkind haluamme nostaa
esiin SDP:n esityksen 750 000 séhkoautosta. Tamé ehdotus vaatisi suuret pddomat kotita-
louksilta. Milloin saamme akut, jotka kestivit edes kohtuullisen ajan? Latauspisteverkos-
toa ei ole. Kun pakkanen paukkuu 30 asteessa ja ldhes kaikki 750 000 autoa ovat yhti ai-
kaa latauksessa, tarvitaan aika monta uutta ydinvoimalaa. Samaan aikaan teollisuuden pi-
tad pyorid ja kotitalouksien ja muiden kuluttajien saada sdhkoé. Porssisahkon hinta nousee
taivaisiin. Kuka tdmén maksaa? Vihreiden esityksid en edes viitsi késitelld, koska ne ovat
melko lailla utopiaa.

Arvoisa puhemies! Liikennejirjestelmésuunnitelmaa laadittaessa perussuomalaiset ko-
rostavat avoimuutta ja eduskunnan vaikutusmahdollisuuksien turvaamista. Raportin mu-
kaan valmistelussa on laaja joukko eri tahoja. Byrokratia kasvaa mittavaksi, mutta se ei ta-
kaa avoimuutta. Suunnitelmahan tehddin kuitenkin kansaa ja elinkeinoeldméa varten.

Perussuomalaiset katsovat, ettd maankdytt6d, asumista ja liikennettd koskevia MAL-so-
pimuksia tulee kehittéd edelleen ja niiden laatiminen nykyistd useamman kaupunkiseudun
kanssa tulee mahdollistaa. Tdmaé lisd4 suunnitelmallisuutta ja yhteisty6té erityisesti kasvu-
seuduilla.

Arvoisa puhemies! Koko uusi 12-vuotinen suunnittelujérjestelma on tehoton, ellei suur-
ten vdyldhankkeiden rahoitusmallia kyetd uudistamaan. Nykyinen valtion vuosibudjettira-
hoitus on tiensd padssi. Suuret liikkennehankkeet ovat vuosikymmenten investointeja. Nii-
den késittely tilinpidossa on muutettava téitd vastaavaksi. Vield tdrkedmpéd on ottaa kéyt-
toon uusi hankemalli, jolloin rahoitus voidaan koota usealta eri taholta. On kédsittdmatonta,
ettd Suomi on ldhes ainoana EU-maana jainyt ilman unionin rahoitusta litkennehankkei-
siin. Tdm4 on tdysin meiddn omaa syytimme.

Suurten hankkeiden rahoitusta voidaan valtion ja EU:n lisdksi hankkia yksityisiltd seka
myos elikeyhtididen sijoituksina. Erdét eldkeyhtiot ovat tdhdn valmiutensa jo ilmaisseet-
kin. On valitettavaa, ettd Sipilén hallitus ei osoittanut endi télle vuodelle korjausvelan ly-
hentdmiseen 300:aa miljoonaa euroa edellisvuosien tapaan. [Olavi Ala-Nissilan vélihuuto
— Timo Heinosen vilihuuto] Véhintdén tdiméd summa on l0ydyttiva tulevina vuosina.

Perussuomalaiset katsovat, ettd liikkenteen ja aivan erityisesti yksityisauton kéyttéjien
verot ja maksut ovat jo kohtuuttoman kireét. Niité ei varsinkaan ilmastopolitiikan varjolla
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saa kiristdd. Torjumme myos tietullit. Liikenteen verotus on syyti ja tarpeen l&hivuosina
uudistaa.

Arvoisa puhemies! Perussuomalaiset haluavat pitdd koko Suomen asuttuna. Siksi koros-
tamme my0s alemmanasteisen tieston parantamisen ja kunnossapidon tirkeyttd. Kun suu-
ret viyldhankkeet rahoitetaan esittimallimme uudella tavalla, jd4 valtion vuosibudjettei-
hin tilaa huolehtia my6s maaseudun ja koko maan tarpeista. Nyt ndma tarpeet ovat liiaksi
eduskunnan pienten joululahjarahojen varassa.

17.36 Olli-Poika Parviainen vihr (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Perus-
suomalaisten puheenvuoro ainakin herétti vihredn eduskuntaryhméin — se lienee poliitti-
sen debatin tarkoituskin.

Liikenne on tulevaisuuden keskeisimpid kysymyksié, ja se on jo tilld hetkelld aivan kes-
keisesti yhteiskuntaamme vaikuttava tekiji. Liikenteen kehittdminen ja muutokset ovat ai-
van keskiOssd paitsi ihmisten ja yhteiskuntien arjessa myds ihmiskunnan kohtalonkysy-
myksessd, ilmastonmuutoksen torjunnassa — edustaja Ronkainen.

Nyt késillimme on valtioneuvoston selonteko valtakunnallisen liikennejirjestelma-
suunnitelman valmistelusta. Selonteon mukaan liikennejarjestelmén kehittdmisen yleisié
yhteiskunnallisia pddméaéarid ovat Suomen kilpailukyvyn edistiminen, ilmastonmuutoksen
torjunta seké alueiden elinvoima ja saavutettavuus.” Kaikki ovat térkeitd tavoitteita. Suo-
men menestys on meidédn kaikkien yhteinen asia, ja meilld on maa, jossa on pitkét etdisyy-
det ja tarkeitd yhteiskunnan toimintoja ja teollisuutta eri puolilla maata. Tamén kaiken tie-
dostaessamme meidéin tdytyy kuitenkin nyt ja tulevaisuudessa nostaa myos litkenteesta pu-
huessamme tavoitteiden keskidon nimenomaan ilmastonmuutoksen torjunta, ilmaston-
muutos kun ei torju itse itsedén. [lmastonmuutosta on torjuttava lukemattomilla pienillé ja
suurilla teoilla maailmassa, Suomessa ja jokaisen meistd arjessa — ehkd myds edustaja
Ronkaisenkin arjessa.

Ilmastonmuutoksen torjunnassa meidin on tehtdva enemmén mydos liikenteen padstojen
véhentdmiseksi. Tulevien vuosien haaste onkin, miten yhdistimme muut térkeit liikenne-
asioihin liittyvit tavoitteemme yhteensopiviksi ilmastotavoitteiden kanssa. Kuten hyvin
tieddmme, aikaa ei ole paljon. Padstottomastd liikenteestd on puhuttu viime aikoina paljon-
kin. Nopean siirtymisen liikenteen paéstottdmyyteen on oltava yksi keskeinen tavoite
meilld Suomessakin. Téssé liikennejarjestelmélld on luonnollisesti aivan keskeinen rooli,
ja ilman yli hallituskausien menevié paiatoksentekoa emme onnistu. Liikenteen péddstdjen
véhentdmisessd keskeistd on myds vihentdd tarpeetonta liikennettd. Tamé tapahtuu esi-
merkiksi hyvén ja kestdvén yhdyskuntasuunnittelun kautta. Toisaalta liikennejarjestelmén
tulee mahdollistaa matkustaminen paikkoihin, joihin on tarve liikkua. Siltd osin kuin lii-
kumme, litkkumisen tulee olla vahdpadstoistd ja lopulta padstotonta.

Arvoisa puhemies! Me vihredt olemme sitoutuneet tavoitteeseen, ettd Suomen tulisi olla
hiilineutraali vuoteen 2030 mennessé. Tété tavoitetta varten téytyy tarkastella laajasti eri-
laisia keinoja karsia myos liikenteen ilmastovaikutuksia.

Olemme jo esittdneet joukon keinoja tavoitteen saavuttamiseksi. On tarkeéa, ettéd pitki-
en matkojen liikkkumisessa siirrytddn yha enemmaén lentoliikenteesti kohti maan pinnalla
kulkevaa liikennettd. Raideliikenteen tukeminen on vilttiméatontd, ja olemme julkistaneet
laajan toimenpidepaketin. Haluamme saada Suomen raiteille. Tarvitsemme péédradan pi-
kaista kehittdmistd. Se palvelee merkittdvid osaa Suomesta. Tilanne pédradalla on tukala.
Tilastojen mukaan VR:n junista yli 90 prosenttia on vuositasolla maksimissaan 5 minuut-
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tia myohéssd aikataulustaan, kun péadradan eteldiselld osuudella noin puolet junista myo-
héstyy vuositasollakin tarkasteltuna — tdmé on siis valtava méairé, kun keskiméérin 90
prosenttia kuitenkin junaliikenteesté toimii varsin hyvin. Tukos Suomen valtimossa on to-
dellinen. Investointi péérataan palvelee merkittdvéd osaa Suomesta. Tarvitsemme myos
nopean junayhteyden Helsingistd Turkuun. Tarvitsemme itiradan kehittdmisté. Tarvitsem-
me ldhijunia ja ratikoita.

Liikenteen investointeja olisikin tehtdva nykyistd paremmin yli hallituskausien. Nytkin
hankkeita toki suunnitellaan vuosia, mutta tdssd selonteossa esitettivd parlamentaarinen
ty0 ja pitkdjanteisempi suunnittelu ovat tervetulleita. Liikennejarjestelméd on suunnitelta-
va osapuolia osallistaen, ekologiset vaatimukset huomioiden, elinkeinoeldméin toiminta-
edellytykset mahdollistaen ja ihmisten sujuva arki turvaten. Tima ei ole helppo yhtélo. Ka-
sissimme oleva selonteko edistdd kuitenkin niité tavoitteita.

On my®0s tirkedd 10ytdd uusia tapoja jarjestdd hankkeiden rahoitus ja toteutus. Esimer-
kiksi allianssimallit ovat olleet hyvé tapa vieda julkisia infrahankkeita eteenpdin — hyvid
esimerkkejd vaikka Tampereen ratikka ja tunneli. Myds hankeyhtiiden mahdollistaminen
on kannatettavaa. Meidédn kannattaakin miettid, miten teemme jatkossa liikennehankkeita
siten, ettd nithin saadaan mahdollisimman paljon my6s kumppanuuksia mukaan. Siksi esi-
merkiksi hankeyhtiot ovat erittdin tervetulleita.

Arvoisa puhemies! Suomalaisen litkkumisen pédstoistd erittdin suuri osa muodostuu
edelleen arkisesta liikkumisesta. Oma auto on monille edelleen vilttimitdn tyossakéyn-
tiin, ja usein moni ajelee yksin. Liikkumisen tapoja pitdisi silti muuttaa monin eri tavoin.
Sielld, missd autoilulle on jarkevid vaihtoehtoja, tarvitaan esimerkiksi ruuhkamaksuja. Yk-
sityisautoilu kaupungeissa ei ole aina haitallista vain ilmaston kannalta vaan myds tervey-
den, viihtyvyyden, turvallisuuden ja kaupunkirakenteen kannalta. Siksi siithen kannattaa
puuttua. Teknologian kehityskéén ei poista sité tosiasiaa, ettd kaupungit tarvitsevat tilaa
autoilta thmisille. Tastd huolimatta me tarvitsemme huomiointia sithen, ettd kaikkialla
Suomessa tilanne ei ole niin, joten me emme voi tehd4 litkennepolitiikkaa vain esimerkik-
si kasvuseutujen ehdoilla, vaan avainasemassa on ihmisten erilaisten tarpeiden huomiointi.

Arvoisa puhemies! Télld selonteolla me voimme vastata korjausvelan kasvuun, me
voimme toivottavasti vastata liilkenteen investointihaasteisiin ja me toivottavasti me saam-
me yli hallituskausien menevaa liikennesuunnittelua Suomeen nykyistd enemman.

17.41 Jari Myllykoski vas (ryhmépuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Suomi on iso
maa. Jotta voimme el tdalld hyvin, on ihmisten ja tavaroiden liikkkumisen oltava sujuvaa,
kohtuuhintaista ja véhépééstoistd. Vasemmistoliitto kannattaa yli vaalikausien ulottuvaa
suunnittelua. Koska liikennejérjestelmén kehittdminen on pitkéjénteistd puuhaa, niin po-
liittiset heilahtelut eivét saa sitd estdd. Yli vaalikausien ulottuvassa suunnitelmassa on se-
kin hyva puoli, etteivit hallitusten siséiset tai ministerididen viliset hankaukset paése tur-
haan hidastamaan liikennejérjestelmén kehittdmistd. Ndin ainakin haluan uskoa.

Hieman vield kysymysmerkiksi jdi, miten kerran vaalikaudessa tapahtuva justeeraami-
nen tulee kdytdnndssa toimimaan — onko 12-vuotinen suunnitelma sittenkin vain nelivuo-
tinen? Toisaalta tarvitsemme nopeaakin reagointikykyé, jos jollain alueella syntyy enna-
koitua enemmén toimeliaisuutta tai elinkeinoelimdmme rakenteet muuttuvat, kuten esi-
merkiksi Uudessakaupungissa ja Afinekoskella olemme nihneet. Siksi emme saa itsek-
kéasti hirttdytyd vain tehtyyn suunnitelmaan, vaan reagointikykya pitdd olla muuttuvissa
tilanteissa.
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Haluamme myos selkeén investointisuunnitelman raideliikenteen kehittdmiseen. Junal-
la pitdéd piaéstd liikkkumaan nopeasti ja kohtuuhintaisesti niin ihmisten kuin tavaroiden.
Té&ma ei tapahdu vain pilkkomalla ja kilpailuttamalla vaan korjaamalla rataverkko kun-
toon. Suomeen tarvitaan lisdd raidekapasiteettia ja ratapihojen turvalaitteiden nopeaa ajan-
tasaistamista.

Arvoisa puhemies! Téssé selonteossa on huomioitu kiitettdvésti ilmastonmuutos, jouk-
koliikenne ja Suomen eri alueiden huomioiminen. Ne ovat vasemmistoliitolle tirkeité
asioita. Samat ratkaisut eivét sovi kaikille: kaupungeissa on aivan erilaiset mahdollisuudet
joukkoliikenteelle kuin haja-asutusalueilla.

On hienoa, etté selonteossa tunnistetaan litkenteen merkitys koko yhteiskunnan kehityk-
sessé. Pitkdn aikavélin arvio investointien takaisinmaksuajasta ja etenkin yhteiskunnallis-
ten tavoitteiden saavuttamisesta on todella tarked. Uusilla raiteilla, moottoriteilld, silloilla
tai satamilla tavoitellaan aina jotakin yhteistd hyvéd, on se sitten ilmastonmuutoksen hil-
lintd, syrjdseutujen nuorten koulumatkat, tydssdkdynnin helpottaminen tai teollisuuden
kuljetusten nopeuttaminen. N&itd tarvitsee arvioida pitkdjinteisesti, jotta voimme tehdd
paétokset siitd, millaisen Suomen me haluamme. Téssé kohtaa selonteko viisaasti ymmaér-
tad, ettd liikkenneinvestoinnit ovat panostusta tulevaisuuden hyvinvointiin.

Arvoisa puhemies! On selvdi, ettd ilmastonmuutoksen hillitsemisen tiukan aikataulun
takia ensin tiytyy tehdéd nopeat ja vaikuttavat toimet. Se tarkoittaa kaupunkien liikennejér-
jestelmidn muutosta: joukkoliikenteen tukea, mahdollisesti ruuhkamaksuja suurille kau-
punkiseuduille ja sdhkd- ja kaasuautojen lataus- ja tankkausverkoston kattavuutta. Ilmas-
topolitiikan maksajiksi eivét saa joutua pieni- ja keskituloiset, joille verojen ja maksujen
korotukset tdytyy kompensoida muussa verotuksessa.

On yhtd selvéi, ettd Suomen kokoisessa maassa tarvitaan suuria liikkenneinvestointeja.
Me haluamme pitdd koko maan yhteydet kunnossa ja véylét julkisessa omistuksessa ja
avoimessa hallinnassa. Selonteossa esitetddn kolme erilaista skenaariota liikennejarjestel-
mén rahoitukseen. Perusvéylénpitoon tarvitaan véhintdan 1,3 miljardia seké liséé rahaa ke-
hittdmishankkeille. Vaihtoehtoisten hankekohtaisten rahoitusmallien mielekkyyttd voi-
daan my®s arvioida, ja se tulee olemaan valttimatonta.

Sain varajésenend seurata tdmén suunnitelman valmistelua tydryhmaéssa. Olen osaltani
tyytyvéinen lopputulokseen, mutta hieman hitaalta tuntuu liikkeelleldhtd. Onneksi késityk-
seni mukaan virkamiehet ovat kuitenkin jo tydn touhussa, ja ensi vaalikaudella saadaan en-
simmadiset suunnitelmat hyvéksyttya.

Saamme olla tyytyviisid kansanvallan rooliin suunnitelman laadinnassa. Kun suunnitel-
maa valmistelemassa ovat mukana kaikki eduskuntapuolueet ja suunnitelma tuodaan se-
lontekona eduskunnan késittelyyn, voidaan valmistelua pitéa riittdvén demokraattisena.

17.47 Mats Lofstrom r (ryhmipuheenvuoro): Arade talman, arvoisa puhemies! Maam-
me liikennejirjestelmén yleisistd tavoitteista on helppo olla samaa mieltd. Liikennejérjes-
telmén tulee edistdd Suomen kilpailukykyé, perustua ratkaisuihin, jotka ehkdisevét ilmas-
tonmuutosta, ja turvata alueiden elinvoimaisuus, aivan kuten selonteossa sanotaan.

Suomi on pinta-alaltaan suuri maa, jonka asutus on harvaa ja vélimatkat pitkid. Siksi néi-
den kolmen tavoitteen saavuttaminen on hyvin haastavaa, varsinkin kun julkiset varat ovat
rajalliset. Tarvitsemme fiksuja ratkaisuja toimivien ja koko maata palvelevien liikennejér-
jestelmien luomiseksi niin kaupunkien keskustoihin kuin harvaanasutuille alueillekin, saa-
ristolauttoja unohtamatta.

10
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Svenska riksdagsgruppen vill lyfta fram nagra visentliga podnger. Det dr viktigt att vi iden-
tifierar sdrdragen hos varje region. Trafiksystemet ska utvecklas sa att styrkorna i respek-
tive region utnyttjas och friimjas. Exempelvis ir en exportinriktad region som Osterbotten
beroende av fungerande kommunikationer pa spér, farleder och i luften och pé vigar —
sérskilt riksvdg 8 som &r en pulsader ldngs exportkusten.

I Finlands mest tétbefolkade landskap Nyland dr behoven desamma, men 16sningarna i
ménga avseenden annorlunda. I miljonmetropolen Helsingforsregionen ska vi fortsétta att
satsa pé spartrafik, infrastrukturldsningar som for trafiken under jord, vi ska befrdmja en ut-
byggnad av kollektivtrafik och satsa pé vélplanerade cykelleder.

Arvoisa puhemies! Liikenteessé liikkkuvat odottavat, ettd Suomi yrittdd tosissaan korjata
korjausvelan. [hmiset haluavat ensisijaisesti, ettd olemassa olevat litkennevaylét ovat kun-
nossa ja toimivia. Tdssd on my0s syytd painottaa sitd, ettd myOskddn alemmanasteista
yleistd tieverkkoa ei saa laiminlyoda. Alemmanasteinen tieverkko on tirked sekd ihmisille
ettd raaka-ainekuljetuksille. [hmiset drsyyntyvit, jos yksi ylima4rdinen autokorjaamokéyn-
ti vuodessa johtuu tievaurioista. Siksi ruotsalaisen eduskuntaryhmén on helppoa tukea tu-
levaisuuden liikennejirjestelméd koskevaa skenaariota, jossa perusvéylidnpidon rahoitusta
lisdtdén reippaasti.

Niér det géller sparinvesteringar i Nyland &r behoven stora i olika véderstreck. Forbattring-
arna av stambanan — som nu &r en flaskhals — maste ha hog prioritet, eftersom den sé
mycket paverkar all tagtrafik i hela landet. Hang6—Hyvinge-banan behover elektrifieras.
fragan om den sa kallade 6stra kustbanan som &r planerad ar det visentligt att dragningen
entydigt foljer kusten Sibbo—Borgéd—ILovisa—Kotka vidare sterut.

Det ér av storsta vikt att nuvarande kustbana via Kyrkslatt, Raseborg och hela vistra Ny-
land far mer satsningar. Kustbanan behdver moderniseras och goras effektivare genom
dubbelspar, vilket skulle 6ka kapaciteten, f& bort forseningar, hdja hastigheten pa rilsen
och forsnabba tidtabellerna.

Arvoisarouva puhemies! Vaikutusarviointi on tirked viline. Vaikutusarviointien tulisi sel-
visti ja ymmarrettdvisti mitata, miten valitut ratkaisut maksavat itsensa takaisin ja hyodyt-
tavét yhteiskuntaa. Tdma on térkedd maamme kilpailukyvyn kannalta. Suhtaudumme sen
takia myonteisesti selonteossa mainittuihin uusiin rahoitusmuotoihin. Realismi on kuiten-
kin paikallaan. Meidén pitéisi lopettaa Jiimeren radasta ja Tallinnan tunnelista haaveile-
minen. Ne ovat ddrimmaéisen kalliita hankkeita, jos ne rahoitetaan valtion budjetista. Sen
sijaan pitdisi satsata investointeihin, jotka vahvistavat maamme kilpailukyky4 ja tukevat
vientiteollisuutta. Meidén pitdisi huolehtia paremmin nykyisesté infrasta, kehittéa julkista
litkennettd ja tukea liikenteen siirtymisté pois fossiilisista polttoaineista. TAma on véltta-
métontd, jotta Suomi saavuttaa asetetut ilmastotavoitteet.

Det ar dérfor bra att vi gér in for langsiktighet och mer systematik nér det géller trafikin-
vesteringarna, det mojliggdr ocksé bittre EU-finansiering. Den aktuella planen som om-
spanner 12 ar kommer att genomforas parallellt med att Finland, Europa och hela vérlden
méter sin trovirdighet nér det géller klimatpolitiken.

11
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17.52 Sari Tanus kd (ryhmipuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Valtioneuvoston
selonteko liikennejérjestelmdsuunnitelmasta on tervetullut ja odotettu asiakirja. Tarvit-
semme pitkdjinteisyytti ja yli hallituskausien ulottuvaa suunnitelmallisuutta. Kristillisde-
mokraattinen eduskuntaryhma pitdd selontekoa ja sen tavoitteita kannatettavina.

Hyvit suunnitelmat eivét kuitenkaan yksin riitd. Ehdotetut toimenpiteet pitéa pistaé kay-
tantoon. Liikennejérjestelmasuunnitelman keskeisié tavoitteita pitdd kiirehtid. Toimivalla
lilkennejérjestelmédlld on suuri vaikutus maamme elinkeinoeldmin menestykseen ja
maamme kansainvéliseen kilpailukykyyn. Tunnin juna -konseptia tulee kehittdd tyomatka-
litkenteen helpottamiseksi.

Tavoitteiden saavuttaminen vaatii merkittdvid investointeja. Raideliikenteen osalta ai-
van keskeisessd asemassa on péddradan kehittiminen. Tarvitsemme nopean ja luotettavan
yhteyden péddkaupunkiseudulta Tampereelle ja siitd pohjoiseen Ouluun. Pdiradan matka-
aikojen lyhentdmiselld on suuri merkitys maamme elinkeinoille ja niille 3 miljoonalle suo-
malaiselle, jotka eldvét radan tuntumassa. Pddratahankkeelle olisi pitdnyt saada suunnitte-
luraha jo timén vuoden budjettiin.

Alueellisen tasapainon sdilyttdminen edellyttdd myos itdradan ottamista tarkasteluun
erityisesti Kouvolasta eteenpdin. Tiehankkeista keskeisimpid on myds valtatie 3:n paran-
taminen. Téll4 hetkelld valtatie 3 on hyvin pitkdén korjausta odottanut heikko lenkki, tulp-
pa maantieverkostossamme.

Selonteossa todetaan, ettd kansainvéliset yhteydet on turvattava kustannustehokkaasti.
Lentoyhteyksien kehittiminen on avainasemassa myos Suomen viennin kannalta. Helsin-
ki-Vantaan lentoasemaan on investoitu vahvasti, mutta muut kentdt ovat jidneet vihem-
mélle huomiolle. Muidenkin lentokenttien tehokkaampaa kehittdmisté tarvitaan. Se palve-
lisi vahvasti tavoitetta lentoyhteyksien parantamisesta.

Arvoisa puhemies! Liikennejérjestelmén kehittiminen ja alueellisten tarpeiden huomi-
oiminen vaativat riittdvaa rahoitusta. Erilaisia rahoitusratkaisuja pitéd ottaa ennakkoluulot-
tomasti tarkasteluun. Velkarahan kéytto keskeisiin hankkeisiin ei saa olla poissuljettu vaih-
toehto. Panostukset litkenneverkkoon ovat merkittivé sijoitus tulevaisuuteen, joka tuottaa
yhteistd hyvéda koko kansakunnalle ja edistda tervettd aluekehitysté.

Rahoitusratkaisut pitdd tehda pitkédjénteisesti ja yli hallituskausien, kuten selonteossa
tuodaan esille. Parlamentaarinen valmistelu ja valvonta ovat téssé keskiossd. On tirkeéd,
ettd kaikkia eduskuntapuolueita kuullaan ja saadaan kaikki sitoutumaan kestdvéan liiken-
nejérjestelmisuunnitelmaan. Liikenneratkaisut eivit ole puoluepolitiikkaa eivitka aluepo-
litiikkaa. Kestavit ratkaisut ottavat huomioon koko Suomen ja kaikkien suomalaisten tar-
peet. Kristillisdemokraattinen eduskuntaryhmé on sitoutunut lisddméan médrérahoja pe-
rusvaylanpitoon ja 16ytdmédn rahoitusratkaisuja keskeisten liikennehankkeiden toteutta-
miseen.

Arvoisa puhemies! Selonteossa nostetaan esille ilmastopolitiikan suunnitelman mukai-
set tavoitteet litkkenteen paéstdjen pudottamiseksi. Paéstdjen puolittaminen vuoteen 2030
mennessi ja padstoton liikenne vuonna 2045 ovat kovia tavoitteita. Niiden saavuttaminen
ei ole yksinkertainen harjoitus. Tavoitteet ovat kovia, ja niitd kohti pitdd suunnata. On kui-
tenkin huomioitava, ettd Suomi on iso ja harvaan asuttu maa. Erilaiset liikkumismuodot,
my0s henkildautot, ovat valttdmattomia monelle suomalaiselle. Jopa Helsingissd oma auto
on monelle vilttimétdn oman arjen pyorittdmisen ja tydnteon kannalta. Nykyiselldén jul-
kisen liikenteen hintataso ei vastaa eurooppalaista keskitasoa. Julkisen liikenteen kéytetta-
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Vyys ja saavutettavuus ovat myds monin paikoin puutteellisia. Julkisen liikenteen kehitti-
miseen tarvitaan selkedsti lisdpanostuksia.

Arvoisa puhemies! Toimiva litkkennejérjestelma pitéd sisdlldén tiet, rautatiet, vesiviylat,
lentoliikenteen seké liikenteen eri palvelut. Tarvitsemme pitkéjanteisyytta liikennejérjes-
telmén kehittdmisesséd. [hmisten ja elinkeinoeldmén tarpeet on huomioitava kattavasti. Il-
masto- ja ymparistotekijat on niin ikddn otettava huomioon. Niin voidaan rakentaa tulevai-
suutta kestivilla tavalla.

Puhemies Paula Risikko: No niin, sielld on debattihalukkuutta. Aloitetaan nyt vaikka
edustaja Heinosesta debatti.

17.57 Timo Heinonen kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitos hy-
vistd puheenvuoroista ja kiitos myo6s ministerille. Tima 12-vuotinen suunnitelma-ajattelu
on kylla erittdin tervetullutta. Meiddn pitdd ndhdd kauemmaksi titid kokonaisuutta ja aja-
tella yhtendisié liilkkumisen ja kulkemisen ketjuja — radat, tiet, saattoliikenne, timéa koko-
naisuus — niin ettd ihmiset paédsevét lilkkkumaan sujuvasti, mutta myds tavarat ja kaikki
muu. On pystyttdvd myos ndikemadn kauemmaksi teknologian kehittymisti, ja se on ehké
se, mika eniten estdd meidén poliitikkojen hyvéa katsetta sinne kauas tulevaisuuteen. Mei-
dén pitdisi olla teknologianeutraaleja lainsédédédnnossé ja rohkeasti ndhdé, ettd maailma me-
nee kovaa vauhtia ja me emme tiedd, mitd 10—15 vuoden paisti tulee tapahtumaan.
Haluan antaa ministerille kiitosta korjausvelkatyosté, jota jatketaan myds tdné vuonna.
Nostan esille my6s autoveron, joka on itse asiassa rajoittamassa meidan autokannan uu-
distumista kaikista pahiten, ja se olisi my0ds tehokkain keino uudistaa meidén autokantaa.

17.58 Markku Rossi kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitoksia
myo0s ministeri Bernerille timén parlamentaarisen tyoryhmén johtamisesta. Ei se ihan
helppo nakki ollut, mutta maalissa ollaan tilti osin kuitenkin.

Arvoisa puhemies! Kysymyshin on poliittisen tahtotilan muodostamisesta, ja tialla suun-
nitelmalla tullaan tulevaisuudessa sitd tahtotilaa madrittelemaén, ei neljaksi vuodeksi vaan
12 vuodeksi, ja luomaan prosessi, joka kulkee koko ajan eteenpiin. Siihen tarvitaan sitten
tietystikin sitd rahoitusta. Tdmi 1,3 miljardia perusvéylénpitoon ilman muuta tarvitaan,
plus my®ds tietystikin kehittimisméaarirahat, onko se sitten 500 miljoonan vai miljardin eu-
ron taso. Keskustan ryhma ja keskusta on kylld valmiina tukemaan sitd, ettd haetaan todel-
la muitakin kuin néitd hankeyhtiomalleja, jotta sitd uutta rahoitusta saadaan. Onko se sitten
Infra oy:td, taseyhtiotd vai mitd, mutta ilman tdtd meidén keltainen kirja ei tule antamaan
vastausta niihin litkennepoliittisiin haasteisiin, jotka kuitenkin ovat ihmisten, liikenteen,
elinkeinoeldmain, saavutettavuuden ja myos liikkenneturvallisuuden kannalta aivan véltta-
méttomia.

18.00 Mikko Alatalo kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Todellakin
on hienoa, etté tillainen jirjestelmésuunnitelma on nyt tehty, mutta kysyisin: kun tieddm-
me valtiovarainministerion kankeuden, voiko tdméa valtakunnallinen suunnitelma kaatua
naiiviuteensa siind mielessi, ettd maakuntien edustajat kuitenkin aina vain edelleen ja edel-
leen tappelevat verissé pédin siitd, minne sitd rahaa annetaan, ettd kayko sitten kuitenkin
niin, ettd taas joku hallitus korjaa elikkd pyyhkii yli edellisen hallituksen hankkeita? Tdma
on se vaara, nimenomaan jos eivét litkkennemaéirit edes riitéd kriteeriksi — sekéén ei tunnu
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riittdvan, kun esimerkiksi Kolmostie Tampere—Pohjanmaa-vililld on edelleen ilman ra-
haansa, vaikka se on lantisen Suomen péaavayla.

Sitten taas kun puhutaan muusta kuin liikenteen méérista, elikki elinkeinotoiminnasta,
niin silloinhan meidén pitdisi rahoittaa my6s Pohjois-Suomea ja muun muassa matkailu-
teitd ja niin edelleen. Miten tdma yht&lo ratkaistaan, jos sitd rahaa ei ole tarpeeksi? Téssd on
juuri se vaara, ettd vaikka timé on hyva asia ja hyvé hanke, se kaatuu tihén sitten taas jil-
leen kerran. Sen takia me tarvitsemme my0s véyldyhtion, joka saa markkinaehtoista rahaa,
ja sijoituksia tarvitaan eldkeyhtidiltd ja mydskin muilta yksityisen sektorin toimijoilta.

18.01 Markku Eestild kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Omalta puo-
leltani ja kokoomuksen puolesta haluan kiittda kaikkia puolueita ja niitd henkil6itd, jotka
osallistuivat tdhén parlamentaariseen tyoryhmaéin, ja tietenkin erityisesti ministeri Berne-
rid, joka puheenjohtajana sitten veti maaliin ndma. Néen itse samalla tavalla kuin edustaja
Rossi, ettéd kylldhin tima on ikéédn kuin tietynnikoinen poliittinen tahdonilmaus sille, ettid
Suomessa pystytdin yksissd tuumin rakentamaan pitkdjanteistd suunnitelmaa sille, miten
eri alueita Suomessa tullaan kohtelemaan nimenomaan liikennepolitiikan nikékulmasta.
Itse ajattelen silld tavalla, ettd Suomessa on nelja suuraluetta, pohjoinen, lénsi, eteld ja
itd, ja kaikilla on omat tarpeensa. Ne ovat hieman erilaisia, mutta ne pitdé ottaa huomioon,
koska on erittdin tirkedtd, ettd teollisuudelle, yrittdjille ja ihmisille annetaan signaali siité,
mité tulee tapahtumaan ja kuinka eri kuljetusmuodot tulevat kehittyméén, koska se luo tu-
levaisuudenuskoa eri alueille, vihentdd vastakkainasettelua ja lisdé tydintoa ja tekemisen
meininkid. Sithenhén meidin pitdd Suomessa pyrkid, ettd me teemme enemmén toitd ja
meidén bruttokansantuote kasvaa, ja kaikkialla maailmassa liikkenneinfra on aivan merki-
tyksellinen sen suhteen, [Puhemies: Aika!] miten ihmiset kokevat oman tulevaisuutensa.

18.02 Suna Kymiliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Todellakin
tdmén 12-vuotisen litkennejérjestelmisuunnitelman tydryhméssa sain itsekin olla muka-
na, ja kiitin siitd ilmapiiristd ja siitd yhteistyOkyvystd, mistd saimme yli puoluerajojen
tuossa tydryhmaéssé nauttia. Nythén tuo tydoryhmémme tuotos on siséllytetty tdhén selonte-
koon, josta olemme kovin yksimielisid, ja sopu on tdmén osalta kdsin kosketeltavaa. Siksi
vahin ihmetyttda tdssd kdydyssa keskustelussa se, miksi osa kollegoista on kokenut timén
yhteisen selonteon yhteydessi tarvetta harrastaa suoraan puoluepolitiikkaa ja luoda néin
eripuraa. [lmastonmuutoksen hillintd ja Suomen kilpailukyvyn edistdminen olivat ne tér-
keimmat kaksi pddméadrda tissé liikennejérjestelmétydssé, ja me ndimme vahvasti tuossa
yhteisessd tyossdmme, ettd padmairit tukevat toisiaan eivitka kilpaile keskendén sisdltden
ristiriitaa.

18.04 Ari Jalonen sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Tietysti parlamentaris-
mia pitéd korostaa, mutta siitd huolimatta ympéristosyistd nden tulevaisuuden sinisena.
Moni otti puheenvuorossaan kantaa sithen, miten timé maksetaan, ja siind yhteydessi
lienee vaistdmatti todettava, ettd melkein yhdessa tuumin lahestulkoon kaikki sanovat, ettd
autoverosta on luovuttava. Toiset luopuisivat nopeammin, toiset hitaammin, mutta kaikki
nékevit autoveron ongelmana autokannan uudistumisen yhteydessi. Jos me katsomme ny-
kyverotusmallia, niin téssdhdn hédvidjand ovat pienituloiset suurperheet, jotka asuvat haja-
asutusalueella ja tarvitsevat sen auton. Ne joutuvat nykymallissa maksajiksi. Kokonaisuu-
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distus on tehtdva niin, ettd maksutaakka ei koidu sinne haja-asutusalueelle sille suurper-
heelle, jolla ei ole varaa uuteen autoon.

18.05 Jari Ronkainen ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! T&illa on pu-
huttu néistéd uusista rahoitusmalleista, ja perussuomalaiset esittivét vaihtoehtobudjetissaan
uuden rahoitusmallin uusille suurille litkkennehankkeille. Kyseessa oli siis laki, jossa jokai-
nen eldkevakuutusyhtié velvoitettaisiin sijoittamaan 5 prosenttia rahastojensa varoista lii-
kennerahastoon. Témé raha kéytettéisiin péditie- ja rataverkon parantamiseen vuoteen 2025
mennessd. [deana tdssd mallissa ei ole tydeldkekassojen varojen kéhveltdminen, silld val-
tio maksaisi eldkelaitoksille kohtuullisen koron. Pddoman sijoittamista kohdennettaisiin
kotimaiseen infraan ulkomaisien sijoituksien sijaan. Kysyisin oikeastaan ministerilti: olet-
teko tutustunut tdhédn perussuomalaisten esittdimain malliin ja oletteko huomannut, miten
loistava idea tima on?

18.06 Olavi Ala-Nissili kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Aina on sanot-
tu, ettd ihmisten asumisen ja yritystoiminnan kannalta liikenne on tirkeétd, mutta koskaan
se ei ole ollut niin tdrkeétd kuin se on tdnd pdivénd. Todella pitad kiittd4, ettd likkennemi-
nisteri Berner on leijonan lailla taistellut tdlld vaalikaudella litkenteen rahoituksen uudis-
tamiseksi.

Missé sitten asuu se konservatismi? Sanonkin suoraan: se asuu valtiovarainministerios-
sé ja sielld johdossa. [Eduskunnasta: Kylld!] Me olisimme jo pitemmall4, jos ei olisi niin
vanhoillista se budjetointitekniikka, mitd sielld on. Me emme yksin budjettirahoituksen
kautta tdssé pédse liikkeelle, vaan tarvitaan hankeyhtioité, ehké siitdkin eteenpéin. Nyt on
aika laittaa valtiovarainministeridkin jarjestykseen niissd asioissa, ja olemme talkoissa
mukana.

Arvoisa puhemies! Tiedustelen: kuinka nopeasti niitd hankeyhtiditd voidaan saada nyt
liikkkeelle? Se olisi erittéin térkeata.

18.07 Olli-Poika Parviainen vihr (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! 12
vuotta on pitkéd aika etenkin teknologian kehittymisessd, mutta toisaalta jos me katsomme
vaikka Suomen ajoneuvokantaa henkildliikenteessd, niin se vaihtelee 9 vuodesta 14 vuo-
teen keski-idltdédn alueittain ja kuvastaa hyvin sité, ettd ratkaisut, jotka me teemme nyt, vai-
kuttavat vield 2030-luvullakin, ja timé tuo tdhén tydhon varmasti oman haasteensa.

Miné vield erikseen pyytéisin, ettd jos ministeri avaisi hiukan sitd, miten olette suunni-
telleet kdytdnnon tasolla, etté jatkossa yhteensovitetaan niité intressejé, joita nyt selonteos-
sakin esiteltiin, eli ilmastonmuutoksen torjuntaa, kilpailukyvyn edistdmistd ja alueiden
elinvoiman ja saavutettavuuden turvaamista. Osittainhan ndméi ovat myo0s toisiaan tuke-
via, mutta ne vaativat varmasti luovuutta, ja toisaalta me vadjaamattd tulemme tormaa-
miin siithen, minkd monikin td4lld on nostanut esiin, ettd yhdet ratkaisut eivat pade kaik-
kialla vaan meidén téytyy tarkastella alueita myos ihan alueina erikseen.

18.08 Mats Lofstrém r (vastauspuheenvuoro): Arade fru talman! Vi har talat mycket hir
i kvill om vdgar och jarnvégar. Men det dr ocksa viktigt att podngtera sjofartens viktiga roll
for Finland och for vér export. Néstan 90 procent av utrikeshandeln gér med fartyg i vara
farleder, och det dr viktigt att de ryms med ocksé i prioriteringarna i de hér planerna.
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Jag vill ocksé pa hela svenska riksdagsgruppens végnar tacka minister Berner for hen-
nes initiativ till de parlamentariska arbetsgrupperna och alla kollegor som har varit med i
det hér arbetet.

For ett litet land som Finland &r det viktigt med langsiktighet och en mdjligast stor enig-
het kring strategiska satsningar — som infrastruktur dr. Det hir har Sverige visat med sina
langsiktiga planer, och det hér kan vi ta efter och ldra oss av. Darfor én en gang tack till in-
itiativet for de hér planerna.

18.10 Sari Essayah kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Haluan kiittda
tatd parlamentaarista tyoryhmaéa tasta tyostd, joka on todellakin yli hallituskausien meneva
suunnitelma. Tdssd on katsottava niin elinkeinoeldmén kuin myoskin yksittéisten tielléliik-
kujien tarpeita ja totta kai, niin kuin t4lld monessa puheenvuorossa on tuotu esille, ennen
kaikkea my0s ilmastonédkdkulmaa.

Infran rahoitus tarvitsee varmasti uusia avauksia, ja tddll4 on moitteita annettu valtiova-
rainministerion suuntaan siitd, ettd jarrumiehind sielld tunnutaan olevan.

Teknologia ehtii varmasti my6skin 12 vuoden periodilla moneen kertaan uusiutua ja pa-
rantua, joten vilttimattd meidén ei kaikissa suunnitelmissa pida lukkiutua sithen, mité tél-
12 hetkelld on, vaan asiat pystyvét kylld aika tavalla muuttumaan 12 vuoden periodilla.

Korjausvelan umpeen kurominen on kyll4 asia, joka varmasti 10ytyy seuraavankin hal-
lituksen pdydaltd, ja sithen tarvitaan kylld sitoutumista. Siind mielessé tdytyy toivoa, ettéd
ymmaérretddn se, ettd infrayhteydet ovat kuitenkin timén maan elinvoimaisuuden tae.

18.11 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Itse olisin ryh-
mépuheenvuoron kayttdjana toivonut, ettd oltaisiin keskitytty varsinkin ryhméapuheenvuo-
rokierroksella tdhin selontekokeskusteluun, mutta, arvoisat kollegat, haluan teille vield
tassékin kohtaa tdhdentd, ettd SDP:n ilmastopoliittisessa linjapaperissa me tuemme Smart
Energy Transition -hankkeessa esitettyd 750 000 vdhé- tai nollapddstdisen auton tavoitetta
vuodelle 2030 — se ei ole meiddn oma esityksemme, vaan me tuemme. [Vélihuutoja] En
yksinkertaisuudessaan ymmaérré, miten tuosta lauseesta saa yhtdloksi julkisuudessa olleen
tarinan, ettd me puolueena vaadimme nopealla aikajanteelld liikenteeseen 750 000:ta sih-
koautoa. Tété tarinaa jatkettiin td4llé salissa tdndédn, ja nyt tdssé kohtaa haluan kertoa teille,
ettdl se ei pidé paikkaansa. Jos luette timéan ilmastopoliittisen ohjelmapaperin, niin te néet-
te sieltd, ettd me tuemme nolla- ja vihédpiéstdisen liikenteen kohdalla yhti lailla myos
hybridejd, kaasuautoja ja biopolttoaineita. Vaikka vaalit ovat l1dhelld, vaalikiima nidissé
asioissa voisi olla minun mielesténi jossain realismissa.

18.12 Ari Torniainen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tama selon-
teko on hyvi pohja tulevaisuuteen, ja toivottavasti parlamentaarisesti paéstédén yhteisym-
mérrykseen ndisté asioista eteenkinpdin.

Liikennejérjestelmisuunnitelmassa on tarkasteltava kaikkia kulkumuotoja kokonaisuu-
tena. Suomi on pitkien etdisyyksien maa, ja siksi siiné on otettava huomioon kaupunkiseu-
tujen, tyossékédyntialueiden, pitkdmatkaisen liikenteen ja haja-asutusalueiden erilaiset tar-
peet. Ne tarpeet ovat eri puolilla Suomea hyvinkin erilaisia.

Tieston, ratojen ja vesivdylien sddnnollinen huolto tulee aina halvemmaksi kuin viimei-
seen asti lykétty perusparannus, ja siksi on erittdin hyvé, etté tdlld hallituskaudella on pa-
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nostettu perusvayldnpitoon. Se on oikea linja mydskin tulevaisuudessa, ja siksi se 300 mil-
joonaa euroa vuodessa liséé tulevaisuudessa on hyvi asia.

Sitten kun tédlld on puhuttu niin tunnin radasta, padradasta kuin itdradasta, niin itse toi-
von, ettd nditd kaikkia vieddan myoskin jatkossa [Puhemies koputtaa] tasavertaisesti eteen-
pdin. Se palvelee koko Suomea.

18.13 Toimi Kankaanniemi ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Mindkin kii-
tdn ministerié ja tdtd tyoryhmai, joka on tehnyt hyvéa tyota.

Hieman jdén miettimién, onko tdmé kokonaismalli timén eteenpdinviennissé liiankin
raskas. Téhén sidotaan hirveén paljon voimavaroja eri tasoilla. Mutta ehki se niin vaatii.
Térkeintd on, ettd parlamentaarinen ty6 on mukana ja eduskunnan tahto tulee lopulta esille.

Téhén liittyy helposti se ongelma, etté téllaisesta suunnitelmasta tulee hyvin jaykka. Jos
esimerkiksi johonkin 100 kilometrin padhan erdmaahan tulee kaivos, niin silloin tarvitaan
nopeasti liikkenneyhteydet, sekd maantie- ettd rautatieyhteydet, ja timéntapaisiin tilantei-
siin pitdé pystyd varautumaan.

Sitten néitd rahoitusmalleja pitdé rohkeasti kylla 1dhted nyt ajamaan eteenpdin.

18.14 Joakim Strand r (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kiitos ministerille ja
kiitos muillekin hyvistd puheenvuoroista.

Itse haluaisin lyhyesti muistuttaa meitd pohjoismaisesta ja globaalistakin yhteydesta.
Téstéd esimerkkiné on se, kuinka Mo i Ranan satamajohtaja Norjassa tuulettaa Vaasa—Uu-
maja-yhteyden uutta ymparistoystavallistd, tehokasta laivaa. Itse olen ollut monessa hank-
keessa mukana Merenkurkun neuvoston kautta, jossa olemme norjalaisten ja ruotsalaisten
ystivien kanssa my0s miettineet, kuinka rakennetaan parempia yhteyksid Ruotsin 1épi At-
lantin rannikolle asti.

Toivon siis, ettd jatkossa huomioidaan myds teollisuutemme seké eri alueiden kytkok-
set muihin Pohjoismaihin ja myds muihin kansainvélisiin tavara- ja arvovirtoihin; mietin
Koillisvayldd, Kiinan uutta Silkkitie-strategiaa ja muitakin. Tdmé varmaan auttaa meiti
myos aktiviteeteissamme suhteessa Euroopan unioniin ja rahoituksen saamiseen.

Jag skulle ocksé vilja passa pé att fraga hur ministern ser pd méojligheten att ytterligare stér-
ka och koordinera det hir nordiska samarbetet med tanke pa framtiden.

18.15 Markku Pakkanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tuossa
ryhmépuheenvuorokierroksella olin havaitsevinani kylld hyvin laajaa ja hyvii yhteisym-
mirrysti tille selonteolle, ja sitd ilolla tervehdin. Tdma on pitka ja haasteellinen ty6 ollut
ministerille vetdd, ja toisaalta tdssd katsotaan todellakin nyt 12 vuoden paihéan tulevaisuu-
teen. Siksi on térkedd, ettd tdalld salissa nyt on hyvi, laaja yhteisymmarrys, ettd titd asiaa
viedddn yhdessi eteenpdin.

Totta kai téssd on haasteita, ja itsekin nien niin, ettd timé rahoitusyhtidn perustaminen
on se isoin kysymys, ja jos tdssé, niin kuin tdalld salissa, vallitsee hyva yhteisymmérrys,
niin siind on mahdollisuuksia edeté. T44ll4 on esitetty timén valtiovarainministerion nako-
kulman duubiona, ettd se on se suurin tulppa. Néin itsekin koen télld hetkelld, ettd sithen
suuntaan meidén pitdd sitd valmistelutyotd jatkaa, ettd sen tahon kanssa pédstdisiin siiné
asiassa yhteisesti eteenpéin.
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18.17 Suna Kymaéliinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Todella-
kin, kuten tdalla keskustelussakin on tullut esille, Suomi tiytyy tunnistaa neljdén eri loh-
koon ja ottaa huomioon niitten alueiden erilaisuus. Than yhti tarkeati on perusvéylanpidon
rahoituksen pitkdjinteisyydestd huolehtiminen hallituskausien jokaisella vuodella tésti
eteenpdin. Yksi selked huomio on, etti rahoituksen pitdd lisdéntyé ja sitd ei voida véhen-
tad, ja sen vuoksi on tiarkedd, etti arvioidaan mahdollisuuksia vaihtoehtoisten rahoitusmal-
lien kdyttdonotolle muun muassa niiden hankeyhtididen muodossa.

Léhtokohtana pitdé olla, ettd liikkenneverkon kehittdmiseen kaytettdvissé olevan rahoi-
tuksen on lisdénnyttéva, kuten sanoin, jotta litkenneverkko ei toimisi yhteiskunnan kehi-
tyksen esteend vaan pédinvastoin tukisi sitd, mité varten se on alun perinkin tdhén yhteis-
kuntaan rakennettu. [Puhemies koputtaa] On myds muistettava, ettd néistéd liikennejarjes-
telmitasotavoitteista [Puhemies: Aika!] on johdettavissa selkedsti mitattavia palvelulu-
pauksia.

18.18 Ari Jalonen sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Pohjalla on tosiaan
kaikkien tunnustama korjausvelka, ja tdmé hallitus on nyt ottanut sen ikéén kuin haltuun,
mutta samaan aikaan on todettava myds se, ettd hankkeisiin on sitten tullut investointivel-
kaa. Kun otetaan huomioon se, etté litkenne on todella monimuotoista ja jokainen niisti
muodoista vaatii omia panostuksiaan... Jos otetaan raideliikenne esimerkiksi, niin paikal-
lisliikenne tarvitsee tietyn infran, pitkéin matkan nopeat henkildliikenteet tarvitsevat oman
nékokantansa ja tilansa, missé liikkua, ja samaan aikaan kun tavaraliikenne liikkuu sielld
samoilla raiteilla, niin havaitaan, etti pelkéstéddn raideverkkoa pitdd kehittdd monelta eri
nékokantilta, ja tdssé on suuria haasteita. Kokonaisuus tulee ottaa huomioon.

18.19 Sari Tanus kd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kiitos, ettd mina-
kin ryhmépuheenvuoron pitdjand saan toisen puheenvuoron. Olisin halunnut nostaa esille
vieléd pddradan tilannetta. Siis Helsingin ja Tampereen vélinen osuushan on Suomen kirk-
kaasti vilkkaimmin liitkenndity rataosuus, ja silld on péivittdin haasteita. Kapasiteetti on ai-
van liian pieni siind. Kuitenkin junaliikenne paidkaupunkiseudun ja Pohjanmaan, Keski-
Suomen ja Satakunnan viélilld kulkee Tampereen kautta pédradalla, ja Tampereen kautta
Helsinkiin kulkee suuri osa koko Suomen rataliikenteesté. Niin kuin sanottu, kapasiteetti
tdlld osuudella on aivan liian pieni, ja olisinkin kysynyt nyt ministeriltd: voisitteko ajatella,
ettd niitd suunnitelmia ja toteutuksia voitaisiin tehdé jotenkin nopeutetussa tahdissa, kos-
ka suunnitelmat vievét pitkdén ja toteutus vie pitkdén, mutta on mahdollista my6s miettia
nopeutettuja vaihtoehtoja? Voin kylld kertoa myds omasta melkein péivittdisestd koke-
muksestani, ettd parannukset ovat todella tarpeen silld valilla.

18.20 Mikko Alatalo kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Juuri niin kuin ds-
keisessd puheenvuorossa edustaja Tanus puhui, pddrata on todella ylivoimaisesti eniten lii-
kenndity rata, ja tima alkupid erityisesti tdytyy saada kuntoon, jotta my0s yhteydet Poriin,
Jyviskyladn ja my0os pohjoiseen toimivat. Minun mielestini kannattaisi nyt unohtaa nima
hotkyilyt Jidmeren radoista ja Tallinnan-tunneleista ja keskittyd suomalaiseen litkentee-
seen.

Mutta mité tulee padstdihin, niin tuo tavoite, 700 000 sihkdautoa 2030 mennessi, on yli-
optimistinen. Ja todellakin, riittdvitko koboltti- ja litiumvarat? Onko se eettisesti oikein,
ettd lapset sitd kaivavat Kongossa? Ja mihin on unohtunut biodiesel, mihin on unohtunut
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biokaasu, jota Suomessa voidaan tuottaa? Jotenkin tdmi keskustelu on harhautunut vaaril-
le raiteille siind mielessd. Ennen kaikkea auton hankinnan verottamisesta luopumalla voi-
daan vaikuttaa autokannan ikdén, ja timén pitdisi nikyd my0ds seuraavassa hallitusohjel-
massa toivon mukaan.

Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: Annan vield viisi vastauspuheenvuoroa, ja sen
jélkeen annetaan ministerille vastauspuheenvuoro ja katsotaan sitten, mika on tilanne.

18.21 Markku Eestili kok (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Tamén kes-
kustelun tarkoitus on pohtia pitkdjénteistd suunnitelmaa, ja ainakin itse tarkoituksella pi-
dattdydyn ottamasta kantaa mihink&én yksittdiseen hankkeeseen. Totean vain sen, etti joka
puolella maata on tirkeitd hankkeita niin ihmisten kannalta, teollisuuden kannalta kuin
yrittdmisen ja yritysten kannalta mutta kannattaa ehké rauhoittua ennen vaaleja, ettei ldhde
vaatimaan itselle kaikkea. Niitd tarpeita on muuallakin: paérata on tarpeellinen, Turun tun-
nin juna, itdradat ja kaikki, eikd unohdeta kumipydréliikennettd ja kaikkea. Nama pitdd
maltilla ja parlamentaarisesti hoitaa. Mini pidin suurena voittona sitd, ettd tdalld on mai-
ninta parlamentaarisesta ohjausryhmaéstd, joka ldhtee myds vaalien jélkeen toimimaan, ja
sitten arvioidaan koko maan tarpeet yhdellé kertaa ja tehddén pitkdjanteinen suunnitelma.

18.22 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Edustajakolle-
ga Eestilén arvokkaasta puheenvuorosta on helppo jatkaa — kenties minun viimeinen pu-
heenvuoroni tihén aiheeseen. Haluan téssé lopuksi painottaa, ettd tissd 12-vuotisessa lii-
kennejarjestelmén tyOstdmisessd on ddrimmadisen tirkedd olla tavoitteena ja myos tekona
se, ettd viyldverkosta huolehditaan aivan koko maassa, ei niin, ettd tehddén siltarumpupo-
litikkkaa ja jo nyt huudellaan siitd, mille alueelle mitékin hankkeita. Liikennehankkeiden
vertailemiseksi on kehitettidva yhteismitallisia arviointitydkaluja, ja uusia hankkeita prio-
risoitaessa on pystyttidvi aiempaa laajempaan vaikutusten arviointiin — aivan ehdottomas-
ti timén pitdd olla timén tydn ytimessé. Sitten hankkeiden kohdalla pitd4 huomioida eri-
tyisesti vaikutukset elinkeinoeldméén, tydllisyyteen, likkenneméériin ja tietysti myos alu-
eelliseen kehitykseen.

Arvostan titd tyoté, jota on parlamentaarisesti tehty, mutta uskallan todeta sen — mink
varmasti toteaa moni muukin tdssé salissa — ettd tima késittelyssé oleva selonteko on kui-
tenkin varsin ympéripyored. Kaikki ratkeaa lopulta siind, miten puolueet kunnioittavat
suunnitelmaa ja parlamentaarista ty6ti ja miké on oikea balanssi hallitusohjelman ja timén
litkkennejérjestelmasuunnitelman vélilla. [Puhemies: Aika!] Elikd tyd jatkuu seuraavalla
vaalikaudella.

18.24 Toimi Kankaanniemi ps (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kylld ylivoi-
maisesti tirkeintd on se, ettd me katsomme elinkeinoeldmén tarpeet ensimmaéisend, ja sit-
ten se palvelee samalla ihmisid. Tédssd yhteydessd ei todellakaan ole syytd yksittdisiin
hankkeisiin menné, mutta otan esimerkin kuitenkin Vaajakosken kohdasta, jossa menee
Nelostie, Ysitie, 13-tie ja 23-tie eli neljd valtatietd, joista yksi on Eurooppa-tie. Siind on
sellainen pullonkaula, jossa viikoittain tulee seisottua ruuhkassa. Sielld on raskas liikenne,
sielld on kevyt liikenne, sielld on paikallisliikenne, kaikki seisovat. Se on valtava kustan-
nus kansantaloudelle, kun kallis kalusto seisoo paikallaan tai etenee hitaasti, miehet ajavat
autoa ja tyOajat ja ajoajat menevit ohi ja muuta téllaista. Kylla tillaiset kohdat pitdé ottaa
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vakavasti ja pitdd saada poistettua meidin tieverkosta. Muualla Suomessa ei todellakaan
ole sellaista paikkaa kuin on Vaajakoskella, kun on neljé valtatietd samassa.

18.25 Markku Pakkanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa rouva puhemies! Haluan
vield omassa puheenvuorossani nostaa tuon rautateiden merkityksen Suomelle. Niin kuin
tadlla on kuultu, elinkeinoeldmaé on yksi tirked mittari sille, miten niitd on, eli raideliiken-
teen kehittdmiselle Suomessa. Suomessa todellakin timéa Helsinki—Tampere-vili on se
ensimmadinen korjattavissa oleva ruuhkautuva vili, ja sen kuntoon saattaminen auttaa lii-
kennettd niin itddn kuin ldnteenkin, kun se pullonkaula saadaan siitéd korjatuksi — siiné tu-
levat elinkeinoeldmén tarpeet ja sillé lailla myds henkildliikennetarpeet. Totta kai sitten tu-
levat itdradat ja ndmé Turun radat valittomasti sen jdlkeen.

Toinen téirked asia tdsséd selonteossa on minusta se, ettd kiinnitetdédn huomiota polttoai-
neratkaisuihin eikd keskitytd valttdmaittd yhteen, vaan on biodieselid ja biokaasua, niin
kuin tdssd muun muassa edustaja Alatalo sanoi. Kotimaista energiaahan siini pitdisi pys-
tyd painottamaan ja kehittdméén, ja siind tdimén jakeluvelvoitteen kehittiminen on minun
mielesténi yksi tdrkeé ratkaisu.

Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: Sitten viimeinen puheenvuoro, edustaja Jalo-
nen, ja sen jialkeen ministeri.

18.26 Ari Jalonen sin (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Yksi asia, misté tdssé ei
ole vield sanottu, on liikenne- ja viestintdvaliokunnan se toinen puoli elikka viestintédpuoli.
5G-verkko on kovaa vauhtia kehittymaéssa, ja liikkenteen vdheneminen on yksi asia, mikéd on
sinéinsd positiivista, jos se tehddén etdtyon mahdollistamisen kautta, eli ndma viestintdpuo-
let on myds otettava huomioon.

Totean téhédn véliin Tallinnan-tunnelista ja muista isommista hankkeista, ettd ne eivét
budjettiin tule mahtumaan ja budjetista niité ei yksinomaan voi ajatella rakennettavan.

Korjausvelka on se ensimmdinen, ja sitten pitdé kehittdd avoimesti tétd kokonaisuutta,
mika tdssd on, nimenomaan viestinnésti eri liikennemuotoihin, joukkoliikenteen kehitté-
minen MaaS-keinoin, ynnd muuta, ynnd muuta. Me olemme liikenteen parissa semmoises-
sa muutoksessa, ettd valttdmattd tdnddn ei tiedetd, mitd huomenna tulee uutisista. Kokonai-
suus — sité painotan.

Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: Ja timén debattiosuuden paéttda ministeri Ber-
ner, 5 minuuttia, olkaa hyva.

18.27 Liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner: Rouva puhemies! Haluan kiittda
kaikkia eduskuntaryhmié tésté yhteisesté tyOstd, jota olemme tehneet parlamentaarisessa
tyoryhméssd hyvéssd hengessd, luottamuksellisesti ja eteenpiin katsoen. 12-vuotinen lii-
kennejarjestelmésuunnitelma nojaa lainsdddantoon, ja sitd myotd siitd syntyy myods vel-
voittava tyokalu. Toivon mydskin, ettd kaikki eduskuntaryhmat sitoutuvat jatkossakin par-
lamentaarisesti tétd prosessia kehittdmaan. Kun tétd viedddn eteenpéin, niin toivon myos,
ettd nojaamme mahdollisimman paljon tietoon.

Meilld on 12 aluetta ja ilmansuuntaa Suomessa. Jokaisella on omat tarpeensa — pohjoi-
sella ja lantiselld Suomella, itdiselld Suomella, eteldiselld Suomella. Meilld on mydskin
nelji erilaista litkkennemuotoa: meilld on raiteet, meilld on tiet, meilld on vesi- ja merilii-
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kenne, meilld on ilmaliikenne. Myds ndiden tulee entistd enemmaén tehdé yhteistyota, inte-
groitua toisiinsa, syottéda toisilleen liikennetta.

Liikenteen merkittdvéksi tekijaksi on tullut mydskin kaikki se data ja tieto, joka siithen
liittyy, teknologinen kehitys ja samoin myoskin se, miten me ohjaamme liikennetté ja mi-
ten me huolehdimme liikenteen sujuvuudesta ja priorisoinneista. Tilld kaudella olemme
merkittdvésti panostaneet nididen olosuhteiden luomiseksi. Me olemme panostaneet sii-
hen, ettd meidén liikenteenohjauksemme tulee olemaan ensiluokkaista, uutta ja integroitu-
nutta ja etti se huolehtii siité, ettd meidédn nelji likkennemuotoamme toimivat entistd enem-
mén yhteen.

Samanaikaisesti me olemme uudistaneet laajasti meidin lainsdddéantodmme. Oikeas-
taan kaikissa mahdollisissa suurissa kokonaisuuksissa olemme valmistautuneet teknolo-
gian muutokseen. Olemme mydskin valmistautuneet siihen, ettd meilld on Suomessa edel-
lytyksié synnyttdéd parempaa tuottavuutta mutta myds parempia yhteyksié.

Se, mitd me vield tarvitsemme, on suunta ilmastonmuutoksen osalta ja mydskin se, mi-
ten me ratkaisemme infran rahoituksen kestdvilld pohjalla. Namé asiat eivét ole toisiaan
vastakkain vaan ne tukevat toisiaan, mutta ne edellyttivit sindnsé sen, ettd teemme siind
vélimaastossa arvovalintoja, valintoja siitd, miten ihmisten liikkuminen on kestavaa, mi-
ten me huolehdimme elinkeinoeldmén kustannuksista ja logistiikan kustannuksista, ja sa-
malla mydskin siitd, miten me luomme ennustettavuutta.

Meilld on valtavasti luotu tydkaluja tdlld kaudella, ja nyt oikeastaan seuraavalla kaudel-
la on aika toimeenpanna. Tdma tarkoittaa mydskin sitd, ettd meidén tiytyy avoimesti kat-
soa kaikkia niitd avauksia, joita tulee liikenteen rahoituksen edistimiseksi. Meilld on si-
nénsa ollut mahdollista 10ytda yhteisté tahtotilaa suurten raidehankkeiden osalta. Nédkemys
hankeyhtidistd on meille yhteinen, ja me pystymme siltd osalta liikkkumaan eteenpiin.
Meilld on yhteistd tahtotilaa mydskin korjausvelan suhteen ja perusvayldnpidon tason nos-
tamisen osalta. Tdssa toivon, ettd kaikki eduskuntaryhmét pitdvit omista sitoumuksistaan
kiinni, ja toivottavasti pystymme vield tilld kaudellakin vaalien jdlkeen nostamaan perus-
véylanpidon tasoa siithen, mihin se on luvattu. Nyt alkuvuodesta meilld on 100 miljoonaa
kaytettdvissd, ja vield 200 miljoonaa télle vuodelle tarvitaan.

Sitten on kysymys siitd, miten me ratkaisemme meididn investointivelkaa — miten me
huolehdimme siit4, ettd se noin 35—56 miljardia, jota meilld eri arvioiden mukaan on Suo-
messa investointivelkaa, rahoitetaan? Se ei tule olemaan mahdollista ilman uusia rahoitus-
malleja, ja silloin me emme puhu pelkéstéén siitd, miten tydelédkeyhtiot, yksityinen sektori
tai EUosallistuvat, silld monet néistd eivét ole timéntyyppiselle rahoitukselle kelvollisia,
vaan me puhumme siité, ettd me tarvitsemme uusia kiertoliittymié, me tarvitsemme ohitus-
teitd, me tarvitsemme uusia yhteysvélejd, me tarvitsemme raiteita, jotka tarvitsevat sih-
kdistysti ja nopeutusta, ja ndiden hankkeiden rahoitukseen me tarvitsemme ratkaisun. Se
edellyttdd verotuksen uudistamista, ja se edellyttdd mydskin avointa keskustelua siité,
voimmeko siirtyd omistamisen verottamisesta kéytostd maksamiseen. Namé ovat valinto-
ja, joilta ei nyt kannata sulkea ovia. Kannattaa katsoa, miten ndiden osalta 16ydetéén sel-
laista, mika samalla tukee meidén ilmastotavoitteita ja myoskin kytkeytyy suoraan infran
rahoitukseen.

Téssa teilld on késissédnne kaikki edellytykset, ja uskon, ettd tima parlamentaarinen tyo-
ryhméd — se tydskentely, jota olemme sielld tehneet, tdmé loppuraportti ja nyt teilld késis-
sdnne oleva selonteko — antaa evéité sille, ettd seuraavalla kaudella pystytte jatkamaan ja
katsomaan hyvii ratkaisuja eteenpdin, ja luotan siihen, ettd timéi ty6 kantaa myoskin pi-
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demmille. Kiitos vield kerran tdstd yhteistyostd. Kiitoksia myoskin téstd kaudesta, ja toi-
von, ettd tdlld tielld pddsemme eteenpédin. — Ja sen 5G:n osalta, edustaja Jalonen, ollaan
myoskin jo pitkilld, ja digitaalisen infran strategiakin on jo valmiina. — Kiitoksia.

Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: Nyt mennéén sitten puhujalistaan.

18.33 Mikko Alatalo kesk: Arvoisa puhemies! Todellakin liikennejirjestelmésuunnitel-
massa keskeiset pddmaédrit ovat Suomen kilpailukyvyn edistdminen, ilmastonmuutoksen
torjunta seké alueiden saavutettavuus ja elinvoimaisuus. Viennin edistdminen ja talouskas-
vu nojaavat toimivaan liikennejarjestelméén, ja todellakin litkkenneratkaisuilla on keskei-
nen asema téssé asiassa. Mutta yksittédistd ihmistdkadn ei voida unohtaa. Tdmé on erittdin
tarkedd, kun ajatellaan ty6- ja asuinpaikan valintaa, mihin jokaisella on oma oikeutensa, ja
nythédn edellytetddn, ettd tyotd kdydadn tekemédssd kauempanakin.

Tédmai liikennejérjestelmasuunnitelma vuosille 20—31 péétetddn ensi vuoden aikana,
siis vuonna 20, ja on tirkedd, ettd valmistelutyoti jatketaan, ja todella toivon, niin kuin
tuossa debattipuheenvuorossa sanoin, etté siitd ei tule sellainen kissanhdnninveto vaan etté
todella oikeasti katsotaan lilkennemaérid ja niité kriteerejd — viittasin muun muassa Kol-
mostichen — ja toisaalta sitten taas elinkeinopoliittisia vaikutuksia siini, mita teitd vali-
taan. Samoin tietysti kun puhutaan radoista — esimerkiksi pdaradan uusi tunnin juna -han-
ke, joka on todella iso — on nimenomaan kysymys siitd, miké vaikutus niilld on koko Suo-
meen.

Todellakin pitkdén jatkuneen korjausvelan lisddntymisen jalkeen on pédsty tilantee-
seen, jossa rahoitusta lisddamalla — kiitos hallituksen — on saatu aikaan tilanne, jossa kor-
jausvelka ei nyt juuri kasva, mutta se alkaa taas kasvamaan, jos ei rahaa ole lisdd. Se voi-
daan toteuttaa budjettirahoituksella, mutta silloin ndmé uudet investoinnit tiytyy todella-
kin saada rahoitettua muuten, ja siiné tdytyy silloin miettid myos sitd, olemmeko me val-
miita maksamaan esimerkiksi tiemaksuja, jolloin vaihtoehtona sitten sielld on myds maa-
seututie, jossa ei ole tiemaksuja, niin kuin on Ranskassa ja Saksassa ja muuallakin Keski-
Euroopassa.

Yksi suuri huolenaihe on Suomen autokannan keski-iké, joka on korkea, ja auton han-
kinnan verottamisesta luopumalla voidaan vaikuttaa autokantaan ja ndin myos paéstoja va-
hentdd. Ranskassa jo mellakoitiin dieselveron nostoa vastaan. Taannoin dieselid pidettiin
vield ekologisena polttoaineena, mutta nyt se on asiantuntijoiden mukaan myrkky. Suo-
messa suuri yleiso taas toivoo dieselveron poistoa. On totta, ettd kdyttdvoimavero on aja-
nut tiensd padhin. Autoilun kustannukset ovat muutenkin korkeat, joukkoliikennetti ei
kaikkialla ole, ja ihmisten on pdéstéva toihin sorateiltdkin. Romutusmaksu kohdistui ehkéa
noihin parempituloisiin siind mielessi, ettd monella ei ole varaa ostaa uutta autoa. Jos pie-
nituloinen saisi romutusmaksun myds kaytetyn auton ostosta, silloin paéstdjé voitaisiin oi-
keasti vihentéé, jos halutaan. Todellakin kun puhun séahkd- ja hybridiautoista, niin toistai-
seksi vdhdvaraisilla on rajalliset mahdollisuudet niihin. Toki saattaa téssd kymmenessé
vuodessa tapahtua paljon edistystd ja myos sahko- ja hybridiautot halventuvat, mutta siinid
voi kylld kysya, pitddko sitten olla jotain hankintatukea tai verotuksellista porkkanaa tai
muuta.

Kotimainen biokaasu tosiaan lasketaan kasvihuonevaikutuksiltaan nollapééstdiseksi, ja
todella se olisi hyvé vaihtoehto my6s, kun puhutaan kovasti néistd sdhkodautoista. Biojéte
jalostetaan metaaniksi, ja todella kaasua tuotetaan Suomessa jo nyt melkein 50 000 auton
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tarvitsema madrd. Vaikka biokaasun tankkauspaikkoja ei vield ole kattavasti, tdytyy muis-
taa, ettd ldhes kaikki Suomessa kaasulla kulkevat henkildautot ovat biofuel-hybrideja, eli
niissd on my0s bensatankki. Néin kaasuautoilijakin voi tehdd Lapin-matkansa omalla au-
tollaan. Biokaasun kéyttd luo tydpaikkoja ja parantaa Suomen polttoaineomavaraisuutta.

Myo0s ilmastotavoitteiden saavuttaminen on tavoitteena, kun tieverkkoa parannetaan.
Tietysti totta kai rautateilld pitéd kulkea tavaraa, mutta kaikkialle eivit raiteet mene, ja kyl-
14 se ndin on vain, ettd tavaraliikenteestékin leijonanosa kulkee kumipyorilld, ja se tiytyy
muistaa.

Todellakin me tarvitsemme valtionenemmistdistd vdyldyhtiotd, jotta saataisiin myds
markkinaehtoista rahaa ndihin investointeihin, ja meidin tdytyy muuttaa asennettamme
niin, ettd me olemme valmiita maksamaan myos teiden kéytostd. Muussa tapauksessa me
tulemme jddmédn kehitysmaaksi Keski-Eurooppaan verrattuna.

18.38 Sami Savio ps: Arvoisa puhemies! Késittelysséd on siis valtioneuvoston selonteko
valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnitelman valmistelusta. Kuten edustaja Ronkai-
nen perussuomalaisten ryhmapuheenvuorossa jo totesi, liikkenteen suunnittelussa tulee eh-
dottomasti korostaa seké elinkeinoeldmain ettd ihmisten liikkumistarpeiden toteutumista.
Liikenteen tulee olla seki sujuvaa etté turvallista ja mielellddan myds kohtuuhintaista.

Vaalikauden aikana aiempaa paremmin hallintaan saadusta korjausvelasta huolimatta
monet liikkenneviylit ovat nykyisin edelleen niin heikossa kunnossa, ettd liikkenne takkuaa
ja ohitustilanteissa joudutaan aivan liian usein ldheltd piti -tilanteisiin. Pahimmat vaaran
paikat ovat monelta osin tiedossa ja osin suunnitelmatkin valmiina, mutta méérirahoja pe-
rusparannuksiin ei ole kaikesta huolimatta 16ytynyt. Se on suuri vahinko, sillé hitaat ja hei-
kot liikkenneyhteydet lisdévét teollisuuden ja elinkeinoeldmén kustannuksia ja heikentévit
siten niiden kilpailukykyé kansainvilisillda markkinoilla. Maamme harva asutus ja pitkét
etdisyydet vaikeuttavat tilannetta entisestién.

Arvoisa puhemies! Vayldverkkoa on syyti kehittdd pitkdjanteisesti, suunnitelmallisesti
ja médritietoisesti. Se maksaa itsensa pitkalld tdhtdimelld takaisin tydllisyysasteen nousun
myoté ja kohonneina verotuloina. On myds syytd harkita vakavasti sitd, voisivatko ela-
keyhtidt sijoittaa osan hallinnoimastaan varallisuudesta tuottavasti ja turvaavasti lainaa-
malla sen véylidverkoston edellyttdmiin investointeihin kohtuullisella korolla, kuten perus-
suomalaiset ovat aiemmin esitténeet.

Arvoisa puhemies! Kokonaisuutena arvioiden on joka tapauksessa myonteisti, ettd lii-
kennepolitiikkaa ohjataan jatkossa selvisti nykyistd pidemmaélld téhtdimelld, vaikka kehit-
tdmissuunnista ja -keinoista ei ndhtdvésti ollakaan puolueiden vélilld yksimielisid. Kolme
vaalikautta eli 12 vuotta on jo kohtuullisen pitké aikajanne varsinkin poliittisessa pa&tok-
senteossa, vaikka liikennevéylien kehittdmisessa tulisi pyrkié tatakin pidempien ajanjakso-
jen ja niiden kuluessa tapahtuvien muutosten ennakoimiseen ja hahmottamiseen ainakin
mahdollisuuksien mukaan. Luonnollisesti suunnitelmissa tulee olla myos jouston varaa,
jos olosuhteet muuttuvat.

Arvoisa puhemies! Autoilu on Suomessa liian kallista. Hintavia ovat sekd uudet ajoneu-
vot ettd polttoaine, monien suomalaisten ajamat vanhat autot eivét niinkdén. Halvemmaksi
autoilu ei ainakaan tule, jos polttomoottoriautot korvataan pikatahdilla sdhkdautoilla, ku-
ten julkisuudessa on esitetty. On my0s huomioitava, ettd sihkdautojen akkujen valmistus
on ympériston ja luonnonvarojen kannalta varsin kuluttavaa eikd esimerkiksi suurimittais-
ta sdhkoautojen latauskapasiteettia pystytd jarjestimédn ilman uusia ydinvoimaloita. Vaik-
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ka ydinvoimaloissa tuotettu séhkokin tulee lopulta kuluttajalle topselistd, niin se ei tapah-
du nopeasti eiké ole ilmaista — ei varsinkaan, jos ydinvoimalan tilaus tehddin Arevalta.

Olisikin mielenkiintoista kuulla, miten esimerkiksi vihredt suhtautuvat ydinvoiman lisa-
rakentamiseen. Tarve siithen on véistimaitti edessé, jos sdhkdautomania saa Suomessa val-
lan, kuten useimpien poliittisten paéttdjien mielessé nédyttidd nyt kdyvén, riippumatta siité,
onko kansalaisilla varaa séhkodautoihin tai edes kohonneisiin sdhkdlaskuihin.

Arvoisa puhemies! Autoilun liséksi my0s rataverkostoon on syytd panostaa merkitta-
viésti. Kaikilla kansalaisilla ei ole varaa tai edes tarvetta autoon, ja nopeammat junayhtey-
det lisddvit huomattavasti tydvoiman litkkuvuutta ja parantavat ty6llisyysastetta. Tarvetta
on myos iti—Ilénsi-suuntaisten poikittaisyhteyksien kehittdmiselle esimerkiksi Pori—Par-
kano—Haapamaki-vililli ja siitd edelleen eteenpdin, jotta vientiteollisuuden tuotteet saa-
taisiin kustannustehokkaasti satamiin.

Arvoisa puhemies! Erityistd huomiota on silti kiinnitettéva suurta osaa Suomesta palve-
levan pddradan toimivuuteen muun muassa liséraiteita rakentamalla. Nykyinen kapasiteet-
ti on sekd pédradalla ettd muuallakin rataverkossa osoittautunut riittdméttomaksi, miké on
osaltaan pahentanut VR:n vaikeuksia ja lisinnyt edelleen junien toistuvia myShéstymisié
varsinkin talvella. Ongelmat heijastuvat eri puolille rataverkkoa, kun yhteysjunat joutuvat
odottamaan matkustajia.

Arvoisa puhemies! Heitdn lopuksi pallon VR:n hallintoneuvostolle sen suhteen, ettd
[Puhemies koputtaa] junaliikenteen houkuttelevuuteen vaikuttaa olennaisesti aikataulussa
pysyminen. Ellei joukkoliikenteessd matkustaminen ole miellyttdvia, valitsee yha useam-
pi jatkossakin véistdmatté ja tdysin ymmérrettédvésti oman auton joukkoliikennevaihtoeh-
don sijaan. Tdma lisdd myos tielitkenteen pullonkaulojen syntyd, mika tuskin on kenen-
kéén tavoite.

18.44 Markku Eestild kok: Arvoisarouva puhemies! Yksi syy siihen, ettd meilla seka pe-
rusvaylanpitoon kohdennettu budjettirahoitus ettd kehittimishankkeisiin kohdennettu bud-
jettirahoitus on pieni, on tietenkin se, ettd meidén valtion taloudellinen tilanne ei ole ollut
riittdvan hyva, jotta me olisimme voineet infraan satsata kansantalouteen suhteutettuna sa-
man verran kuin Ruotsi. Se on ymmaérrettdvéd, kun sama raha kilpailee sosiaali- ja tervey-
denhuollon kanssa ja monen muun térkeén budjettimenon kanssa.

Néami Suomi—Ruotsi-maaottelut herdttavit aina kiinnostusta, tai ainakin menneisyy-
dessé heréttivit kiinnostusta, ja nyt kun katsoo verotusta ja liilkenneinfraan kohdistuneita
investointeja, niin aika mielenkiintoisia taulukoita 180ytyy netistd. Tdssd on vuodelta 2016
taulukko, jossa todetaan, ettd Suomi verottaa litkennettd 8 miljardilla. Ruotsin vastaava
luku on 9,6 miljardia. Jos me suhteutamme tdmin kansantalouteen, niin Suomi verottaa lii-
kennettd ldhes kaksi kertaa enemmaén kuin Ruotsi. Se on minun mielesténi siind mielessi
ongelma, ettd kun py0rit pitdisi pitdd pyoriméssé ja talouden pydrét ennen kaikkea pitéa
pyOriméssé, niin mitd kalliimpaa litkenne on ja mité kalliimpaa on liikkuminen, sitéd enem-
mén tavallaan kansantalouden tuottokyky heikkenee. Tdma on jotenkin hankala tilanne, ja
me emme budjettikirjan kautta pddse eteenpdin. Kun Ruotsi sijoittaa verotetuista tuloista
noin 50 prosenttia perusvéylénpitoon, tiestoon ja rautateihin, niin Suomella tima luku on
parikymmenti prosenttia. Mutta se selittyy sillé, ettd Ruotsissa kansantaloudella menee pa-
remmin. Sielld vaihtotase on 6—38 prosenttia bruttokansantuotteesta. Meillé se oli pitk&én
negatiivinen koko tdimén 2000-luvun. Nyt se on padssyt positiiviseksi.
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Viime kddessd ndissd liitkennehankkeissa aina kuitenkin kohdataan tyomarkkinoiden
toimivuus, viennin vetdminen ja se, kuinka paljon tdhédn maahan tulee nimenomaan vien-
nin kautta rahaa. Jos meilld ei ole rahaa, niin me emme pysty kehittiméain niité infrahank-
keita niin kuin meidén pitéisi. Tima on sen takia timmdinen kokonaisuus, joka pitdé kat-
soa. Mitd enemmén ihmiset saadaan Suomessa toihin, sitd paremmat tiet, rautatiet ja vesi-
véylat meilléd on.

18.46 Toimi Kankaanniemi ps: Arvoisa rouva puhemies! Liikennejérjestelméin kehitta-
misen tavoitteet on lueteltu selonteon kohdassa 2, ja jos olisin itse ne kirjoittanut, niin oli-
sin hieman toisenlaiseksi ne pannut. T44ll4 nimittdin todetaan, ettd yleisid yhteiskunnal-
lisia pdéméaéria ovat Suomen kilpailukyvyn edistiminen, ilmastonmuutoksen torjunta seké
alueiden elinvoima ja saavutettavuus”. Oma jarjestykseni olisi se, ettd ensimmaéisend Suo-
men kilpailukyvyn edistiminen eli elinkeinopoliittinen lahtdkohta ja tavoite, toisena aluei-
den elinvoima, kolmantena saavutettavuus, neljantend turvallisuus ja viidentend ilmasto-
politiikka.

Miksi ndin? Mielestdni me elamme nyt ja tulevaisuudessa siité, ettd meilld on voimakas
elinkeinopolitiikka ja vientivetoinen talous, ja sen edellytyksisté yksi keskeinen on se, etté
litkennevaylét, niin maantiet ja radat kuin vesi- ja ilmaliikennekin, ovat kunnossa ja néihin
liittyvit kdyttokunnossapitotarpeet jatkuvasti tyydytettyina.

Toiseksi alueiden elinvoima on tdssd maassa tavattoman tirkedd. Meilld asuu ihmisié
koko maassa — vaikka niitd aukkoja on tullut viime aikoina huonon aluepolitiikan takia,
mutta kuitenkin meilld on periaatteessa koko maa asuttuna — ja tasa-arvo, oikeudenmu-
kaisuus ja kohtuus on, etté kaikilla on myds litkkkumismahdollisuudet julkisia vaylid pitkin.

Saavutettavuus on tavattoman tirkedd. Kéaytin esimerkkiné tuota Vaajakosken kohtaa,
jossa edustaja Hakkaraisen kanssa usein seisomme, kun sielld rekat ja henkildautot ja linja-
autot seisovat tai matelevat hyvin hitaasti. Sielld on valtavan kallis kalusto tehottomassa
kaytossd. Ja esimerkkind nyt — vaikka tdmin suunnitelman kohdalla ei pidé sininsd men-
né yksittdisiin teihin — tuo Eurooppa-tie E75, Nelostie, Lusista Vaajakoskelle ja edelleen
Jyviskylan pohjoispuolelta eteenpdin, on sellainen pullonkaula, etté sielld on valtava lii-
kenne ja se matelee hyvin hitaasti. Kylld semmoinen tie, joka on Eurooppa-tie, itse asiassa
EU:n paitdsten mukaankin pitdisi nostaa sellaiseksi, etté sielld nopeus kesélld olisi 120 ja
talvikelillédkin 100. Silloin se olisi kohtuullinen tasoltaan. Eli saavutettavuus on ddrimmaéi-
sen tirkedd, ja se on my0s kansantaloudelle erittdin merkittdva tuottokysymys.

Neljanneksi siis haluan kylld nostaa turvallisuuden. Meilld on esimerkiksi tasoristeyk-
sid valtava médrd. Meilld on erilaisia muita risteysalueita ja kapeita kohtia paétieverkossa,
joissa turvallisuus on koko ajan hyvin heikko. Péivittdin kuulemme radiosta liikennetiedo-
tuksia, joissa sanotaan, ettd “tie suljettu raskaan ajoneuvon nostotdiden vuoksi”. Se, ettd
téllaisia kalliita kalustoja ja kuormia kaatuilee tuolla teilld jatkuvasti, kertoo siitd, ettd ties-
tossd on todella vakavia puutteita, ja ndma pitdd ottaa vakavasti.

Sitten ilmastopolitiikasta, jonka jitén viimeiseksi listalla siksi, ettd Suomen ilmastopo-
lititkka on nyt jo erittdin edullista: Kun otetaan huomioon pitkit etdisyydet, kylmai ilmasto,
harva asutus, niin emme voi liikkenteelti vaatia sellaisia ponnistuksia kuin Euroopan unioni
ja mihin hallitus on sitten sitoutunut. Ne tulevat dédrettomén kalliiksi ja taistelevat kaikkia
noita edelld mainitsemiani ensisijaisia tavoitteita vastaan. En sinéinsé vastusta ilmastopoli-
titkkaa enké varsinkaan sité, ettd sitd harjoitetaan niin, ettd Suomen elinkeinoeldma ja Nes-
te Oil ja muut hyotyvét, mutta se ei saa maérati politiikan linjaa ja aikatauluja.
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Arvoisa puhemies! Vastauspuheenvuorossa totesin tistd litkennesuunnittelun melko
jaykastd mallista, joka tdhén on kirjoitettu. Sille on tietyt perustelut, mutta kyllad taytyy
miettié sité, jos teemme hienon suunnitelman hyvin raskaalla kédell4 ja sitten meilld ei ole-
kaan rahoitusta toteuttaa sitd, [Puhemies koputtaa] ja tima tilanne meilla nyt on. Rahoitus-
malleista tdssé kerrottiin tima eldkerahamalli. [Puhemies: Aika!] Se olisi siis sijoitus — ul-
komaille sijoittamisen sijaan sijoitettaisiin kotimaan elinkeinoeldméén liikenneyhteyksien
parantamisen kautta. Se vasta olisi viisasta.

18.52 Sari Tanus kd: Arvoisa rouva puhemies! Halusin ottaa vield puheenvuoron —
vaikkakin tddlld on monia monia hyvid puheenvuoroja kiytetty — nostaakseni tdimén val-
tatie 3:n tilanteen Pirkanmaalla. Joku ajattelee, ettd minka takia téstd puhun. Se on hanke,
joka todella on ollut hyvin pitkdin odottamassa korjausta, ja tieosuus, joka on tulppa mat-
kalla pohjoiseen, matkalla Pohjanmaalle ja Ruotsin suuntaan my®s. Sielld on paljon ras-
kasta liikennettd ja tuon tuostakin paitsi vaarallisia tilanteita myds liikenneonnettomuuk-
sia ja valitettavasti vuosittain my0s useampia ihmishenkié vaatineita onnettomuuksia. Kun
selvittelimme tétd valtatie kolmosen korjaushanketta, niin Himeenkyron osalta se on ollut
toivelistalla jo — uskokaa tai dlkda — 1960-luvulta alkaen ja nykymuodossaan 90-luvun
alkupuolelta alkaen, mutta se on aina jéanyt ikd4n kuin viivan alle odottamaan seuraavaa
kautta ja taas seuraavaa kautta. Ajatellen liikkenneturvallisuutta, raskasta liikennetti ja aja-
tellen yhteyksid Pohjanmaalle ja ihan sinne Ruotsiin asti tdma todellakin olisi monestakin
syysti aika laittaa pikaisesti kuntoon.

Sitten lentoyhteyksid ajatellen haluaisin vield painottaa sitd, niin kuin puheissani sa-
noin, ettd todella Helsinki-Vantaan lentoasemaan on investoitu vahvasti ja on tietysti hie-
noa, ettd meilld on edustava lentoasema ja edelleen sité laitetaan entistd ehompaan kun-
toon, mutta muitakin lentokentti tulisi kylla kehittd4. Tdssd haluaisin nostaa meidén Pir-
kanmaan Pirkkalan lentokentdn siind mielessé, ettd Tampere ja Pirkanmaa on voimakkaas-
ti kehittyvé alue, jossa on paljon kansainvilistd yrittdjyyttd ja myds koulutuspuolella kan-
sainvilisid yhteyksid ja tarvetta kylld lentoyhteydelle myds sieltd Pirkkalasta. Sille olisi
kylla kysyntdi, kun vain saataisiin se lentokenttd sithen kuntoon, ettd myds kansainviliset
jaisommat koneet voisivat sitd hyodyntiéd. Nythén sen kdyttd on tietylld tavalla monella ta-
paa rajoittunut, ja niemme kylld, ettd Helsinki-Vantaaseen on panostettu ja Pirkkala on sii-
td kérsinyt. Itse ajattelen my0s sitten terveydenhuollon ammattilaisena, ettd jos Helsinki-
Vantaan lentokentdlld — vaikka turvallisuudesta pidetdén varmasti sielld hyvaa huolta —
tulee joku poikkeustilanne, niin olisi erittdin tirkedd, ettd meilld olisi varsin ldhelld toinen
riittdvan suuri, kansainvélisen kapasiteetinkin tdyttdvé lentokenttd alueella, josta on myos
sitten hyvié niin raideliikenne- kuin bussiyhteyksié, jos timmoinen poikkeustilanne tulisi
ja tarvitsisi Helsinki-Vantaan lentokentén sijasta kadyttdd muuta kenttas.

Sitten vield tuohon pédrataan, junayhteyksiin Tampere—Helsinki: Niin kuin edustaja
Savio sanoi, valitettavasti useat joutuvat kumirenkaille, auton rattiin tarttumaan, kun ei ole
paikkoja tai ei voi luottaa siihen, ettd junat ovat aikataulussaan. Elikka todella toivomme
Pirkanmaalla ja laajalti Suomessa muutoinkin, ettd tima véyl4 saataisiin pikaisella aikatau-
lulla paljon parempaan kuntoon.

18.56 Joakim Strand r: Arvoisa puhemies, virderade talman! Téssd on pidetty todella

paljon hyvid puheenvuoroja valtioneuvoston selonteosta valtakunnallisen liikennejérjes-
telmésuunnitelman valmistelusta.
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Itse haluaisin muistuttaa hieman vield tdstd pohjoismaisesta ja globaalistakin ulottuvuu-
desta. Muun muassa edustaja Tanus puhui hyvin yhteyksistd Ruotsiin, ja tdssd néytin jo ai-
kaisemmin esimerkkini norjalaisesta lehdestd, kuinka Mo i Ranan satamajohtaja tuulettaa
tatd Vaasa—Uumaja-vilin uutta tehokasta ja ympéristdystévillistd laivaa. Olkoon se yksi
esimerkki néisté yhteyksisté tuonne Norjan suuntaan.

Itse olen ollut mukana muun muassa Merenkurkun neuvoston hallituksen kautta Inter-
reg-hankkeessa E12 Atlantica Transport, jossa pyrimme siis vihentdméén itd—Ilénsi-suun-
taiseen liikennevayldén liittyvid rajaesteitd sekd kehittiméién Suomesta Ruotsin poikki At-
lantin rannikolle Norjaan ulottuvan E12-kdytdvén varrella vaikuttavien toimijoiden yhteis-
tyotd. Sitd yhteistyotd on yllattdvan paljon norjalaisten ja ruotsalaisten ystivien kanssa
sielld.

Toivon siis, ettd jatkossa litkennejérjestelmésuunnittelussa huomioidaan teollisuuden
sekd Suomen eri alueiden kytkokset muihinkin Pohjoismaihin sekd muihin globaaleihin ta-
vara- ja arvovirtoihin ja mainitaan aktiivisesti myds muun muassa Koillisvdyldn potentiaa-
li, Kiinan uusi Silkkitie-strategia ja niin edelleen. Uskon my®s, ettéd kun EU:n suuntaan ol-
laan aktiivisia ja pyritddn hakemaan uusia rahoitusmuotoja ja -kuvioita, niin timmdinen
strateginen aktiivisuus palkitaan.

Jag ser ocksé att man borde bli betydligt aktivare pé nationell niva nér det giller det hér
nordiska samarbetet. Jag vet att var egen minister dr véldigt aktiv i den fragan.

Nér man léser svenska regeringens svar pa bland annat Nordiska rddets rekommenda-
tion 6/2018, som géllde utskottsforslag om nordisk transportpolitik, s& blir man dock ty-
varr lite pessimistisk. Jag upplever att man i huvudstidderna inte dnnu riktigt fullt ut forstar
vikten av den hir gemensamma nordiska koordineringen. Jag hoppas att Finland dér kan
vara en foregéngare.

Téssé kollega, edustaja Kankaanniemi ja moni muukin puhui hyvin elinkeinoeldmén tar-
peista. Silloin kun ne hoidetaan, niin yleenséd my0s ihmiset parjaavét. Téssd voi mainita kii-
tokset vield kaikille, jotka olivat aktiivisia vientirannikon Kasitien saamisessa runkoverk-
koon aikaisemmin. Liikennejérjestelméa parhaimmillaan kehitetédén silld tavalla, etti sa-
malla my0s pystytddn tuomaan, seké pilotoimaan ettd kehittdiméain, uusia teknologisia rat-
kaisuja.

Bland annat den nya férja som nu om tva &r borjar trafikera i Kvarken ser vi sjilva som ett
flytande laboratorium.

My6s laiva voi olla kelluva laboratorio, sekéd meri- ettd energiateknologian niyteikkuna ja
myos alustana startup-yrityksille. Elikka lisdé téllaista innovatiivisuutta kaipaamme jat-
kossa myds osana titd meiddn omaa liikennejérjestelmasuunnittelua. — Kiitos.

18.59 Eerikki Viljanen kesk: Arvoisa puhemies! Liikennepolitiikkaa pitdd tehdé pitka-
jénteisesti, kuten nyt on suunniteltukin ja suunnitellaan. Liikenteen sujuvoittaminen kaikil-
la véylityypeilld on tarpeen elinkeinoeldmaén, tydnteon ja yrittdjyyden, ndkokulmasta, ja
vaikka tulevaisuudessa digitalisaatio etenee ja mahdollistaa esimerkiksi uudenlaisia tyon-
teon muotoja ja uudenlaisten tydonteon muotojen hyddyntémisté, silti tulevaisuudessa kul-
keminen ja kuljettaminen on véhintién yhté tiarkeda kuin tinédkin péivéna.
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Arvoisa puhemies! Pitkdjanteistd suunnittelua tarvitaan etenkin tulevissa erittéin suuris-
sa vayldhankkeissa, joista tdélldkin on useaan kertaan mainittu etenkin ndma raidehank-
keet. Nopeiden raideyhteyksien merkitys tulee korostumaan tulevina vuosina ja vuosikym-
mening, ja on erittdin tirke&a, ettd raidehankkeita arvioidaan, suunnitellaan ja laitetaan jér-
jestykseen erittdin pitkdjénteisesti ja mahdollisimman yksisséd tuumin.

Haluan tisséd yhteydessd nostaa esille etenkin tunnin juna -hankkeen Turun suuntaan,
Léansi-Suomen suuntaan, joka on Lansi-Uudenmaan, koko Eteld-Suomen ja léntisen Suo-
men kannalta erittdin keskeinen tulevaisuushanke. Tétékin hanketta tulee arvioida samalla
pitkdlld perspektiivilld, osana tétd liikenteen kokonaisuutta maassamme, osana pohjois-
maista kokonaisuutta, mutta en malta olla sanomatta — kun tdssd on ndihin muihinkin rai-
dehankkeisiin viitattu — ettd Turun tunnin juna -hanke eroaa siind mielessd néistd muista
hankkeista, ettd se on ollut suunnittelussa jo niin pitkéan. Ensimmaéiset suunnitelmat ovat
jo 1930-luvulta, 70-luvulla suunnittelussa jo edettiin hieman pidemmélle, ja nyt se on ollut
maakuntakaavoituksessa ja luvituksessa. Espoon kaupunki on sen alkupéén kaavoittanut jo
omalta osaltaan valmiiksi. Verrattuna ndihin muihin suuriin raidehankkeisiin Turun tunnin
juna eroaa siten, ettd se voitaisiin aloittaa jo tdnd vuonna siltd osin kuin titd Espoon alku-
péén raideyhteyttd osaksi Turun tunnin juna -hanketta rakennettaisiin.

Tédmén hankkeen suunnitteleminen ja rakentaminen, kuten jo sanoin, on osa kokonai-
suutta, Suomen kokonaisliikennejarjestelméd, mutta rohkenen nostaa téssa esille, ettd Es-
poon kaupunkiradan osalta tdmé hanke olisi hyvé aloittaa mahdollisimman nopeasti, kos-
ka tdmé kaupunkirataosuus palvelee jo itsessddn laajaa aluetta, kun tdma hanke sitten ko-
konaisuudessaan myohemmin toteutetaan.

19.02 Teuvo Hakkarainen ps: Arvoisa rouva puhemies! T&élld on pidetty erinomaisia
puheita litke-eldméstd, mutta mind jatkan pikkusen.

Muun muassa Eestild mainitsi, kuinka Ruotsi verottaa ja Suomi siiné rinnalla ja kuinka
paljon Ruotsi palauttaa takaisin tiestoon verorahoja. Tdma on kilpailukykykysymys siini
mielessd, ettd jos me sijoitamme tuonne tiestdon rahaa, niin se kylla tulee takaisin. Jos nyt
otetaan itdrajalta kaupunkeja, niin sielld on teollisuuslaitoksia, jotka tuovat satamaan esi-
merkiksi 30 rekkalastia, mutta se koko kaupunki — Kuhmo muun muassa — tarvitsee pa-
luurahteina 3 rekkalastia. Elikké sielld joutuu aika paljon ajamaan tyhjidna kalusto. Jos me
haluamme pitdd koko maan asuttuna, niin ett sielld on myos tydpaikkoja, tukijérjestelmas
taytyy pikkusen muuttaa, ettéd kilpailukyky pysyy my®0s tuolla itérajalla ja Pohjois-Suomes-
sa — ja kylla Keski-Suomessakin, vaikka sielld nyt tilanne ei niin huono ole.

Sitten vield alempiasteinen tieverkko: Talld hetkelld Suomi el jélleen puusta. Jos me
haluamme nimenomaan sieltd panostuksia, ja sieltd saadaan, niin siihen tieverkkoon kan-
nattaa kylla yhteiskunnankin ldhted panostamaan, koska 10 minuutin hidastus yhdessé suo-
ritteessa, jos ajatellaan koko maata, on monta prosenttia kilpailukyvysté pois. Jos sithen
yhteiskunta panostaa, niin se tulee takuuvarmasti verokassaan, ja on sitten jaettavaa vaali-
lupauksien jilkeen, mutta tdmi, ettd saadaan talous kuntoon, on ensimméinen, a ja 0. —
Kiitoksia.

Toinen varapuhemies Tuula Haatainen: Edustaja Jalonen, valiokunnan puheenjohtaja,
olkaa hyva.
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19.04 Ari Jalonen sin: Arvoisa puhemies! Nimenomaan valiokunnan puheenjohtajan
roolissa tahdoin pitdd timén — ilmeisesti — viimeisen puheenvuoron.

Uskallan vetdd yhteen keskustelun siind méérin, ettd kaikilla puolueilla néyttéisi olevan
yhteinen tilannekuva meidén liikkenneverkon tarpeista ja sen vaikutuksesta yhteiskunnan
eri toimintoihin. Samaan aikaan monessa puheenvuorossa nostettiin esille ja yhteiskunnal-
lisessa keskustelussa on noussut esille se tosiasia, ettd me olemme liikenteen suuren muu-
toksen ja murroksen keskelld jo parhaillaan ja timé tulee vain jatkumaan. Tdméa muutos tuo
suuria haasteita, uusia haasteita, sesmmoisia, mité ei tdnd pdivana vield edes tiedetd. Ja sen
pohjalla, etté pystytién vastaamaan niihin haasteisiin, onneksi tulevaisuudessa on pitkéjan-
teisempi parlamentaarinen yhteisty0 ja suunnittelu.

Tédméin muutoksen tulee sisiltdd my6s semmoinen mahdollistava ajattelu, mita liiken-
ne- ja viestintdvaliokunnassa on koko minun urani ajan ja kuulemma aikaisemminkin har-
rastettu, eli kaikki péétokset kirjoitetaan mahdollistavaan muotoon, niin etté asioiden, joita
vield ei tiedetd mutta jotka huomenna ovat tdilld, on mahdollista pystyé kehittyméin ja to-
teutumaan ja parantamaan yhteiskuntaa, Suomen kilpailukykyé ja elinvoimaa. Tdmén poh-
jalta toivon, ettd kaikki puolueet, vaaleista huolimatta ja oikeastaan senkin korostuksella,
omaavat ajattelumallin, jossa ei sanota asioille ei vaan etsitdén ratkaisuja ja kehitysvaihto-
ehtoja ja mahdollisuuksia siihen, miten yhteiskunta kehittyy. Luotan, ettd timé hyvé hen-
ki, mikd meilld on valiokunnassa, on koko eduskunnan tahtotila ja ettd parlamentarismin
kautta saadaan pitkdjanteisyyttd Suomen litkenne- ja viestintdpolitiikkkaan. — Kiitos tésti
keskustelusta.

Riksdagen avslutade debatten.

Arendet remitterades till kommunikationsutskottet, som finansutskottet ska limna utlitan-
de till.
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