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Torsdag 28.2.2019 kl. 16.04—20.28

7. Statsradets redogorelse om beredningen av den riksomfattande trafiksystemplanen

Statsradets redogorelse SRR 8/2018 rd
Utskottets betdnkande KoUB 43/2018 rd

Enda behandlingen

Talman Paula Risikko: Arende 7 pa dagordningen presenteras for enda behandlingen.
Riksdagen beslutar nu utifran kommunikationsutskottets betinkande KoUB 43/2018 rd om
ett stillningstagande med anledning av redogorelsen.

Talmanskonferensen rekommenderar att debatten efter att utskottets ordférande presen-
terat betdnkandet fors som en snabbdebatt, diar anférandena far vara hogst 5 minuter I1&nga.
Dessutom ger jag ordet for repliker enligt eget 6vervigande.

Ledamot Jalonen, utskottets ordférande, varsagod.

Debatt

19.39 Ari Jalonen sin (esittelypuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Nyt on siis késittelyssa
kauan kaivattu selonteko téstd valtakunnallisesta liikennejarjestelmasuunnitelmasta. Tét4
12-vuotista suunnitelmaa, niin kuin se selkedsanaisemmin tunnetaan, on odotettu jo pit-
kddn ja rakennettu hartaasti. Tdma on perustunut oikeastaan kolmen parlamentaarisen ryh-
maén ketjuun, josta luonnollisesti jailkimmainen on tdmén kdyntiinlaittaja, mutta sen ovat
hyvinkin vakaalla pohjalla ja pitkdjanteisesti yhdessa kaikki puolueet rakentaneet. Ensim-
madinen niistd parlamentaarisista ryhmisté on ollut jo viime kauden puolella, ja se kisitteli
korjausvelkaa, sitten tuli tima rahoituspuoli ja nyt viimeiseksi tima itse jarjestelma, jota
nyt siis késitelldan.

Tama on iso kokonaisuus. Selonteossa kuvataan valtakunnallisen liikennejirjestelma-
suunnitelman tavoitteet ja pddméaarat, suunnitelman laatimisprosessi ja sithen liittyvén ra-
hoituksen l1dhtokohdat. Tdma on siis kokonaisuus, jossa késitellddn tiestd, infra, pienesti
tiestd ihan valtatichen asti ja rautateiltd joka suuntaan, kaikki litkennemuodot, myos uu-
denlaiset lilkennemuodot, jotka tulee ottaa huomioon uudenlaisten palveluiden ja alylii-
kenteen kehittyessa.

Tama on siis pitkdjanteinen suunnitelma, joka meiddn nikemyksemme mukaan perus-
taa timmoisen kestdvan suunnittelun, jolloin myos tehddédn jarkevad yhdyskuntarakenta-
mista ja litkkennesuunnittelua elinkeinoeldman ja kilpailukyvyn tarpeisiin ja myos ihan tie-
tysti meille kaikille, koko kansalle. Eli tdssé otetaan huomioon myds alueelliset tarpeet, ja
ndma pitdd yhdenmukaistaa my0s maakuntien ja kuntien omien toimintojen ja suunnitel-
mien mukaan, alempiasteista tieverkkoa unohtamatta.

Ja minkélainen tdma jarjestelma, suunnitelma, on? Tdma on jatkuva ja nimenomaan jat-
kuva prosessi, joka kehittyy askel askeleelta ja eldd ajassa mutta tekee sen suunnitelmalli-
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sesti. Koska tdmé on niin laaja, mukana pitdé olla kaikki keskeiset ministeridt, virastot,
maakunnat, suurimmat kaupunkiseudut ja myds eri toimijat, jotka toimivat tédssd meidén
liikkenneverkossamme.

Tésté aikataulutuksesta luen pétkén, jotta padstdéin paremmin asiaan sisélle: ”Selonteon
mukaan valtakunnallisen liikennejirjestelméasuunnitelman valmistelu voidaan karkeasti ja-
kaa neljadn padvaiheeseen. Ensimmaéisessd vaiheessa asetetaan yhteiskuntapoliittiset péaa-
maéérit ja liikkennejérjestelmai koskevat tavoitteet. Tdssd vaiheessa muodostetuista skenaa-
rioista ja liikkennejarjestelmétason tavoitteista muodostetaan vaikutustarkastelujen ja sidos-
ryhmaéyhteistyon pohjalta parlamentaarisessa ohjausryhmaéssé yhteinen ndkemys. Toises-
sa vaiheessa laaditaan varsinainen suunnitelma ja erityisesti toimenpideohjelma, johon si-
sdltyy valtion rahoitusohjelma. Kolmannessa vaiheessa parlamentaarisen ohjausryhmén
rooli korostuu pédtettiessd valtakunnallisesta liikennejérjestelmésuunnittelusta. Selonte-
kovaiheen eduskuntakésittelyn jilkeen valtakunnallisesta liikennejirjestelméstd paattaa
valtioneuvosto. Neljdnnen vaiheen muodostavat suunnitelman toteutus ja seuranta.”

Kun nédmé askeleet voidaan ndhdé tavallaan neljdn vuoden pakettina elikkd kausittain,
niin tdma tulee tosiaan kestdiméin ja ndkeméadn aina sinne 12 vuoden padhéan. Eli timé on
hyvin perusteellisesti valmisteltu, yhdessa tehty ja harkittu, mutta kuitenkin on oltava mah-
dollisuus reagoida yhteiskunnan muutoksiin. Jos joku tehdas pystytetddn johonkin — tés-
sd mietinndssi on kiytetty esimerkkini Aéinekosken tehtaan tilannetta — niin silloin pitia
rakentaa my0s infra, jotta siitd investoinnista yhteiskunta saa hyddyt, joten poikkeustilan-
teissa téstd suunnitelmasta voidaan my0s joustaa. Mutta titd parlamentaarista sopimista,
mika téssd on se asian ydin, pitdd kunnioittaa eikd sitd voi ohittaa hallitus omien mielipi-
teidensd mukaan: menndén yhdessd suunnitelmallisesti ja rakennetaan tarpeiden mukaan.

Rahoitus on asia, mika tietysti liittyy tdhdn kokonaisuuteen, ja siinékin on se parlamen-
taarinen ryhma ollut mukana. [lman vakaata rahoitusta, joka ottaa huomioon yhteiskunnan
rahoituksen kokonaisuutena, tétd ei voida rakentaa kunnolla. Téssé ei myoskédn voi olla
ohituskaistoja, mutta uusissa, isoissa tilanteissa tulee voida myos rakentaa uusien toimin-
tatapojen ja jarjestelmien kautta jairkevampid kokonaisuuksia. [Markku Rossi: Tehda kak-
soisraiteita!] Meilld on erittdin paljon infratarpeita, joihin télld pyritdén vastaamaan.

Yleisesti sanottuna asiantuntijat kiittévét titd rakennetta ja jérjestelmai. Ja padtin vield
tdman esittelypuheenvuoron siihen, ettd tima on luonnollisesti yksimielinen, kuten tdhin
parlamentarismin henked korostavaan asiaan kuuluu.

19.47 Antero Laukkanen kd: Arvoisa rouva puhemies! Tdmi parlamentaarinen liiken-
nejarjestelmitydryhma oli minusta varsin rakentava ja miellyttava kokemus. Se oli hyvin
tavoitteellinen ja se hyvin selkeésti purki néitd nykyisié pitkdjanteisid suunnitelmapuuttei-
ta ja léhti sille tielle, niin kuin aikaisemmatkin parlamentaariset ryhmat olivat pohtineet,
ettdl tarvitaan jotain pitkdjanteisempéd kuin mitéd tdhdn mennessé on ollut. Ymmaérrdmme,
ettd tdma korjausvelka, joka meidéin tiestdssdmme, erityisesti rautateissimme ja siltojen
suhteen, tilla hetkelld on, on tilanteena kestiméton, ja siksi koinkin mielekkééna olla tassa
ryhméssd mukana yhdessd pohtimassa niité erilaisia vaihtoehtoja.

Selonteon mukainen suunnitelmallisuus ja pitkéjénteisyys liikennejérjestelmdmme ke-
hittdmisessd on avainasemassa. Tarvitsemme pitkéjénteisyyttd rahoituksessa ja yli hallitus-
kausien ulottuvaa suunnitelmaa koko infrastruktuurin kehittdmiseen. Hyvét suunnitelmat
eivit kuitenkaan yksin ratkaise néitd ongelmia, vaan tarvitaan myos selkedti toimeenpa-
noa. Pitdé olla yhteinen ymmaérrys keskeisistd tavoitteista, mitkd ovat niité, joita pystym-
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me ensin, ensivaiheessa, selvemmin edistiméin ja joilla on myds koko kansantalouden ja
elinkeinoeldmén kannalta merkittdvin ja suurin vaikutus. Ei siis ole mahdollinen sellainen
jérjestelmd, jossa ikdén kuin koko tarpeeseen yhtdaikaisesti pyrittdisiin vastaamaan, vaan
taytyy kylla valita pitkédjénteisesti ne kehittdmiskohteet, jotka ovat meille kaikkein merkit-
tavimpid kilpailukykymme kannalta.

Liikennejérjestelmén kehittdmisen tavoitteiden saavuttaminen vaatii merkittévié inves-
tointeja. Siksi tyoryhmé pyysikin ministerioltd hyvin kattavat arviot siitd, minkélaisia ra-
hoitusmalleja voisi olla kéytdssd. Saimme selvityksen hyvin laajasta paketista, erilaisista
vaihtoehdoista, joita tdhén sitten seuraava eduskunta voi soveltaa ja ottaa kayttoon.

Raideliikenteen osalta keskeisin néyttédd kuitenkin olevan monien uusien hankkeiden
osalta padradan kehittdminen nyt sellaiseen kuntoon, ettd se on toimiva, ja my0s niin, ettd
kun se pidérata laitetaan kuntoon, niin sen jatkokehittiminen ja kunnossa pitdiminen on
my0s jarkevaa.

Iso huoli oli my®ds siitd, miten tdma4 itérata ja koko Itd-Suomen asuttaminen ja sielld ole-
va ja tapahtuva toiminta voidaan turvata. Nayttaa silté, ettd Suomi on voimakkaasti jakau-
tumassa kahtia pystysuunnassa. Meilld on vahvat Lénsi-Suomen alueet, joissa on vahva te-
kemisen meininki, jotka uudistuvat, kehittyvit, joissa tydllisyys paranee, ja sitten meilld on
Itd-Suomen alue, jossa tilanne on monessa kaupungissa menossa huonompaan suuntaan.
Raiteet voisivat olla yksi semmoinen toimiva ratkaisu, jos niiden kehittdminen myos sii-
hen suuntaan nostettaisiin tirkedén rooliin.

Sitten ndma4 erilaiset tunnin radat, niin Turkuun kuin Tampereelle, ovat nousseet keskei-
siksi kohteiksi.

Kylld tdimén kokonaiskeskustelun kulmakivi on rahoituksen ratkaiseminen, minkélai-
sen ratkaisun me siihen I0yddmme. Sen pitéisi olla niin pitkéjénteinen, ettd mydskéén suh-
dannevaikutukset eivét olisi sithen niin paljon vaikuttamassa kuin ne ehké vaikuttavat jo-
honkin muuhun toimintaan. My06skéin velkarahan kéyttd4 niiden infrahankkeiden toteut-
tamiseen ei tule peldtd eiké sulkea pois, vaan katsoa, mikd on rahoituksellisesti sellainen
muoto, joka eniten meitd hyodyttdd. Talla hetkelld Suomen mahdollisuus saada varoja til-
laisiin hankkeisiin on erittdin hyva, luottoluokituksemme on hyvé, korot ovat niin alhaiset,
ettd jopa aivan promillen korolla on mahdollisuus saada Euroopan investointipankista tai
Pohjoismaiden Investointipankista rahaa. Minusta tdméi voisi olla sellainen kohde, johon
sitd kylld kannattaisi hakea, koska tdma investointi tuottaa niin paljon muuta hyvéa koti-
maan verotuloihin ja muihin tuloihin, ettd velkaa ei tule téssd peldtd. — Kiitos.

19.52 Ari Torniainen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Liikenne- ja viestintdvaliokunnan
puheenjohtaja, edustaja Jalonen esitteli hyvin tdmén valiokunnan yksimielisen mietinnén
— ja nimenomaan yksimielisen mietinnon. Kyseessédhin on erittdin iso kokonaisuus, niin
kuin olemme jo edelld kuulleet, valtakunnallinen liikennejérjestelmasuunnitelma.

Omasta mielesténi on erittdin hyvéa tuossa litkenne- ja viestintdvaliokunnan mietinnds-
sd se, ettd kun sitd keskustelua kdytiin, sielld ei yhtdin yksittéistd liikkenneviyldhanketta
nostettu erikseen esille vaan pitdydyttiin nimenomaan tissi valtakunnallisessa liikennejér-
jestelmésuunnitelmassa. Mutta kun edustaja Laukkanen nosti tuossa muutaman ratavaih-
toehdon esille, niin haluan todeta omana henkilkohtaisena mielipiteenéni noista ratahank-
keista, ettd toivon, ettd tulevaisuudessa kaikki kolme isoa ratahanketta — se niin sanottu
péérata ja niin sanottu tunnin rata Turkuun sekd mydskin itdratahanke — kaikki ovat tasa-
vertaisia ja niitd viedddn sitten yhdessé kaikkia eteenpdin. Kaikki ovat erittdin tarkeita.
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Hyvié on, ettd valtakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman valmistelussa siirry-
tadn pitkédjanteiseen, kestdvain suunnitteluun, jossa kokonaissuunnittelu ottaa huomioon
sekd yhdyskuntarakentamisen ettd liikkennesuunnittelun ja mydskin elinkeinoeldmén tar-
peet. Tdmaé on iso kokonaisuus, jossa tulee huomioida ndmaé kaikki asiat ja myoskin se, mi-
ten kaupunkiasutus tulee tulevaisuudessa asettumaan niiden liikennevéyldhankkeiden ym-
pérille.

Térkedd on myoskin se, ettd liikkennejérjestelmadsuunnitelmien laatiminen on jatkuvaa,
vuorovaikutteista ja yhteistyohon perustuvaa prosessia: ei pelkéstddn suunnitella liikenne-
véylid vaan kokonaisuutta, ja siiné on laajat intressiryhmét mydskin mukana. Kuten valio-
kunnan puheenjohtaja toi esille, liikkennejéarjestelmasuunnitelman valmistelu voidaan kar-
keasti jakaa neljddn pddvaiheeseen, joista ensimmaéisend tehdddn yhteiskuntapoliittiset
padmaadrat ja liikennejirjestelméé koskevat tavoitteet. Sitten toisessa vaiheessa laaditaan
varsinainen suunnitelma ja erityisesti toimenpideohjelma, johon siséltyy rahoitusohjelma.
Kolmas vaihe olisi se parlamentaarisen ohjausryhmén rooli, kun pédtetién valtakunnalli-
sesta liikennejérjestelmadsuunnittelusta. Sitten se neljds vaihe on kdytinndsséd suunnitel-
man toteutus ja seuranta. Tarkedd on mydskin se, ettd aina eduskuntakausittain paivitetdan
ja tarkistetaan tdtd ohjelmaa, miten tima etenee. Itse toivon, ettd tdstd tulee hyva suunni-
telma ja téilla voidaan menna pitkélle tulevaisuuteen katsoen, miten Suomi kehittyy.

19.56 Jukka Kopra kok: Arvoisa rouva puhemies! Meilld on viime vuosina syntynyt uu-
dentyyppinen kaytintd liikennepolitiikan puolella tdllaisesta parlamentaarisesta yhteis-
tyostd. Edelliselld kaudella oli korjausvelkatydryhmaé, joka antoi suosituksensa korjausve-
lan véhentdmisestd, ja nykyinen hallitus on sen tehtévén hoitanut. Sitten télld kaudella oli
peréti kaksi parlamentaarista ryhméi: ensimmaéinen pohti tité liikenteen rahoituspuolta ja
antoi sen suunnittelusta nikemyksidén, ja nyt on tima toinen, 12-vuotista suunnittelupro-
sessia suunnitellut parlamentaarinen tySryhma. Ja tdmé on tietysti néissé kahdessa viimei-
simmaissd tydryhméssid mukana olleena ollut miellyttdvé ja mielenkiintoinen prosessi, silld
hyvinkin suuressa yhteisymmaérryksessid olemme pystyneet taklaamaan néité liikenteem-
me ja liikennejérjestelmdmme suuria kysymyksié ja ongelmakobhtia.

Té&mai uusi parlamentaarinen suunnitteluprosessi varsinaisesti alkaa vaalien jélkeen jos-
sain vaiheessa uuden eduskunnan toimesta, ja ne, jotka sielld sitten ovat, ovat sitten vas-
tuussa siitd, miten suunnittelu etenee. Ajatushan on se, etti timi parlamentaarinen suun-
nitteluprosessi jatkossa on rullaava siten, ettd vihintdan neljdn vuoden vélein péivitetddn
tdma suunnitelma, ja ndin ollen kulloinenkin eduskunta aina padsee nikemyksensé tdhin
suunnitelmaan sanomaan ja sen ylos kirjaamaan. Kun suunnitelma sitten sieltd parlamen-
taarisesta prosessista tulee — siindhén ei kestd 12:ta vuotta, vaan toivottavasti ensimmaéi-
nen suunnitelma on késittelyssd valtioneuvostossa ja tddlla salissa hyvinkin nopeasti seu-
raavan eduskunnan aikana — niin valtioneuvosto kuitenkin tekee lopulliset toimeenpano-
paétokset, vaikka timi suunnitelma valtioneuvoston selontekona tuleekin eduskuntaan. Ja
tdmé on hyvé asia, ettd viimeinen sana kuitenkin on valtioneuvostolla, jotta voidaan sitten
huomioida vallitsevat taloudelliset olosuhteet.

Hyvaié tdssd uudessa prosessissa on siis pitkdjénteisyys ja parlamentaarisuus, mika toi-
vottavasti johtaa laadukkaisiin, kauaskantoisiin hankkeisiin ja parempaan varmuuteen
hankkeiden toteuttamisessa. On tirkeéa, ettei tdssd parlamentaarisessa prosessissa pyorité
yksittdisten hankkeiden ymparilld vaan keskitytdan kokonaisjarjestelméén ja sen suunnit-
teluun ylhaalté alaspéin. Erityisen tervetullut tima uusi prosessi on nyt tdssé vaiheessa, kun
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me tdmén kauden, kuluneen nelivuotiskauden, olemme olleet ehkd hieman poikkeukselli-
sessa tilanteessa siind mielessé, ettd tdlld hetkelld ei ole vallitsevaa liikennepoliittista se-
lontekoa, jota noudatettaisiin, vaan viimeiset téllaiset liikennepoliittisen selontekomenet-
telyn lapikdyneet hankkeet on suunniteltu Jyrki Kataisen hallituksen toimesta, ja ne on to-
teutettu padsaintoisesti jo ajat sitten. Nyt olemme téllaisessa vélivaiheessa, kun siirrymme
uuteen jérjestelmédn. Kannatan luonnollisesti tdtd uutta menettelyé.

19.59 Markku Rossi kesk: Arvoisa rouva puhemies! Parlamentarismille on térkeda par-
lamentaarinen toiminta: perinteet, toimintatavat, my0s asioiden késittelyjérjestys hyvalla
tapaa, niiden eteenpdin vieminen, mutta my0ds hyvé kéyttdytyminen.

Arvoisa puhemies! Tahén illan hyviksi pieneksi piristykseksi muistelu tuolta 2000-1u-
vun taitteesta, kun varapuhemies Mikkola, edesmennyt varapuhemies Mikkola, opasti mi-
nua silloin sanomalla, ettd edustaja puhuu tiélld aina puhemiehelle. Edustaja ei puhu esi-
merkiksi kansanedustajille, puhumattakaan lehteriyleisostd, television tai netin déressé is-
tuvista. Jotkut kansanedustajat ovat ottaneet tavakseen syleilld koko maailmaa aina kerral-
la. Mind pitdydyn tdssd vanhassa hyvissa opetuksessa, jonka silloinen varapuhemies mi-
nulle antoi, joten: Arvoisa rouva puhemies!

Asiaan. Tamaé koko liikennejérjestelméselonteko on itse asiassa huomattavasti laajempi
ja isompi kokonaisuus kuin mietint6- ja lausuntoasiakirja antavat myoten ja ilmi. Erityises-
ti tdytyy todeta se, ettd Sipildn hallitus ja liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner ovat
nyt saaneet erinomaisen hyvén asiakirjan yhteistydssd meidén parlamentaaristen tyoryh-
mien kanssa — joissa itsekin olen, ndisséd kaikissa kolmessa, ollut mukana — jotta me
my0s saamme potkua télle litkennepolitiikalle.

Télla vaalikaudella on pystytty tuomaan erinomaisen hyva summa korjausvelan poista-
miseksi, liki miljardin euron verran rahaa. Sitd tarvitaan toki télle vuodelle lisad, tille vuo-
delle ilman muuta on vaje olemassa, mutta kulunut kausi on hyva ndytto siitd, ettd myos
tatd rahoitusta voidaan hoitaa.

Nyt sitten kysymys on siitd, kuinka tdmén liikennejérjestelmisuunnitelman yhteydessa
voidaan edistdé parlamentaarisen tydryhmén esille nostamia hankeyhtioité ja hankesuun-
nittelua talti osin. Tdmi Suomen Rata -yhtion asia ja sithen 100 miljoonan euron padomit-
taminen on erinomainen léhtdlaukaus, jolla saatetaan liikkeelle niin Turun rata, Tampe-
reen rata, Pohjanmaan rata, Oulun ja néin edelleen sekd myds itdrata. Nama kaikki kolme
ovat yhdessi, ilmeisesti ajan myd6té toteutuessaan, tuollaisen 10 miljardin euron arvoisia
kokonaisinvestointeja, joidenka rahoitusta ei 10ytyisi valtion talousarviosta, elleivit sitten
taas jotkut muut hankkeet saisi véistyé.

Meillé on tdlla hetkelld vahan laskentatavasta riippuen investointitarve infralle 50—60
miljardin euron tasossa. Jokainen meistd voi ymmartéd, ettd tdlld tahdilla ei edes tulevat
eduskunnatkaan, mitd osaamme edes eteenpéin ajatella, pystyisi tuota tarvetta tdyttimaén.
Tarvitaan myos uusia ratkaisuja. Valtion pitdd toimia omistajana, ohjaajana, viedé asioita
eteenpdin, mutta tdytyy sanoa, ettd nimenomaan tdma hallituksen ja talouspoliittisen mi-
nisteridvaliokunnan linjaus on oikea ja vie asioita eteenpiin.

Rautatietoimialan kokonaisvaltainen kehittdminen ja suurten raideliikenneinvestointien
edistdminen ovat tdssé juuri hallituksen péétokselld aivan keskeisessé osassa, ja kun tuo ta-
seeseen siirrettdva valtion osakemaérd on téélla taustalla, niin tdmé luo erinomaisen poh-
jan uudelle hallitukselle, uusiin hallitusneuvotteluihin, sithen, miten konkreettiset rahoitus-
paétokset sitten tullaan tekeméén. Ne tietysti kulkevat sité rataa kuin hankkeet ovat valmii-
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ta, on se sitten Turkuun suuntautuva, joka on varmasti omalla laillaan kannatettava hanke
yhti lailla kuin Tampereen suuntaan kulkeva rata, Pohjanmaan rata, kuinka pitkélle sitid
ajatellaankaan, kuin myds sitten itdrata.

Arvoisa puhemies! Haluan kylld todeta sen, kun téélla arvuutellaan, ettd elinkeinoela-
mén tarpeiden mukaan tehddén hankkeita, etté niin tulee tietysti tehdé, mutta ei se voi néin-
kddn menn4, ettd todetaan, ettd esimerkiksi Suomessa jollakin suunnalla on kaikkein voi-
makkainta elinkeinoeldmai ja sitten myds yhteiskunta sijoittaa voimavarat sinne. Edus-
kunnan tehtidva on katsoa — se on myos yksi liikennejarjestelmén suunnitelmien henki ja
ajatus — kokonaisvaltaista kehittdmisté.

Itd-Suomi on menettinyt vuosien saatossa. Meilld on kéyty sodat, me olemme menetti-
neet maa-alueita, me olemme menettineet varallisuutta, viked on muuttanut Amerikkaan,
Ruotsiin, Eteld-Suomeen, kymmenid, kymmenié, kymmenié tuhansia ihmisid. Se nékyy
myo0s Suomen kehityksesséd. Sen vuoksi kyll4 silloin kun tehddén nopeita yhteyksii, joita
on tdmaé niin sanottu itdratahanke elikkéd Kouvolaan suuntautuva hanke, se avaa meille yh-
teyksid Pietariin ja Moskovaan mutta samalla myds Savon radan Kuopioon ja Karjalan ra-
dan Joensuuhun olevat yhteydet — se on my0s sité kehittdmispolitiikkaa. Se vastaa ilmas-
tohaasteeseen parhaiten. Otetaan nyt esimerkiksi kotikuntani, kotikaupunkini Kuopio. Jos
sekd tdmaén itdratahankkeen ettd muiden raideinvestointien myoté pédstddn tuolta neljan
tunnin tasolta yhdelld tunnilla alaspéin eli noin kolmen tunnin tasolle, kylla silld on huo-
mattava merkitys koko Suomen kehittimisessé. Tdssd suhteessa kylld, arvoisa puhemies,
tdlle hankkeelle ja ministeri Bernerin tyolle tiytyy antaa tdysi kymppi ja toivoa hyvaai jat-
koa hénelle ja koko hallitukselle ja seuraaville hallituksille ndiden asioiden kehittdmisessa.

20.04 Antero Laukkanen kd: Arvoisa rouva puhemies! Kun dskeisessd puheenvuorossa-
ni pidin ikéén kuin tydryhmén konsensuksen ja hyvin yhteishengen puheenvuoron, niin
nyt vedidn hieman kotiinpdin uusmaalaisena kansanedustajana ja promoan tunnin rataa
Turkuun péin.

Syy on hyvin yksinkertainen. Liikenne- ja viestintdministeriossd on tehty semmoinen
hyva periaateajatus, ettd ensin pitdisi toteuttaa ne hankkeet, joissa kaikki suunnitelmat ovat
jo valmiina. Téllainen on Espoon kaupunkirata, joka olisi osa titd tunnin rataa Turkuun, jo-
ten sen takia hip hurraa ja hankkeisiin vauhtia, ja erityisesti tunnin rataan Turkuun.

20.05 Ari Jalonen sin: Arvoisa puhemies! Tdmi perustuu siis kolmeen parlamentaari-
seen ryhméén. En ole aivan varma, olenko ainoa, joka on ollut niissi kaikissa. [Markku
Rossi nyokkdd] — Edustaja Rossi on. Tétd pohdin. — Mutta joka tapauksessa téssé hen-
gessd, kun tieddn kaikkien parlamentaaristen ryhmien toiminnan, miten ne ovat paésseet
lopputulokseensa ja sen yhteishengen ja parlamentarismin korostamisen, mika niissa kai-
kissa on ollut, niin otan etuoikeuden valiokunnan puheenjohtajana saada kiittda kaikkia,
jotka tdhén tyohon ovat osallistuneet. Parlamentarismi on arvokas asia, ja téssé se kiteytyy
yhteiskunnan eduksi huomattavassa méérin. — Kiitos.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen godkénde utskottets forslag till stillningstagande med anledning av statsrddets
redogorelse SRR 8/2018 rd. Arendet slutbehandlat.



