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Remissdebatt

Talman Matti Vanhanen: Arende 3 pa dagordningen presenteras for remissdebatt. Tal-
manskonferensen foreslar att &rendet remitteras till kommunikationsutskottet.

For remissdebatten reserveras hogst 30 minuter. Vid behandlingen av drendet foljer riks-
dagen det for drenden med tidtabell 6verenskomna forfarandet.

Debatt

14.35 Jari Myllykoski vas: Arvoisa herra puhemies! Nyt kdsiteltdvind oleva hallituksen
esitys on perusteltu, ja niin kuin téélla hallituksen esityksessd myds tuodaan esille, litken-
ne- ja viestintdvaliokunta mietinndsséén on ottanut siihen positiivisen kannan ja nikeekin,
ettd nyt toimitettavat lisdykset, joita tdlld ehdotuksella tuodaan, ovat tarpeellisia. Ja perus-
viestin jos siitd lukee, niin se on kuitenkin se, etté tdlla edelleen kehitetddn liikenteen suju-
vuutta ja turvallisuutta, joten olisi jotenkin hankalaa olla asioista eri mielta.

Erityisesti tdssd on puntaroitu ndiden pitkien HCT-rekkojen liikenndintid, ja oikeastaan
hallituksen esityksen sisdlld on arvioita, jotka kylld puolustavat sitd aikanaan aika paljon
kritisoitua uudistusta, jolla ndma isot rekat tulivat teillemme. Toki edelleenkin on niita
asioita, ettd meilld on painokuormitettuja siltoja, joissa néilld isoilla autoilla emme voi
kuorman vuoksi liikenndidd. Mutta asiat kehittyvat, ja tdlld on kuitenkin oletettavia hyoty-
ja: joissakin kappale-, tavara- ja elintarvikekuljetuksissa ollaan péésty 100 miljoonan kilo-
metrin sddstdihin, ja polttoainetta on pysytty myos sddstimain, jos ollaan valittu oikea
moottorikoko. Eli kaiken kaikkiaan tdssd nyt on jo paddsty seuraamaan tétd, mutta edelleen
nyt halutaan, ettd nditd turvallisuusominaisuuksia pohditaan jatkossakin, ja sen takia ne
ovat asetuksessa sddntelyn piirissd, jolloin pystytdén tekeméén nopeita ja toimivia ratkai-
suja.

Tdssd on myos niihin raskaisiin isoihin moottorikelkkoihin otettu kantaa. Ja uskonkin
— téélla puheenvuorolistalla oli ainakin hetki sitten edustaja Auton puheenvuoropyynto
— ettd han tuo esille sen, ettd kun matkailu nyt tdssé kohtaa, koronaviruksen jyllatessa, tie-
tysti on vaikeuksissa, niin toivotaan, kun tastéd toivutaan, ettd tima uusi kelkkamalli, mika
sinne reiteille on tuotu mukaan, mahdollistaa sitten matkailun nopeamman palautumisen ja
nditten safarien ja muiden kannattavan liiketoiminnan.

Mutta tisséd vaiheessa on pakko todeta — ry0stid, arvoisa puhemies, hieman toisille rai-
teille: Keskustelimme tuossa edustaja Ronkaisen kanssa siité, etti jotakin meilld on vield
tehtdvina, ja se on se, ettd jatkossa kun ihminen saa ajokortin, niin se toimisi myos henki-
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lokorttina. Sité toivotaan, ja katsotaan, riittdvéitkd meiddn voimat kerété tdhén sata nimed,
kun timmoinen lakialoite tehdéén.

14.39 Heikki Autto kok: Arvoisa puhemies! Tieliikennelaki on tietysti valtavan tirkeé
laki meille suomalaisille. Jokainen suomalainen — ei nyt ehké aivan péivittdin, mutta var-
masti viikoittain — on tavalla tai toisella tien péélld, ja liikkenneturvallisuus ja litkenteen
sujuvuus on tietysti meille tirkeda. Tietysti myos kaikki hyddykkeet ruuasta paivittdista-
varoihin kulkevat kumipyorilld, joten myds tdmaé liikkennendkokulma on arjessamme aivan
keskeinen.

Mutta tosiaan, arvoisa puhemies, kun eletédén maassa téllaista poikkeustilannetta, niin
hyvin lyhyesti haluan késitelld vain yhté litkennemuotoa. Edustaja Myllykoski, joka on
tunnettu tietysti visionddrisend edustajana monessa mielessd, osasi ndhda suoraan puheeni
ytimeen, elikkd haluan muutamalla sanalla puhua moottorikelkkailusta.

Téssd hallituksen esityksessd on sindnsé aivan perusteltuja esityksid, mutta on pari né-
kokulmaa, jotka eivét ole tulleet tieliikennelain alkuperdisesséd uudistuksessa tai tdssé niin
sanotussa korjaussarjassa riittdvan hyvin huomioiduiksi, ja ndmaé asiat tulee varmistaa sit-
ten aikanaan valiokuntakésittelyn yhteydessa.

Toinen liittyy moottorikelkkareitin méiritelméan. Moottorikelkkareitti tulee 1ahtokoh-
taisesti varata moottorikelkkailulle, ei muille ajoneuvoille, mutta tietysti lainsdddannolla
pitdd varata mahdollisuus, ettd kun ajatellaan vaikkapa Enontekitd suurtunturialueena,
niin sielld voidaan sitten moottorikelkkareitille lisdkyltittdmélld luoda mahdollisuus, etti
sielld voidaan reittid ajaa vaikkapa koiravaljakolla olosuhteissa, joissa ndkyvyys on hyvé ja
minkéénlaisia torméiyksen vaaroja ei ole. Mutta koiravaljakot tai porosafarit ja moottori-
kelkat eivit sovi samoille reiteille vaikkapa Rovaniemen kaupungin tai muiden tiiviiden
matkailukeskusten ympéristoon, joten tissd mielessé turvallisuuden varmistamiseksi pitdd
vielé valiokunnan katsoa tarkkaan tité lakimuutosta.

Toinen, myds pieni ndkdkulma, mutta moottorikelkkailun ja turvallisuuden kannalta to-
della térked, liittyy kypérédn kéyttoon. Meille aikuisille ihmisille tietysti pitéé olla standar-
doitu ja hyvi kypéré aina, kun olemme kelkan paélléd, mutta lasten kypardnkaytossa ja var-
sinkin lasten kypéarankaytossé reessd tdytyy pystyéd joustamaan niin, etti niin sanottu las-
kettelukypard, joka on lapsen niskalle, lapsen ruumiinrakenteelle sopiva suojavaruste kelk-
kailuun — puhutaan siis pienestd lapsesta, pikkukoululaisesta, alle 10-vuotiaasta lapsesta
— pitéé voida sallia, jotta turvallinen kelkkailu, turvallinen kelkkailukulttuuri on tulevai-
suudessa mahdollista.

Ymmiérrin, ettd timé ei ehkd kaikissa vaalipiireissd ole aivan se pakan paillimméinen
kysymys, mutta tihdn aikaan vuodesta Lapin vaalipiirissd timi on todella konkreettinen
arjen turvallisuuteen liittyvé kysymys. Toivon todella valiokunnalta ymmérrysté siiné vai-
heessa, kun valiokunta paédsee titd asiaa kisittelemdén, ettd tdtd ndkokulmaa myodskin
asiantuntijoilta kysytte ja tarvittaessa teette néitd arjen turvallisuudelle tarkeitd muutoksia.

14.42 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Viime eduskuntakaudella péétetty
tielitkennelaki tulee voimaan 1.6. tdnd vuonna, ja nyt ldhetekeskustelussa olevalla hallituk-
sen esitykselld péivitetddn ja oikeastaan huomioidaan tuon lain hyvéksymisen jélkeen tul-
leita uusia asioita, tehdién tavallaan korjaussarja tuohon jo péétettyyn tieliikennelakiin.
Hallitus muun muassa esittéé, etti liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalalla toteu-
tettu virastouudistus, tieliikkennekayttoon hyvaksytyt HCT-ajoneuvoyhdistelmat ja raskai-
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ta moottorikelkkoja koskevat jo hyvéksytyt sdédnnokset siséllytetdéin uuteen tieliikennela-
kiin, elikké ne tuodaan lain tasolle mydskin. Myds parkkikiekon kéyttdvelvollisuutta ja sii-
hen liittyvad pyséikointiajan laskentaa esitetddn tarkennettavaksi, jotta se on yksiselitteist.
Tieliikennelakiin esitetdin my0s muutosta, jolla uusien pyoriteiden kaksisuuntaisuutta
osoittavien liikennemerkkien asettamiselle siédettéisiin seitsemén vuoden siirtyméaika.
Télla muutoksella halutaan helpottaa tienpitéjille merkinndistd aiheutuvaa taloudellista ra-
sitetta ja liséksi halutaan antaa aikaa laadukkaiden pydréilyreittien suunnitteluun ja toteut-
tamiseen.

Korjauspaketin tavoitteet ovat erittdin kannatettavia, silld uusi tieliikennelaki tdmén hal-
lituksen esityksen mukaisine muutoksineen edistéé litkenteen turvallisuutta ja sujuvuutta,
kuten edellisissd puheenvuoroissakin on tullut jo esille. Se my6s véhentdi liikenteen sdin-
nosten kokonaismiérad ja keventid hallinnollista taakkaa. Tietysti ministeridssé on tété la-
kipakettia, titd hallituksen esitysti tehty mydskin kiireelld, koska tdmaé uusi tieliikennelaki
on astumassa voimaan 1.6., ja on toivottu, ettd tdimi korjaussarja, korjauspaketti saataisiin
samaan aikaan my0skin tdhén uuteen lakiin sisélle, ja sen takia halutaan vieda tété ripeésti
eteenpdin.

Téhén varmaan j44 nditd muutamia asioita, niin kuin edustaja Auttokin toi esille: muun
muassa moottorikelkkareittien monikayttd — siitd on kéyty paljon keskustelua — samoin
lasten kypérankéyttd, eli minkéilainen kypérd pitdd olla sielld moottorikelkan kyydissa.
Lausunnoissa on mydskin esitetty useita muutoksia traktoreiden ja niiden yhdistelmien
paémittoihin. Ministerié on myoskin on perustellut, miksi néité kaikkia ei ole tissi lakiesi-
tyksessd huomioitu: eli aikataulullisista syistd, ettd niitéd ei ole ehditty. Uskon, ettd liiken-
ne- ja viestintdvaliokunta omassa kisittelyssddn perehtyy niihin asioihin, ja tarvittacssa
sitten tehddén tdsmennyksia.

14.45 Kari Tolvanen kok: Arvoisa herra puhemies! Juuri sopivasti tdhén saliin tulin, ja
varmaan tiélld on kdytetty jo hyvid puheenvuoroja, mutta litkenne- ja viestintdvaliokun-
nassa tdnddnhén késiteltiin tdtd asiaa, ja aikataulu saattaa vdhin venya sattuneesta syysti, ja
se suotakoon. Tietysti henkilokohtainen mielipide: onko se tieliikennelakikaan 1.6. tultava
voimaan tdssd tilanteessa? Sitd voidaan katsoa.

Yksi asia, minka ottaisin esille, mikd on mainittu tidssi niin sanotussa korjaussarjassa, on
moottorikelkat. Etenkin ndind aikoina nyt pitié tarkasti kuunnella yrittdjid, mitd mieltd he
ovat asiasta. Yrittdjiltdhén on tullut huolenaihe tuolta pohjoisen suunnasta — ei nyt enéé
eteldd koske — mutta pohjoisen suunnasta moottorikelkkareiteisté, niiden merkitsemises-
td. Se kddnnettdessd toisinpdin, elikkd silloin, kun joku on kielletty, se merkittéisiin, eikd
niin, ettd vain ndma sallitut pitdd merkita. Siitd tulee aikamoinen tydmaéaré, ja vaikka taalla
eteldssd eldn ja asun, niin olen tutustunut Lapin olosuhteisiin. Sielld on hyvin monenlaisia
olosuhteita. Voi ilman muuta tehdd harkinnan mukaan muutoksia mutta jérkevésti ja vihil-
12 kustannuksilla.

Samoin ovat ndma moottorikelkkailussa kaytettivat kypéarit. Sehén on loistava asia, ettd
niitd kdytetddn, mutta huolenaihe ovat lapset, ettd tuleeko téssé nyt kayméén niin, kun vaa-
ditaan liian jéreitd kypdrid aivan pieniltd lapsilta, painavia kypérié, ettd he eivit kaytd niitd
ollenkaan. Onko nyt kuitenkin parempi, ettd olisi vaikka laskettelukypérd sitten pédssé
moottorikelkan kyydissi tai reen kyydissi?

Némaé ovat timmoisid asioita, joita meidén pitdd vakavasti valiokunnassa kylla késitella
ja miettid ja pohtia, koska ndmé ovat yrittdjien viestejd ja ndmé koskettavat ihan perheita-
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kin, jotka moottorikelkkailua tuolla pohjoisessa harrastavat. Se ei ole pelkéstdin yrittdjien
huolenaihe vaan ihan perheiden huolenaihe, ja heité on etenkin nyt téssé tilanteessa kuun-
neltava tarkasti — vield kun se tuleva syksy ja talvi tulee, kun tdmaé taloustilanne ehka ei
valitettavasti tdssd nyt kovin kummoisesti parane — jotta olemme tilanteessa, jossa turva-
taan my0s yrittdjien mahdollisuus toimia sielld pohjoisessa sekd perheiden mahdollisuus
turvalliseen matkailuun.

14.48 Juha Pylviis kesk: Arvoisa puhemies! Téssé niin sanotussa korjaussarjassa on kes-
keisend teemana ndiden HCT-rekkojen osalta ollut varmaankin kuljetustehokkuuden liséé-
minen. Tuonne tieliikenteeseen saadaan kumipydrille huomattavasti enempi tavaraa yh-
den rekan kyytiin, ja sillé lailla tatd kuljetustehokkuutta lisdtddn huomattavasti.

Téhén samaan henkeen on kumminkin jaényt puutteita tdssd hallituksen esityksessa.
Vaikka esitys on monessa mielesséd hyvé ja timé parantaa tétd kokonaislakipakettia, niin —
niin kuin té4lla on huomioitukin — téssé ovat Keski-Pohjanmaan tuottajat ja koneyrittdjét
huomioineet traktoreiden osalta yhdistelmén paémitat, painot ja leveydet, ja nditi ei ole eh-
ditty tdhén valmisteluun ottaa mukaan aikataulukiireen vuoksi. Mutta kuitenkin, kun tima
tavaran liikuttaminen on keskeinen henki téssd hallituksen esityksessikin, niin my6s maa-
talouden puolella materiaalien siirtdminen pelloilta tilakeskukseen ja taas tilakeskuksesta
pellolle vaatii entistd enempi timmoistd massojen siirtdmistd. Siind mielessd tdmé laki on
jddnyt ajastaan jilkeen, elikk& nimé mitat ja leveydet ja painot ovat jaéneet hyvin pieniksi,
ja rakennekehityksen myo6té tdma liikennetrafiikki tilalta pellolle on lisddntynyt valtavasti
ja entistd enempi traktoreita kuormineen on ollut tien pailld, koska ndma mitat eivit salli
isompia kokonaisuuksia liikutella.

Traktoriteknologia on kehittynyt valtavasti. Sielld on tullut erilaisia tehokkaita traktorei-
ta, jarruominaisuudet ovat parantuneet, painomassoja pystytidn lisddméén ja koot ovat
kasvaneet, elikkd nykyéan pelkéstddn perustraktori, iso traktori alkaa olemaan levedmpi
kuin ndmé& mitat, mitd nyt on mééritelty. Se aiheuttaa muun muassa sen, etti sitten traktori
on erittdin iso ja traktori erittdin hitaasti liikkuvana tieliikenteen tukkona, ja siind mielessé
sujuva litkenndinti on hankalaa nédiden isojen traktorien my®6té, elikké néitd nopeuksia oli-
si hyvé tarkistaa jatkoselvittelyn yhteydessd. Myoskadn néditd niin sanottuja agrotraceja
elikkd kuorma-auton ja traktorin ominaisuuksia yhdistelevid kulkuneuvoja ei nyt ole huo-
mioitu millddn lailla, ja ndittenkin tarve maataloustoiminnassa on lisddntynyt merkittavas-
ti, ja ndmakin olisi hyvé saada lainsddddnnon piiriin, ennen kuin ne rupeavat enempi yleis-
tyméain maatalouden kaytossa.

Elikké toivoisin, ettd my0ds nditd puutteita vield jossakin vaiheessa saataisiin késiteltyd,
niin ettd saataisiin néittenkin osalta nimé mitat ja painot ajanmukaisiksi, ettd ei kaytdnto
kovin paljon riitele lainsdddanndn kanssa.

14.50 Antero Laukkanen kd: Arvoisa herra puhemies! Tdmi késilld oleva esitys on
1.6.2020 voimaan tulevan tieliikennelain korjauspaketti. Y1lattdvaa tdssé on se, ettd tdméa
korjauspaketti sisdltda jo valtavan madran ehdotuksia uudeksi korjauspaketiksi. T44ll4 esi-
tystekstisséd todetaan monessa kohtaa, ettd ei ole kiireen takia otettu mukaan jotain esitystd,
joka nihdéan hyviksi, siis otettu mukaan tdhan korjauspakettiin.

Pistéé tietysti kysymdén néin, ettd mika valttamattomyys tdlld nyt on ollut tulla néin no-
peasti tinne, kun heti perdén pitdd tulla uusi korjauspaketti, ja tuleeko sen jilkeen sitten
vield kolmas korjauspaketti. Ettd eiko olisi hyOtyé siité, ettéd tehtéisiin kerralla kuntoon ja
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siséllytettdisiin ndma esitetyt asiantuntijoiden esittdmaét toiveet tdhdn. Tama4 téllainen tun-
tuu niin kuin eduskunnan hukkakéytolta, etté tuodaan korjauspaketti, jossa on 20 uutta kor-
jauspakettitoivetta sisélld.

Sitten itse tdhén substanssiin sen verran: Namé HCT-ajoneuvot, jotka tdhén uuteen la-
kiinkin on siséllytetty ilman velvollisuutta, ettd valtio osallistuu néihin tienhoidon kustan-
nuksiin, jotka syntyvit ndistd uusista painavista rekoista. — Tamai tarkoittaa kdytinnossa
sitd, ettd ne teiden korjaukset jadvat sitten varsinkin kaupunkialueilla kunnan tehtévéksi ja
tulevat kunnan kokonaan korvattavaksi.

Tédmai lausuntopalaute on tdalla kaikista mielenkiintoisin osa tdtd koko lakiesitystd, kos-
ka sielld ndkee tdmén asiantuntemuksen, joka meilld on tienpitoon ja lainsédadéntdon. Jo-
tenkin en voi olla himmaésteleméttd sitd. En tissd nyt varsinaisesti moiti hallitusta, mutta
kylld meilld asiantuntijaorganisaatiot ovat sitd varten, ettd pyritdén ottamaan huomioon
heiddan ndkemyksensd mahdollisimman kattavasti, ettei tarvitse tulla korjauslakia ja kor-
jauslain korjauslakia ja sitten sen péélld tdydennyslakia. — Kiitos.

14.53 Vilhelm Junnila ps: Arvoisa herra puhemies! Askeisessi puheenvuorossa edustaja
Laukkanen kuvasi tétéd korjaussarjan korjaussarjaksi tai jotenkin siihen suuntaan. Itse kui-
tenkin pidén ihan hyvéna, ettd tielitkenteen osaltakin reagoidaan mahdollisimman nopeas-
ti, jos on selvisti hoksattu jo, ettd laissa on parantamisen varaa, mikd mielesténi nékyy
myos siind, ettd lausuntoja on annettu perdti 70 kappaletta. Silloin on ehdottomasti tarve
tille nopeutetullekin kaytdnnolle. Tietenkin lainsddadanto olisi aina hyva tehdi niin, ettei
sitd tarvitse korjata, mutta kuten tiedimme, miti tulee tieliikenteeseen, se ei aina ole kovin
helppoa.

Edustaja Autto puhui 18hinnd moottorikelkoista. Itse en ole hirveédn perehtynyt niihin,
meilld Varsinais-Suomessa paistaa yleenséd aurinko ja lunta on hyvin véhén. Sen sijaan
tamd HCT-muutos téssé lakipaketissa tarkoittaa kaytdnnossé, ettd noin 12-metristen ve-
toautojen kysynté tulee nousemaan hyvinkin nopealla aikataululla, ja tima tarkoittaa sitten
sitd, ettd yhdistelmdajoneuvojen koot tulevat myods kasvamaan. Olen hieman huolissani
tieverkon kunnosta téltd osin. Hallitushan on tehnyt ihan hyvéin paitdksen korottaa 300
miljoonalla pysyvéa rahoitusta, mitd tulee tdhédn meidédn aika mahtavaan korjausvelkaan,
siitd kiitos. Mutta kuitenkin tieverkossa on 15 000 siltaa ja niistd noin 500 on luokiteltu
heikkokuntoiseksi, 400:11a on painorajoituksia, ja ndma4 tdssa lakipaketissa ehdotetut muu-
toksetkin tulevat entisestddn vaikuttamaan tieverkon rasitukseen. Pyytéisinkin, ettd valio-
kunnassa sitten myds huomioidaan siltojen osuus ja tirkeys meiddn maantieverkossamme.
Otetaan huomioon myos se, ettd pyoriteiden osuus on kasvanut merkittavasti. Eli ei vain
tyydyta téhén hallitusohjelman kirjaukseen rahoituksen suhteen vaan huomioidaan erityi-
sesti siltojen osuus ja painorajoitukset ja niin edelleen. Tama tulee hyvin ajankohtaiseksi
nyt, kun yhdistelméajoneuvojen koot tulevat joka tapauksessa kasvamaan myds tdmén
muutoksen johdosta. — Kiitos.

14.56 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa herra puhemies! Arvoisa eduskunta! Erityisesti to-
tean tissd alussa, ettd ministeri Harakka pahoittelee, ettei itse voi olla tdssi 1dhetekeskus-
telussa nyt paikalla, mutta ymmarténette, arvoisat edustajat, ettd elimme poikkeuksellisia
aikoja ja ministerid tarvitaan valmistelemassa nyt ndiden poikkeuksellisten aikojen tulevia
esityksia.
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Kyseessé on siis tieliikennelain korjauspaketti, hallituksen esitys 17, ja kuten téélla edel-
12 on todettu, edellinen hallitus on hyvéksynyt tielitkennelain, joka tulee voimaan 1. kesé-
kuuta 2020, ja uuden tieliikennelain hyvéksymisen jilkeen nyt vield ennen sen tuloa voi-
maan on tielitkenteen lainsdddanndssé tapahtunut muutoksia, jotka on siséllytettdva uu-
teen lakiin. Samalla hallitus esittdd tehtdvéksi joitakin tdsmennyksié ja korjauksia jo hy-
véksyttyihin sddnnoksiin.

Ehdotettavat muutokset ovat vilttdmattomat liikenne- ja viestintdministerion hallinno-
nalalla toteutetun virastouudistuksen jilkeen sekd HCT-ajoneuvoyhdistelmén ja raskaan
moottorikelkan tielitkennekdyttoon hyviksymisen jélkeen. Néitd koskevat sdénnokset si-
sdltyvit vield hetken voimassaolevaan tieliikennelakiin ja ajoneuvojen kéytosta tielld an-
nettuun vuoden 92 asetukseen. Ndmé sdddokset kumoutuvat kesdlld uuden tielitkennelain
tullessa voimaan.

Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalan virastouudistus ja raskaiden moottori-
kelkkojen siséllyttdminen uuteen tieliikennelakiin toteutetaan lakiteknisin muutoksin, eiki
esitettivalld sddntelyllé ole taloudellisia tai yhteiskunnallisia vaikutuksia. HCT-ajoneuvo-
yhdistelméé on kuitenkin arvioitu esityksessé laajasti. Tieliikennekdyttoon hyviaksymisen
jélkeen noin vuoden mittaisella seurantajaksolla esimerkiksi yhdistelmien liikenneturval-
lisuusvaikutukset ovat olleet neutraalit. Ympdaristovaikutukset ovat olleet jopa arvioitua
paremmat yhdistelmien pienemmain polttoaineenkulutuksen vuoksi.

Hallituksen esitysluonnoksesta annettiin lausuntokierroksella 70 lausuntoa. Sen liséksi,
ettdl lausuttiin esitysluonnoksesta, lausunnoissa ehdotettiin runsaasti muutoksia uuteen tie-
lilkennelakiin. Ehdotusten ottaminen huomioon lausuntokierroksen jélkeisessé jatkoval-
mistelussa on ollut aikataulusyistd hankalaa. Joitakin ehdotuksia on kuitenkin myds sisél-
lytetty esitykseen. Esimerkiksi pysédkdintiajan merkitsemistd koskevaa sddnndstéd on tés-
mennetty niin, ettid aikarajoitetun pysdkdintiajan tulkinta sekd tienkayttdjille ettd pysa-
koinninvalvojalle yksinkertaistuu. Myds Kuntaliiton ja erdiden kuntien huoli kaksisuuntai-
sen pyOrétien osoittamisesta aiheutuvista kuluista on otettu huomioon valmistelussa esitté-
mélla osoittamiseen seitsemén vuoden siirtyméaikaa. Tdméa antaa kunnille mahdollisuuden
kokonaisvaltaisempaan pydrdilyliikenteen viylien suunnitteluun ja toteuttamiseen. Esityk-
sessd on myos useita lakiteknisid ja kielellisid korjauksia.

Hyvit edustajakollegat, eduskunta hyviaksyi uuden tieliikennelain téssé salissa 26. kesa-
kuuta 2018. Uusi laki kokoaa yhteen liikenteessé kéyttaytymisté koskevat sddnnokset, ku-
ten liikenteen yleiset periaatteet, liikkennesédénnot ja ajoneuvojen kayttdmisté tielld koske-
vat sddnnot. Laissa sdddetddn myos litkenteenohjauksesta ja liikenteenohjauksessa kéytet-
tavistd laitteista ja merkeisté seké lain rikkomisesta méarattavésta litkennevirhemaksusta.
Laki sisiltdé sdddosliitteen, johon on koottu liikenteen ohjauslaitteet kuvineen ja selityksi-
neen sekd luetteloitu ajoneuvojen kayttosdéntdjen pddmittoja ja ajoneuvokohtaisia no-
peuksia.

Eduskunnan liikenne- ja viestintdvaliokunta piti nyt mietinndsséén uutta tieliikennela-
kia perusteltuna ja tarpeellisena piivityksend tdmén pdivén tilanteeseen, ja valiokunnan
mukaan kaikkia tienkdyttdjid koskevana lakina on tiarkeés, ettd sidéntely on selkedi ja vas-
taa nykypédivén tarpeita. Valiokunta my0s katsoi, ettd kokonaisuus on omiaan lisddmééin
litkkenteen turvallisuutta ja sujuvuutta.

Arvoisa puhemies! Kuten téélld on todettu, timé hallituksen esitys vastaa valiokunnan
toiveita, ja me olemme liikenne- ja viestintdvaliokunnassa jo ennakoivasti aloittaneet té-
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mén asian késittely. Tieliikennelaki lienee yksi Suomen luetuimmista laeista, lapsesta pi-
tden sen sddntoihin tutustutaan.

15.01 Markus Lohi kesk: Arvoisa puhemies! Eldmme nyt erittdin haasteellisia aikoja
Suomessa, mutta kaikki varmasti uskomme, ettéd néittenkin yli padstdén ja pddsemme taas
rakentamaan siltaa tulevaan kasvuun ja huolehtimaan siité, ettd Suomessa ty0llisyys ja
yrittdjyys menestyvit.

Lapissa matkailuelinkeino on viimeisten kymmenien vuosien aikana kaksinkertaistanut
volyyminsa aina jokaisen kymmenen vuoden jakson aikana. Ja vaikka meilld on timmoi-
sid murrosvaiheita, kuin miti nytkin elimme, oli aikoinaan tuhkapilvet ja muut, niin tdma
iso trendi ei varmasti tule muuttumaan. T4élld eteldssa, jossa olemme nytten, maa on téél-
14, voi sanoa, melkeinpd nurmi vihreénai ja talvesta ei ole tietoakaan, mutta samaan aikaan
pohjoisessa on ldhes metri lunta, paikoin jopa enemmaén. Lapin matkailun kokonaistulo on
noin miljardi euroa. Se on hyvin merkittivéa, jos ajatellaan, myos koko Suomen, Suomen
matkailun, vetovoimatekijana. Siksi tdsséd tdimén tieliikennelain, voi sanoa korjauspaketin,
yhteydessé otan esille kaksi kysymysti, jotka ovat tadlld kylld jo olleet esilld, mutta jotka
ovat niin merkittdvid ja tirkeitd matkailun kehittimisen ndkdkulmasta ja myos litkennetur-
vallisuuden nidkokulmasta erityisesti, ettd toivon vilpittomasti, etté liikennevaliokunta huo-
mioisi ne sielld kisittelyssé ja tekisi ne korjaukset, joita nytten hallituksen esityksen mu-
kaan ei ole ehditty tdssd huomioida.

Némaé kaksi asiaahan ovat:

Se, miké téalla on ollut jo esilld, eli uusi tielitkennelaki ei estéisi moottorittomia ajoneu-
voja kulkemasta virallisilla moottorikelkkareiteilld. Voisi kdydé niin, ettd kun moottori-
kelkka tulee sieltd pimeésséd, niin samalla reitilld on joku hevosen kanssa ratsastamassa tai
koiravaljakon kanssa. Ne ovat hyvin kapeita rédnneji ja keliolosuhteet erittdin vaikeita, pi-
meéd, himérad, saattaa sataa lunta, ja se olisi hengenvaarallinen yhdistelma. Témaé pitéisi
erikseen jokaisen reittiosuuden osalta merkeilld kieltdd, muuten se olisi sallittu. TAiméa on
huono muutos, jos ndin menndén. Lahtokohtahan pitdisi olla, ettd moottorikelkkareitit on
lahtokohtaisesti tarkoitettu moottorikelkoille, ja jos erikseen halutaan, niin voidaan sallia,
ettd joku muukin, moottoriton ajoneuvo, litkkuu sielld. Toivon vilpittdmasti, ettd tima kor-
jataan ja huolehditaan siind mielessd myds matkailun turvallisuudesta ja kaikkien mootto-
rikelkalla ja my®s niilld muilla kulkuvilineilld, moottorittomilla kulkuvélineilld, liikkkuvi-
en turvallisuudesta.

Toinen asia, joka liittyy tdhén pienten lasten kypéardvelvollisuuteen, on ollut tdalld myds
esilld. Nythén téssd on noudatettu sité, ettd esimerkiksi alle 2-vuotiaille lapsille on kaytetty
laskettelukypérid tai vastaavaa virallisen kypérén sijaan sen takia, ettd jos me laitamme hy-
vin painavan moottorikelkkakypérin pienelle lapselle, yhden vuoden ikéiselle, niin pieni-
kin pyséytys on erittdin vaarallinen, kun tiedimme sen kypérdn painon ja pienen lapsen
luuston, joka on vield herkkaa.

Némaé kaksi muutosta toivon vilpittomasti, ettd korjaisitte téssi. Ja tima nykyinen kay-
tdntd, joka on turvallisuuden nékdkulmasta ehdottomasti parempi, voisi séilya sielld.

15.04 Raimo Piirainen sd: Arvoisa puhemies! Niin kuin tiéll4 useassa puheenvuorossa
on todettu, on kysymyksesséd timmdinen péivityspaketti 1.6.2020 voimaan astuvaan tielii-
kennelakiin liittyen. Mindkin haluan nostaa tdssd omassa puheenvuorossani esille HCT-
ajoneuvoyhdistelmat, jotka on hyviksytty tielitkennekayttoon kayttoasetuksen muutoksel-
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la 10.1.2019, ja tdssé on yksi asiakohta, minké takia tdytyy tité lakia nyt sitten uudelleen
paivittda.

Sitten tdilld eivét ole vield tulleet esille pyoritiet — tai ovat tainneet jossakin puheen-
vuorossa tulla esille. Siis meilldhén on paljon kaksisuuntaisia pyoréteiti silld tavalla, ettid
on vield yhdistetty kévely- ja pydritiet ja kévellddn aina tietenkin ohjeitten mukaan oikea-
ta reunaa pyorétielld silloin kun mennéén eteenpdin, ja taas kun tullaan, niin ollaan oikeas-
sa reunassa. N4itd on meilld paljon, ja timéhén aiheuttaa nyt sitten sen, ettd ndma tiytyy
merkitd silld tavalla, ettd tdssd on kaksisuuntainen liikenne. Mind vain ihmettelen, ettd mi-
tenkdhén tdhén asti on pérjatty ilman, ettd ei ole mink&annékdoisia merkkejd ollut. Jotenkin
tuntuu, ettd timé on ehka tekemalld tehtyd, ettd saadaan sitten nditd merkkejé asetella, mut-
ta tdssd on kunnille erittdin merkittdva kustannuskysymys. Tietysti tissé nyt on helpotuk-
sena se, ettd on seitsemin vuoden siirtymaaika. Ja saattaa vield olla niinkin, ettd kun seit-
semin vuoden siirtyméaika tulee, niin tima laki vield enndttdd muuttua tini aikana.

Tassd kun on kuunnellut nditd muutosesityksid, mitd mahdollisesti on tulossa, niin saat-
taa olla hyvékin, ettd valiokunta ottaa esille jo sitten omassa mietinndssdén niité asioita ja
vie eteenpdin, koska se on mahdollista. Tietysti se valiokunnalle lisd4 tyomaérdéd, mutta en-
nenkin on tehty valiokunnassa isoja tydmaéaérié, ja on keskeneréisid esityksié tullut ja niitd
on korjattu. Tietysti toivon, ettd yhteistyotd 10ytyy my0s télld rintamalla.

15.07 Paula Werning sd: Arvoisa herra puhemies! Hallitus esittdé tdydennyksid uuteen
tieliikennelakiin johtuen siitd, ettd lain hyvéksymisen jédlkeen muualla lainsdddanndsséd on
tapahtunut muutoksia, ja tdstd syystd 1.6. voimaan tulevaa tieliikennelakia joudutaan tis-
mentiméaén.

Tédssd istunnossa on nostettu monta tirkeda seikkaa esille, enké lihde niité toistelemaan,
mutta muutaman sanan sanon vield pyordteistd, vaikka edustaja Piirainen ennittikin jo
tuossa todeta niista.

Yksi uuden tieliikennelain keskeisid muutoksia on, etté 1.6. 1dhtien pyorétiet otetaan jat-
kossa pddsddnnon mukaan yksisuuntaisiksi, kuten on monissa muissa Lansi-Euroopan
maissa jo nyt. Kaksisuuntaisia pydréteitd voi edelleen olla, mutta jo hyvéksytty tieliiken-
nelaki velvoittaa tienpitdjin merkitsemédin kaksisuuntaisen pydrétien liikkennemerkin lisé-
kilvelld. On hyvé, ettd hallituksen esityksessd esitetddn seitsemédn vuoden siirtyméaaikaa
pyoriteiden kaksisuuntaisuuden osoittamiselle, jotta tienpitéjille, erityisesti kunnille, mah-
dollistetaan riittédvé aika uuden lain mukaisen infran suunnitteluun ja rakentamiseen. Tamé
on siséllytetty hallituksen esitykseen juuri siitd syystd, koska lainvalmistelussa saadun tie-
don mukaan kunnat eivit ole valmiita tdhdn muutokseen vield tdssd vaiheessa.

Liikenneturvallisuuden kannalta kaksisuuntainen pyoréitie ajoradan vieressd on ongel-
mallinen. Pyoréilyn kaksisuuntaisuudesta aiheutuu risteyskohdissa turvallisuusongelmia,
koska risteykseen tulevan autoilijan kannalta oikealta tuleva pyoriilija saapuu risteykseen
ylldttden ajoradan muusta liikenteestd poikkeavasta suunnasta. Myds meillé tddlld Suo-
messa hyvin yleinen yhdistetty jalankulun ja pyorétieliikenteen véyld on erityisesti jalan-
kulkijoiden kokemana turvallisuudentunteen kannalta ongelmallinen.

Niilld hallituksen tieliikennelakiin esittdmilld tdydennyksilld pyritdén vaikuttamaan
pyorailyn sujuvuuteen ja turvallisuuteen, ja pidén tété erittdin tirkedna. Meilla litkenne- ja
viestintdvaliokunnassa, kuten valiokunnan puheenjohtajakin totesi, on alkanut timén hal-
lituksen esityksen kasittely, ja tulemme paneutumaan asiaan huolellisesti.
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Puhemies Matti Vanhanen: Ja vield ajan puitteissa edustaja Pitko.

15.09 Jenni Pitko vihr: Arvoisa puhemies! Késittelemme nyt tosiaan korjauspakettia ta-
hén kesikuussa voimaan tulevaan tieliikennelakiin. Suuren uudistuksen tavoitteena on ol-
lut sujuvoittaa liikennettd ja parantaa liikenneturvallisuutta, ja eittdiméttd olemme ottamas-
sa merkittdvid askeleita oikeaan suuntaan.

Liikenneturvallisuus onkin asia, josta emme voi puhua liikaa. Jokainen kuolema liiken-
teessd on liikaa, ja tavoitteena pitéékin olla nolla liikkennekuolemaa vuosittain. Vuonna
2019 liikennekuolemia kuitenkin tapahtui vield 205 kappaletta, ja liséksi vakavasti louk-
kaantuneita on ollut keskiméérin noin 800—900 vuodessa, eli todellakin meilld on viela te-
kemista.

Turvallisuus kévelyn ja pyordilyn osalta tulee tdmén tulevan lain my6td paranemaan.
Monia hyvié kdytant6jé on otettu Euroopan maista, kuten edustaja Werning téssé néité ker-
toikin, ja monesta néistd on jo hyvid kokemuksia Suomessa. Pyoritie on jatkossa oletukse-
na yksisuuntainen, ja se sijaitsee kadun oikeassa laidassa. Tdmé on merkittdva parannus
nykyiseen jokseenkin sekavaan jirjestelmédidn. Tamén myota pyordilysté tulee selkedmpad
ja turvallisempaa. Tdma uudistus on erittdin hyva.

On tosiaan kritisoitu, ettd kunnille ja ely-keskuksille aiheutuu kustannuksia néistd muu-
toksista — sekd ndistd pyordilyinfrastruktuurin muutoksista ettd litkennemerkkien asetta-
misesta. On selvéd, ettd pyoréilyn véylét eivit radikaalisti muutu nopeasti ja véliaikaisten
kilpien lisddminen nykyisille kaksisuuntaisille véylille tuottaa siind mielesséd yliméériista
tyotd. On kuitenkin syytd muistaa, ettd pitkélld tahtdimelld panostukset pyordilyyn ja ké-
velyyn maksavat itsensé takaisin. Parempi pyordilyinfrastruktuuri, jota eittdmaéttd yksi-
suuntaisten véylien lisddntyminen on, tulee lisddméadn fyysistd aktiivisuutta. Esimerkiksi
Helsingissa on laskettu, ettid euro pyordilyyn tuottaa 8 euroa terveyshyotyind takaisin, ja
tdméa meidén tulee pitdd kirkkaasti mielessa.

Talman Matti Vanhanen: Debatten och behandlingen av drendet avbryts. Behandlingen
av drendet fortsdtter under detta plenum efter att de 6vriga drendena pa dagordningen blivit
behandlade.

Riksdagen avbrdt behandlingen av drendet klockan 15.11.

Riksdagen fortsatte behandlingen av drendet klockan 15.19.

Talman Matti Vanhanen: Nu fortsétter behandlingen av drende 3 pa dagordningen som
avbrots tidigare under detta plenum.

15.19 Kimmo Kiljunen sd: Arvoisa puhemies! Téssd joutuu nyt vaihtamaan ajatuksen-
kulkua saman tien toiseen teemaan. Tieliikennelaista tissa nyt puhuttiin, ja jossain méarin
ehkd koomisestikin jotkut edustajat tddlld huomioivat sitd, ettd puhumme laista, joka ei ole
vield astunut voimaan ja jo saadaan heti perddn eduskunnan késittelyyn korjausesityksi tai
tdydennysesityksia tdhan lakiin. Tédssa kuitenkin kaikki ymmaértéavit, etta tielitkenne on no-
peasti kehittyva jarjestelma ja ajassa tiytyy elda ja tarkennuksia pitdd tehda.
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T&élla on tuotu esille jo monia yksityiskohtia, mité tissé on syytd tarkentaa — ndmi ovat
detaljeja kaikki kysymykset, mité nyt tdssa tdydentdvissé esityksessd tai korjausesitykses-
sd on. Itse nostaisin yhden kysymyksen sielti esille, ja se on pysékdintiin liittyvit huomiot.
Siind on kaksikin seikkaa, joiden osalta halutaan aikaansaada pienté hienoséétoéd pysékdin-
tiin, tdhén pysdkointikiekkojérjestelmién:

Toinen koskee vammaistunnuksia, joiden osalta halutaan, ettd Euroopan unionin alueel-
la hyviaksyttdviat vammaistunnukset pysédkoinnin osalta olisivat myoskin sovellettavissa
suoraan Suomeen, eli ulkomaalaiset rekisterissé olevat autot, jotka tulevat Euroopan unio-
nin jérjestelmén piiristé, voisivat silloin kayttdd néitd niin sanottuja vammaispysakointi-
paikkoja.

Toinen kysymys liittyy pysakointikiekkoon. Arvoisa puhemies, te olette varmaan tietoi-
nen siitd, ettd 122 kansanedustajaa on allekirjoittanut lakialoitteen siité, ettd ylipdatiéan tata
pysékdinninvalvontaa pitéisi pystya jarkevoittdmédn, saada se vastaamaan kansalaisten oi-
keustajua, kun siitd on tullut rahastusbisnes, jolloin siind on selkeésti suuria korjauspainei-
ta. Yksi pieni korjauspainehan sielld on se, ettd tima lainsdddantokéén ei ole selkedtd. Ky-
symys on esimerkiksi siitd, ettd jos on neljan tunnin mahdollisuus pysékdintikiekolla py-
sdkoida autonsa jollakin alueella, jolla pysékointikiekkoa vaaditaan kello 8—16 vilisené
aikana, niin mité tapahtuu, jos autonsa parkkeeraa kello 15 ja laittaa sen ldhtdajan. Miké on
se aika siind, jos seuraavana péivéni se sama auto on vield sielld? Seurataanko kello 11:een
vai kello 12:een sitd pysékdintiaikaa, onko se sallittua? Téssé on eri kunnissa, eri kaupun-
geissa aivan eri kdytdnnot, aivan eri kdytdnnot, ja siind mielessd me kansalaiset emme ole
edes yhdenvertaisia; samaa lainsdddantoa sovelletaan, mutta tulkinta on erilainen. Téllai-
sia ristiriitaisuuksia kun on tdssd pysdkointijarjestelméssé, niin on hyvé, ettd nithin nyt
kiinnitetddn huomiota ja muun muassa tdmé kohta halutaan korjata. Jos ymmaérrén oikein
tuon hallituksen esityksen — luulen ymmartévéni oikein — niin ajatuksena on se, etté jos
kello 15 on pysdkoinyt edellisend pdivéna, niin se neljén tunnin jakso aletaan laskemaan
uudestaan siitd kello 8:sta, jos auto on siind samalla paikalla seuraavanakin péivéna, mika
on rationaalista ja jarkevéaa siltd osin.

Arvoisa puhemies! Mini toivoisin, ettéd se lakialoite, jonka kuitenkin eduskunnan enem-
misto kansanedustajista on allekirjoittanut, otettaisiin myoskin vakavasti tisséd prosessissa
ja mahdollisesti jopa tdmén tieliitkennelain késittelyn yhteydessa siithenkin tehtiisiin sopi-
vat viittaukset.

15.22 Mikko Ollikainen r: Arvoisa puhemies, drade talman! Se on todella hienoa, ettd on
tullut monta esimerkki hyvisté asioista, jotka tulevat tdhin uuteen tieliikennelakiin. Ne on
nostettu aikaisemmin esille. Haluaisin itse nostaa kaksi asiaa esille:

Tédmi koskee HCT-ajoneuvoyhdistelmii ja niiden sd&dnndksid, jotka ajettaisiin uuteen
tieliitkennelakiin, ja timé on mielesténi hyva asia. Nima ajoneuvot tuovat omat haasteensa
muun muassa koskien teiden kuntoa ja sitten toki ehké kaikkein eniten siltojen kantovoi-
maa ajatellen. Téssd muun muassa edustaja Junnila nosti nima4 asiat esille. Tieliikennelaki
muuttuu, ja korjauksia tulee myds tulevaisuudessa. Tulevia muutoksia ajatellen: Nykyéaan-
hén nididen HCT-ajoneuvojen perdssd lukee ymmartddkseni “pitkd”. Tulee muistaa, ettid
Suomen teilld ajaa my6s muunkielisid kuin suomenkielisid, esimerkiksi itdrajalla, eli niis-
séd voisi hyvinkin lukea, kuinka pitkid ndméd HCT-ajoneuvoyhdistelmét ovat, eli muuta
kuin ettd niissé lukee “pitkd”. Siiné voi olla ehka just timi metriméaara.

10
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Sitten tdssd myds erikoiskuljetuksista mainitaan ja ennen kaikkea siitd, miké katsotaan
tulevaisuudessa erikoiskuljetuksiksi. Olen ymmaértanyt, ettd ndmai luvat annetaan Pirkan-
maan ely-keskuksessa, ja sielld on aika pitkdt ndmaé késittelyajat, elikké sinne kylla tulisi
saada ehkd enemmén voimavaroja varsinkin nyt téssi tilanteessa. Kun vienti vield pyorii
tulevaisuudessa, niin olisi todella tirkeda, ettd kasittelyajat lyhentyisivit ja erikoiskuljetuk-
set saisivat nopeasti luvat, ettd ne pystyvét lahteméain liikenteeseen, ettd saadaan talous
pyOriméén. — Kiitos.

15.25 Tuomas Kettunen kesk: Arvoisa puhemies! Nyt ldhetekeskustelussa olevalle... —
Aha, nyt minulla hyppésivét puheet, mutta puhunpa ilman puhetta, kun ne hévisivit.

Arvoisa puhemies! Taidan olla tdmén salin ainoa edustaja, joka on ajanut timmdisti
HCT-ajoneuvoyhdistelméd [Sheikki Laakson véilihuuto] — vai 18ytyykd lisddkin? — vii-
me kesénd tuli ajettua. Tdssd edustajilla nyt on tullut huolta siitd, miten meidén tieverkos-
tomme kestid nditd HCT-ajoneuvoyhdistelmii. Se tiytyy nyt muistaa, ettid nditten yhdis-
telmien kokonaispaino on 76 tonnia, joka on myds nykyisilld rekoilla, jotka ovat 25,25
metrid pitkid, HCT-ajoneuvoyhdistelmén pituushan on 34,5 metrid. Tdytyy sitten myos
tuoda téssé esille se huoli, ettd vaikka nimi ajoneuvojen kokonaispainot eivit ole ylitty-
neet tuosta 76 tonnista, niin silti pidén kuitenkin aiheellisena tuoda esille sen huolen, etti
kylla meilld pitkien vélimatkojen Suomessa tieverkosto alkaa olemaan aika heikossa kun-
nossa, tinne pitdd 16ytya satsauksia. Onneksi hallitukselta on 16ytynyt satsaukset, nykyi-
seen tienpitoon on 18ytynyt liséd rahoitusta.

Arvoisa puhemies! Témén halusin tuoda esille.

15.26 Petri Huru ps: Arvoisa puhemies! Haluaisin pari sanaa lausua tdstd, misté edustaja
Lohi jo aiemmin mainitsi, eli moottorikelkkareiteilld muun liikenteen salliminen. Se tulisi
sallia vain niin, ettd se salliminen osoitetaan lisdkilvelld, kuten edustaja Lohi sanoi. Voin
todeta pitkilld pelastajanurallani monessa eldinonnettomuudessa olleena, ettd Lohen ku-
vailemassa tilanteessa, kun on pimeé4, ja vaikkei olisi pimeétékaén, mutta jos siellé reitilld
on eldin, vaikka hevosvaljakko, ja tulee vastaan moottorikelkat, joissa on vauhtia, voin ku-
vitella sen tilanteen, kun hevonen pillastuu — se on hirven kokoinen eldin, jopa isompi,
niin siind on &kkié isot vahingot. Eli toivoisin, ettd tdhén valiokunta todellakin kiinnittaa
huomiota késitellessdén tétéd asiaa. — Kiitos.

15.27 Mikko Savola kesk: Herra puhemies! Naméd HCT-ajoneuvoyhdistelmit eli niin sa-
notut pitkdt rekat totta kai parantavat meilld logistiikkaa sikéli, ettd saadaan kuljetettua
isompia maérid hyodykkeitd kerrallaan, mutta kylld meilld haasteeksi tulevat luonnollises-
tikin, niin kuin tdssd on mainittu keskustelussa, meidin tiestomme kunto ja siltojen kesta-
vyys ja kantavuus. Paitsi ettd hallitus nyt on sitoutunut satsaamaan euroja perustienpitoon
ja siltojen kuntoon laittamiseen, niin kyllihdn meidén pitdd myoskin pystyd hyodynti-
miin niitd rahoituslahteitd, mitd EU:sta on saatavissa. Eli kun puhutaan military mobili-
tysté eli sotilaallisesta liikkuvuudesta ja siihen liittyvistd hankkeista, nédisséhdn nimen-
omaan keskitytdin juuri siltojen kantavuuteen ja mydskin sitten meidén erilaisten raidelii-
kenteen ja kriittisten infrayhteyksien kestidvyyteen ja kantavuuteen. Nama kaikki rahoitu-
sinstrumentit meidén pitdd pystyd kayttdmédn néissd vaiheissa hyviksemme parhaalla
mahdollisella tavalla. Varmasti kun valiokunta titi kasittelee, he sitten mydskin kuuntele-
vat asiantuntijoita ndistd aiheista.
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15.29 Sheikki Laakso ps: Arvoisa puhemies! Kéiytdn kuljetusalan termist6éd téssd: kun
puhutaan siitd, kuka on ajanut kuinkakin paljon, niin miné veikkaan, ettd mini olen HCT-
junaa peruuttanut enemman kuin te muut olette ajaneet eteenpdin. [Keskustan ryhmésta:
Ohoh!]

Mutta tilanne on sellainen, etté téssd jutut nyt vahin sekoittuvat. Meilléd on aikaisemmin
hyvéksytty kuitenkin 76 tonnin painoiset ajoneuvoyhdistelmit, esimerkiksi puutavarare-
kat, joiden pituus on 25 metriéd 25 senttid. Nyt ndméa HCT-junat ovat 34 metrié pitkié, ja né-
méhin todellisuudessa silld samalla painolla rasittavat oikeasti niité siltoja ja teitd paljon
vihemmaén, koska se sama paino tulee 10 metrid pitemmélle matkalle. Eli téssd nyt aavis-
tuksen verran puhutaan siitd samasta asiasta, misté puhuttiin silloin, kun néiti painoja nos-
tettiin 60 tonnista 76 tonniin ja liséttiin akseleita. Nyt nditten HCT-junien osalta kun puhu-
taan néistd 34-metrisistd yhdistelmistd, niin tdssd kohtaa on huono keskustella endi tédsta
samasta asiasta, koska nyt tdsséd oikeasti kdy kuitenkin todellisuudessa pdinvastoin, tdméa
on silloille parempi asia. Se on eri asia, jos me rupeamme nostamaan samalla tasolla pai-
noja elikké ruvetaan nostamaan niin — niin kuin jossain nyt on joku esittanytkin — etté ru-
peaa vetelemién jo ldhelle 100:aa tonnia se kokonaispaino. Silloin se keskustelu tietysti
joudutaan keskustelemaan tieston ja siltojen kestdvyyden osalta, mutta téssé kohtaa se on
just toistepdin.

15.31 Kimmo Kiljunen sd: Arvoisa puhemies! Nyt on dédnessé ei-asiantuntija, ei kulje-
tusalan eikd mydskddn moottorikelkkailun suhteen. Saanko sen huomautuksen téhén sa-
noa, etté kun itse nékee niitd HCT-junia — tété termié téélld nyt kdytettiin — liikenteessd,
niin minulla on ihan kauhu. Ne tuntuvat jo aivan jérjettdmén suurilta tuolla, ja vain pel-
kéén sitd, ettd jonain pdivind meilld on sitten isoja onnettomuuksia tuossa vastassa noiden
kanssa. Onko tdmi karkaamassa kisistd? En avaa keskustelua, arvoisa puhemies, téssi,
meilléd on tirkedmpié aiheita.

Sen sijaan halusin sanoa sen téstd moottorikelkkailusta — jossa en takuulla ole asian-
tuntija, kun tulen tadlti eteldisestd Suomesta — ettd minusta on tarkedtd, ettd kun liikenne-
valiokunta nyt késittelee titi ticlakia, niin se kuuntelee niin sanottuja Lapin miehié téssé ja
kuuntelee mydskin niitd yrittédjid sielld. Kylld mind uskon, jos te sanotte niin ja te kaytitte
nditd moottorikelkkareitteja sielld ja kerroitte sen tuossa avoimesti, ettd ne ovat riskialttii-
ta, ettd erittdin turvattomia riskitilanteita saattaa syntyéd. Kylld minusta jotenkin tuntuu sil-
t, ettd meidén lainsdidtijien tdytyy tdima ottaa vakavasti. Ja siini suhteessa toivon, ettd lii-
kennevaliokunta ottaa sen niin vakavasti, etté te teette sellaisen esityksen tdnne meille, val-
mistelette sen kohta, ettd me voimme hyvilld mielelld sen hyvaksya.

15.32 Mikko Savola kesk: Herra puhemies! Edustaja Laaksolle haluan todeta omaan pu-
heenvuorooni liittyen vield sen, ettd olen mydskin keskustellut alan yrittdjien kanssa, ja
kyllad he ovat juuri esitelleet tété, ettd kun menee pidemmaélle matkalle, niin tien kuntoon
liittyen se painorasitus sille tielle kevenee, ja ndin on varmasti siltojen osalta myoskin. Ha-
lusin omassa puheenvuorossani ldhinné nostaa sen esiin, ettd ylipadtdan meilla tiestd vaatii
hyvin vahvasti kunnostusta ja sillat mydskin, ja ndité rahoitusléhteité tulee meidén nyt kat-
soa sitten muualtakin kuin oman budjettimme siséltd eli ndistd EU-rahoitusléhteista.
[Sheikki Laakso: Olen samaa mielta! |
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15.32 Arto Pirttilahti kesk: Arvoisa puhemies! Tuohon rahoitukseen: nythén on 12-vuo-
tinen parlamentaarinen tieviyldverkkoryhma pohtimassa titi rahoituspohjaa sinne, ja toi-
vottavasti me saamme sinne riittdvésti rahoitusta, koska talld hetkelld teiden korjausvelka
on jo 2,8 miljardia, ja kasvaa, jos ei saada perusvéyldnpitoon lisdd rahoitusta.

Mutta tdhidn moottorikelkka-asiaan vield pikkusen ja edustaja Kiljuselle siind mielessa,
ettei se ole pelkidstidén Lapin asia. Meilld on parituhatta kelkkaa, omistamme Tampereen
seudulla, ja me olemme tehneet sinne yli 600 kilometrid moottorikelkkareitistod. Mutta
kun ndma kelit ovat tillaiset, niin on erittdin tirkeda keskustella siitd, ovatko ne reitit kéy-
tettdvissd myos muille ajoneuvoille. Tastd ldhtokohdasta se on myds maanomistajan kysy-
mys, mutta juurikin oli erittdin tirked asia nostaa tima merkinta siité, ettd tiedetddn, milld
ajoneuvoasialla mennéén.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till kommunikationsutskottet.

Talman Matti Vanhanen: Plenum avbryts och fortsitter cirka klockan 16 for att meddela
om de beslut som statsradet fattat i dag.

Plenum avbrots klockan 15.34.
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