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6. Slopa drivkraftsskatten for dieselbilar
Medborgarinitiativ MI 6/2019 rd

Remissdebatt

Andre vice talman Juho Eerola: Arende 6 pa dagordningen presenteras for remissdebatt.
Talmanskonferensen foreslar att drendet remitteras till finansutskottet.

Debatt

17.31 Timo Heinonen kok: Arvoisa puhemies! Hyva ministeri, edustajakollegat ja muut
paikallaolijat! On hyvi, ettd veroista vastaava valtiovarainministeri Lintild on paikalla,
mutta toki olisin toivonut, ettd kun kyse on liikenteestd ja liikenteen verotuksesta, niin
my®ds litkkenneministeri Marin olisi paikalla timén kansalaisaloitteen 1dhetekeskustelun yh-
teydessa. Itse koen, ettd nimé kansalaisaloitteet ovat erittdin merkittdvéa ja tirked osa mei-
din kansanvaltaa, demokratiaa, ja eilen koimme salissa jo tilanteen, ettd ministerié ei ollut
paikalla, ja tdnddn ei liikenneministeri ole titd keskustelua kuuntelemassa ja osallistumas-
sa sithen. Mutta kiitokset annan siité, ettd veroista paattdva ministeri Lintild on ta4lla pai-
kalla.

Téassd kansalaisaloitteessa, joka kerési hyvin nopeasti allekirjoitukset, ehdotetaan diese-
lautojen kayttovoimaveron poistoa. Dieselautojen kayttovoimavero taikka se, milld tavalla
sen on syntynyt, on itse asiassa vdhdn monimutkaisempi kysymys kuin tdssi kansalaisa-
loitteessa ehkd annetaan ymmartdd. Se ei ole sitd varten, etté silld tasattaisiin polttoainei-
den viélisid eroja sielld bensa- taikka dieseltankilla, vaan silli tasataan bensiinin ja dieselin
erilaisia, polttoaineverotuksesta johtuvia eroja. Tdma on téssad isompana kysymyksen4, ja
sen takia en mene tdssd keskustelussa nyt sen syvemmalle tdhén problematiikkaan, mika
tdméan kansalaisaloitteen taustalta 16ytyy, silld itse olen halunnut lukea tdmén kansalaisa-
loitteen isompana keskustelunavauksena.

Tamaén aloitteen taustalla on nimittdin se tosiasia, ettd diesel on kallistunut merkittivésti
ehké viimeisen reilun vuoden aikana, ja useilla paikkakunnilla, monilla huoltoasemilla, di-
esel maksaa télld hetkelld likipitden saman verran kuin bensa, ja taisi kdyda niin, etté jos-
sain vaiheessa oli muutamilla asemilla tilanne jopa toisin pdin. Dieselin hinta on siis nous-
sut, silld maailmanmarkkinoilla bensiinistd on ollut ylitarjontaa ja toisaalta dieselistid pu-
laa. Tdma on tdmdn kansalaisaloitteen pihvi, se, mistd tima ldhtee liikkeelle. Ja sen takia
annan tukeni tille ajatukselle, mutta ldhestyn tdtd hivenen isommasta kokonaisuudesta, ja
tdméan vuoksi olisi ollut toiveeni, ettd myos liikenneministeri olisi ollut tissa keskustelussa
paikalla.

Liikenteeltdhdn Suomessa kerétédén vuosittain kokonaisuudessa veroja noin 8,4 miljar-
dia, viime vuonna tehtiin itse asiassa ennétys tiassd veron kokonaismairissa. Verot koostu-
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vat siis autoverosta, polttoaineverosta, ajoneuvoverosta, liikkenne- ja autovakuutusmaksu-
jen verosta, autojen ja niiden erilaisten osien arvonliséverosta seké huoltoon liittyvistd ve-
roista ja ndin pois péin. Néistd suurin yksittdinen liikenteen veroerd on polttoainevero, jota
keréttiin viime vuonna siis noin kolme miljardia. Viidennes henkildautoliikenteen veroista
kerdtién auton hankintaan liittyvana autoverona, joka on oman keskustelunsa paikka, se on
noin 1 miljardi valtion tuloissa. Ja autovero on useissa kannanotoissa itse asiassa nihty juu-
ri sind, joka on hidastanut tétd meidén autokannan uusiutumista, ja tdstd hivenen olen huo-
lissani nyt uudenkin hallituksen aikana, ettd autoveroon ei puututa silld tavalla, mika oli
edelliselld hallituksella tavoitteena, etti sitd porrastaen oltiin poistamassa ja paddseméssa
sithen, ettd autoja ei endé tuotaisikaan niin paljon.

Yksilotasolla jos tété tilannetta katsoo, niin tuollaisella aika tavanomaisella, aika vahai-
selldkin henkildauton kaytolla, 14 000 kilometrin vuosittaisella ajoméarilla, pelkkiin au-
toilun erikoisveroihin menee tdllaisessa tilanteessa ilman arvonlisdverojakin noin 1 400
euroa — eli kylld meilld autoilua osataan verottaa.

Kéyttovoimavero peritdén siis autoilta, jotka kéyttévit polttoaineena muuta kuin moot-
toribensiini, ja tdssd omana erikoisuutenaan ovat muuten myds kaasuautot, joita talla vas-
taavalla tavalla rangaistaan. Huomionarvoista on myds se, ettd verotusta on kaiken kaik-
kiaan viime vuosina pyritty uudistamaan niin, ettd vahdpédstoisen auton valintaan kannus-
tettaisiin entistd voimakkaammin: kdyttovoimaveroa lukuun ottamatta nuo kaikki edelld
mainitut verot ovat itse asiassa CO,-perusteisia — no ei arvonlisédvero, mutta autoilun pe-
rinteiset verot. Ja nyt meilld on edessi joka tapauksessa autoiluverotuksen isompi uudistus
— halutaan tai ei, se on yksinkertaisesti vain tosiasia.

Itse toivon, ettd titd kysymysté siis ldhestytidén isompana kysymyksené niin, ettd me na-
kisimme koko autoiluverotuksen jirkevimpénd ja kannustavampana siihen, etti pystyttai-
siin hankkimaan uudempia autoja autoveron keventdmisen kautta tai lopulta poistamisen
kautta, mutta sitten myds niin, etti se, milla auto kulkee ja mitéd sen pakoputkesta tulee, oli-
si ratkaisevaa siind, millé tavalla sitd verotetaan — ja timai nyt ei téll4 hetkelld toteudu. Itse
asiassa on vidhin huolestuttaviakin viesteja: MY-diesel, joka on puhdas, 95-prosenttisesti
vihemmén hiilidioksidipéddst6jé tuottava, 100-prosenttisesti jétteistd ja tdhteisté tehty polt-
toaine, on tdlla hetkelld meidén tankilla noin 20—30 senttid kalliimpaa kuin tuo perintei-
nen musta diesel. Ja nyt pitdisi tehdd verokeikautus mieluummin niin pdin — toki sit8 til-
lakin hetkelld tuetaan jonkun verran enempi, mutta pitéisi olla niin pdin — etté se puhdas
diesel olisi sielld tolpalla edullisempaa kuin se musta diesel.

Tétéd kokonaisuutta télld omalla puheenvuorollani haluan olla pitdmaéssé esillé ja toisaal-
ta myOs sitd, ettd hallitus on omassa ohjelmassaan asettanut erittdin kunnianhimoiset lii-
kenteen hiilidioksidipaéstdjen vahentdmiset vuoteen 2030 mennessé ja valitettavasti mi-
nun mielesténi niilld toimenpiteilld, joita nyt esilld on ollut, niihin ei tulla pa&seméaén, silld
meidén autokanta niyttiéd edelleen vain vanhenevan ja hallitus ei ole tuonut itse asiassa yh-
tadn sellaista toimenpidetti, joka olisi autokantaa uudistamassa.

Mutta annan siis tille kansalaisaloitteelle, sen perusajattelulle, tukeni: sille, ettd meidén
pitdé lahestyé asiaa toisella tavalla eikd tdlld tavalla kuin téhén asti on koko liikenteen ve-
rotusta ajateltu.

17.38 Ritva Elomaa ps: Arvoisa puhemies! Dieselautojen kiyttovoimaveron poistoa kos-
keva kansalaisaloite — se on tdrked. Hienoa, ettd aktiiviset ihmiset jaksavat nditd kansalai-
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saloitteita tehdd: kerdté tarvittavat allekirjoitukset, jotta aloitteet padtyvit tdhén pisteeseen
tdnne eduskuntaan ja niisti keskustellaan. Kiitos siis aloitteen tekijdille!

Toistetaan nyt vield kerran sama vanha virsi, joka on faktaa: Suomi on harvaan asuttu
maa, jossa etiisyydet venyvit etenkin haja-asutusalueilla todella pitkiksi. Tama tarkoittaa
kéytdnnossa sité, ettd auto on monen suomalaisen arjen sujuvuuden ja litkkkumisen kannal-
ta aivan vilttimaton. Suomessa autot maksavat paljon ja kdyttokustannukset ovat korkeat.
Ajoneuvovero, polttoainevero, vakuutusmaksut seké katsastusmaksut korottavat osaltaan
autoilijoiden vuotuisia menoja. Yksityisautoilu nielee aivan kohtuuttoman suuren osan
monien kotitalouksien tuloista. Perussuomalaisten linja on vastustaa autoilijoiden kuritta-
mista kohtuuttomalla verotaakalla. Ohjelmassamme todetaankin, ettd “ajoneuvot ovat
Suomessa autoveron vuoksi poikkeuksellisen kalliita, minké liséksi autoilija maksaa ajo-
neuvoveroa, korkeaa polttoaineveroa, vakuutusmaksuja seké katsastus- ja korjauskuluja”.
Niéin ollen tdmi kansalaisaloite on hyvin linjassa sen kanssa, mitd perussuomalaisetkin
kannattavat: yksityisautoilijaa ei saa valtion toimesta kohtuuttomasti rankaista, ei my0s-
kadn kuljetusalaa eiké yrityksia.

Arvoisa puhemies! Kéyttovoimaveron poistaminen dieselpolttoainetta kéyttéviltd au-
toilta laskisi kustannuksia osalla autoilijoista, miké on askel oikeaan suuntaan, mutta pe-
rdédnkuulutan hallitukselta lisd4 nopeita toimia autoilun hintalapun alentamiseksi. Yksityi-
sautoilijoiden lisdksi polttoaineen kovasta hintalapusta kérsivéit esimerkiksi maatalous- ja
kuljetusalojen yrittdjat. Heille pienetkin prosentuaaliset korotukset saattavat tarkoittaa mit-
tavaa kustannusten nousua. Eikd my0s yrittdjien toimintaa pitdisi edistdéd eikd kampittaa
hallituksen toimesta? Valitettavasti télld hetkelld nayttda vain siltd, ettd hallitus ministeri
Marinin johdolla tulee kurittamaan autoilijoita oikein olan takaa seuraavan vajaan neljin
vuoden aikana. Hallituksessa tulisi herété siihen tosiasiaan, ettd iso joukko suomalaisia
elad joukkoliikenteen saavuttamattomissa. Ei ole oikein, ettd arjelle valttiméattomén autoi-
lun kannalta heiltd pumpataan niin sanotusti hillot pois. Nyt on hallituksella ja ministerilla
korkea aika ottaa aikalisd ja miettid uudemman kerran autoiluun ja polttonesteiden vero-
tukseen liittyvid poliittisia linjoja ja tehdé tarvittavat kd&nnokset taas jirjen suuntaan. —
Kiitos.

17.42 Jani Mikeli ps: Arvoisa puhemies! Valtiovarainvaliokunnan litkennejaoksen jase-
nend kiitén kansalaisaloitteen laatijoita tdrkeén asian esille nostamisesta. Tdmaé asia sel-
kedstikin kiinnostaa ihmisid, koska tdmén kansalaisaloitteen allekirjoitukset keréttiin k-
sittddkseni ennétysajassa — aivan parissa pdivissa yli satatuhatta allekirjoitusta. Se kertoo
suuresta mielenkiinnosta.

Kuten useimpiin kansalaisaloitteisiin, tdhinkin sisiltyy viesti. Kansalaisaloitteessa ker-
rotaan poliittisille paattdjille viesti, ettd viekdd asiaa tdhdn suuntaan. Suunta on tirked, ei
se, milld pykalalla tai nippelilld se sinne viedéddn, vaan se, ettd asia muuttuu oikealla taval-
la. Tdssa viesti on mielesténi se, ettd yksityisautoilu on valttimatonta pitkien etdisyyksien
maassamme ja ettd yksityisautoilu maksaa jo tdlld hetkelld aivan liikaa ja ettd sen sijaan,
ettd luotaisiin lisda kustannuksia autoilulle, kuten hallitus suunnittelee, pitéisi pdinvastoin
pienentdd autoilun kustannuksia ja samalla pyrkid ohjaamaan myos lisdd rahaa tieverkon
yllépitoon. Téstd viestistd olen ehdottomasti samaa mielta.

Valitettavasti litkkenteen verotus sindnsé polttoaineen ja kaiken muunkin osalta on muo-
dostunut erittdin mutkikkaaksi vyyhdeksi ja jarjestelméksi, jossa yhden asian muuttami-
nen vaikuttaisi toisiinkin asioihin. Dieselpolttoaineen verotuksen rakenteen muuttaminen
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johtaisi satojen miljoonien verovaikutuksiin, joissa pitdisi huomioida my6s ammattiliiken-
teen puoli. Nékisinkin, ettd kansalaisaloitteessa esitettyyn huoleen ja tahtotilaan pitéisi
vastata laatimalla litkenteen veroista kokonaisselvitys, jossa korjattaisiin ja tasoitettaisiin
tatd ja muitakin epdkohtia, joita verotukseen eri polttoaineiden osalta saattaa sisiltyd. Sa-
malla pidettdisiin huoli, ettei tdmin verotuksen muuttaminen johtaisi kohtuuttomaan
pumppuhintanousuun, kuten voisi tapahtua joissain ajattelumalleissa.

Mielesténi pitdisi olla niin, ettd liikenteessd kohdellaan erilaisia polttoaineita ja kaytto-
voimia teknologianeutraalisti eli niin, etti emme suosi mitéén erityisté polttoainetta tai toi-
saalta my0oskéin rankaise erityisen polttoaineen kdyttdmistd. Verotuksen pitéisi olla tasa-
puolista. Ennen kaikkea autoilussa verotuksen pitéisi olla ennakoitavaa. Autohan on asun-
non jélkeen toiseksi suurin investointi hyvin monelle ihmiselle, sen hankinta on pitkén ajan
mietinnédn kohde, ja nyt jos tehdién nopeita liikkeitd, se johtaa suuriin taloudellisiin vaiku-
tuksiin hyvin suurille ihmisjoukoille.

Erityisesti edellisen liikenneministerin aikaan tuli aiheutettua suoranaisia markkinahii-
ri6itd hallituksen toimesta erilaisilla avauksilla, jotka tulkittiin nopeasti toteutettaviksi
asioiksi, vaikka ne olikin tarkoitettu pitkén ajan tavoitteiksi. Viestinnéssé pitéisi olla tark-
kana sen suhteen, etti ei aiheuttaisi markkinahdirioitd automarkkinoille. Suomen autokan-
ta on ennestédnkin hyvin vanhaa. Sitd pitéisi pystyd uudistamaan. Ongelma ei mistéén koh-
taa ole helppo, mutta sithen meidén poliitikkojen tdytyy 10ytad ratkaisuja.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Edustaja Kankaanniemi — poissa. Ministeri Lintila
tdssd kohtaa sitten, 3 minuuttia suunnilleen.

17.45 Valtiovarainministeri Mika Lintilé: Arvoisa puhemies! Ensinndkin kiitoksia kan-
salaisaloitteen tekijdille. On hyvé, etti nostetaan néitd asioita keskusteluun, ja toisaalta hy-
vé, ettd eduskunta keskustelee néista.

Liikenne tulee olemaan yksi sektoreista, jotka tulevat ehké eniten muuttumaan téssé seu-
raavien vuosien tai, sanotaan, seuraavan vuosikymmenen aikana. Ja varmasti aina tullaan
kdymédn keskustelua, mikd on dieselin ja bensiinin hinta silld ajallansa. Me tieddimme
kaikki sen, ettd yksi drone-isku tulee muuttamaan hintaa jo huomattavasti enemmén kuin
me tadlld eduskunnassa pystymme tekemaén.

Térkeintd olisi nyt 16ytdé yhteinen ajatus siitd, mikd meidén liikenteen verotus, meidéan
litkkenteen kokonaiskustannus on jatkossa, koska viitéin, ettd kaikki puolueet, jotka edus-
kunnassa istuvat tilld hetkelld, tulevat vield jossain vaiheessa olemaan siind tilanteessa,
ettd pohtivat sitd my0s hallitusvastuussa. Eli timi on erittdin hyvd isomman keskustelun
avaus, ja valtiovarainministerio on asettanut tydryhmén jo keskustelemaan ja tekeméén lii-
kenteen verotuksen pidemmaén aikavilin tarpeita vastaavia uudistuksia.

Sindlldnsa tdhdn kysymykseen: Kayttovoimaveron tarkastelu yksittdisend on pikkasen
heikko asia. Kylld me joudumme katsomaan sen kokonaisuuden, koska jos me 1dhtisimme
sithen, ettd pelkéstidédn kdyttdvoimavero poistettaisiin, niin se hintaero olisi noin 26 senttié
litralta, mité tulisi tapahtumaan paineen siirtoa, ja en usko, ettd tdhén verohuojennuksen
muutokseen olisi kovinkaan paljon halukkuutta — siitd olisi oma paine sitten sinne pum-
pulle — vaan se, ettd me pystyisimme tdtd kokonaisuutta kiymaééan 14pi, olisi ehdottomasti
se térkein asia.

Pitdd koko ajan mieltéd se, ettd todennékdistd, hyvin todennédkdisti on jatkossa, ettéd val-
tio ei kerdé verotuloja polttoaineista samalla tavalla kuin télld hetkelld — ei polttoaineve-
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rosta, ei dieselverosta, ei muista eikd alviverosta sitd kautta, koska autojen kulutus véhe-
nee, koko ajan mennéén enemmén séhkoautoihin, hybridiin ja niin edelleen. En ole vield
tadlla salissa 20 vuoteen, jotka olen tadlld ollut, kuullut, ettd kukaan olisi hirvittavasti ker-
tonut niitd vaihtoehtoja, milld korvata miljardien menetykset. Aivan kuten edustaja Méke-
14 sanoi — vai oliko Heinonen, joka sanoi — noin 9 miljardia on se, mitd kerdtdén. Kaikki
me joudumme pohtimaan sitd, milld me korvaamme sitd menetystd. Se on varmasti sellai-
nen keskustelu, etté siithen liittyen miné toivon, etté tdnd iltana kdytte hyvén keskustelun ja
annatte evditd myos meille valtiovarainministeridon, valtiovarainministerion tyoryhmén
tydskentelyyn, mitkd ovat ne keinot ja pitkén aikavélin isot linjat, joilla suomalaisen liiken-
teen verotusta, suomalaista litkennettéd yleensikin, kehitetdén.

17.48 Sheikki Laakso ps: Arvoisa herra puhemies! Kiitin kansalaisaloitteen allekirjoitta-
neita, ja todellakaan, ei ole epdselvia se, minka viestin tdimi porukka meille antoi — todel-
lakin toistasataatuhatta nimeé, aika nopeasti vield. Se kertoo siitd, ettd porukalla rupeaa
mitta tdyttymaén, enk4 tosiaan itsekdén sitd asiaa yhtddn ihmettele.

Edustaja Heinonen otti kanssa tirkeén asian puheeksi — pidin kansalaisaloitteita todel-
la tirkein4, ja voisin kuvitella, ettd koko meididn eduskunta ja ministerit myos sitd kunnioit-
tavat ja etté silloin, kun on tédllaisesta oman alan jutusta kyse, olisi my0s alan ministeri pai-
kalla.

Pumppuhinta on kylld télld hetkelld, voisi sanoa, pdyristyttidvé dieselin osalta. Se tekee
ongelmaksi myds sen, ettd dieselautojen arvo rupeaa katoamaan, koska télld hetkelld die-
selin niin sanotut kdyttdmaksut ovat sen verran kovia ilman sen kovan dieselin hintaa. Voin
kertoa omastakin perheesténi, etté sielld ei ole pihassa kovin kallis auto, minké pihassa sei-
sottaminen maksaa melkein tuhat euroa vuodessa. Tiedén koko tdmén jérjestelmén hol-
mdyden siind muodossa, mutta nykyhallitus todennékoisesti ei tdhén asiaan kuitenkaan
minkédnnikoistd muutosta tule tekeméaédn.

Ammattiliikenteellehén téllainen pumppuhinta on todella kaamea tilanne. Kilpailukyky
Euroopasta tulevien kilpailijoitten kanssa rupeaa olemaan sitd luokkaa, ettd oksat pois. To-
dennidkoisesti néilld pumppuhinnoilla tullaan ndkeméén jonkunnédkdistd konkurssiaaltoa-
kin, jollei sitten nykyinen hallitus vihdoin viimein toteuta ammattidieselid, jota kuljetus-
alan keskusjarjestot ovat pitkddn halunneet.

Haluan kuitenkin tuoda sen tosiasian esille, ettd ei nykyinen hallitus ja todenndkoisesti ei
helposti seuraavakaan hallitus pysty keksimédn kovin montaa paikkaa, mistd timén niin
sanotusti pumppuhinnan alennuksen korvaaminen l6ytyisi tai mikdan muukaan tyyli. Nden
todella huolestuttavana kuitenkin sen linjan, ettd 1&hdetéén siirtyméén kayttdmaksupuolel-
le néissé asioissa, koska en todellakaan née siind mitdén jarked, ettd autoista ruvetaan mak-
samaan veroja niin sanotusti omistamisesta. Kyll4 sen pitéé niin olla, ettd ne maksavat, ket-
ké kéyttavit.

Kiitos joka tapauksessa aloitteelle ja allekirjoittajille hyvésté tydstd ja todella nopeasta
nimien keruusta. Hyvé, ettd niisti asioista keskustellaan ja pééstddn asioihin paneutumaan
paremmin.

17.52 Atte Harjanne vihr: Arvoisa puheenjohtaja! Téytyy kiittdd kollegoita: t4élld on ol-
lut minusta erinomaista, rakentavaa, henkisti keskustelua.
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Miné itse ymmarran kylld hyvin, misti timé aloite kumpuaa. Siind on minusta semmoi-
nen huoli eldmisen ja yrittdmisen edellytyksisté sellaisilla alueilla, joissa matkat ovat pit-
két, ja tdtdhén on tédlla tuotu hyvin esiin.

Samaan aikaan on selvéd, ettd meidén fossiilitalouden aika on pian ohi. Sen taytyy olla
ohi, tai muuten me kehitimme tdmén planeetan ennen pitkdé sietdmattoméksi paikaksi.
Toisaalta sitten esimerkiksi viimeaikaiset tapahtumat vaikkapa Saudi-Arabiassa osoittavat
aika konkreettisesti sen ja muistuttavat siité, ettd riippuvuus fossiilienergiasta luo herk-
kyyksid, semmoisia riippuvuuksia, joita on vaikea hallita.

Oman lisénsé tdhdn keskusteluun toi minusta erinomaisesti ministeri Lintild, joka toi
esiin sen, ettd meidén liitkennepolitiikan fiskaalinen logiikka menee joka tapauksessa uu-
siksi. Ennen pitkd4 pitdd miettid, miten me kerddmme niité varoja, joita me olemme nyt tot-
tuneet kerddmaéin polttoaineesta.

Meillé on siis tarve tehdd timmoinen hallittu ja reilu muutos, ja toivoisin, ettd timé sali
laidasta laitaan pohtisi, miten se tehddén, eika yllépideta sitd ajatusta, ettd kaikki voi jatkua
kuin ennenkin, jos vain ei tehdd mitddn, koska sitd vaihtoehtoa meilld ei ole. Meilld on
ndmi monella tavalla vaikeasti yhteen tulevat haasteet, jotka pitda taklata. Sen takia minus-
ta on tdrkedd tosiaan tuoda tdllaista, ja ehkd kannustaa hallitustakin tekeméin semmoista,
tiekarttaa ja strategiatyyppisté lahestymistapaa, jossa mietitdéin, miten timé homma korja-
taan, minkélainen meidén liikennejarjestelmédmme on kymmenen vuoden pééstd, mitkd ne
askeleet sithen ovat ja sentyyppistd, sen sijaan, ettd kiinnitetdén liikaa huomiota johonkin
yksittdiseen asiaan kerrallaan ja sitten todetaan, minka takia se ei toimi.

Minustakin tdmé on hyva pointti, ettd timé on aloitteentekijoiltd nimenomaan viesti, ja
tdma viesti pitdd minusta kuulla riittdvassé laajuudessa ja oikealla tavalla ja miettid, min-
kélaisia vastauksia me sithen voimme tarjota. Ne vastaukset eivét ole helppoja eivitka yk-
sinkertaisia, mutta me olemme tiélld padttdmaissi asioita, jotka ovat vaikeita. Siksihén me
tadlla olemme. Kuuntelen mielenkiinnolla jatkokeskustelua.

17.54 Antero Laukkanen kd: Arvoisa herra puhemies! Kiitos tosiaan aloitteen tekijoille
tdstd erinomaisesta aloitteesta, joka tarjoaa meille nyt mahdollisuuden keskustella autoilun
hinnasta Suomessa. Kun katsoo titd perustelutekstié, joka on kdytdnnossa yksi kappale,
niin se vain toteaa, ettd kdyttovero — joka aikanaan tuli ja jonka piti tulla véliaikaisesti
mutta joka jii pysyviaksi — pitdisi poistaa.

Kukaan ei Suomessa ole niin verotettu kuin autoilija. Verotaakka on raskas suomalaisen
autoilijan paélld. Silti meilld alkaa olla koko Pohjoismaiden huonoimmassa kunnossa ole-
va tieverkosto. Kerétdin lahes 9 miljardia, annetaan vajaa 2 miljardia tienhoitoon. Tdma on
epékohta, joka koskettaa meité kaikkia. Meilld on rataverkko, joka on niin huonossa kun-
nossa, ettd sielld ei kohta pysty ajamaan kuin kahdeksaakymppid. Muualla maailmassa ke-
hittyneissé maissa ajetaan 300 kilometrié tunnissa néillé junilla.

Julkinen liikenne ei toimi, se on kallista, se ei houkuttele. Pddkaupunkiseudullakin poi-
kittaisliikenne on niin huono ja toimimaton, ettd se melkein rohkaisee auton hankkimi-
seen. Espoossa rakennettiin Lansimetro — sen piti maksaa 700 miljoonaa, se maksaa 3
miljardia. Sen hydtysuhde on negatiivinen vield 50 vuotta eteenpéin. En vastusta metroa,
vastustan Lansimetroa. Se aiheutti sen, ettd ihmisten tydmatkoihin tuli noin puolitoista tun-
tia lisdd per vuorokausi.

Arvoisa puhemies! Suomessa, jos oikein olen ymmaértinyt — korjatkaa minua — 90
prosenttia tavaroista liikkuu kumipyorilld. Nyt kun me keskustelemme autoverotuksesta,
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on hyvé sanoa ddneen se, ettd vaikka jokainen hallitus vuorollaan nostaisi autoveroa ja ra-
sittaisi liséd autoilijaa, niin seuraus on aina se — koska se auto on meille niin elintérked,
melkein pyhé lehmaé, niin kuin joku sanoi — etté autoilu ei vihene yhtéan kilometrid mutta
kaikki ne korotukset ovat poissa kulutuksesta, siitd, mihin ihmiset paivittdin kayttavat ra-
haa. Se on aivan selkedi. Sitten kun meilld on suurin osa maasta vield sellaista, ettd auton
kayttdminen on tdysin valttimatontd. [Timo Heinonen: Juuri ndin!] Sitd ei pysty miten-
kéédn estdmédn. Kun bussit eivit endd kulje, postit eivit kulje, mikéén julkinen liikenne ei
toimi, taksiuudistus on vienyt taksitkin maaseudulta, olemme tilanteessa, jossa joudumme
kéyttdimain autoja.

Arvoisa puhemies! Taidan vield kdvelld sinne ponttoon. [Puhuja siirtyy puhujakorok-
keelle]

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Tinne vaan. Jos puhe kestié yli 3 minuuttia, niin saa
jatkaa sitten téalta.

Arvoisa puhemies! Tosiaan olen nyt toisen kauden kansanedustaja enkd muista, etté ker-
taakaan olisin puhunut tai olisi ollut sellaista tilannetta, etté olisi voinut tdstd autoilusta pu-
hua. Témé autoilun demonisointi, joka télld hetkelld on menossa, on tdysin kohtuutonta.
Meidén kansanedustajien pitdisi kylld olla sen verran rohkeita, ettd me katsoisimme néita
tosiasioita.

Itselléni on dieselauto. Meilld on kaksi autoa perheessi, koska se on meille tdysin valt-
taméatontd. Meilld ei ole vaihtoehtoja. Mutta molemmat autot ovat dieseleité ja niin puhtai-
ta dieseleitd, ettd ne ovat puhtaampia kuin monet bensiiniautot. Samaan aikaan me kdym-
me tdilld eduskunnassa ja muuallakin tdti julkista keskustelua, jossa koko ajan kaiken au-
toilun ikdén kuin pahan alku ja juuri ovat dieselmoottorit — jotka ovat kohta jo niin puh-
taita, ettd voi melkein suoraan putkesta hengittdd. [Timo Heinonen: Puhtaampia kuin sih-
koautot! | — Niin kyll4, juuri ndin. — Ja nyt se, mitd me aitheutamme kansantaloudellisesti
vield kaiken lisdksi, kun me kiymme titi dieselid paheksuvaa keskustelua, on se, etti kiy
niin kuin joku edustaja sanoi: niiden dieselautojen arvo romahtaa. Sekin on taas pois au-
toilijalta. En ymmaérréd, mikd ihmeen maailmankaikkeuden suurin syntinen timaé dieselau-
toilija on.

Ja haluan tééltd nyt, arvoisa puhemies, sanoa, etti kylld meidén pitédéd edustajina pystyd
parempaan kuin siihen, ettd me demonisoimme ndmaé dieselautoilijat. Ja toivon — tai sa-
notaan niin, ettd timd keskustelu on ollut erittdin hyvéa, enké halua sité pilata — vain sitd,
ettd me puhuisimme nyt suomalaisille ihmisille, jotka télld hetkelld pohtivat sité, ettd mi-
ten ihmeessd mind selvidn tulevaisuudessa, jos minulta vieddédn tdma dieselautokin.

Ja kun tédlla ministeri kysyi, mistd ndma miljardit sitten otetaan: voisi ehké tehdd ver-
tailevaa laskelmaa siitd, mitkd ovat dynaamiset vaikutukset, jos autoverotus laskee ja ih-
misille jad enemman sitd niin sanottua eldmiseen kéytettdvad varaa. Ei se tdstd maasta mi-
hinkéén katoa. Kylld se menee hyddylliseen kulutukseen ja sitd kauttakin tulee rahaa. Suu-
rin synti tdssd ehdottomasti on se, ettd nditd varoja, jotka autoilijoilta kerétdén, ei kdytetd
ensisijaisesti tieston hyvéaén kunnossapitoon.

18.01 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Haluan omasta ja mydskin keskus-
tan eduskuntaryhmén puolesta lampimasti kiittdd timén kansalaisaloitteen alullepanijoita.
Témakin keskustelu osoittaa sen, ettd 125 000 allekirjoittajaa haluaa nostaa esille autoilun
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ja ennen kaikkea autoilun kustannukset. Ja myoskin ministeri Lintildlle kiitos siité, ettd hin
valtiovarainministerind pystyi olemaan tdmén keskustelun aikana edes jonkin aikaa taalla
paikalla — tiedetién ministerien kiireellisyydet. Hin mydskin kertoi tdhén asiaan liittyvis-
td asioista, ja tietysti hén valtiovarainministerind vastaa nimenomaan veroasioista.

Kun katsoo tétd kansalaisaloitetta, niin olen siind mielessd samaa mieltd aloitteen teki-
joiden kanssa, etté etenkédn Pohjois-Suomessa — mutta laajentaisin sitd niin, ettd ndin on
lahes koko Suomessa — ei tule toimeen ilman henkildautoa. Joukkoliikenne ei pelaa kéy-
tannossé kuin padkaupunkiseudulla tai jossain Tampereen alueella; ldhes koko Suomessa
joukkoliikenne ei pelaa kdytdnnossi ja henkildautoa tarvitaan, meisté jokainen tarvitsee si-
ta.

Mutta sitten tima dieselautojen kéyttdvoimaveron poisto -asia. Kylla itse nékisin, etti
kéyttovoimaveron tarkastelu yksittdisend asiana ei ole valttimaittd perusteltua, vaan koko
litkkenteen verorakennetta tulee arvioida kokonaisuutena, ja sitd tulee arvioida nimen-
omaan kokonaisuutena, sitd, miten sitd kerdtddn, mista sitd kerdtddn, ja mydskin, mihin sitd
kéytetddn. Tédhédn asiaan on kiinnitetty huomiota mydskin hallitusohjelmassa, hallitusneu-
votteluissa. Itse kun sain olla sielld liikenteen puolella hallitusneuvotteluissa mukana, niin
haluttiin nimenomaan, ettd koko liitkenteen ja autoilun verotusta katsotaan kokonaisuutena
ja tehddén kokonaisratkaisuja. Ministeri Lintild omassa puheenvuorossaan jo kertoi, etti
myoOskin ministerié on tdhén asiaan kiinnittdnyt huomiota ja on myoskin jo vienyt asiaa
eteenpdin. Siind on kdytdnndssa liikenteen verotuksen uudistamista selvittdva tydryhma jo
aloittanut tyonsé, ja toivotaan sieltd mydskin konkreettisia esityksié tulevaisuudessa.

Hallitusohjelmassa mydskin haluttiin kiinnittdd huomiota ennen kaikkea téhén dieseliin
ja todettiin, etté jos liikenteen ja erityisesti dieselin verotusta uudistetaan, niin — kuten jo
edustaja Laakso tddlld omassa puheenvuorossaan toi esille — siind yhteydessd ammatti-
biodieselin kdyttoonoton mahdollisuuksia tulee selvittdd. Tamé on mydskin ollut ennen
kaikkea raskaan liikenteen sidosryhmien tahto ja ammatinharjoittajien tahto. Se on yksi
osa titd isoa kokonaisuutta, ja itse toivon, ettd kokonaistarkastelussa mydskin tdhin kiin-
nitetddn huomiota. Mutta ennen kaikkea koko autoilun verotuksen uudistamista tarvitaan.

18.04 Vilhelm Junnila ps: Arvoisa puhemies! Kiitdn kansalaisaloitteen tekijoitd. Tulkit-
sen sen téllaisena erddnlaisena hdtdhuutona myos erityisesti liikenteen ilmastopolitiikan
tydryhmén raportissa esitettyihin toimenpiteisiin. Mielesténi timé on jonkinlaista kaytto-
voimavainoakin tietylld tapaa. Koska en endd voi kiittdd ministeri Lintildd, kun hin on
poistunut — hén voi lukea ndma kiitokset sitten poytikirjasta — niin téssé yhteydessé ha-
luan kiittdd edustajia Heinonen ja Laukkanen erinomaisista puheenvuoroista. Sen sijaan
olisin toivonut, ettd ministeri Marin olisi ollut paikalla t4élld. Tima asia tietysti aivan kes-
keisesti koskettaa hdnen hallinnonalaansa.

Tuossa aiemmin viitattiin myds esimerkiksi sdhkdautoihin. Kun puhuin tuossa kaytto-
voimavainosta, niin dieseliin kohdistuva asenne on jo siind mielessa kohtuullisen merkil-
linen, ettd esimerkiksi timén Nesteen MY -dieselin paistot polttoaineena kilometrié kohti
ovat noin 12 grammaa hiilidioksidia ja sitten jos arvioidaan esimerkiksi Motivan laskelmi-
en mukaan, ettd kilometrid kohtaan menee 0,2 kilowattituntia, niin tdyssdhkdauton vastaa-
vat hiilidioksidipdastot, kun niitd ladataan Suomen sdhkdverkosta, ovat itse asiassa 29
grammaa eli huomattavan paljon enemmén. Eiko kuulostakin aika merkilliselta?

Huomennahan tdillé jalleen lakkoillaan ilmaston eteen, ja eittdmaéttd autoilijat ovat jél-
leen téssd yhtend syypéddand. Mielestini on meidén vastuu tuoda keskusteluissa esiin myds
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dieselin tarkoituksenmukaisuutta Suomen kannalta, siis jos nyt mietitdén vaikka Nesteen
biodieselid, sehin on meidén kotimainen tuotteemme ja erityisesti hyvin térked, ei pelkés-
tadn kuljetusyrittdjille vaan myds meidén koko vientisektorille. Hirvittdvén suuri osa mei-
dén viennistdhén, toisin kuin yleisesti ehké luullaan, perustuu téllaiseen bulkkituotteeseen,
ja nyt kun ndma korotukset ovat jidlleen kohdistuneet myds néihin biopolttoaineisiin, niin
tdsséd yhteydessd pyydan hieman harkintaa jatkossa, mitké ovat oikeasti meidédn menestys-
tuotteita.

Haluan vield lopuksi todeta sen ristiriidan tdssd, ettd yleenséhén mietitdan, mistad miljar-
deja saadaan — tissd puhuttiin 9 miljardista, miten se katetaan — mutta tdssdhin on aivan
keskeisesti kysymys myos kakun toisesta pdéstd eli meiddn oman viennin vetidvyydesta.
Kaikki korotukset, mitd tehdddn, tehdddn ne sitten hyvistd motiiveista tai ei, esimerkiksi di-
eseliin, kohdistuvat aivan suoraan myds sinne toiseen paéhén. — Kiitos.

18.07 Mari Holopainen vihr: Arvoisa puhemies! Hyvit edustajat! Than ensimmaéiseksi
haluaisin kiittdd tdmén kansalaisaloitteen tekijoitd ja kaikkien kansalaisaloitteiden tekijoi-
ta riippumatta siitd, mika se siséltdo on. Minusta on erittiin arvokasta, etti kansalaisaloittei-
ta tehdddn. On kova ty0 kerdti timmoinen mairé nimié, ja toivon, ettd jokainen kansalai-
saloite saa arvoisensa kohtelun ja kisitellddn huolellisesti.

Taalla on tuotu esiin se, ettd ministerit eivét ole paikalla, kun kansalaisaloitteita kisitel-
134n. Minusta olisi arvokasta, jos ministerit olisivat paikalla. [Ari Torniaisen vélihuuto —
Timo Heinonen: Pitéisi olla!] Tosin olen kuullut, ettd myoskdin viime hallituskaudella mi-
nisterit eivit 1dheskéin aina olleet paikalla, eli jos timé pitdd paikkansa — en ole varmis-
tanut kaikkien viime kauden kansalaisaloitteiden késittelyn osalta sité, olivatko ministerit
paikalla, mutta tdllainen tieto on — niin meilldhén on téssé yhteinen ryhdistédytymisen
paikka.

Kansalaisaloitteita on kisitelty vuosina 2015—2019 parisenkymmenté ja ainoastaan
yksi kansalaisaloite on hyvéksytty, eli kyse ei ole mistdin kansalaisaloitteiden tehtailusta.
Kansalaisaloitteet ovat ihmisten harvoja keinoja tuoda esiin ndkemyksiédén suoraan tidnne
eduskuntaan. Kansalaisaloitemenettely ei korvaa edustuksellista demokratiaa. Se, ettd me
tadlla késittelemme kansalaisaloitetta, ei tarkoita, ettd meidén tdytyy olla samaa mielti sii-
td aloitteesta, mutta jokainen aloite ansaitsee kuitenkin minun mielestini erittdin huolelli-
sen késittelyn. Siksi pitdisikin miettid, miten me voisimme helpottaa kansalaisaloitteiden
tekemistd, koska niin kuin td4lld on monen kansalaisaloitteen osalta todettu — edustajilla
on ollut hyvid puheenvuoroja siitd — on aika vaikeata yksittdisend kansalaisena tai yhdis-
tyksend tai jarjestond olla lain asiantuntija, jolloin minun mielesténi pitdisi pohtia, miten
me voisimme auttaa kansalaisaloitteiden laatimisessa, tai ehki pitéisi tehdd semmoinen
formaatti, jossa sitten ainakaan muotoseikkoihin kansalaisaloitteiden ei tarvitsisi kaatua.
[Timo Heinonen: Oikein!] Olisi my0s arvokasta, ettd nima kansalaisaloitteet saavat arvoi-
sensa vastaanoton nyt télld kaudella. Ilmeisesti vain lainsdddadnt6johtaja tulee ottamaan
aloitteet vastaan. Toisaalta puhutaan paljon osallisuudesta ja siitd, miten voitaisiin innos-
taa ihmisié osallistumaan, joten ehké pitéisi pohtia véhén toiseen suuntaan téta asiaa, etti
miten voisimme vield enemmén kannustaa aloitteiden tekemiseen tai muuhun osallisuu-
teen.

Liikenteen osalta on todellakin hyvé miettid pitkén aikavilin kokonaiskuvaa. Esimer-
kiksi edustaja Harjanteen ehdottama kymmenen vuoden aikavili, jopa vdhén pidempi, on
hyvé ldhtokohta litkenteen eri skenaarioiden pohtimiseen. Todellakin, me emme voi tietdd
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tdysin tdndédn, miké teknologia tai mikd skenaario tulee toteutumaan, mutta sen takia olisi-
kin erittdin hyvé niin isoissa jérjestelméitason hankkeissa tehdé skenaarioita ja pohtia vé-
hén eri vaihtoehtoja. Suunnan tdytyy kuitenkin olla selvé, ja suunta on se, ettd meidén lii-
kennejarjestelmédmme tulee vihentiméain paistoja.

T&élld on puhuttu joukkoliikenteestd. On totta, ettd poikittaisliikenne on ollut paédkau-
punkiseudulla haastavaa, mutta nyt olemme tehneet sellaisia paétoksid, joilla tulemme pa-
rantamaan poikittaisliikennettd. Esimerkiksi Raide-Jokeri on téllainen péatos. Poikittaislii-
kenteen toimivuus on pitkélti kiinni siitd, minkélaisia liikkenneinvestointeja olemme péét-
tdneet tehdd. Hyvin suuri osuus matkoista padkaupunkiseudulla ja suurin osa matkoista
Helsingin keskustaan tehddin joukkoliikenteen avulla. On selvéi, ettei joukkoliikenne ole
ratkaisu sielld, missd joukkoja ei ole, ja sielld tdytyy olla muuntyyppisia ratkaisuja, joista
sitten auto on keskeisin véline. Toki olisi tdrkeéd, ettd voisimme my0s parantaa harvem-
min asuttujen seutujen mahdollisuuksia kdyttdd joukkoliikennettd tai vaikka yhteiskéytto-
autoja tai mité tulevaisuus tuokaan tullessaan, etenkin nuorten kannalta se olisi térkeda.
Myo6s Uudellamaalla tieddmme, ettd meidan vihdn kauemmissa kunnissa nuorten suuri toi-
ve on se, ettd joukkoliikenne toimisi, koska nuoret eivit voi itse ajaa autoa, joten tdssd on
sellainen iképoliittinenkin nikokulma, ettd satsaamalla joukkoliikenteeseen me palvelem-
me sitten niitikin, jotka eivét omista omaa autoa tai pysty siti ajamaan.

On hienoa, etté tdssi hallitusohjelmassa myds panostetaan junaliikenteeseen, ja nyt jos
saamme nopeasti nditd kaksoiskaupunkihankkeita eteenpéin, niin nehdn myds tuovat ihan
uudenlaisia tyopaikka- ja asumisalueita, kuten nyt sitten Helsinki—Turku- tai Helsinki—
Tampere-vililld on mahdollista saavuttaa, ja pidén niitd erittiin térkeina.

On myds kiinnostavaa, etté Rail Baltica tulee parantamaan Tallinnan joukkoliikenneyh-
teyksid ja luomaan erittdin nopean yhteyden Baltian maista Eurooppaan. Meidin tiytyy
kylld my6s miettid hyvin tarkasti, ettd me emme jad tdalla Suomessa bussinperéksi, ja mei-
dén téytyy aidosti miettié, mité ratkaisuja me tdhén voisimme tuoda. Toki Tallinnan-tun-
neli on yksi mahdollisuus, jota nyt selvitetdén, ja kun tieddmme, ettd lentoliikenteen péés-
tot ovat erittdin merkittédvid ilmastonmuutoksen kannalta, niin junaliikenteen lisddminen
on tirked keino sithen vastaamisessa. [Timo Heinonen: Mitd mieltd vihreét on tésté diesel-
verosta?] Téamén takia olisi tirkedé, ettd me voisimme myos tutkia hyvin selkeésti kaikki
ne mahdollisuudet, joilla voimme sitten kymmenen vuoden paista liikkkua kestévélla taval-
la tadltd Suomesta myos Eurooppaan.

Nyt myds parlamentaarinen tydryhma aloittaa litkenneinvestointien pohtimisen. Tama
on minusta hyva suunta. Pohditaan sité isoa kuvaa sen sijaan, ettd tdnne tuodaan pelkés-
tadn yksittiisid hankkeita tai yksittdisen alueen hankkeita pdydaille. Pitéisi katsoa tasapuo-
lisesti se koko kuvio.

Myoskin tdmén kansalaisaloitteen tdytyy saada arvoisensa késittelytapa, misté puheeni
alkuosassa etenkin puhuin, ja toivon sité kaikille muillekin aloitteille.

Toinen varapuhemies Juho Eerola: Muistutan edustajia, ettd nyt on késittelysséd kansa-
laisaloite dieselautojen kiyttovoimaveron poistosta. Pidetdédn keskustelu téssé aiheessa. —
Edustaja Marttinen néyttiéd esimerkin.

18.15 Matias Marttinen kok: Arvoisa puhemies! Teen parhaani puhemiehen ohjeistuk-

sen tayttdmiseksi. — Hyvét kollegat! Kansalaisaloitteessa ehdotetaan dieselautojen kéyt-
tovoimaveron poistoa. Pidén tdmén kansalaisaloitteen tekemisté tdrkeéné kannanottona ja

10
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ihmisten mielenosoituksena siitd huolesta, joka heilld on autoilun korkeista kustannuksis-
ta. Ymmdrran tdmén tdysin, ja timi myds meiddn kansanedustajien tdytyy tdssd salissa
muistaa. Tamén keskustelun aikana olen tullut myos itse samaan johtopéaitokseen kuin
edustaja Heinonen ja ymmarrin tdmén kansalaisaloitteen myds laajempana keskusteluna
ylipdénsé autoilun kustannuksista, ei pelkéstidédn kdyttovoimaveron osalta, vaikka itse kan-
salaisaloite sitd koskeekin, mutta myos laajemmin siitd, miten autoilun kustannukset ovat
kehittyneet.

Kéyttévoimaveron tarkoituksena on ollut tasata henkildautojen polttoaineiden verotaso-
jen vilisid eroja bensiinin ja dieselin osalta, ei suoraan niinkdén bensiinipumpuilla néky-
véa hintaeroa. Kysymys on siten laajempi ja monimutkaisempi, ja toivon, ettd tdmé kansa-
laisaloitteessa esille nostettu huoli otetaan vahvasti esille, kun hallitus valmistelee tita
isompaa liitkenteen verotuksen uudistusta. Siind on perusteltua kidyda 14pi koko liikenteen
verotuksen kokonaisuus, kaikki verot ja se, miten nykyinen jarjestelma toimii. Tuota tyoti
varten tima aloite antaa erinomaisen pohjan.

Tédmai ei kuitenkaan poista sitd tdrkedd asiaa, minkd aloitteen tekijét nostavat esille.
Moni ihminen siis kokee, ettd autoilun kustannukset ovat nousseet, ja kuten taalla tieddm-
me, pitkien etdisyyksien Suomessa tydssidkdynnin ja perheen asioinnin vuoksi yksityisau-
ton kdytto on valtaosalle suomalaisista valttimattomyys. Sitd taustaa vasten pidan erikoi-
sena, ettd juuri nyt kun tatd kansalaisaloitetta kdsitelldén tassa salissa, itse asiassa hallitus ei
ole kuullut tétd ihmisten huolta. Pdinvastoin. Olemme nimittéin juuri kuulleet, ettd hallitus
aikoo kiristdd ensi vuonna polttoaineiden verotusta 250 miljoonalla eurolla. Se tarkoittaa
noin kuuden sentin korotusta bensiinin ja dieselin pumppuhintoihin, minka ihmiset tulevat
nédkemain sitten ensi elokuussa, kun autojaan tankkaavat. [Timo Heinonen: Ja keskusta té-
min kuittaa!] Tdméa nostaa edelleen autoilun kustannuksia, rokottaa tyossikayvaa tyonte-
kijda ja ennen kaikkea kuljetusalaa ja kuljetusalan yrittéjid, siis tavallisia ihmisi4, joille au-
toilu ja auton kaytto on tiysin valttimétonta.

Arvoisa puhemies! Tdmén kansalaisaloitteen on allekirjoittanut yli 125 000 ihmista.
Téma on yksi eniten allekirjoituksia kerdnnyt kansalaisaloite, mité tdmaé talo on padssyt ké-
sittelemdén. He ovat olleet huolissaan autoilun kasvaneista kustannuksista ja vaatineet sii-
hen muutosta, ja hallitus ldhettdd terveiset niille ihmisille kertomalla, ettd polttoaineiden
verotusta korotetaan reippaasti ensi vuonna. Sama suunta siis jatkuu, ja se maali karkaa yhi
kauemmaksi, mihin nimenomaan ihmiset ovat ottaneet tdssd kansalaisaloitteessa kantaa.
Nayttaa siis siltd, ettd tima politiikka, mitd hallitus nyt harjoittaa, on tdysin fiskaalinen tar-
koitukseltaan; tarkoitus on vain kerété lisdd veroja sen péaille, mité autoilusta kerétdén jo
talld hetkelld, yli 8 miljardia euroa vuodessa, mill ei ole siis todellista vaikutusta itse péds-
toihin. Itse asiassa hallitus toteaa omassa esityksessdén, joka on tulossa meidén késitte-
lyyn, ettd lyhyelld aikavililla polttoaineverojen korotusten arvioidaan vdhentdvén diesel-
kéyttoisten henkildautojen kulutusta 1,4 prosentilla — siis 1,4 prosentilla. Ndmé paésto-
jenvdhentymisvaikutukset ovat mitdttomat, mutta edelleen ihmisten verotaakka vain kas-
vaa.

Arvoisa puhemies! Toinen ihmetyksen aihe, joka liittyy hallituksen ilmasto- ja litkenne-
politiikan poukkoiluun ja tdhén keskusteluun osin, on se, miten hallitus aikoo myds rokot-
taa niin sanottua parafiinistd dieselid poistamalla sen verotuen, yhteensd 120 miljoonaa eu-
roa vuodessa. Kun nimenomaan meidén pitéisi pohtia, miten kestévélla tavalla, ilman etti
ihmisten verotaakkaa autoilun osalta nostetaan, voidaan vihentdd paistojé ja uudistaa suo-
malaista autokantaa, niin hallitus padtdkselldédn tekee ratkaisun, joka nimenomaan rokot-
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taa puhtaampia ja uusia polttoaineita. Hallituksen pédtos rokottaa rajusti esimerkiksi Nes-
teen valmistamaa uusiutuvista raaka-aineista tehtyd MY -dieselid, jonka kasvihuonekaasu-
padstot ovat jopa 90 prosenttia pienemmat kuin mité fossiilisen dieselin paistot ovat. En oi-
kein ymmaérré, miten tdiméakéan paitds on fiksua ilmastopolitiikkaa.

Arvoisa puhemies! Minusta tdmén kansalaisaloitteen my6té hallitus ja koko eduskunta
saavat suomalaisilta vahvan viestin, mika liittyy autoiluun ja autoilun kustannuksiin ni-
menomaan koskien dieselautoja, ja kuten aikaisemmin totesin, on selvéa, ettd hallituksen
tdytyy ottaa timéd ihmisten huoli vakavasti, kun tétd suurempaa liikenteen verotuksen uu-
distusta 1dhdetdén valmistelemaan.

18.21 Heikki Autto kok: Arvoisa herra puhemies! Olipa mukava kuulla selkedé puhetta
tarkedstd asiasta. Haluan kiittdd edustaja Marttista hyvastd puheenvuorosta.

Arvoisa puhemies! Tosiaan, kannan kyllad huolta siitd, ettd kun keskustellaan kansalai-
saloitteesta, jonka on allekirjoittanut yli 125 000 suomalaista, ja kun puhutaan liikenteen
verotuksesta, jolla valtio kerdd yli 8 miljardia euroa vuosittain, niin ministeriaitio on taysin
tyhja. Ei voi olla ndin, kun puhutaan yhdestd keskeisimmaista arkeemme ja toisaalta myos
valtiontalouteen vaikuttavasta asiasta. [Ari Torniaisen vélihuuto] Taytyy padstd kdymééan
keskustelua, jossa eduskunta voi ottaa kantaa kansalaisaloitteeseen ja jossa ministerit vas-
taavat kansanedustajien esiinnostamiin ndkokulmiin. Totta kai kansalaisaloite ldhtee tasta
edelleen valiokuntakaisittelyyn, mutta kylld 1dhetekeskustelulla on merkittdva rooli siiné,
miten tyoskentely edelleen valiokunnissa etenee, ja timén vuoksi olisi kylld enemmén kuin
suotavaa, ettd ministerit olisivat ndin tirkeé4 asiaa késittelemassa.

Arvoisa puhemies! Autoliikenne on valttiméton osa suomalaisten arkea. Se on aivan
keskeinen osa niin perheiden kuin yksindisten ihmisten hyvinvointia. Suomi ei toimisi il-
man henkildautoja ja ilman raskasta liikennettd. Ja tosiaan, kuten jo edelld on mainittu, kun
litkenteestd kerétddn yli 8 miljardia euroa veroja ja nykyinen hallitus haluaa liikenteen ve-
rotaakkaa lisétd vield 250 miljoonalla eurolla, niin on aiheellista kiyda eduskunnassa myos
laajempaa keskustelua siitd, onko timé kestavéa politiikkaa. [Timo Heinonen: Ei ole! —
Antero Laukkanen: Ei ole!]

Tuolla YK:ssa on keskusteltu kestévésté kehityksestd, ja toki haluamme, ettd ihmiskun-
ta padsee planeettansa kanssa tasapainoon, mutta se tyo, jota New Yorkissa on visioitu —
ettd 0ljytaloudesta siirryttdisiin hyvinkin nopealla aikataululla eteenpdin — ei ehké ole kai-
kilta osin aivan realistista.

Arvoisa puhemies! Aikanaan, kun nuorena miehend ensimmadista kauttani eduskunnas-
sa palvelin, kaikille kansanedustajille jaettiin tillainen Suomi 6ljyn jalkeen -teos. Ottamat-
ta sen enempai kantaa tdimén teoksen johtopadtoksiin siitd, kuinka helppoa dljytaloudesta
on siirtyé eteenpéin, muistelen niin: Kun yksi litra 6ljyé sisdltdé energiaa noin 10 kilowat-
tituntia ja kun jokainen suomalainen, vauvasta vaariin, kdyttidd 6ljyd keskiméarin 6 litraa
pdividssd, niin kun tdmén suhteuttaa siihen, ettd ihmisty6ll4 voi pdivén aikana kohtuudella
vapauttaa energiaa noin 1 kilowattitunnin verran, niin jokaisella meisté on 6ljytalouden an-
siosta 60 henkilokohtaista palvelijaa, sen teknologia meille mahdollistaa, varmistamassa
sen, ettd valoa riittdd pimeélld, ettd 1ampoa riittdd kylmalld, ettd pddsemme litkkumaan pai-
kasta toiseen, etti vesi tulee hanasta ja ettd hellan levy ldmpid4, kun laittaa virran péélle. Ei
ole aivan yksinkertainen tehtidva luopua niistd 60 palvelijasta. Jos olette lukeneet vaikka
Sinuhe egyptilédisestd, kuinka sielld aikanaan Egyptissé purilailla johtavia henkilditd kan-
nettiin, niin kylla Suomesta melkoinen luokkayhteiskunta tulisi sitten, jos pitéisi siihen ai-
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kaan ja niihin teknologioihin palata. On selvéi, ettd Oljyriippuvuudesta tdytyy padsti
eroon, jotta fossiiliset polttoaineet saadaan korvattua ja hiilidioksidipdastot ilmakehéan
saadaan nollattua, mutta tdssd keskustelussa tdytyy olla realistinen. Keskustelun téytyy pe-
rustua faktoihin.

Arvoisa puhemies! Haluan jakaa aivan mielenkiinnon vuoksi tdhidn dieselkeskusteluun
muutamia faktoja niistd vaihtoehdoista, ettd mitd jos liikenne maailmassa muutettaisiin
sdhkolle ndistd Oljyperdisistd polttoaineista: Jos koko maailman autokanta sdhkoistettii-
siin nykyteknologialla, autokannan akkuihin tarvittaisiin niin paljon kobolttia, ettd tuon
kobolttimédrdn louhiminen nykyisilld koboltin tuotantoméérillé kestéisi 866 vuotta. Se ei
ole aivan nopea siirtymé sdhkoautoiluun. No tietysti on selvéi, ettd teknologia kehittyy,
mutta tdytyy kylld sanoa, ettd tulee aivan valtava paine avata niiti kobolttikaivoksia. Li-
tiumin osalta samalla tavalla satoja vuosia kestéisi nykyisilld tuotantoméaérilld louhia riit-
tdvd madrd akkumineraalia, nikkelin osaltakin 53 vuotta, jos nykyisilld tuotantoméérilla
tuotettaisiin nitd tulevien akkujen tarvitsemia raaka-aineita. Joten on selvaa, etté tarvitaan
valtava teknologinen harppaus eteenpéin, mutta samalla tdytyy kdyda kylld vakavaa arvo-
keskustelua siitd, mistd pdin maailmaa ja milld menetelmilla voidaan louhia téllainen méé-
rd nditd mineraaleja, jotta kaikki tapahtuu kestévén kehityksen periaatteiden mukaan.

Olen varma, ettd ihmiskunta pystyy ndma haasteet ratkomaan teknologiaa viisaasti hyo-
dyntden, mutta ennen sitd meidén on syytd suhtautua kaikella vakavuudella niiden suoma-
laisten huoleen, jotka ovat timén kansalaisaloitteen allekirjoittaneet, jotka haluavat tule-
vaisuudessakin kdyda toissa, asioida, harrastaa niin, ettd heidan dieselautonsa voi olla hyva
ja turvallinen kulkupeli, kun arkeamme kdymme eteenpéin.

Joten tdssé mielessd, arvoisa puhemies, kaipaisin kylla sitd, etté téélla olisi myds tuo mi-
nisteriaitio tdynnd ja pddstdisiin kdiymain kunnon keskustelu tisti aiheesta.

18.28 Toimi Kankaanniemi ps: Herra puhemies! Minékin kiitdn kansalaisaloitteen teki-
jOité tastd aloitteesta, jolla olemme saaneet aikaiseksi eduskunnassa asiallisen ja jopa asi-
antuntevan keskustelun tirkeésti asiasta, dieselautojen kdyttovoimaverosta, ja tissi yhtey-
dessé koko liikenteen verotuksesta. Niin kuin tdédlld monet edustajat ovat todenneet, tdssé
tarvitaan tarkastelua laajasti. Mind luotan siihen, ettd nyt kun tima aloite 1&hetetddn valtio-
varainvaliokuntaan ja sielld sen verojaostoon, niin verojaoston asiantuntevat jdsenet asian-
tuntijoita kuullen tekevit hyvén mietinnén tésté rauhassa, syvéllisesti paneutuen ja néin
antavat eduskunnan suuntaviivat hallitukselle toimia tdhdéten sithen, mihin kansalaisaloi-
tekin tdhtdd. Nopeaa muutosta tuskin voidaan saada aikaan, mutta kuitenkin timéa kokonai-
suus, litkenteen verotuksen kokonaisuus, on syytd uudistaa mahdollisimman pian. Siithen
siséltyy hyvin paljon yksityiskohtia, joita tdssé keskustelussa on nostettu esille, enké niité
lahde toistamaan. Totean kuitenkin, ettd esimerkiksi timi ammattidieselkysymys on sel-
lainen, joka on syyti ottaa vakavasti, ulkomaisten ajoneuvojen verotuskysymykset on syy-
td hoitaa. Ne jéivét vield kesken tai hoitamatta, ja ihmiset odottavat ja litkennditsijét odot-
tavat tiltd osin eteenpdinmenoa.

Arvoisa puhemies! Valtion budjetista kuudesosa katetaan liikenteelta perittavilla veroil-
la, ja ndin on aina ollut, tai ainakin sen ajan, kun itse olen téélld ollut. Aloitin runsas 30
vuotta sitten, ja siité ldhtien on aina, joka syksy, puhuttu liikenteen verotuksen kohtuutto-
muudesta, ja jokainen hallitus, jokainen eduskunta, on lisdnnyt sitd verotusta niin, ettd tuo
noin kuudesosa valtion budjetin loppusummasta katetaan liikenteen verotuksella. Eli siitid
on tullut ihan téllainen rahastuskeino. Tietysti — minka ministerikin nosti esille — vaih-
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toehtojen etsiminen ei ole helppoa. Talld rahalla katetaan monia hyvii tarpeita, ja niin ol-
len taytyy sitten 16ytya jostakin vastine, jos tiatd merkittdviasti alennetaan. Mutta siind on
suunnan kuitenkin oltava toinen kuin miti tdmén hetken hallitus suunnittelee.

Viime syksyné seitsemin eduskuntapuoluetta teki yhteisen sopimuksen ilmastopolitii-
kasta, ja kylld tuon sopimuksen toteuttaminen, tdytdntdonpano, merkitsee suomalaiselle
perheelle, tyontekijélle, eldkeldiselle sité, ettd heidén litkenneverotuksensa kiristyy. Perus-
suomalaiset eivét tdhdn sopimukseen ldhteneet. Pidimme sitd kerta kaikkiaan epérealisti-
sena. Ja niin kuin dsken edustaja Autto totesi, pitdd olla realistiset mallit, menettelytavat.
Te olette, kokoomuskin, sitoutuneet sellaiseen sopimukseen ilmastopolitiikan osalta Suo-
messa metséstéessédnne sitd promillen globaalia ilmastopéddstojen alentamista, ettéd se on
kallis lasku suomalaiselle yrittdjélle, suomalaiselle perheelle ja erityisesti tyoté tekeville
keskituloiselle ihmiselle. [Ari Torniaisen vélihuuto]

Me emme ldhde epérealistisiin lupauksiin. Tdménké&an aloitteen osalta me emme ldhde
lupaamaan, etté néin tapahtuu heti, mutta suunnan tdmaé aloite niyttd4, mihin pitdd menn.
On otettava kuitenkin huomioon aina ihmisen olosuhteet, missi hin asuu, minkélaisessa
tydssd hin on, onko siihen liittyvid matkustustarpeita, minkélainen on perhe — jos on
useampia lapsia, niin tarvitaan isompi auto, ehké kaksi autoa perheeseen — ja niin edel-
leen, ja yhteni tekijéna sitten lisdksi my0s timé ympéristondkokulma, realistisesti.

Naiilla eviilld meiddn on mentdva eteenpdin tissi asiassa ja pyrittava siihen, ettd litkken-
ne ei ole aina se, mistd otetaan ne puuttuvat eurot, joita téssé salissa ollaan helposti kyll4 ja-
kamassa eri kohteisiin mutta ei litkennehankkeisiin. [Ari Torniainen: Pikemminkin sijoit-
tamassa!] Vajaa 2 miljardia liikkennehankkeisiin, 1dhes 9 miljardia kerdtddn — epésuhde on
tietysti valtavan suuri, ja tdhdn pitdd puuttua.

Ja kun t44lla on verojaoston jésenid paikalla, niin vetoan teihin, etté tehk&é todella huo-
lellinen ty0 ja vetikédad meille sellaiset suuntaviivat, ettd eduskunta voi yksimielisesti antaa
hallitukselle myds ne ohjeet, miten téssé liikenteen verotuksessa tulee menetella.

18.34 Antero Laukkanen kd: Arvoisa herra puhemies! T44ll4 on kyll4 ollut loistavia pu-
heenvuoroja, ja tdytyy todeta, ettd ndin hienot puheenvuorot kylld ansaitsisivat tulla minis-
tereidenkin kuulluiksi, ihan koko kaartin suoraan sanoen. [Ari Torniainen: Ei pelkéstédén
ministeri Lintildn!] — Niin, ei ainoastaan. Oli hienoa, etti hén oli paikalla tdssé alussa. Me
arvostamme kyll4 sit4, ei siitd ole kysymys.

Edustaja Torniainen kaytti téélla kylla tasapainoisen, hyvin puheenvuoron. Hén tietysti
tdmén asian tuntee oikein hyvin, samoin monet muut tdlla.

Kaksi asiaa, puhemies, tissd nostaisin. Jos me haluaisimme tihdn meidén yhteiskuntaan
kansalaisille tavallaan sitéd pelivaraa, jolla he voisivat sitten oman vapaan tahtonsa mukaan
kuluttamista harrastaa erilaisiin asioihin, niin kaksi tdllaista isoa kokonaisuutta on niin etti
tastd ansiotulosta, jonka he saavat, jéisi heille enemmén kéyttvaraa:

Toinen on liikenteen verotuksen kokonaisuudistus, ihan koko paketin uudistuminen. Ul-
komailla kun kéy keskisuurissakin kaupungeissa, niin julkinen liitkenne maksaa euron tai
1,50 euroa. Ei tulisi mieleenkéin sielld, ett pitdisi joku auto hankkia sinne, kun on lomalla
sielld, vaan kyll4 se julkinen liikenne on se, mité sielld kéytetddn. Poikittaisliikenne on run-
sasta. Ei tarvitse ajatella, ettd milloinhan se raitiovaunu, bussi tai metro tulee — niité tulee
ihan koko ajan ja riittdvésti. Timé on my0s osa tétéd pakettia. Eli timé kokonaisuudistus.

Toinen on asumisen kustannukset. Kymmenen vuoden aikana asumisen kustannukset
ovat nousseet 30 prosenttia. Padkaupunkiseudulla saa 45-nelidisen uuden kaksion noin
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kolmellasadallatuhannella — riippuu siité, asuuko Helsingissé vai Espoossa, Vantaalla on
pikkaisen halvempia. Meilld on nimd MAL-sopimukset, jotka liittyvit myos liikentee-
seen, ja ndimd MAL-sopimukset eivét ole tuoneet yhtd ainoata edullista asuntoa péékau-
punkiseudulle. Joka ainoa asunto, joka rakennetaan tinéén, on kalliimpi kuin se, miké ei-
len tehtiin. Namd MAL-sopimukset ovat lahinnd néiden isojen kaupunkien tapa saada
omille hankkeilleen rahaa. Se on valitettava tosiasia, mutta edullisia asuntoja niilla ei syn-
ny. Tdma olisi kanssa asia, johon pitdisi jollakin tavalla puuttua.

Némaé kaksi asiaa.

Jos myds asumisen kustannukset otettaisiin kokonaistarkasteluun mukaan, niin silloin
kévisi niin, ettd tistd kansalaisten tydllddn saamasta palkkatulosta jéisi enemmén kéteen.
Meilld on aivan uusi kdyhyysryhmaé tdsséd maassa, ja se on pienituloisten kdyhyys. Kylld
ndisté asioista pitdisi enemmén puhua.

Arvoisa puhemies! Nyt en tule endd sinne vaan totean, ettd tdmé keskustelu on hyva.
Toivon, ettd jotenkin tdma voitaisiin uusia ja kdyda sillé tavalla, ettd ministerit ovat paikal-
la.

18.37 Timo Heinonen kok: Arvoisa puhemies! Kylld meilld suomalaista autoilijaa koija-
taan. Suomalaisilta autoilijoilta, litkenteeltd, keritiddn 8,4 miljardia euroa vuosittain erilai-
sia veroja. Ja nyt Rinteen hallitus, keskustan tukemana, aikoo kiristda autoilun verotusta
edelleen. Diesel on tolpalla télld hetkelld yhti kallista kuin bensa l&hestulkoon, oli hetkit-
tdin kalliimpaa, ja nyt maksetaan monta sataa euroa, vaikka dieselautoa ei ajaisi itse asias-
sa metridkdén. Onhan tdma4 itse asiassa tdysin hullua. Ja hallitus vield kiristd4 téssi tilan-
teessa bensaveroa ja dieselveroa. [Ari Torniainen: Miten viime kaudella?] Télle pitdd kylla
tehda jotain.

Olemme kuulleet erittdin hyvén keskustelun, mutta minun mielesténi se on jollain taval-
la kansanvallan ja demokratian halveksuntaa, etté litkenneministeri ei ole téité keskustelua
ollut kuulemassa, ja aika monessa puheenvuorossa téélld on kiinnitetty samaan asiaan huo-
miota.

Arvoisa puhemies! Teen esityksen, ettd tdmi asia jitetddn pOydélle keskiviikkona
2.10.2019 olevaan istuntoon, ja toivon, ettd silloin litkkenneministeri on paikalla ja osallis-
tuu tdhin suomalaisten autoilijoiden kannalta keskeisen térkeddn keskusteluun.

Andre vice talman Juho Eerola: Ledamot Heinonen har foreslagit att drendet bordlaggs
till plenum onsdag 2.10. Finns det andra forslag till tidpunkt?

Heikki Autto saml: Arade talman! Jag understdder ledamot Heinonens forslag.
Andre vice talman Juho Eerola: Debatten om bordlaggningen &r avslutad.

Arendet bordlagt till plenum 2.10.2019.
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