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Plenum

Tisdag 3.5.2022 kl. 14.00—17.29

18. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till komplettering av regeringens
proposition med forslag till lag om dndring av spartrafiklagen (RP 38/2022 rd)
Regeringens proposition RP 57/2022 rd

Remissdebatt

Forste vice talman Antti Rinne: Arende 18 pa dagordningen presenteras for remissde-
batt. Talmanskonferensen foreslar att &rendet remitteras till kommunikationsutskottet.
For remissdebatten reserveras hogst 30 minuter. Vid behandlingen av drendet foljer riks-
dagen det for drenden med tidtabell 6verenskomna forfarandet.
Minister Harakka anvénde uppenbarligen sitt presentationsanfoérande nyss, sé ledamot
Koskela, varsédgod.

Debatt

16.28 Jari Koskela ps: Arvoisa herra puhemies! Nyt késittelyssd olevassa hallituksen esi-
tyksessd halutaan siis lisdti kéytettdvissd olevaa vaunukalustoa tilanteessa, jossa venélai-
nen raakapuu korvataan kotimaisella raakapuulla. Nyt kdytossé oleva vaunukalusto ei riitd
metséteollisuuden tarpeisiin, ja siksi esitykselld halutaan mahdollistaa Suomessa olevien
kansainvélisten vaunujen kiyttd kotimaan sisdisiin kuljetuksiin.

Téassd yhteydessd haluaisin nostaa kuitenkin esille, ettd riittdvan kaluston liséksi tarvit-
semme raideliikenteessdmme myds lisdd vaihtoehtoisia reittejd. Vaihtoehtoiset ja toimivat
ratayhteydet turvaavat huoltovarmuutta siind, missa riittdva kalustokin. Valitettavasti ny-
kyisessa rataverkossamme on monia pullonkauloja, jotka aiheuttavat ruuhkia ja samalla hi-
dastavat henkil6liikennetta.

Hallitusohjelmassa on kirjattuna vahéliikenteisten ja jo kdytOsta poistettujen ratayhteyk-
sien kayttoonotto. Mielestdni ensisijainen uudelleen kdyttoon otettava raideyhteys olisi
kaikki Suomen viisi pitkittdisrataa yhdistdvd Suomen kehérata, jota voitaisiin kayttad eten-
kin tavaraliikenteen tarpeisiin. Meilld on paljon panostettu pitkittéisiin ratayhteyksiin. Poi-
kittaisyhteydet ovat jadneet vihemmalle huomiolle.

Tamain poikittaisradan kautta saataisiin tavaraliikennetti jaettua tasaisemmin ympéri
Suomea, my0s pohjoiseen ja etelddn. Ndin muut ratayhteydet eivét ruuhkautuisi, ja Tam-
pereen liikenteellisesti ongelmalliselle ratapihalle ei tarvitsisi mennd. Suomen kehérata on
osin kdytossd mutta patkii Pori—Parkano—Haapamaéki-vélilld sekd Savonlinnan Laitaat-
sillan kohdalla. Huomattavaa on, ettd kehdradalta péésee Porin lisdksi my0s pohjoisen
Suomen satamiin. Néihin vaihtoehtoisiin reitteihin pitdisi nyt panostaa samalla, kun etsim-
me keinoja turvata vaunukaluston riittiva maara.

Uutisista olemme saaneet lukea, ettd Saimaan kanava todennédkoisesti suljetaan yhtend
Vendjdn suorittamana painostuskeinona, jos ja kun Suomi liittyy Natoon. Tama on aiheut-
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tanut itdisissd maakunnissa huolta siitd, miten rahti saadaan siirrettyd satamiin. Saimaan
kanavan kautta kulkeva liikenne voitaisiin siirtdd kokonaan kehédradalle ja sitd kautta esi-
merkiksi Porin satamaan. Huomionarvoista on, ettd Porissa on jo LNG-terminaali. TAma
antaa mahdollisuuden kéyttdd Pori—Parkano—Haapaméki—Savonlinna-ratayhteytti va-
hépaéstdisten biokaasuvetureiden pilottikohteena.

Porin sataman strateginen sijainti ja rooli ovat nyt tidsséd maailmanpoliittisessa tilantees-
sa ja todennékdisen Nato-jasenyyden myotd korostuneet aivan uusiin sfadreihin. Porin sa-
tama toimii puolustuslogistiikankin kannalta paremmin kuin Suomenlahden satamat. Po-
rin sataman kautta on lyhin yhteys muihin Pohjoismaihin. Sadalla miljoonalla saisi kun-
nostettua vilin Porista Niinisaloon — sata miljoonaa on sama summa, jota on suunniteltu
kaytettaviksi Saimaan kanavan kunnostamiseen. Tdma vili on erityisen tdrked jo Niinisa-
lon varuskunnan ja yhteisten sotilasharjoitustenkin takia.

Téllékin hetkelld on Niinisalon kankaalla kdynnissé laaja sotavoimien Arrow 22 -harjoi-
tus, jossa ovat mukana muun muassa Viro, Latvia, Yhdysvallat ja Iso-Britannia parasta ai-
kaa. Olin eilen sielld vierailulla, pdésin nikeméén sen myos konkreettisesti. He ovat tuo-
neet mukanaan raskasta kalustoa sinne paikan paille. Raiteilla kaluston siirtdiminen harjoi-
tusalueille on huomattavasti helpompaa kuin kumipydrillé siirrettiessd, sen me tieddmme,
jolloin ne tuovat ongelmia myoskin muulle liikenteelle. Tanddnkin kun tulin tinne, niin
moottoritielld tuli vastaan lavetteja aika monta, ja ne olisi ollut helpompi siirté raiteita pit-
kin sinne Niinisaloon. — Kiitoksia.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Kymaéléinen, olkaa hy-
va.

16.32 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa herra puhemies! Ehké tdhdn edelliseen puheeseen
nopeasti tarttuen: On totta, ettd timé Vendjan hyokkéayssota Ukrainaan asettaa meilld Suo-
messa liikenneinfran suhteen niin huoltovarmuuden kuin ylipdatdnsédkin timén maan toi-
mivuuden osalta meidét asentoon, jossa me joudumme katsomaan, mitki ovat vaihtoehtoi-
set kuljetusmuodot niille, mité ei pystytd nyt tekeméén. Téssé toki on tiarkeédd katsoa koko
Suomea.

Miti tulee sitten Saimaan kanavaan ja huoleen siitd investoinnista, joka Saimaan kana-
vaan on suunniteltu, jonka oli tarkoitus vuosia vieda eteenpdin ja tuoda vesikuljetusmah-
dollista, ympaéristdystévéllisempéd kuljetusmuotoa itdrajan ja erityisesti teollisuuden tar-
peisiin, niin tdmé huoli, joka nyt timén Saimaan kanavan liikkenndinnin loppuessa on, ei
kylla korjaannu sill, ettd me katsomme investointeja esimerkiksi ldnsirannalta, vaan mei-
dén on pakko katsoa my6skin, kuinka me siihen katastrofiin, joka nyt koetaan tuolla itéra-
jalla, pystymme vastaamaan, kuinka me pystymme antamaan ndkoalaa niille teollisuuden
toimijoille, jotka nyt ovat valmistautuneet véliaikaiseen litkenndintiin muutoin kuin timén
Saimaan kanavan kautta. Hehén olivat tehneet valmistautumista jo sen pohjalta, ettd Sai-
maan kanavan kunnostus olisi alkanut, ja timé nyt varmasti pitkittyy, joten kylld sielld on
erityisen tirkedd nyt sithen raidekapasiteettiin panostaa, ja téssi tietenkin Luumaki—Jout-
seno-vili kaksoisraiteen osalta on ensiarvoisen tarked, koska nyt tdimén Saimaan kanavan
poistumisen mydtd 50 000 rekkalastillista siirtyy tielle ja se ei kyllé hiilijalanjiljessa kil-
paile kansainvilisten yritysten kanssa, joiden kanssa ndmaé suuret toimijat taistelevat.

Tosiaan kun téssd nyt néitd kaluston siirtolupia helpotetaan ja suomalaisessa omistuk-
sessa olevien rekisterdityjen vaunujen kayttod tehdéén lainsddadanndlla viliaikaisesti mah-
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dolliseksi, niin olen ymmértényt niin, ettd suomalaisessa omistuksessa on noin 1 400 puu-
tavaravaunua mutta timén lisdksi oli tarkoitus, ettd vaunukalustoa myds vuokrattaisiin
Baltiasta, eli timékéan ei riitd tdysin sitd kotimaan sisdistd puuliikennettd vield helpotta-
maan. On tietenkin my6s merkittidvéa siltd osin, ettd tdmé lainsdddanndssd mahdolliste-
taan.

Ministeri voi kenties vastata, jos tarpeelliseksi katsoo, kuinka tdmé Kaakkois-Suomen,
Itd-Suomen kulkuvaje nyt tullaan sitten timén investointipditoksen perumisen myoté [Pu-
hemies koputtaa] kenties ratkaisemaan.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Essayah, olkaa hyva.

16.35 Sari Essayah kd: Kiitoksia, arvoisa puhemies! Edustajat Koskela ja Kyméldinen
nostivat kylld nyt erittdin tdrkeén asian esille. Ministerihdn on muutama péivé sitten lausu-
nut, ettd timd 95 miljoonan euron aiottu investointi Saimaan kanavaan on peruttu. Néissi
olosuhteissa on tietenkin aivan ehdottomasti tirkedd ndin menetelld, mutta samanaikaises-
ti tulee sitten se ongelma, milld tavalla me tuolla Itd-Suomessa piddmme huolta siité, ettid
tavara liikkkuu. Tdssé ei todellakaan riitd pelkéstéén se, ettd lainsdddannolla titd kalustoa
nyt yritetdén saada, vaan pitdisi myoskin pystyd pitdimain meidén vayldt sielld kunnossa.
Olikohan muistaakseni Pohjois-Karjalan maakuntajohtaja, joka jo esitti sité, voitaisiinko
tdma raha, mitd oli aiottu, nyt ottaa ndille itdisen Suomen viylille, niin itdradalle kuin
my0skin sitten maanteille, koska on myodskin huoltovarmuuskysymys, milld tavalla me
pystymme itdisessd Suomessa varmistamaan tavaroitten siirtymisen paikasta toiseen.
Kun ajattelee niité isoja ratahankkeita, joita nyt Suomessa on ollut Liikenne 12 -ohjel-
mankin puitteissa, niin itdpuolihan siind jdi vahdn heikommalle, joten siind mielessd nyt
olisi oikea aika satsata nimenomaisesti sinne. Tassd yhteydessi tdytyy my0Oskin muistuttaa
sitten ndistd lannoitteitten kulkureiteistd: nima ovat my0s sellaisia, jotka ruokaturvan kaut-
ta ndkyvit sitten meidin elintarviketurvallisuudessa. Tdma olisi hyva huomioida mydskin.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Ministeri Harakka, kaksi minuuttia.

16.37 Liikenne- ja viestintiministeri Timo Harakka: Kiitos, puhemies! Tarkennan nyt
vain sen verran Saimaan kanavan sulkujen uudistamishankkeen osalta, ettd liikenne- ja
viestintdministerio tulee esittdmééan lisdtalousarvion yhteydessé tdmén eduskunnan jo hy-
viksymin investoinnin purkamista, eli siis se edellyttié hallituksen esitysté ja se edellyttdad
tietysti eduskunnan hyvéksyntéé, jos — ja uskallan sanoa kun — téhén jérjelliseen ratkai-
suun jérjettdménd aikana voidaan péétyé. Siind on kdytdnnon syitd, siiné on periaatteellisia
syitd. Toimintaympéristd kanavalla on ollut, kuten kaikki tietdvét, nyt jo pitk&én haasteel-
linen ja vaikea, mutta on selvéd, ettd Suomi ei mydskddn hyokkédjavaltiota halua hyddyt-
tdd investoinneilla.

Tietysti seuraava kysymys on sitten se, ettd mikéli tdmé sitoumus voidaan sééstéd, niin
mitéd seuraavaksi. Me olemme ymmaértadkseni téssikin salissa perusviyldnpidon osalta yk-
simielisié siité, ettd niitd 17 miljoonan euron lisdsddstdjd, jotka momenteillemme sijoitet-
tiin timmoisessd kehysmenettelyssa, ei poisteta tésti tienpidosta, joka joka tapauksessa on
kokenut ja tulee kokemaan kovia seki aivan ennenndkeméttomén kelirikon takia ettd bitu-
min erittdin ikdvalla tavalla nousseen hinnan takia, ja voidaan kai siis todeta, etti timéa vaa-
tii my0dskin ainakin joiltain osin huomiota tavalla, jonka eduskunta perusvéylanpidon osal-
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ta on yksimielisesti ja my0s Liikenne 12 -suunnitelmassa halunnut. Voitaneen sanoa, ettd
Ukrainan sodan kaukaisimmat luodinreiit 10ytyvit Suomen tiestosta.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Ja vield edustaja Kymaldinen,
olkaa hyva.

16.39 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa herra puhemies! Todella nyt on tdlld kaudella tehty
historiallinen 12-vuotinen liikennejarjestelmésuunnitelma, jolta valitettavasti kylld vahén
kuin matto olisi jalkojen alta vedetty siltd osin, ettd tdhdn sitten osuivat ndma suuret leik-
kaukset ja siltd osin tdmén 12-vuotisen ohjelman periaatteellisuus ikdén kuin kyseenalais-
tuu. Mutta ymmaérrén sen, ja olen itsekin vahvasti sen kannan puolestapuhuja, ettd perus-
véylanpidosta ei leikata. Mutta en my0skdin pysty hyviaksymaéin sitd, ettd johonkin kolk-
kaan Suomessa syntyy sitten investointivelkaa, joka on ollut merkittdva koko Itd-Suomen
alueella ja teollisuudessa. Sen vuoksi toivon, ettd kehitysinvestointeja ja perusvayldnpitoa
el tdssd ikddn kuin yhdistettdisi vaan néhtéisiin my0s se tarve, joka vadjaamattomasti ta-
mén myoté [td-Suomeen syntyy. Kysymys on kansantaloudellisesti — kuten tuossa dsken
keskusteltiin juuri raideliikenteesté, ja vield timénkin kohdalla tulisi ndisti lakiehdotuksis-
ta keskustella— nimenomaan timén metsiteollisuuden toimintaedellytysten turvaamises-
ta. Emme me niilld vaunuilla mitéén tee, jos ne vaunut eivit mahdu sinne raiteille. Tima
huoli on meidén jollakin tavoin ratkaistava.

Ja todella nyt kun on tdma uusi tilanne, joka Venijén hyokkiyssodan my6td on koko Eu-
rooppaan kohdistunut, joudumme miettiméén uudella tavalla sitd, miten me huoltovarmuu-
den kautta vaihtoehtoisia reittejé tai muita turvaamme. Varmasti timé tulee myos hallituk-
sen eteen jossakin vaiheessa. Jotta tima4 olisi toimivaa, niin se voi vaatia lisdtalousarvioita
tai lisdbudjetteja myds tdmén liikenteen osalta, jotta tuosta toimivuudesta tulevaisuudessa
voidaan huolehtia, koska liikennehankkeet eivét kovin nopeasti valmistu. Me tieddmme,
ettd suunnittelut tdytyy saada vauhdikkaasti liikkeelle, jos me katsomme muutamiakaan
vuosia eteenpdin.

Riksdagen avslutade debatten.
Riksdagen remitterade drendet till kommunikationsutskottet.

[Debatt om drendet tilldts under drende 17 pa dagordningen.]
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