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5. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om éindring av kérkortslagen
Regeringens proposition RP 70/2022 rd

Remissdebatt

Talman Matti Vanhanen: Arende 5 pa dagordningen presenteras for remissdebatt. Tal-
manskonferensen foreslar att drendet remitteras till kommunikationsutskottet.

For remissdebatten reserveras hogst 30 minuter. Vid behandlingen av drendet foljer riks-
dagen det for drenden med tidtabell 6verenskomna forfarandet. — Debatt, minister Harak-
ka.

Debatt

15.19 Liikenne- ja viestintiministeri Timo Harakka: Arvoisa puhemies, hyvit edusta-
jat! Ensin taksisddntely ja nyt ajokorttilaki — molemmissa on kysymys valttiméattomista
uudistuksista. Edellisen osalta siis kysymys oli luottamuksen palauttamisesta taksiin, ja
ndiden ajonkorttilain muutosten tarkoituksena on edistii erityisesti nuorten liikenneturval-
lisuutta.

Vuonna 2018 tehdyn lakiuudistuksen my6td B-luokan ajokortin hankkineiden 17-vuoti-
aiden maddrd on kasvanut merkittavasti, kun poikkeusluvan ehtoja helpotettiin ja vaatimus
”vain erityisistd syistd” poistettiin. Vaikutusarvioissa on havaittu, ettd nuorten litkennetur-
vallisuuteen liittyy huolenaiheita, joihin haluamme puuttua.

Liikenneturvallisuuden edistdmiseksi esitetddn muutoksia kuljettajakoulutukseen ja ra-
joituksia henkildauton ajo-oikeuteen silloin kun kuljettaja on 17-vuotias:

Kuljettajakoulutukseen siséltyvin, kaikkia ajokortin hankkijoita koskevan riskientun-
nistuskoulutuksen méirdd ehdotetaan nostettavaksi kahdeksasta kymmeneen tuntiin, ja
liukkaan ajon harjoittelu ehdotetaan suoritettavaksi ensisijaisesti ajoharjoitteluradalla.

Uuden kuljettajan ajokieltoon miirddmiseen liittyvd koulutus, jonka on havaittu eh-
kdisevin erittdin tehokkaasti uusia ajokieltorikkomuksia, ulotettaisiin ehdotuksessa koske-
maan myds mopon, kevyen nelipyorén ja traktoreiden kuljettajia sekd poliisin viliaikai-
seen ajokieltoon madrddmia kuljettajia.

Rajoitukset, joita ehdotetaan 17-vuotiaiden henkildautonkuljettajien ajo-oikeuteen, ovat
kielto ajaa ybaikaan, eli puolenyon ja aamuviiden vilisend aikana, ja kielto kuljettaa use-
ampaa kuin yhti matkustajaa. Rajoitusten noudattamisen valvontaa tukemaan 17-vuotiail-
le kuljettajille esitetddn velvoitetta merkitd kuljettamansa auto alaikdisen kuljettajan tun-
nuksella. Ndmé ehdotetut rajoitukset ja velvoite koskisivat my0s niitd 17-vuotiaita kuljet-
tajia, jotka ovat saaneet B-luokan ajo-oikeuden ennen lain voimaantuloa.

Hallituksen esitysluonnoksesta pidettiin loppusyksysti lausuntokierros, ja luonnoksesta
annettiin 80 lausuntoa. Lausunnon antaneet olivat samaa mielté tarpeesta edistdd nuorten
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litkenneturvallisuutta. Luonnoksessa olleita rajoitusehdotuksia pidettiin oikeasuuntaisina
mutta ei riittdvind. Lausuntokierroksen jélkeen esitysluonnosta tdsmennettiin rajoitusten
osalta, ja néistd muutoksista jérjestettiin vield uusi kuulemistilaisuus tammikuussa.

Lisidksi ehdotetaan, etti Liikenne- ja viestintéviraston poikkeuslupamenettelystéd luovut-
taisiin. Jatkossa 17-vuotias nuori voisi hankkia ajokortin huoltajansa suostumuksella il-
man viranomaisen uskaltaisinko sanoa nienndisti tarveharkintaa. Myos ammatillisessa
kuljettajakoulutuksessa opiskelevien poikkeuslupamenettelystd ehdotetaan luovuttavan.
Télla tavoin esitys tukee nuorten mahdollisuutta itsendiseen liikkkumiseen, kun joka ta-
pauksessa 90—95 prosenttia hakemuksista on tdhénkin asti hyvaksytty.

Esityksessd ehdotetaan my®ds, ettd kuljettajantutkinnon teoriakokeessa havaitusta vilpis-
td sdddettéisiin seuraamus. Télld muutoksella arvioidaan olevan liikenneturvallisuuden
kannalta myonteinen vaikutus.

Samassa yhteydessd lakiin ehdotetaan joitakin lainsddddntod selkeyttdvid muutoksia
myoskin liittyen ajokorttien vaihtamiseen.

Hyvit edustajakollegat! Ajokorttilakiin esitettyjen muutosten arvioidaan parantavan eri-
tyisesti nuorten kuljettajien liikenneturvallisuutta, ja toki myds kaikkien tienkéyttéjien lii-
kenneturvallisuutta. Muutoksilla joustavoitetaan ajokortin hankintaa ja viranomaistoimin-
taa ja tuetaan nuorten mahdollisuutta itsendiseen liikkumiseen. Vapauden mukana tulee
aina my0s vastuu.

Arvoisa puhemies! Toivon hallituksen esitykselle myonteistd vastaanottoa eduskunnas-
sa. — Kiitos.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Kontta.

15.23 Joonas Kontté kesk: Kiitos, arvoisa puhemies! Ministerin pyyntdon vastataan.
Téma lakiesitys on kokonaisuutena hyva ja kannatettava, ja tdstd paistaa ehki se tirkein
osa-alue, miké ylipdétdén liikenteeseen liittyy, siis liikenneturvallisuus. Se on kaiken a ja o.

Suomella on kunnianhimoinen tavoite, ettd meilld ei olisi yhtdén liikennekuolemia, ja
minun mielestidni se on semmoinen tavoite, jota timéin salin ja suomalaisten poliitikkojen
japaittijien on syytd tavoitella tosissaan. Téssi lakiesityksessd muun muassa lisatain kou-
lutusta, kuten ministeri totesi, ja esimerkiksi ajoratojen osalta tdssd on 10ydetty jarkeva
kompromissi niin, ettd ajorataopetus on aina se ensisijainen keino. Mutta ymmarrin, ettd
tdssd maassa on myds hyvin pitkid vélimatkoja ja joissain tapauksissa se ei aina ole mah-
dollista, mutta padsaéntdisesti ajorataopetus on kylla jarkevad: pystytiddn hyvin ohjaamaan
ja opettamaan muun muassa liukkaalla toimimista.

Miti tulee sitten myds maassa oleviin pitkiin etdisyyksiin, erityisesti maaseudulla, niin
kylla saavutettavuuden kannalta on tirkeéa, ettd jo 17-vuotiaat pystyviét turvallisilla autoil-
la liikkkumaan, kdyméén harrastuksissa. Ja kun autoissa on timi tunnus ja kun on lisétty
muun muassa tdmi kokeissa oleva vilpistd aidosti rankaiseminen, niin ndmé ovat erittiin
hyvié uudistuksia. Kiitos siitd hallitukselle ja ministerille.

Kysyn kuitenkin ministeriltd: Tdssd on timé yhden matkustajan rajoite. En nyt suoralta
kadeltd sitd tyrméd, mutta esimerkiksi maaseudulla tilanteessa, jossa samalla, kun nuori
menee lukioon, sisko ja pikkuveli voisivat olla my6s kyydissé yhtendiskouluun, se on vé-
hén hankala. Tai kun mennéén illalla harrastuksiin ja 17-vuotias isoveli tai 17-vuotias iso-
sisko menee jadkiekkoharrastukseen, niin voisi samalla sitten pikkuveljen ja pikkusiskon,
viedd kerhoon — tai mité ikini heilld onkaan, vaikkapa Keskustanuorten kokoukseen. Tés-
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sé on tdmédnkaltainen dilemma. Ministeri, voitaisiinkohan tétd pohtia esimerkiksi seuran-
nan aikana, etté jos on niin, ettd timd yhden matkustajan sdéntd on ehké hieman liian tiuk-
ka, niin tdtd voitaisiin seurata?

Tuossa luin palautteita lausuntokierrokselta, ja tdmi ydaikarajoitepohdinta on myds
hankala. Mutta kylld nuo palautteet ovat aika selvid, olen itsekin valmis sithen menemaéin,
ja tuo kellonaikarajoite on kuitenkin sen kaltainen, etté vaikka hyvin usein nuorilla esimer-
kiksi ne jadurheiluvuorot ovat silloin lepakkovuoroja — niin kuin tuolla puhutaan — niin
uskoisin, ettd kuitenkin kotiin ajoissa tuohon piésee.

Téssd ehkéd se olennainen kysymys: kun kokonaisuus on hyvi ja kannatettava, niin ky-
syn ministeriltd, seurataanhan tdmén toteutumista ja kaytdnnon vaikutuksia. Ja kenties sit-
ten pohditaan tulevaisuudessa tdtd yhden matkustajan dilemmaa, jotta koko perheessi
kaikki ne pikkusiskot ja -veljet pddsevéit myds sinne Keskustanuorten kokoukseen sitten
isoveljen tai -siskon kyydissd. — Kiitos.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Kiviranta.

15.26 Esko Kiviranta kesk: Arvoisa puhemies! Ajokorttilain uudistaminen on perustel-
tua. 17-vuotiaat ansaitsevat ajo-oikeuden, ja tdhén on paljon hyvid kéytédnnollisid perustei-
ta, joita edustaja Konttd dsken luetteli, ja joita en kéy toistamaan.

Mielesténi on hyvin harkittua, ettei ajo-oikeus olisi voimassa ydaikaan puolenyon ja aa-
muviiden vélilla. On surullisia tapauksia, en tiedd minka ikdisilld nuorilla, mutta joissa hy-
vin helposti aamuy0sti on tapahtunut néita kolareita.

Samalla on kiinnitettévé erityistd huomiota kaiken kaikkiaan liikenneturvallisuuteen, jo-
ten on hyvi, ettd ajokortin suorittajalta vaadittavan turvallisuuspainotteisen riskientunnis-
tamiskoulutuksen laajuutta ja vaatimuksia lisdtaén.

17-vuotiaiden ulottaminen ajo-oikeuden piiriin ilman nykyisen kaltaista poikkeuslupa-
menettelyd vihentdd byrokratiaa ja parantaa liikenneturvallisuutta. Mopoautojen ja skoot-
tereiden kdyttdtarve pienenee. Nididen liikennevélineiden turvallisuustaso on keskiméérin
selkedsti henkiloautoa matalampi. [Joonas Kontté: Juuri néin! |

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Tynkkynen.

15.28 Sebastian Tynkkynen ps: Arvoisa herra puhemies! Ajokorttilakiin esitetddn useita
muutoksia. Osa on toivottuja, osan vaikutuksia pitdd tarkkailla. Muutokset koskevat erityi-
sesti niitd 16- ja 17-vuotiaita kuljettajalupauksia, jotka ovat juuri saamassa tai ovat juuri
saaneet ajokortin.

Jatkossa 17-vuotiaan ei tarvitsisi endé kortin saamiseksi hakea viranomaisten poikkeus-
lupaa, vaan huoltajan suostumus riittdisi. Kun vilkaisee Traficomin sivustoja, en usko, ettd
sen enempdd viranomaiset kuin korttia hakevat nuoretkaan jaisivét vanhaa systeemid kai-
paamaan. Télld hetkelld jonossa kerrotaan olevan 4 900 poikkeuslupahakemusta, ja késit-
telyssd ovat helmikuun alussa saapuneet hakemukset. Kun turhat hidasteet jadvit pois,
nuorten kortin saaminen helpottuu ja liikkumismahdollisuudet paranevat.

Nuorille valitettavasti sattuu muita enemmén onnettomuuksia, joten on 16ydettiva sopi-
va tasapaino turvallisuuden ja liikkkumismahdollisuuksien vélilld. Liikenneturvallisuuden
parantamiseksi esitetdéin, ettd 17-vuotiaat voisivat ajaa aamuviidestd aina keskiyohon
saakka. Kellonajat on méiritelty onnettomuuksien viahentdmiseksi, joten muutoksen teke-
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misen jilkeen pitdd seurata tarkasti, onko kellonaika perusteltu. Jos kdykin niin, etté osa ei
tdtd noudata, on pohdittava muita keinoja onnettomuuksien vihentdmiseksi. Kaikkia nuo-
ria koskeva rajoitus on reilu vain silloin, jos sitéd laajasti noudatetaan. Jos ei, voimme péé-
tyd tilanteeseen, jossa onnettomuudet eivét riittdvésti vihene mutta tunnolliset nuoret kus-
kit kérsivét tastd rajoituksesta.

Arvoisa puhemies! Liikenneturvallisuuden parantamiseksi esitetdéin my0s, ettd 17-vuo-
tias kuski saisi kuljettaa vain yhtd matkustajaa. Tahén pétee sama kuin kellonaikoihinkin:
tdménkin toteutumista on jélkikédteen seurattava. Jos muutoksella ei ole mitdéin muuta vai-
kutusta kuin se, ettd joku muu perheesti ajaa kauppareissut ja treenikavereita ei pysty ot-
tamaan kyytiin, kun itse ldhtee urheilemaan, tavoite jdé vajaaksi — tarkoituksenahan kun
pitdisi olla puuttua siihen, ettd juuri kortin saanut 17-vuotias nakitetaan keskelld yoté kan-
niporukan kuskiksi, kun onnettomuusriskit ovat tapissa.

Kun liikenteessé ollaan, riskejé vaistaimattd on edessd, mutta ne pitdé osata viistié. Ris-
kien tunnistamiseen ehdotetaan lisdopetusta, ja miké vieléd tdrkedmpaé, liukkaalla ajami-
sen pitéisi jatkossa tapahtua ldhtokohtaisesti ajoharjoitteluradalla. Simulaattorit ovat hyvé
lisd mutta eivit korvaa tosielamaa.

Nailla kaikilla lakimuutoksilla tavoitellaan nuorten liikkumismahdollisuuksien ja -tur-
vallisuuden lisddmisté. Jos jompikumpi jaé ndilld muutoksilla saavuttamatta, on lakeja séa-
tdvien yritettdvd uudelleen. Téssd hommassa se onneksi on mahdollista.

Kiitoksia, ministeri, hyvista esityksestd. — Kiitos.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Kyméldinen.

15.31 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa herra puhemies! Tdmén esityksen taustalla on vii-
me kaudella tehty ajokorttilain uudistus, jonka sédédtdmisen yhteydessd edellytettiin, etti
muutosten vaikutuksia seurataan muun muassa liikenneturvallisuuden nékdkulmasta, ja
sithen téssé nyt pyritdén vastaamaan. — Kysyn, onko tdmé varsinainen puheenvuoro? On
ilmeisemminkin. Hyvi, sitten kdytdn enemmén aikaa téssa.

Tassd kiitdn ministerid tisti lain esittelysti. Tédssa on edellisissd puheenvuoroissa jo tuo-
tu esiin néitd poikkeuksia, kun avataan oikeuksia automaattisesti kaikille 17-vuotiaille, ja
samaan aikaan tdhén mydskin sdddetdén velvollisuuksia, ja ne ovat juuri tuo yoaikaan eli
puolestaydstd aamuviiteen autolla ajaminen seké sitten tdmaé rajoitus, kuinka monta henki-
164 saa kyydissé olla, ja sitten tdima merkki, joka edellytetddn 17-vuotiailta. Se tietylla ta-
valla osaltaan myos helpottaa poliisin valvontaa, kun timé merkki on. Jos néyttia, ettd auto
on tdynné véked, niin se nikyy jo tuolla liikenteessé.

Itse jotenkin timén lain kohdalla poikkeuksellisen ristiriitaisin tunnelmin otan téta lakia
vastaan ja samanaikaisesti ymmaérrédn tdmén liikenneturvallisuuden tirkeyden ja myoskin
meidén aikuisten velvollisuuden ja paatoksentekijoiden velvollisuuden huolehtia siité, ettd
lainsdddantdmme suojaa niin nuoria kuin muita liikenteessé kulkevia, mutta toisaalta olen
kuullut my6s vahvasti nuorten ddntd. Meilld kun tdélld eduskunnassa oli Nuorten parla-
mentti, niin litkenne- ja viestintédvaliokunta kokousti nuorten kanssa, ja aiheena oli juuri
tdma ajokorttilaki. Tuolloin lupasin nuorille, etti tuon ministerille tietoon heidén keskei-
simmit ajatuksensa tésté lain tulkinnasta, ja sen vuoksi téssd nyt esille tuon.

Eli nuoret ihmettelivit tai toivat tissd keskustelussa esiin sité, eiko nykylainsddadannos-
sd pyrité sithen, ettd vihennetddn sdéntelyd — he ndkivét, ettd tdma lisdé sdéntelyd — seké
he miettivét, ettd timai sotii ilmastotavoitteita vastaan ja olisi hyvé, ettd kouluun voisi men-
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néd useampi samassa kyydissi, tai harrastuksiin. He toivat mydskin esiin nima korkeat polt-
toainekustannukset, jollaisia ne tilld hetkelld ovat, ja sen taloudellisen puolen. Kieltdmatta
ymmaérrén sen, ettd he toivat esiin myo0s sen, ajavatko he sitten timén puolenydn ja viiden
vélilld mopoautoilla vai tuleeko siihen jonkunnékdistd sdédosté sitten tdmén asian kohdal-
la.

Tosiaan tdma liikkenneturvallisuus on térkedd, ja on erittdin hyva, ettd tissé laissa tuo-
daan esiin se, ettd tété riskientunnistamiskoulutusta kehitetdén, liukkaanajon opetusta lisa-
tddn ja niin poispdin, koska jokainen liikennekuolema tai vakava loukkaantuminen on lii-
kaa. Tuossa alussa jo viittasin tdhén liikenneturvallisuusstrategiaan, joka téssid eduskun-
nassa on hyvéksytty, ja sithen tavoitteeseen, ettd pddsemme tdhén nollavisioon. Totta kai se
on niin, ettd se edellyttdd myoskin toimenpiteitd, itsestdéin se ei tapahdu. Tdssd taustalla
ovat mydskin liikenneturvallisuuden kannalta toimivat tahot, kuten muun muassa poliisi
tai itse Liikenneturva.

Todellakin otamme tdmén esityksen liikenne- ja viestintdvaliokunnassa johdonmukai-
seen késittelyyn ja asiallisesti timén kdymme ldpi ja hyvin huolellisesti. Vield tdhén lop-
puun haluan tdsmentii, ettd suurin osa nuoristammehan luonnollisesti on erittdin vastuul-
lisia ja turvallisia kuljettajia. Harmi, ettd kaikessa lainsdéddédnnossa joudumme yleensd me-
neméién sen heikoimman lenkin kautta eli pyrkiméén huolehtimaan siit4, etté riskialtteim-
mat ovat ikdin kuin jonkunnikdisten rajoitusten piirissa.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Méenpas.

15.36 Juha Mienpéii ps: Arvoisa puhemies! Meilld on ldhetekeskustelussa hallituksen
esitys ajokorttilain muuttamisesta. Pidén ajatusta esityksen taustalla hyvéni, mutta siiné on
pienid ongelmakohtia, ja toivoisin, ettd esittdmiéni huomioita pohdittaisiin aidosti valio-
kuntakésittelyssa.

Edustaja Tynkkynen nostikin jo esille timén rajoituksen, ettd saa olla yksi matkustaja
kyydissd. Hin kaytti esimerkkiné treenikavereita harrastuksiin, ja edustaja Kontti taisi pu-
hua, ettd tovereita keskustan kokoukseen. [Joonas Konttd: Ei ole tovereita keskustassa!]
Némaé sindnsé ovat ihan hyvid huomioita, ja tuolla maaseudulla, kun on pitkia vélimatkoja,
se on ihan térked asia.

Mutta nyt toivotaan, ettd ministeri laittaa korvat kuunteluasentoon ja samoin valiokun-
nan puheenjohtaja. Minulle soitti — miné en ollut tdhédn koko esitykseen kiinnittdnyt mi-
tddn huomiota — hyva ystivini, joka on nikovammainen, hidnen vaimonsa on nikovam-
mainen, ja heidén eldménsé on ollut erittdin paljon helpottumassa nyt, kun heidén jélkikas-
vunsa on tdyttdméssd 17 vuotta. Ja ymmarritte varmaan, minkélainen tilanne sielld nyt tu-
lee, eli jos kyytiin ei saa ottaa kuin yhden, niin silloin ei pysty menemaéén isén ja didin kans-
sa mihinkd4n, vaan sinne mennéin ensin isin kanssa ja sitten didin kanssa ja ajellaan edes-
takaisin. Eli ehka tdhdn olisi hyva ottaa jonkinlainen perheenjasenpykala tai joku muu tai
tdmmdinen, joka vammaisia tai ndkdvammaisia ihmisié suosisi.

Oikeastansa edellytdn ja luotan teihin, ettd te osaatte timén asian hoitaa paremmin kuin
ehkd mind, mutta ongelma on nyt nostettu esille. Se on téélla puhtaaksikirjoitettuna néin:
“Thmettelen erityisesti alaikdisen esitettyd oikeutta kuljettaa vain yhtd matkustajaa. Tama
loisi kummallisia tilanteita perheiden siséll4, jos kuljetettavana olisivat vaikka molemmat
vanhemmat, joilla on jonkin vamman tai muun esteen takia tilanne, ettd heillé ei olisi mah-
dollisuutta ajamiseen. Pitdisiko ihan tosissaan &iti ja isd hakea vaikkapa mummolaan men-
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tdessd erikseen vain siksi, ettd sddntd-Suomi ei anna oikeutta kuljettaa kuin vain yhté mat-
kustajaa? Aivan turhaa rahan ja luonnon kuluttamista, ja padstdjékin syntyy yliméaardisid.”

Nostan pari muuta asiaa, mitd taélld on vield esityksessidnne. Esityksen mukaan kuljet-
tajaopetusta tdydennettéisiin lisdédmaéllad ajokortin suorittajalta vaadittavan turvallisuuspai-
notteisen riskientunnistamiskoulutuksen laajuutta ja vaatimuksia. Liukkaalla ajamisen ajo-
opetus tulisi suorittaa padsdéantdisesti ajoharjoitteluradalla. Lisdksi uuden kuljettajan ajo-
kieltoon méarddmiseen liittyvé koulutus ulotettaisiin koskemaan nykyisen moottoripydrin
ja henkildauton ajo-oikeuksien lisdksi mopon, kevyen nelipyorén ja traktorin ajo-oikeuk-
sia seka poliisin viliaikaiseen ajokieltoon madraamia kuljettajia.

Edelld mainitun ohella lakiin lisédttdisiin sddnnokset seuraamuksesta kuljettajantutkin-
non teoriakokeessa vilppiin syyllistyneille. Liikenne- ja viestintévirasto asettaisi vilppiin
syyllistyneelle kokeen suorittajalle ja tulkille kuuden kuukauden mittaisen kiellon osallis-
tua teoriakokeeseen tai toimia siiné tulkkina. Namé osat uudistuksessa ovat sinénsa 1dhto-
kohtaisesti ymmarrettidvid. Ydinongelmat on kuitenkin rakennettu holtittoman maahan-
muuttopolitiikan saralla. Mielesténi kuusi kuukautta on sopiva rangaistus kokeen suoritta-
jalle, mutta tulkille sopisi paremminkin kuusi vuotta.

Arvoisat kollegat, hallituksen esityksen mukaan 17-vuotias voisi huoltajan suostumuk-
sella saada B-luokan rajoitetun ajo-oikeuden, joka ei olisi voimassa kello 00—05. B-luo-
kan rajoitettu ajo-oikeus oikeuttaisi kuljettamaan vain yhté matkustajaa. Rajoitukset olisi-
vat voimassa sithen asti, kun kuljettaja tdyttdd 18 vuotta. Liikenne- ja viestintdviraston
poikkeuslupamenettelystd, jossa 17-vuotiaalle voidaan kokonaisharkinnan perusteella
myontid poikkeuslupa henkiléauton kuljettamiseen oikeuttavan ajokortin suorittamista
varten, luovuttaisiin. Mediassa olleiden tietojen mukaan liikenne- ja viestintdministeri
Timo Harakka esittdd uudistuksessa, ettd 17-vuotiaiden osalta nykyisestd lupamenettelys-
td luovuttaisiin tarpeettomana, koska 90—95 prosenttia hakijoista saa lain perusteella lu-
van. Mutta, arvoisat edustajat, eikd kuitenkin tdllainen lupamenettely ole aika hyva véline
hallita sité tilannetta? Se on varmasti jo itsessddn toiminut pidikkeeni ongelmatapausten
osalta, ja uudistuksen myotd mahdollisuuden valitettavasti saisivat nekin, joilla ei ole ehké
todellista tarvetta ajokortille, tai kdytédnnossahén se johtaisi siihen, ettd kaikki hakevat kort-
tia 17-vuotiaana. Ehka ne ovat olleet todellisia kortin tarpeessa olevia, jotka ovat hakeneet,
ja heistd on hyvéksytty 90—95 prosenttia.

Sitten ndistd yollisistd aikarajoista: Niissékin saattaa tulla semmoinen hankaluus, ettd
jos huomataan, etté kello ldhestyy jotain tiettyd aikarajaa, niin sitten ajetaan kovalla vauh-
dilla sinne kotipihaan, etté ei rikottaisi tité yolld ajamisen lakia. Tdimé on vdhdn sama asia
kuin rekkakuskeilla, eli nopeus saattaa kasvaa tietyissé tapauksissa vaaralliseksi, jos liuk-
kaalla pitdd ehtié kotiin ennen kuin tydaika tulee tdyteen.

Eikd maassamme ole jo riittdvisti kaikenlaisia ohjeita ja sddnndksié, joita joutuu erilai-
sista oppaista ja viranomaispaétoksistéd aina tarkistamaan? Kuinkahan kansalainen pysyy
kérryilld ndissd muutoksissa? Mutta erityisesti sithen asiaan ndkdvammaisten tai vammais-
ten osalta toivon, ettd pureudutte kunnolla. — Kiitoksia.

Puhemies Matti Vanhanen: Ministeri Harakka, kolme minuuttia.
15.44 Liikenne- ja viestintiministeri Timo Harakka: Arvoisa puhemies! Kiitoksia

ndistd monista kiitoksista, joita tdmé ajokorttilain uudistusesitys on saanut. — Monesti kun
puhutaan suunnitelmista ja strategioista, ne ovat aika paperinmakuisia. Nyt téssi on kdy-
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tannon esimerkKki siitd, miten maaliskuussa hyvéksyttyd, 103 eri toimenpidettd sisaltavai
litkenneturvallisuusstrategiaa pannaan aidosti kiytdntoon. Tdssd on siithen tarked tyokalu.

Olemme erityisen herkésti kuulleet poliisin ja Liikenneturvan asiantuntijoita, ja Liiken-
neturvan puheenjohtaja, edustaja Kymaldinen jo kéayttikin tidssd puheenvuoron.

Paljon on herdnnyt kysymyksid juuri ndistd rajoitteista:

Oikeastaan siindkin pohdinnan aiheena ovat olleet ne 76 henkildvahinkoihin johtanutta
onnettomuutta, jossa 17-vuotias kuljettaja on ollut mukana, viime vuoden ennakkotietoi-
hin nojaten. Se on liikaa, jokainen on liikaa. Se tyypillinen onnettomuus on juuri se, mil-
laisesta uutisoitiin padsidisend Uudellamaalla: Giseen aikaan 17-vuotias kuljettaja tormasi
vastaan tulevaan autoon, menehtyi itse, kyydissé olleet loukkaantuivat. Silloin on aika il-
miselva, ettd sekd tdmé yodaikainen rajoite, joka ldhestulkoon kaikissa tapauksissa ei esti
harrastuksia, opintoja ja tyontekoa, ettd sitten tdma kuljetettavien midrén rajoittaminen
ovat tdssd avainasemassa.

Tédma yhden lisdkuljetettavan rajoite on heréttényt paljon kysymyksid: Kylld 1dhtokohta
tassd koko poikkeuslupa-ajattelussa on ollut, ettd sen yhden nuoren omaa yksilollistd tar-
vetta tyohon, harrastukseen ja opintoihin liikkumiseen on haluttu tukea, eiké sitd, ettd ha-
nen pitéisi toisia kuljettaa tai ettd toisilla on kuljetettavuuden tarve. Kylla ldhtokohta on se,
ettd tdma kaikkein kokemattomin kuljettaja ei ole vastuussa toisten kuljettamisesta, puhu-
mattakaan sitten siitd, ettd hian on kavereiden kuljetusvastaava.

Edustaja Tynkkyselle toteaisin siitd, noudatetaanko néitd rajoitteita: Kylld nimé sankti-
ot ovat ihan merkittivia, eli siitd yoaikaisesta ajamisesta tai sitten yliméaédréisistd kuljetet-
tavista tulee kuitenkin sakkoa ja ajokieltoa, ja myoskin sen merkin puuttumisesta liikenne-
virhemaksu. Tarkoitus on, ettd nditd rajoitteita noudatetaan. Mutta on ehkd hyvi myoskin
muistaa se yksi peruskysymys, ettd ndma rajoitukset ovat voimassa vain vuoden ja sitten 18
vuotta tiytettyddn on ihan tdysivaltainen kuljettaja, eli ei nyt ole mikéén ihan rajaton tdma
hetki, jolloin halutaan katsoa tarkemmin tété tilannetta.

Edustaja Maenpaa nosti hyvin tarkedn asian esille. On ilman muuta olennaista, ettd ta-
hén kokonaisuuteen liittyy sellaisia poikkeamia, esimerkiksi vammaisuuden perusteella,
jotka voidaan ottaa huomioon. Uskon, ettd jokin menettely sille, ettd nditd rajoitteita voi-
daan erityisolosuhteissa lieventéd, tiytyy tietenkin téllaisessa kuviossa olla mukana.

Mutta sitten sanoitte niistd poikkeuslupien ikdén kuin pullonkauloista, miké oli véhéin
ristiriidassa edustaja Tynkkysen sanoman kanssa, ja kylld se nédin on ollut, ettd meilld on
poikkeuslupien mééra timén uuden lainsddddnnon myotd kasvanut erittdin voimakkaasti,
voisi sanoa melkein rdjihtinyt, ja oikeastaan mikéan virkahenkilomaéra ei riitd késittele-
méén huolellisesti nditd hakemuksia, varsinkaan juuri tité liikkenneturvallisuutta ajatellen,
jolloin silloin on kyll4 jarkevimpaa ldhted siitd nuorten toiveesta, ettd turhaa sdéntelyd ei
olisi, eli ettd huoltajan suostumus tarvittaisiin. Mutta voi kiydéa niinkin, ettd ndma esitetyt
rajoitukset tekevit vdhemmaén houkuttelevan tisti ajoluvasta. Mene tieda.

Than loppuun toteaisin vield tisti seurannasta, ettd ilman muuta on selvéd, etti litkenne-
ja viestintdministerid ja Traficom seuraavat tdmén hallituksen esityksen ja eduskunnan
paétoksen seurauksia, ja joka tapauksessa on tarkoitus, ihan niin kuin tétékin esitysté val-
misteltaessa, tehdd huolellinen tutkimus siitd, mihin tdima on johtanut, noin kolmen vuo-
den kuluttua. — Kiitoksia.
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Talman Matti Vanhanen: Debatten och behandlingen av drendet avbryts. Behandlingen
av drendet fortsitter under detta plenum efter att de 6vriga drendena pa dagordningen blivit
behandlade.

Riksdagen avbrdt behandlingen av drendet klockan 15.49.

Riksdagen fortsatte behandlingen av drendet klockan 17.22.

Forste vice talman Antti Rinne: Nu fortsatter behandlingen av drende 5 pa dagordningen
som avbrots tidigare under detta plenum. — Debatten fortsétter. Ledamot Marttinen, var-
ségod.

17.22 Matias Marttinen kok: Arvoisa herra puhemies! Tosiaan nyt kisittelyssd on ajo-
korttilain muuttaminen, hallituksen esitys sithen. T#éll4 todetaan, ettd tavoitteena on edis-
tdd nuorten kuljettajien liikenneturvallisuutta. No, muutamia, herra puhemies, kokonai-
suuksia tdhéan liittyen.

Ensinnékin liukkaan kelin ajoharjoittelu, joka on asia, josta olemme keskustelleet tdssa-
kin salissa hyvin paljon viimeisten vuosien aikana, silld timé nykyinen tilanne on johtanut
sithen, ettd kun kdytannossa tatd pakollista liukkaan kelin harjoittelua ei ole ollut enéé lais-
sa, tilanne on johtanut siihen, etté eri puolilla Suomea néiti ajoharjoitteluratoja on siis sul-
jettu aika isokin mééra. Tein itse tdstd myds kirjallisen kysymyksen puolitoista vuotta sit-
ten ministerille. Ja nyt pidan kylla erittdin tarpeellisena ja hyvéni, ettd nyt tdssd lainmuu-
toksessa esitetddn, ettd padsdantona tdiman liukkaan ajamisen ajo-opetuksen osalta olisi se,
ettd se tulisi suorittaa ajoharjoitteluradalla. Uskon, ettd timi muutos itse asiassa on aika
tarpeellinen ja todennédkoisesti myos nauttii aika laajaa luottamusta ja kannatusta tdssé sa-
lissa siltd osin, ettd voimme varmistaa sen, etté eri puolilla Suomea nidma radat pystyvit jat-
kamaan toimintaansa, jotka ovat kuitenkin olennainen osa timén laadukkaan ajoharjoitte-
luopetuksen jarjestdmista.

Herra puhemies! Sitten kun tullaan itse tdhan pihviin, elikka siihen, miten tulisi suhtau-
tua tdhin 17-vuotiaiden ajolupakokonaisuuteen, niin katselin tuossa hallituksen esityksen
sisdltod, jossa todettiin, miten suuria nimé hakemusmaérét ovat olleet nyt, kun tima poik-
keuslupahakemuskaytinto on ollut pailld: vuonna 2018 noin 2 500, mutta 2019 jo 14 500.
Ja niisté kuitenkin yli 90 prosenttia kiytdnndssd viranomainen on siis hyviaksynyt, joten
kaytdnnossa kyse ei ole endi siitd, ettd pienelle osalle nuorista timéa lupa myonnettiisiin,
vaan tosiasiassa kyse on siité, ettd 1dhtokohtaisesti lupa tulee, kun vain sitd ymmaértaa ha-
kea. Kyll4 kieltdmattd tuntuu aika raskaalta timé nykyinen kaytanto, enkd usko, ettd tima
on myoskéédn kovin fiksua veronmaksajien rahankayttda siltd osin, vaan etté se pitdisi miet-
tid silti osin tarkemmin. Ndin ollen nékisin, ettd kun kuitenkin eri puolilla Suomea nuorilla
on néiti tarpeita hyvin paljon, on perusteita sille, miksi myds 17-vuotiaana jo B-auton rat-
tiin voisi péésta.

Mutta se olennainen kysymys, mihin toivon, etti valiokunta keskittyy, on se, miten voi-
daan varmistaa se, etti jokainen nuori saa todella ne riittdvat taidot ja kyvyt sielld liiken-
teessd lilkkkumiseen. Tdma on minusta kysymys, mistd olemme liian vihén keskustelleet —
vaatiiko tdmai ajo-opetuksen méaran lisidmistd vai vaatiiko tdiméa muita toimenpiteité, [Pu-
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hemies koputtaa] ettd siithen tavoitteeseen paéstién, joka on kuitenkin, herra puhemies, té-
mén itse nyt késittelyssé olevan hallituksen esityksen se keskeinen tavoite.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Lundén, olkaa hyva.

17.25 Mikko Lundén ps: Kiitos, arvoisa herra puhemies! Nyt késittelyssd olevassa esi-
tyksessé nuorten kuljettajien liikenneturvallisuutta pyritddn parantamaan isossa kokonais-
kuvassa. Témé on mielesténi hyvé ja kannatettava asia, siitd kiitos.

Hyvié on myos se, ettd ajokoulutuksessa lisétéédn riskien tunnistamiseen liittyvad kou-
lutusta. Niin ik&&n nuorten kuljettajien ajoaikarajoitus ydaikaan koskee nyt kaikkia viikon-
pdivid eikd vain viikonloppua. Tdmikin mielesténi voidaan nédhda hyvind uudistuksena
pitkéssé juoksussa, kun ollaan avoimia ja rehellisid itsellemme. Tosiasia kuitenkin on, ettd
tilastojen valossa hyvin usein nuorten kohdalla korostuvat yolld tapahtuneet tieltd suistu-
miset ja muut kolarit. Mutta, kuten todettua, esitys on yksi askel parempaan — etenkin
nuorisolle maaseudulla, missé kulkuetédisyydet ovat pitkét ja missé tarvitaan autoa liikku-
miseen.

Arvoisa herra puhemies! Pididn henkildkohtaisesti erinomaisena uudistuksena myds siti
muutosta, jossa esityksen mukaan kuljettajatutkinnon teoriakokeessa vilppiin syyllistynyt
saa puolen vuoden kiellon osallistua kokeeseen uudelleen. Ehképa vield parempana uudis-
tuksen pidén tdssd sitd, ettd sama kielto koskee myos kokeessa mahdollisesti vilppiin syyl-
listynytté tulkkia, jolle tulee samaten puolen vuoden kielto tulkata teoriakokeissa. Ehdot-
toman hyva néin, koska juuri téssé on ollut isoja ongelmia viimeisten ldhivuosien aikana.

Arvoisa herra puhemies! Tdhdn loppuun haluan vield todeta senkin, ettd nyt hallituksen
tulisi myds reagoida polttoainehintoihin ja alentaa niitd. Téhén riittdé siis yksinkertainen
poliittinen toimi. Téten nuoret kuljettajat saavat alle entistd enemman tirkeitd ajotaitoja
kartuttavia ajokilometreja. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Talvitie, poissa. Edus-
taja Werning, poissa. — Edustaja Eskelinen, olkaa hyva.

17.26 Seppo Eskelinen sd: Arvoisa puheenjohtaja! Edellinen ajo-opetuksen uudistushan
tehtiin ministeri Bernerin johdolla, ja silloin kylld mentiin niin sanotusti metséén. [Petri
Huru: Metséddn!] Ajo-opetus puolitettiin, ja teoriaopetuksesta kolme neljdsosaa otettiin
pois. Kahden vuoden siséén tuplaantui nuorten kuskien liikennevahinkomééra. Ei voi tie-
tysti suoraan sitd verrata. Silloinhan tehtiin timé 17-vuotiaitten ensimmaéinen poikkeuslu-
pamenettely, ja sehin oli alussa poikkeuslupa — se oli 1 400, 1 500 tai 1 800 — ja nytten
se ennuste télle vuodelle on jo 20 000, eli se ei ole endé poikkeuslupamenettely. Ymmér-
rdn viranomaisten taholta, ettd aika vaikeahan timmaoistd massaa on késitella.

Sinédnsé tdma uudistus on minusta oikeansuuntainen ja tdssi on ihan oikeita toimenpitei-
td, kun erityisesti teoriapuolelle riskien tunnistamiseen panostetaan ja ajo-opetukseen pa-
nostetaan ja sitten tdma liukkaan kelin ajo-opetus nyt sitten tulee lisdd. Mutta kyll4 aika vé-
héiset ovat periaatteessa ne pakolliset tunnit, jos ei sitten lisdajotunteja ota. Kolmen tyton
ajokorttitouhua olen katsonut, ja kylld siiné aika paljon on joutunut tunteja ostamaan lisai,
ettd sen kortin saa yleensa. Eli kylla tdti pohdiskelua nyt tuolla valiokunnassa joutuu vielé
tekeméaén.
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Miti tulee néihin liukkaan kelin ajoratoihin, télldhén pelastetaan néité erityisesti kunti-
en omistamia osakeyhtidité, jotka olivat tosi vaikeuksissa, kun ajo-opetus sielld radoilla
loppui. Minusta se on tarpeellinen, ja samalla sitten pystytdan nditd... Itse katsoin sité ver-
kostoa, ja sielld on jonkun verran mennyt niité lapi, sielld on se 80 kilometrin raja, ja aika
hyvin se nyt néytti kattavan joka tapauksessa sité, niin etti vield nditi nyt sen verran on ym-
péri Suomea. Pddosin kylld ja melkein kaikilta osin pitdisi liukkaan kelin ajo-opetus sielld
radoilla pitéa.

No sitten ndihin rajoitteisiin: Tuossa aiemmassa keskustelussahan nousi esille timéa har-
va-alueitten ongelma, ja mind ymmarran nuorten kuskien osalta tuon yksi plus yksi, eli
yksi kyydissd, mutta kylld se aiheuttaa monessa perheessd ongelmia, ja lukioon ajetaan
kolmella neljdlld autolla perdkkéin, kun ei pysty kuin sen kaverin ottamaan. Kun onnetto-
muustilastoja katsoo, niin myds pidén perusteltuna titd yoajon rajoittamista ja nuorten kus-
kien tunnistamista.

Hyvéin suuntaan tdssd mennidédn, [Puhemies koputtaa] mutta erityisesti nyt timé ajo-
opetuksen miidra vieldkin arveluttaa, [Puhemies: Kiitoksia!] kun edellisen kerran véhin
hinta edellé tehtiin sité ratkaisua.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Edustaja Pitko poissa, edustaja Kilpi poissa.
— Edustaja Huru, olkaa hyva.

17.30 Petri Huru ps: Kiitos, arvoisa herra puhemies! Témé hallituksen esitys ajokortti-
lain muutokseksi ja ndiden nuorten ajajien erilaisten rajoitteiden tekemiseksi on kylld pe-
rusteltu. Kuten ministeri Harakka sanoi, jokainen onnettomuus on liikaa. Itse pitkdn palo-
miesurani aikana olen ndhnyt aivan liikaa onnettomuuksia nuorten kuskien kohdalla, ja tata
samaa viestid tulee edelleen kollegoilta, ettd nuorten kuskien osuus on kasvanut. Kuten
edustaja Eskelinenkin sanoi, timén aiemman uudistuksen my6té nuorten kuskien osuus on
onnettomuuksissa kasvanut, ja on ihan hyva, etti katsotaan, mitka ovat niitd keinoja, joilla
niitd voidaan vélttad. Esimerkiksi ydajokielto on hyva siithen suuntaan.

T&élla puhuttiin aiemmin my0s néistd rajoituksista, haittaavatko ne nuorten itsenéisté
litkkumista, mutta nékisin, etti kaikennikoisié erityisehtoja voidaan ottaa huomioon poik-
keusluvan myontdmisten yhteydessd: onko tarve mennd harrastukseen milloin, liittyyko
tyontekoon jotain poikkeamia nédistd tai onko perheenjdsenten kuskaamisissa tarpeita. Tai
kuten edustaja Méaenpéd nosti esiin timin nikovammaisten tapauksen, ettd kun nuori saa
kortin ja voi sitten kolme henkeé liikkua eli koko perhe, niin ndmé voitaneen huomioida
kylla sielld luvan myontdmisessd mahdollisina erityisehtoina.

Koen kuitenkin tirkeédksi timén, ettd pystytdén valttimain nditd nuorten onnettomuuk-
sia. Se on erittdin tirked asia.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Ojala-Niemela poissa,
edustaja Asell poissa. — Edustaja Hoskonen, olkaa hyva.

17.32 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa puhemies! Tdma ajokorttilain muutos, joka kos-
kee 17 vuotta tdyttdneiden oikeutta saada ajokortti haltuunsa ja pééstd ajamaan tuonne
maantielle, on sinénsé perusteltu, koska kylld pakkohan meidén on se tunnustaa, etté ny-
kyiset nuoret osaavat néitd koneita kéyttdd, kun ovat niin pienesté asti eri tavoin tehneet.
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Ja mika pitdé heidén tietenkin oppia ja saada se vaikka autokoulun aikana ja ennen kaik-
kea kotona sinne nuoren ihmisen mieleen juurrutettua, on se, ettd kun ottaa auton ratista
kiinni ja ldhtee ajamaan luvallista ajoa, niin silloin hén ottaa valtavan vastuun, ei vain it-
sestddn vaan myos muista tielldliikkujista ja sitten niistd henkildisté, joita hén ehké kyytiin
ottaa. Tdm4 kun saadaan juurrutettua niille ihmisille mieleen ja sitten se, etté téllainen ter-
ve poikkeus toki pitdé olla rajoitettukin, kun nyt on esityksessa, ettd puolen yon jalkeen on
se viiden tunnin aika, jolloin ei saa olla liikkeell4 ja sitten se matkustajarajoite. Valiokunta
varmaan miettii ne kaikki esityksen tarpeelliset, mahdolliset tismennykset ja kuulee asian-
tuntijoita. Pidan lakiesitystd hyvéné ja korostan, ettd pitkien vélimatkojen Suomessa on
paljon nuoria, jotka asuvat tuolla sellaisella alueella, missi ei ole yleisid julkisia kulkuneu-
voja, ei ole busseja, ei ole ratikoita, ei ole junia, vaan on se auto, isén tai didin auto, jolla
ehké pédsisi kaverin luona kdyméén tai vaikka lentopalloharjoituksissa tai jossakin soitta-
massa vaikka kitaraa kurssilla — se on ddrimmadisen tarkedé hénelle.

Tervehdin esitystéd suurella ilolla ja toivon, etti se saa valiokunnassa, erikoisvaliokun-
nassa, hyvin kasittelyn ja muut valiokunnat antakoot sille hyvét lausunnot.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Kymaldinen poissa. —
Edustaja Essayah, olkaa hyva.

17.34 Sari Essayah kd: Kiitoksia, arvoisa puhemies! Tdssé ajokorttilain muutoksessa on
paljon hyvid ja kannatettavia kohtia. Ensinnékin téstd poikkeuslupamenettelysti luopumi-
nen on tietenkin se tirkein, ja katson, ettd varmasti omat vanhemmat kyll4 tuntevat lapsen-
sa parhaiten ja pystyvit titd asiaa arvioimaan, mutta on tarkeds, etti tdssd myoskin on sel-
kedsti nditd muutoksia, joissa katsotaan, etti téité rajoitettua ajo-oikeutta ei voisi kdyttia yo-
aikaan eli puolenyon ja kello viiden vilisend aikana. Silloin kun meilld nima poikkeuslu-
vat ovat olleet voimassa, niin nimenomaisestihan nimé kolaritilanteet ja valitettavasti
myoOskin hengenmenetykset ovat liittyneet juuri ydaikana tehtyyn ajeluun ja erityisesti nii-
hin tilanteisiin, joissa sitten tdméa nuori kuljettaja on ollut timmdisen porukan kuskina, ja
monta kertaa niissé on ollut huonoa liikennekéayttdytymisté, joskus jopa pédihtyneend aja-
mista ja muuta vastaavaa. Siind mielessé on tietysti tirkeéd, ettd juuri ndihin kohtiin nyt py-
ritddn tdlld uudistuksella puuttumaan.

Itsekin olen puntaroinut tuota kohtaa, jossa sanotaan, ettd on ainoastaan mahdollisuus
yhteen matkustajaan kuljettajan liséksi. Tdma voi haja-asutusalueilla asuvien nuorten koh-
dalla olla kylld hankala tilanne, vaikka tuossa ministeri aitiossa puolusteli sité sillé, ettd tis-
sd nimenomaisesti pyritddn auttamaan niitd nuoria itsednsé, jotka tarvitsevat omiin tarpei-
siinsa, eiké sitd, ettd tdstd nuoresta kokemattomasta kuljettajasta tulisi muitten kuljettaja.
Tédmakin on ymmarrettdvd ndkokohta, mutta toivon, ettd valiokunnassa erityisesti tété
asiaa nyt mietittiisiin vield huolellisesti ja huomioitaisiin se, milld tavalla meillé tdnd péi-
vand maaseudulla julkinen litkenne toimii — elikkd suomeksi sanottuna ei millddn tavalla
— ja siind mielessd se oma auto, niin ettd on mahdollisuus sieltd sitten menné esimerkiksi
vaikkapa harrastuksiin tai 1dhted sinne toisen asteen koulutukseen, on todella tarkes.

Sitten vield ehki sananen tésté koulutuksesta, sen siséllostd. Sinne lisdtdén nyt sitten téta
riskientunnistamiskoulutusta, ja se on darimmdiisen tarkedd — liian paljon siitd ajo-opetuk-
sesta vietiin pois tdssé edellisessd uudistuksessa — ja myoskin se, ettd padsdantoisesti tu-
lisi ajoharjoitteluradalla tdima liukkaan kelin harjoittelu suorittaa, erittdin térkedd. Ymmaér-
sin niin, ettd tdssdhin ovat tulleet nditten ajoratojen kohdalla ihan omaisuudensuojakysy-
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mykset ja elinkeinon harjoittamisen vapauden kysymyksetkin vastaan, eli siind mielessi
tdma palaaminen nyt tdhén entiseen on hyva. Sielld tdima 80 kilometrin raja olisi sitten sel-
lainen, ettd jos tuo ajoharjoittelurata sijaitsee kauempana, niin on tietysti ymmaérrettavaa,
ettdl sitten mennddn simulaatioharjoittelun kautta.

Toivottavasti valiokunta [Puhemies koputtaa] kuulee téssi ja tekee viisaita paatoksia.

Ensimmiinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Ojala-Niemel4, olkaa
hyva.

17.37 Johanna Qjala-Niemeli sd: Arvoisa herra puhemies! Vilitdn myds poytékirjaan
merkittivéksi kiitokset liikenne- ja viestintdministeri Harakalle siitd, ettd on tuonut tdmén
esityksen ténne.

Nyt tdmén esityksen nojallahan nuori voi hankkia ajokortin 17-vuotiaana huoltajan
suostumuksella, ja pidén tatd kiytdntod hyvind. On osoittautunut, etté timéa poikkeuslupa-
menettely on ldhestulkoon merkitykseton: ndimé nuorethan, jotka ovat hakeneet poikkeus-
luvalla ajolupaa, ovat sen ldhestulkoon kaikki saaneet.

Oikeastaan yhdyn edustaja Essayah’n sanoihin my®s tésté harjoittelusta: on todella hyvé
ettdl tdssd nyt otetaan véhin takapakkia ja tulee timén liukkaan kelin harjoittelu. Itse olisin
tietenkin, pohjoisesta kun tulen, toivonut myds pimeén kelin harjoittelua — meilld on mel-
kein puoli vuotta kaamosaikaa tuolla pohjoisessa, ja sekin olisi tarpeen. Mutta ihmettelin
kylla syvésti, kun oma poikani on nyt 16-vuotias, ja sai timmdisen traktorin, monkijén,
niin hénelld oli vain kuusi teoriatuntia siihen, eiké yhtién harjoittelua. Ja sielld hin pydrii
nyt litkkenteessd muitten ajoneuvojen seassa. [hmettelin, onko timmdinen menettely edes
ylipaénsd mahdollista. Mutta néin se vain nykyisin on, etté pelkéstdan teoriatunneilla sinne
likkenteen sekaan. Oikeastaan olin kyll4 aika huolestunut asiasta.

Mutta sitten myds valiokunnalle pohdittavaksi: En pidd kuljetettavien mééran rajoitta-
mista kylld hyvéna. Téssi oli televisiossa jonkun nuoren haastattelu, ja hin sanoi, etti no,
onhan se nyt vihén hankalaa, ettd ensin pitdd hakea toinen kaveri, ja sitten heti kohta pe-
rdén toinen. Tama ilmasto ei kylld tykkaé siité, ja myskaédn néilld polttoaineen hinnoilla se
ei kylld halvaksi tule. Toivon kyll4, ettd harkittaisiin vield valiokunnassa, onko tdma todel-
la tarpeen. Juuri nimenomaisesti, jos on useampia sisaruksia, joita on sitten harrastuksiin
vietdvi, tdssi tulee sitten vaikeutensa.

Tuo on varmaan turvallisuussyistd tdrkeéd pointti, ettd puolenyon ja aamuviiden vélilla
ajo on kielletty, mutta tietenkin meidén on hankala patistella sitd 17-vuotiasta kotiin kah-
deltatoista auton ratista. Taménkin osalta, kun tosiaan julkista liikennetti ei ole, védlimatkat
ovat pitkét ja oisin ei yleensékéaédn ole paljon liikennettd — sielldhén on hiljaista teiden
paélld — miettisin myds titd, onko tdma ihan tarpeellinen. — Kiitos.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Edustaja Hoskonen, olkaa hyva.

17.40 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa puhemies! Perustuslakivaliokunnan puheenjohta-
ja Ojala-Niemeld kiinnitti aivan oikeisiin asioihin huomiota. Kylla néissd autokouluissa
tdmé pimedajon taito — sitdhén me pohjoisempana asuvat ihmiset joudumme tuolla syk-
syllé aika tiiviisti harjoittelemaan, kun se pimeys tulee aika aikaisin ja noita katuvaloja siel-
13 harvemmin nékee.
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Mutta todellakin se asennekasvatus on tdssé se kaikkein térkein, ettd sen nuoren padhéin
saadaan juurrutettua jo kotona se, etté auto on vain kulkuvéline ja pitdi ottaa se vastuu, kun
rattiin tarttuu, ettd seka itsen ettd mukana kulkevien matkustajien ja sitten muiden liiken-
teessd litkkujien on turvallista edetd, menné sinne, minne haluavat menn4, ja tulla turvalli-
sesti kotiin takaisin. Tdma on se tirkein.

Valitettavasti nyt, kun olen tydomatkoja joutunut ajamaan, niin olen nahnyt tuolla tien
paéllé iltaisin varsinkin sellaista liikennekéyttdytymistd... Kun auto ohittaa hurjaa vauhtia,
niin ei pysty sanomaan, minka ikdinen kuljettaja siind oli, mutta kylld, arvoisa puhemies,
voin sanoa kyll4, ettd ihan rauhallista tielldliikkujaa suorastaan hirvitti se meno, ettd sem-
moisia ylinopeuksia ajetaan. Toivon mukaan henkil6t, jotka sellaiseen syyllistyvit, pyséh-
tyisivdt miettiméddn, minkélaisen valtavan riskin he ottavat.

Mutta tdmé nuorten ajokorttihomma on hyvé asia, ja erikoisvaliokunta miettikdon sitten
nédm4 tarkat yksityiskohdat, joissa on tima matkustajien méérén rajoitus. Onko se oikeu-
denmukainen, se jadkoon valiokunnan harkinnan varaan.

Ensimméinen varapuhemies Antti Rinne: Kiitoksia. — Ja edustaja Huru, olkaa hyva.

17.41 Petri Huru ps: Kiitos, arvoisa puhemies! Lyhyesti vield totean edustaja Ojala-Nie-
melélle, kun puhuitte juuri néisté rajoitteista: Néen itse siis tarkedksi my0s tdmaén, ettd nuo-
ret padsevit itsendisesti liikkumaan, ja varmasti valiokunnassa tastad tulemmekin keskuste-
lemaan rajoitteisiin liittyen, ettd ehké se nuppiluku sielld autossa ei aina ole se paras mah-
dollinen. Kun sanotaan, etti joukossa tyhmyys tiivistyy, niin olen sen omassa palomichen
tyOsséni lilan monta kertaa ndhnyt, ettd ndin on kdynyt. Suurin osa nuorista on vastuullisia
ja ajaa hyvin ja ndin, mutta nimi ovat varmaan niité asioita, mihin valiokunnassa paneu-
dumme: onko syytd olla henkildrajoitteita, ja voiko niisté olla jotain poikkeamia vaikkapa
lupaa myonnettdessd — jos siithen voidaan merkiti erilaisia keinoja vélttda rajoitteita —
ettd voiko olla enempi ihmisid kyydissé tai voiko ajaa myohempédan? Ndma ovat niité
asioita.

Ei ole helppo pahkini ratkaistavaksi, mutta itse koen tdrkeimméksi sen, miten pystym-
me vélttdméan nuorten onnettomuuksia. Kuten téssd aikaisemmin sanoin ja ministerikin
sen totesi: jokainen onnettomuus on liikaa.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till kommunikationsutskottet.
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