Punkt i protokollet PR 65/2018 rd

Plenum
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5. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om enskilda vigar och till vis-
sa lagar som har samband med den
Regeringens proposition till riksdagen med forslag till komplettering av regeringens propo-
sition med forslag till lag om enskilda vigar och till vissa lagar som har samband med den
(RP 147/2017 rd)

Regeringens proposition RP 147/2017 rd

Regeringens proposition RP 11/2018 rd

Utskottets betdinkande KoUB 13/2018 rd

Forsta behandlingen

Andre vice talman Tuula Haatainen: Arende 5 pa dagordningen presenteras for forsta
behandling. Till grund for behandlingen ligger kommunikationsutskottets betdnkande
KoUB 13/2018 rd. Nu ska riksdagen besluta om innehallet i lagforslagen.

Debatt

16.25 Katja Taimela sd: Arvoisa rouva puhemies! Esityksessd esitetddn sdddettdviksi
uusi yksityistielaki, joka korvaa vuonna 1963 voimaan tulleen lain yksityisista teisti. Eli
voisi tuosta vuosiluvusta jo todeta, ettd varmasti paivittimiselle on tarvetta. Lain tavoittee-
na on luoda edellytykset yksityistieverkon kehittdmiselle ja ylldpidolle nykyisissa olosuh-
teissa huomioiden muun muassa kaupungistumisen ja maaseudun ikdrakenteen muutok-
sen seki toisaalta luonnonvaratalouden ja elinkeinoeldméin tarpeet.

Kun puhutaan yksityisteistd, on syytd muistaa, ettd niiden varrella on arvioitu asuvan
noin puoli miljoonaa ihmistd ja ettd kesdmokkejd ndiden teiden alueella sijaitsee l1dhes
200 000. Tdman lain kohdalla on tirkedd mainita myos se, ettd kulkeminen jokamiehenoi-
keuden nojalla ja muu kuin sdidnnéllinen kulkeminen yksityistielld jadvét luvanvaraisuu-
den ulkopuolelle.

Tarkoitus on tdlld lainsdddannolla selkeyttdd ja modernisoida voimassa olevaa lainsda-
dant64 niin kirjoitustavaltaan kuin sisélldltddnkin. Lupamenettelyitd selkiytetddn ja keven-
netddn, kuntien tielautakuntia koskevista sddnnoksistd luovutaan, ja niille aiemmin kuulu-
neet tehtivit siirretdén muille viranomaisille.

Nyt késittelyssd olevalla lailla on tarkoitus selkiytti eri osapuolten vastuita yksityistei-
den rakentamisen ja ylldpidon seké niilld liikkumisen suhteen. Lailla pyritian myos kan-
nustamaan tieosakkaita jarjestdytymiseen ja yksityisteitd koskevan hallinnollisen tiedon
yllapitoon. Tiekuntien oman vastuun lisidminen on sindllddn kannatettavaa, mutta seuran-
taa ja mahdollisia toimenpiteitd vaatii se, jos kdytinto osoittaa, ettd hallintolain mukainen
viranomaisneuvonta jad puutteelliseksi yksityistiecasioissa. Neuvonnan avulla voidaan
myds osaltaan hillitd kuluriskid yksityisteihin liittyvissa riita-asioissa.

Granskats
4.1
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Olen saanut kéisitelld tdtd kokonaisuutta niin lausunto- kuin mietintdvaliokunnassa.
Kuulemisissa ja valiokuntakaésittelyissé on tullut hyvin selviksi, ettd yksityisteiden kohdal-
la riita-asiat ovat valitettavasti kovin yleisid. Saattaapa meillé salissa olevillakin olla koke-
muksia ndistd. Kun yksityisteitd koskevat riita-asiat siirtyvét kiinteistonmuodostamistoi-
mituksiin ja moitekanteet kardjaoikeuksiin, on ddrimmaiisen tirkedd varmistaa jo ihan kus-
tannussyistékin se, ettd mahdollisimman suuri osa riidoista saadaan ratkaistua sovittelume-
nettelyissa tieyhdistysten tuella. Valtiolla pitdd — huom. pitdd — olla iso rooli neuvonnan
ja tuen jarjestdmisesséd tdmén lain muuttuessa ja voimaantulon yhteydessa.

Laki tulee voimaan 2019 alusta. Tétd on késitelty liikenne- ja viestintdvaliokunnassa
asiasisdllollisesti yksimielisesti, ja asiasiséltd on kaikella tavalla hyvin kannatettava, var-
sinkin sen jélkeen kun hallitus itse toi sithen tdydennysesityksen, joka poisti kaikki viit-
taukset maakuntauudistukseen.

16.29 Mirja Vehkapera kesk: Arvoisa rouva puhemies! Yksityisteiden merkitys on Suo-
messa erittdin iso, suuri. Oikeastaan yksityistiemenettelya ja tillaista merkitysta ei naapu-
rimaissakaan ole olemassa. Yksityisteiden varrella todellakin asuu, kuten edellinen puhu-
jakin totesi, lahes puoli miljoonaa pysyvéa asukasta, ja sen liséksi yksityisteiden varsilla on
paljon mokkejd, vapaa-ajan asutuksia. Sen lisdksi sielld kulkee biotalous kaikkinensa: me
saamme metséstd puuta ja muuta raaka-ainetta, jotka kulkevat hyvin paljon yksityisteitten
varsilla. Samoin pohjoisen ja erityisesti Itd-Suomen matkailu kulkee yksityisteiden var-
sien kautta. Se on siis kansantaloudellisesti ja my&skin ihmisten liikkuvuuden kannalta
merkittavaa.

Yksityisteitd Suomessa on noin 360 000 kilometrié. Se on erittiin paljon, ja jos ajattelee
sitd, mitd eduskunta taloudellisesti satsaa niihin, niin suhde on aika vaéristynyt. Meillé val-
tion budjetissa yksityisteiden avustuksiin on yhteensé noin 15 miljoonaa euroa kuluvankin
vuoden aikana, joista 2 miljoonaa menee losseihin suoraan, lossien ylldpitoon ja niiden
korjauksiin. Tdmé méérarahataso vaihtelee vuosittain ja hallituskausittain aivan kyseisen
poliittisen mieltymyksen mukaan, miki on omasta mielesténi todella hankalaa, jos ja kun
me haluamme pitdé yksityistiet kunnossa, niin ettd myoskin meidén kasvava biotaloutem-
me pystyy kdyttdimaan niitd yksityisteitd tulevaisuudessa. Vaikka meidén yksityistielais-
samme ei sindnsd puhuta rahoitustasosta, rohkenen sanoa sen dineen, etté tulevat eduskun-
nat pitdkdot huolen siitd, ettd yksityisteiden rahoitukseen saadaan rahaa ja myoskin tuntu-
via korotuksia, koska semmoinen 30 miljoonan euron avustustaso on esimerkiksi koettu
tarpeelliseksi, niin ettd voimme pitdd ylld hyvaa yksityistieverkostoa koko Suomen alueel-
la.

Arvoisa puhemies! Yksityistielain késittelysséd teimme todella hartaasti t6itd uudistaen
tdtd vanhaa lainsdddantda nykyaikaiseksi, esimerkiksi sitd, miten tickunnat tulevaisuudes-
sa tulevat kokoontumaan, miten sidhkoisid, digitaalisia, vélineitd voidaan kayttdd hyddyksi
hallintoa ajatellen, miten avustusjérjestelmét tulevaisuudessa tulevat muuttumaan niin, etti
kun me saamme Suomeen maakuntahallinnon, niin maakunnat tulevat periaatteessa sitten
viranomaisina kayttdméén tatd yksityistieavustuksen jakamista tulevaisuudessa maakun-
nissa. Mutta tietysti nimé maakuntaviittaukset tdssé laissa on jouduttu riisumaan, koska
me odotamme maakuntalain késittelya toisten valiokuntien toimesta tinne isoon saliin. Sit-
ten voimme tdydentdd tatd yksityistielain menettelyd maakuntienkin osalta.

Suurimpina uudistuksina laissa on kunnallisten tielautakuntien lakkauttaminen osana
hallitusohjelman kuntien tehtévien vdhentdmistavoitteita. Hallituksen esityksen mukaan
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kérdjdoikeuksien tehtdvit lisdéntyvét hieman, kun aiemmin tielautakunnissa ratkaistut tie-
kunnan paitoksid koskevat moiteasiat siirtyisivét kérdjédoikeuksien ratkaistaviksi. Tiekun-
nan sisdinen oikeusmenettelyn kdyttoon ottaminen, mahdollinen viranomaisten antama
neuvonta sekd kustannusrasitteen kasvu pitdisivét hallituksen esityksen mukaan tehtdvien
méérin kohtuullisena. Néiden tielautakuntien sijaan siis tiekunnat tulevaisuudessa hallin-
noisivat tiekunnan osakkaiden toimintaa, ja kokonaisuudessaan valitusmenettelyt tulevat
muuttumaan. Siind maérin valiokunnassa, voi sanoa, kuitenkin hieman ristiriitaisesti mie-
tittiin sitd, ettd oikeuden kuitenkin pitdd olla mukana siind, miten valitukset tulevaisuudes-
sa menevit, kun ne menevét hieman kauemmas kuin vain kunnallisiin tielautakuntiin, mis-
sé niitd on tdllad hetkelld hyvin paljon ratkaistu.

Sopimusteiden osalta entinen kéyténto jatkuu. Niiden hallinnointia ei alisteta tdhin yk-
sityistielainsdédddnnon tulkintaan, ja niitd voidaan edelleen avustaa, niin kuin my6skin yk-
sityisteitd, tulevaisuudessa kuntien omasta kukkarosta, jos poliittinen tahto sielld kunnissa
on sellainen. Ja niin sopimusteiden kuin yksityisteiden valtioapukelpoisuuttahan tulevai-
suudessa hieman téssé laissa tarkennettiin, eli niiden pitdé olla jérjestidytyneitd ja siind mie-
lessé oikeuskelpoisia saamaan valtionavustusta, siis jarjestdytyneité tiekuntia, jos valtiona-
vustusta ndiden teiden kunnostamiseen tulevaisuudessa haetaan.

Niaemme tirkedksi, ettd kun on kyseessd vanha laki, jota uudistetaan, ja hyvin paljon uu-
sia kdytintoja tulee myoskin sinne kuntiin ja tiekuntiin tulevaisuudessa, niin tiedotuksen ja
neuvonnan pitdd olla sellainen, etté sitd on saatavilla. Olemme hyvéssi yhteistyOssé teh-
neet esimerkiksi Tieyhdistyksen kanssa tétd keskustelua ja my6skin ymmarténeet, ettd yh-
distys esimerkiksi voisi olla tiedottamisen ja neuvonnan yksikkd, josta kansalaiset, tiekun-
nan osakkaat ja hallinnon edustajat saisivat tulevaisuudessa tietoa, ettd mikd muuttuu, mi-
ten muuttuu ja miten toimitaan sitten uuden lain my6té tulevaisuudessa.

16.36 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Todellakin yksityistielain uudis-
tamiselle on todella huutava tarve. Yli puoli vuosisataa vanha laki on kieltdmaéttd jo van-
hentunut ja ajasta pahasti jadnyt jalkeen, mutta nythén timikin virhe tulee korjattua — tai
paremminkin puute. Vuosikymmenié toiminut laki ei ole endd tdimén pdivén, tdmén ajan
mukainen.

Yksityisteiden merkitys Suomessa on darimmaéisen tirked. Kun on se reilu 300 000 ki-
lometrid yksityisid teitd Suomessa ja ne noin puoli miljoonaa asukasta ja, veikkaan, véhin-
tddn saman verran kesdasukkaita, jotka niité teitd kayttévét, plus sitten jokamiehenoikeu-
den mukaan liikkuvat — sielldhén saa litkkua vapaasti — niin tdima joukko kun liikkuu néi-
td teitd pitkin, niin ymmaértéé jo hieman, saa pienen, vaisun, kuvan siité, miké on timén tie-
verkon tirkeys. Ja sitten kun siihen vield lisdtddn se, ettd kaikki se puutavara, mikd Suo-
men metsisté hakataan, tai energiapuu tai marjat ja sienet, mitd myydéén sitten markkinoil-
le, kaikki tdimaé kuljetus, léhtee aina liikkeelle yksityisteiltd, muutamaa poikkeusta lukuun
ottamatta. Voi sanoa, ettd yksityistiet ovat timén yhteiskunnan kannalta se kiyntiin pane-
va voima.

Ja ajatelkaa tité tilannetta. Suomessa on puhuttu pitkdén siité, pitdisikd meilld yksityis-
teiden rahoitusta parantaa. Aikanaanhan, silloin Esko Ahon hallituksen aikaan, se oli vield
jollakin tasolla, mutta sen jdlkeen se on ajettu alas, niin ettd tédni pdivini se muutama mil-
joona euroa, miké sieltd tulee, kdytdnnossd menee pariin kohteeseen ja tienhoitoon ei ol-
lenkaan jai rahaa. Elikké tieosakkaat maksavat kdytanndllisesti katsoen koko tdmén ra-
han, minké yksityisteiden ylldpito maksaa.
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Oikeastaan jos tarkastellaan asiaa ihan kansantalouden ja rahojen kannalta, niin valtio-
han ei rahoita yksityisteitd, vaan se on juuri pdinvastoin. Joka ainoassa laskussa, minka yk-
sityisteiden hoito aiheuttaa — olkoon se sitten sorastusta, lanausta, aurausta tai mitd muuta
tahansa — on arvonlisdvero, ja arvonlisdvero kertyy valtion kassaan, ja timi arvonlisdve-
r0 on monin, monin verroin suurempi, mitéd valtio yksityisteille rahaa antaa. Kun me pu-
humme jokamiehenoikeudesta suurena oikeutenamme, niin kannattaisi joskus pysédhtyd
miettimién niité tieosakkaita, jotka loppujen lopuksi sen lystin maksavat niille yksityisteil-
le.

Meidédn perhe on osakkaina kahdessa yksityistiessd. Kesdmokkitien ticosakkaita taitaa
olla suuruusluokassaan kaikkinensa noin 12 kappaletta, jotka maksavat tieyksikkomaksua
vuosittain, ja ndiden osakkaiden kaytto tahan tiechen on noin 1 promille. 99,99 prosenttia on
kesdlomiaan sielld jarvialueella viettivid turisteja, jotka eivit pennin pyoryldd maksa tie-
hoidosta, mutta tielain mukaan meidén on pidettdva se kunnossa. Toki me sen piddmme,
mutta kysymys on siitd, onko tdmé oikeudenmukaista.

Tielautakuntien poisjdéminen on mielesténi hieman arveluttava seikka, se valtava asian-
tuntemus, joka kuitenkin pienissikin kunnissa ndissé asioissa on ollut. Ymmarréan sen, etti
aika kun kehittyy ja maakuntauudistus tulee, niin sitd taustaa vasten tdmé on ihan hyvék-
syttévissd oleva ja toimiva ratkaisu, mutta paikallinen tuntemus kun jéi pois, niin se mie-
lestdni hieman heikentéa tilannetta. Mutta uskon kyllé vakaasti siihen, ettd uuden maakun-
tahallinnon my&ta saamme tédhén asiaan toimivan ratkaisun, sellaisen neuvottelukunnan tai
riitojenratkaisuelimen, joka toimii samalla my6s neuvoa-antavana elimend, niin etté téllai-
set riidat voidaan ratkaista mahdollisimman ldhell4 sité tiealuetta, ettei tarvitsisi menné oi-
keuskdésittelyihin. On syytd muistaa tiekuntien — kaikki tiekuntien asiamiehethén sen tie-
tavit — ettd yksi oikeuskdsittely, jos menndén oikeutta kdyméén, helposti maksaa kahden
kolmen vuoden tienhoitomaksujen méarin. Ettd siind taas osakkaat kaivavat sitten kuvet-
ta, eivét ne jokamiehenoikeuden perusteella liikkuvat ihmiset, vaan tiekunnan osakkaat.

Se aivan erinomaisen hyvd muutos, miké tdhan yksityistielakiin tulee, on se, etté jos yh-
teiskunnan tarvitsemille rakenteille, kuten kaapeloinnit ja téllaiset rakenteet, esimerkiksi
valokuitutekniikan rakentaminen seutukunnalle, tarvitaan luvat, niin tiekunta voi antaa sen
luvan vetdi tiealueelle ne kaapelit. Lain mukaanhan se yksityistielld oleva maa on maan-
omistajan maata, ja tdhén asti on tarvittu maanomistajan lupa, mutta tdmén jélkeen tiekun-
ta voi vapaasti paattad, haluaako se niitd rakenteita sinne vai ei. Téssd on menty valtavasti
eteenpdin, ja toivon, ettd timi asia nyt hyvéksytain tisséd suurten aplodien kera, koska tdma
on todellinen edistysaskel ja parantaa yhteiskuntarakenteiden rakentamista.

Ja lopuksi, arvoisa puhemies, jokamiehenoikeudesta vield sen verran, pari sanaa, etté jo-
kamiehenoikeus on Suomessa erittdin hyva asia, ja sitd lampimaésti kannatan. Mutta yhteis-
kunnassa on ymmarretty niin, ettd se on ikdén kuin ilmainen palvelus, mitd saa kayttdd
marjareissuilla, sienireissuilla ja niin edelleen. Olen samaa mieltd, ettd sen pitdd edelleen
olla ilmainen ja kaikille kansalaisille saavutettavissa — marjareissut ovat kaikkein hie-
noimpia muistoja itsellenikin jo pikkupojasta lahtien — mutta tdssé yhteiskunnan pitéé ot-
taa myOs vastuuta niin, ettd néille tieckunnille annetaan sité pienté avustusta. Aikanaan, ku-
ten sanoin, Esko Ahon hallituksen aikaan, tdssd maassa oli vield aidosti tieavustuksia, jot-
ka riittivdt myds tiekunnan hoitorahoihin. Ténéd péivana katastrofipaikkaukseen, jonkun
sillan sidrkymiseen tai johonkin tdimm&iseen, voi sitd rahaa saada véhén, lopun maksavat
tiekunnan osakkaat, ellei sitten alueen kotikunnan kassasta 16ydy rahaa. Mutta kuntien ta-
louden tuntien ei sitd rahaa sielldkain hirveédn paljon ole.
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Toivon, ettd jonain pdivind tdsséd talossa ymmarretdén yksityistieverkon térkeys télle
maalle ja annetaan sitd tieavustusta tille alemmalle tieverkolle, jotta saadaan ne tiet pidet-
tyé kunnossa. Esimerkiksi timén péivén puurekat eivét kulje endi silld vanhalla tielld, se
tarvitsee rungon vahvistuksen ja siltojen vahvistuksen kestddkseen kymmenien tonnien li-
sdykset kokonaispainoihin, kun vield voimassa olevan yksityistielain aikana kuorma-auto-
jen paino on kasvanut kymmenilla tonneilla. On helppo ymmartéa, etti kyll4 tarvitaan uusi
laki vélittomasti ja tarvitaan myds yhteiskunnan rahaa, etté yksityistiet pysyvét kunnossa ja
ennen kaikkea yhteiskunta toimivana.

16.43 Juha Pylviis kesk: Arvoisa rouva puhemies! Hallituksen esitys yksityistielaiksi on
eduskunnan késittelyssa ilokseni parantunut edelleen.

Esityksessd maakuntauudistuksen tultua voimaan valtionavustukset siirtyvit maakun-
tien péatettdviksi. Maakunnat jakavat rahat huomioiden oman alueensa tarpeet ja vaati-
mukset. Avustuskriteereind yksityisteilld on jatkossa tiekunnan perustaminen ja yksityis-
tietd koskevan tiedon olemassaolo, ajantasaisuus ja avoimuus. Eli tiedot merkitdén yksi-
tyistierekisteriin. Témaé on yksityisteiden hallinnon kannalta varsin hyvé vaatimus.

Jatkossakin kunnat voivat edelleen avustaa yksityisteitd. Tielautakuntien lakkauttami-
sen jilkeen olisi valiokunnankin mielestd tirkedd, ettd kunnissa on véhintdan yksi virka-
mies, jonka tehtidva on késitelld yksityisteitd koskevia asioita. Erittdin hyvé ja térked asia-
nosto.

Uudistusta koskevassa kansalaiskeskustelussa on noussut esiin sopimusteiden asema.
Sopimustielle ei lainsdddanndssa ole talldkadn hetkelld madritelmad. Puhuttaessa niilla tar-
koitetaan yleensd teitd, joiden kéytdstd on sovittu henkildiden kesken, tai teitd, joille ei ole
perustettu tickuntaa mutta joiden osakkaat ovat sopineet tienpidosta keskendén. Yksityis-
tielain avustuksia ei sovelleta sopimusteihin eika siten mydskédn avustuskriteereitd. TAma
vastaa hyvin nykyisti kdytéintod. Kunnat voivat siis edelleen avustaa sopimusteité, jos ovat
ndin aiemminkin toimineet.

Arvoisa puhemies! Avustuskriteerien tarkentumisen myo6téd tiekunnan perustamista ja
lakkauttamista helpotetaan. Sen voi jatkossa tehdéd ilman yksityistietoimitusta pelkalld
osakkaiden omalla sopimuksella. Jatkossa valtio, kunnat ja maakunnat voivat olla tiekun-
tien osakkaita. Valtio voidaan myds velvoittaa osakkaaksi. Hyotyjd maksaa -periaatteella
mahdollistetaan tienpidon kustannusten jakaminen laajemmalle yksityistietd kéyttiville
joukolle. Valtion ei olisi endd mahdollista kéyttda yksityisteitd yleensd ilman lupaa ja kor-
vauksia. Samaan kastiin kuuluisi jatkossa vaikkapa monia yksityisteiti ja niiden osakkaita
korpeava Liikennevirasto. Nyt sekin joutuisi osakkaaksi tai selkedsti tienkdyttdjané kor-
vausvelvolliseksi.

Arvoisa puhemies! Posti vapautettaisiin tiemaksuista ja erillisistd kdyttoluvista laajan
yleispalveluvelvoitteensa vuoksi aivan oikeutetusti. Muille kdyttomaksuja voitaisiin mééa-
ritd takautuvasti enintdén kolmen vuoden ajalta. Kéyttdmaksuun velvoitetut antavat selvi-
tyksen tienkaytostidn tiekunnalle tai osakkaille, minki perusteella maksun suuruus mééri-
tetddn.

Uudistuksen mydtd kunnalliset tielautakunnat siis lakkaisivat. Tamén vuoksi on tir-
kedd, ettd nivelvaiheessa panostetaan yksityistieasioita koskevaan neuvontaan, kuten téél-
13 on jo aika useassa puheenvuorossa otettu esille. Tielautakuntia vastaavat neuvonta- ja
sovittelupalvelut toteutetaan jatkossa maakunnissa.
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Valiokunta on my0s kantanut huolensa lain muutosten seurannasta. Laajan yksityistie-
verkoston toimivuuden kannalta onkin varsin valttdmatontd, ettd mahdolliset epékohdat
laissa korjataan ripedsti.

16.47 Matti Semi vas: Arvoisa rouva puhemies! On erittdin hyvi, etti yksityistielakia ru-
vetaan péivittiméaan. TAdma on niin vanha laki, ettd on aika muotoilla sitd uuteen muotoon.

On joitakin asioita, mitké tdsséd painavat mieltd, ennen kaikkea ndiden tieriitojen osalta.
Kun itsekin olen joskus ollut niissd mukana selvittdméssé, mitenkd niistd péésisi sovinnol-
la hyvéén ratkaisuun, niin olisin kaivannut sité, etti jollakin tavalla tdhén olisi saatu mu-
kaan jonkun kuntien tielautakuntia vastaavan olemassaolo. Sitd kaipailin.

Téma siirtdiminen kéardjdoikeuteen. Saattaa tulla erittdin kalliiksi kdyda kéardjia. Epdvar-
massa tapauksessa saattaa kdyda niin, ettd vdhdvarainen kaveri ja osakas saattaa jattdd
asian riitauttamatta ja hanen oikeusturvansa ei toteudu, kun ei ole timmdista sovittelulau-
takuntaa sovittelemassa.

Mina toivon, ettd nimenomaan panostetaan sitten jatkossa timén muutoksen yhteydessa
tiedottamiseen ja neuvontaan. Sité tarvitaan erittdin paljon, jotta timé asia tulee hyvin hoi-
dettua eteenpdin. Mutta muutos on joka tapauksessa tarpeen tehdi tdssé vaiheessa.

16.48 Jyrki Kasvi vihr: Arvoisa puhemies! Kuten edeltévét puhujat ovat jo moneen ker-
taan todenneet, yksityistielain uudistamiselle on tosiaan korkea aika. Vanha laki on 60-lu-
vulta eikd vastaa nykyajan tarpeisiin. Jopa lain kieli on niin vanhaa, etteivit kaikki sitd endé
ymmarra.

Yksityistielaki on niin kutsuttu kansalaislaki, jota tavalliset kansalaiset joutuvat luke-
maan ja soveltamaan arjessaan, eivét vain juristit. Suuri osa suomalaisista on yhden tai
useamman yksityistien osakas. Siksi on ensiarvoisen tirked, ettd laki on selked ja yksise-
litteinen, ja tdtd korostaa se, ettd monen yksityistien varrella asuu iékésti vékes.

Uudesta yksityistielaista tiedottaminen ja neuvonta onkin ensiarvoisen tarkedd. Selkeét,
jopa selkokieliset ohjeet lain tulkinnasta on saatava julki jo ennen lain voimaantuloa, ja oh-
jeita on tdydennettiva sitd mukaa, kun kentéltd saadaan kokemuksia lain kipupisteista. Ku-
ten hyvin tieddimme, tieriidat ovat osa suomalaista tapakulttuuria. Tienkdyttdoikeuksista,
tielinjauksista ja tienpidon kustannuksista riidelldén paljon. Kaikissa tiekunnissa ei olla pu-
hevileissa, vaikka tonttinaapureita ollaankin.

Siind on my0s yksi timén uuden yksityistielain suuri riski. Vanhasta yksityistielaista on
paljon vanhaa oikeuskéyténtod, jonka avulla on voitu ilman kirdjille menoa paételld, mi-
ten eri tilanteissa kannattaa toimia: Kuka kustantaa puuliiterin katolta yksityistielle putoa-
van lumen auraamisen? Milloin ticosakkaan tontilta tielle kaatuneen puun saa kaataa, ja
kenelle kaadettu puu ja sen oksat kuuluvat? Miten yksityistien varrella asuvien ammatin-
harjoittajien tienkéyttd pisteytetdan?

Nyt kun laki uudistuu, moni vanhakin riita voi paétya kirdjaoikeuteen, etenkin kun ris-
tiriitoja aiemmin ratkoneet kuntien tielautakunnat samalla lakkautetaan. Ndiden ristiriito-
jen helpottamiseksi valiokunta muutti lain 42 §:44 siten, ettd jos kdyttomaksusta ollaan eri-
mielisid, se on késiteltdva tiekunnan kokouksessa ja maksu on vasta sen jalkeen ulosotto-
kelpoinen. Suuri osa tieriidoista kun koskee nimenomaan maksuja.

Tamén lain vaikutuksia tieosakkaiden oikeusturvan toteutumiseen on joka tapauksessa
seurattava tarkoin. Harva uskaltaa vieda riitaa muutaman sadan euron tiemaksusta kéard;ja-
oikeuteen, jossa kulut nousevat helposti kymmeniintuhansiin euroihin. Ja kuten erds tuttu
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lakimies totesi, "tdmahén on tdysin selvé tapaus, voitat jutun 70 prosentin todennékdisyy-
delld”: varakas tieosakas voi pelotella oikeudenkéyntikuluilla uhkaamalla kdyhemmiit
osakkaat tahtoonsa, vaikka tapaus olisikin tiysin selvé.

Viimeistddn maakuntauudistuksen yhteydessé, jos se nyt tulee, tulisikin ehdottomasti
luoda maakuntatasolle riittdvésti resursoidut yksityistieasioiden neuvonta- ja sovittelupal-
velut tai velvoittaa maakunnat rahoittamaan esimerkiksi tieyhdistysten tuottamia vastaa-
via palveluita. Tielautakuntien lakkauttamiselle on sindnsé hyvét perusteet. Pienissa kun-
nissa kaikki tuntevat kaikki ja henkilosuhteet ovat saattaneet vaikuttaa tielautakuntien toi-
mintaan. Kaikkien kuntien tielautakuntien valmistelijoilla ei ole myoskéan ollut riittivaa
osaamista harvinaisempien tieriitojen ratkaisemiseen. Esimerkiksi valiokunnan mietinnds-
sd esiin nostetun sopimustien on tulkittu eri kunnissa tarkoittavan eri asioita, ja téstd syysté
valiokunta katsoi tarpeelliseksi médritelld sopimustien vield mietinndssdén, jotta edes uu-
den lain tulkinta olisi tltd osin yksiselitteista.

Arvoisa puhemies! Valiokunta teki yksimielisesti hallituksen esitykseen useita muutok-
sia, joiden tarve kévi kuulemisissa ilmeiseksi. Monet néistd muutoksista perustuvat kéy-
tannon kokemuksiin yksityisteiden varrelta. Esimerkiksi: valiokunta pidensi yksityistien
kéytostd perittdvdn korvauksen vanhenemisaikaa vuodesta kolmeen vuoteen, eli korvaus
voidaan perid takautuvasti kolmen vuoden ajalta. Syyné tdhén ovat olleet kokemukset sii-
td, ettd tien kdyttdjdd on ollut joissain tapauksissa vaikea jéljittdd eikd kdyton kestosta tai
laajuudesta ole aina ollut tietoa. Tieosakkaiden ei voida edellyttédd olevan yksityisetsivid,
jotka juoksevat kuvaamassa tielldkulkijoiden rekisterikilpid ja osaavat selvittdd esimerkik-
si tien kdyttdjan salaiseksi merkitsemii yhteystietoja.

Valiokunta lisési yksityistien kéyttéjille velvollisuuden antaa selvitys tienkaytostién,
jos kayttd velvoittaa kdyttomaksun suorittamiseen. Alun perinhén tdmé perustui lahinna
tien kdyttdjan hyvédn tahtoon. Vastaavasti tiekunnille annetaan oikeus maérata kayttomak-
su arvion perusteella, jos selvitystd ei saada. Tami selkeyttdd tilannetta huomattavasti ja
vahentdd verenpainelddkkeiden kysyntia tiekunnissa.

Valiokunta lisési tieosakkaille myods velvollisuuden antaa itsestéén tieckunnalle tarpeel-
liset tiedot osakasluetteloa ja maksuunpanoluetteloa varten. Nykyaénhén tiekunnat eivét
aina edes tiedd, ketkd kaikki ovat tieosakkaita, joilla on oikeus tienkayttoon, tai sitd, miten
ihmeessi heihin saa yhteyden, kun tiedot on julistettu salaisiksi.

Arvoisa puhemies! Uusi yksityistielaki selkeyttdéd yksityisteiden hallintoa, mutta var-
masti syntyy my®os ristiriitoja. Siksi lain kdytdnnon vaikutuksia etenkin ticosakkaiden oi-
keusturvaan on seurattava tarkoin ja korjattava mahdolliset ongelmat ripedsti. Ja on laissa
yksi iso kysymysmerkkikin, joka voi tuottaa kiperid riitoja: 5 §:ssd sdédetdén tiealueen
sekd ndkeméaalueen ja suoja-alueen médrdémisestd, ja se mahdollistaa purkaa tiealueelta
sekd 12 metrin etdisyydelle ajoradan keskilinjasta ulottuvalta ndkemé- ja suoja-alueelta
muu kuin asuinkdytdssé oleva rakennus, rakennelma tai kasvillisuus, jos liikenneturvalli-
suus sitd vélttdméttd vaatii. My0s télle alueelle rakentaminen voidaan estdd, jos liikenne-
turvallisuus sitd valttdmatta vaatii. Purkamisen edellytykset ovat tiukat, eikd purkumahdol-
lisuuden uskota johtavan tiekunnan mielivaltaan, mutta en ihmettelisi, jos timé pykéld oli-
si yksi ensimméisisti, joita tésté laista puidaan oikeudessa.

16.54 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Ollessani 3-vuotias vuonna
1963 Suomessa astui voimaan yksityistielaki, jota nyt ollaan muuttamassa. Ei sitd 3-vuoti-
aana oikein tiennytk&én kuinka hyvé laki oli, ettd se on ndinkin kauan voimassa. Mutta toi-
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saalta kultaisella 60-luvulla — silloin tehtiin monia hyvid paétoksié ja hyvié ratkaisuja —
silld vuosikymmenellé syntyi tietenkin hyvé vuosikerta.

Yksityistie ja sen merkitys suomalaiselle yhteiskunnalle, suomalaiselle ihmiselle on
korvaamaton — néin voisi sanoa. Se, ettd niiden ympérilla asuu puolimiljoonaa suomalais-
ta, on tietenkin merkittdva asia, mutta erityisen merkittivaa se on suomalaisen yhteiskun-
nan, elinkeinojen ja vapaa-ajan kannalta. Moni mokkildinen ajelee yksityisteitd pitkin,
suurten metsédyhtididen puutavara liitkkuu yksityisteitd pitkin, marjastajat kiyttavat joka-
miehen oikeuttaan ja liikkkuvat yksityisteilld, samoin matkailijat. 360 000 kilometrié on ar-
violta se médrd, mitd Suomessa on yksityisteits, ja tietdméattimme ajelemme niilld — jo-
kainen kansalainen — vuoden aikana.

Yksityistielakiin kuuluu myds lossiliikenteestd oma osionsa. Se on saaristolaisille tar-
ked osio.

Yksityistierahoitus on sellainen asia, miké puhuttaa aina. Kunnat tdné paivéna, ja onnek-
si my0s tulevaisuudessa, voivat rahoittaa yksityisteitd. Tdné pdivinid myos valtio osallis-
tuu sen rahoitukseen. Maakuntauudistuksen astuessa voimaan yksityisteiden rahoitus siir-
tyy maakuntien vastuulle, ja toivottavasti sielld ymmartidvaiset maakuntavaltuutetut tieta-
vt myds, mikd on yksityisteiden merkitys. Téélld on puheenvuoroissa jo kéytetty arvioita,
ettd aina eri hallitukset ratkaisevat merkittavalla tavalla rahoituksen. Se pitdd paikkansa. Ja
talld hetkelld muistamme jokainen edustaja tdillé salissa, kuinka aina ennen joulua kdym-
me budjettikeskusteluja ja kuinka ison keskustelun yksityistierahoitus silloin saa. Sen mer-
kitys tulevaisuudessa ehkd hieman véhenee, koska maakuntien vastuulle rahoitus paasain-
toisesti tulee siirtyméén. Mutta onneksi myds kunnilla tdmaé rahoitus- ja avustusmahdolli-
suus sdilyy.

Kunnallinen tielautakunta lakkautuu timén lain mydtd, ja vastaava tiekunta ja sen hal-
linnointi siirtyy sitten maakuntien alle. Teiden taytyy jérjestdytyd, jotta ne ovat avustuskel-
poisia. Ja timé on tdmén lain yksi tirkeimpié asioita, mistd pitdd muistaa informoida ja tie-
dottaa tiekunnille ja yksityisteiden varrella asuville suomalaisille, jotta jérjestdytyminen
tapahtuisi riittdvéan ajoissa ja tiet tiyttdisivit timén avustuskelpoisuuden.

Neuvonta- ja sovittelupalvelut: Ta4lld on nostettu monissa osissa esiin mahdollinen rii-
tatapaus. Riitely on — niin kuin tuossa edellisessd puheenvuorossa ansiokkaasti kuvattiin
— valitettavan usein suomalaisissa yksityisteiden tiekunnissa, voisiko sanoa, aika sellai-
nen tavanomainen asia. Valmistelujen jdlkeen tdmai siirtyy jérjestdytyneille tiekunnille. Ja
sitd kautta, mikali sielld ei sopua synny, tulevat kérdjdoikeudet sitten ratkaisemaan ndmé
riitatapaukset, ja kenties muutama lisdtapahtuma sitten kéréjaoikeuksillekin tulee.

Térked asia tdssé yksityistielaissa on my0s se, miten maksut tieosakkaille mééraytyvit.
Néma tiekunnat méaérittelevat maksut ja maksuja voidaan siten perid. Mutta on hienoa huo-
mata, ettd ndma yleispalveluvelvoitteet, niin kuin esimerkiksi postiliikenne, turvataan ja
niille tatd maksua ei voida osoittaa, mutta muille tienkayttéjille perusteetta, jos se poikke-
uksellisen kovasti rasittaa teitd, voidaan maksuja neuvottelun kautta osoittaa. Mutta kiy-
tannosséhin tiekuntien osakkaat ndma yksityistiet rahoittavat, ja sillé lailla timé on merki-
tyksellinen asia suomalaisille.

Térkedd on my0s muistaa, ettd téssd isossa asiassa valiokunta teki yksimielisen mietin-
non.

17.00 Eeva-Maria Maijala kesk: Arvoisa puhemies! Yksityistiet ovat todella térkeitd, ja
sen tulin huomaamaan mydskin tdimén valiokuntakésittelyn aikana, silld saimme yhteyden-
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ottoja téstd todella paljon. Kenttdi oli kuultu tésté todella laajasti, ja kiinnostus asiaa koh-
taan tuntui olevan todella kovaa.

Kaupungeissa ja taajamissahan tiestostd huolehditaan etupédésséd verovaroin, mutta yksi-
tyisteistd huolehtii jokainen niiden omistaja. Elikké niihin on valtava mééra kaytetty rahaa.
Yksityisteitten ansiosta me annamme mahdollisuuden siihen, ettd koko maa pysyy asuttu-
naja eldvénd ja me pystymme kayttdméan Suomen kaikkia voimavaroja hyviksi. Yksityis-
tiet siis maksavat léhes kaiken itse, niiden omistajat maksavat lahes kaiken itse. Se on hin-
ta sille, ettd jokainen saa asua sielld, missd todellakin haluaa asua. Valtiontuki on ollut vuo-
si sitten vain suurin piirtein 12 miljoonaa, joka on todella véhén sithen nédhden, mité kaik-
kea rahaa niiden ylldpitdmiseen todellisuudessa kuluu.

Niitten teitten merkitys Suomen elinkeinotoiminnalle on todella suuri. Suomi on met-
sien maa. Suomelle on ddrettomén tirkedd maaseutu, luonnontuotteet ja mydskin jokamie-
henoikeudet ja se, ettd ihmiset pystyvét kulkemaan, ja se on todellakin yksityisteitten an-
siota.

Olin késitteleméssa titd liikenne- ja viestintdvaliokunnassa mutta myoskin ympéaristo-
valiokunnassa, joka antoi tésté lausunnon. Ympdaristovaliokunnassa otettiin esille vahvasti
kalatalousasiat. Silloin kun aikoinaan yksityisteitd on alettu rakentamaan, ei ole otettu huo-
mioon sitd, ettd kalojenkin pitdisi pystyd kulkemaan ja vaeltamaan vesistdissd. Meilld on
olemassa tuhansia, jopa kymmeniétuhansia, esteité kalojen liikkumiselle yksityisteilld eli
ojat on laitettu lukkoon silla tavalla, ettd kalat eivét padse vaeltamaan. Tdmén vuoksi oli-
sikin todella tdrkedd, mikd ympéristovaliokunnan lausunnossa otettiin esille, etti jatkossa
kun yksityisteité korjataan tai sitten rakennetaan uusia siltoja ja uusia rumpuja, ne raken-
netaan silld tavalla, ettd kalat pystyvét niissd myoskin kulkemaan.

Kuntien tukiasiat keskusteluttivat todella paljon, ja nyt sitten tuotiinkin téssd meidén va-
liokunnan mietinnossa selkeimmin esille, mitd tdima tarkoittaa. Elikkd niitd yksityisteitd
voi todellakin tukea jatkossakin, ja olennaista on se, ettd on sopimusteitd ja sopimusteité
voi mydskin tukea. Ja mité tarkoittaa kisite sopimustiet? Sopimustiet ovat todellakin sel-
laisia teitd, jotka eivét ole jarjestdytyneet, mutta on osakkaitten keskendén tekemé sopimus
siitd, miten tietd hoidetaan. Kunta saa tukea tillaisia niin kuin kunta itse parhaaksensa kat-
S00.

Tiekuntien jérjestdytymisasia on todella tirked, ja timén lain tavoitteena onkin se, etté
lahiaikoina, mahdollisimman pian, semmoisista tickunnista, jotka eivit ole viela jarjestay-
tyneet, mahdollisimman moni jarjestdytyisi. Todenndkoisté onkin, ettd tielautakunnat, kun
ne vield ovat voimassa kunnissa, saavat tyoksensd auttaa siind, ettd yha useampi tiekunta
hoitaa jérjestdytymisasiat kuntoon, ja toivottavasti hoitaakin, jotta jatkossa niitten asioit-
ten virallinen hoitaminen olisi helpompaa, silld jatkossa tiekuntien jarjestiytyminen on to-
dennidkoisesti kalliimpaa kuin se on télld hetkella.

Kuntien tielautakunnat todellakin lopettavat olemassaolonsa, ja sen jilkeen apu siirtyy
kauemmas. Tielautakuntien lopettamisessa on omat hyvit ja huonot puolensa. Hyvid puo-
lia on se, ettd kun meilld on paljon kuntia, joissa on hyvin vdhén tapauksia, niin silloin
asiantuntemus ei vélttdmaéttd aina ole kohdallaan, ja kun timé menee isommalle taholle
hoidettavaksi, niin toivon mukaan siell4 sitten on tiekuntia auttamassa sellaisia henkildita,
jotka tietéivit asioita ja osaavat nditd vihdn paremmin. Huonoja puolia on sitten se, ettd tds-
td saattaa muodostua tiekunnille yliméériisia kustannuksia, ja se, ettd on yleensdkin isom-
pi se kynnys ldhted hakemaan apua.
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Térkedd on se, ettd riidat pitdd saada sovittua. Talld hetkelld paikallinen tielautakunta on
pystynyt auttamaan tiekuntia hyvinkin paljon. Jatkossa on hieman pelittivissd, miten
ndma4 riita-asiat sovitaan. Toivon mukaan jatkossa elyissé ja sittemmin maakunnissa voi-
daan hoitaa niité asioita ja auttaa sitten tickuntia mahdollisimman paljon. Maanmittauslai-
tokselle tulee mydskin tissd omat tehtévénsa ja roolinsa, ja katsomme sitten, miten sielld
alkavat asiat pyoriméén. Toivon mukaan ne saadaan hoitumaan. Resursseja tarvitaan néi-
hin kaikkiin.

Lopuksi vield sitten tésté vastuusta yksityistielld kulkemisesta ja sielld tapahtuneista va-
hingoista: Tét4 ei saatu myoskaédn mietintddon matkaan, mutta 1&htdkohtana pitédisi olla se,
ettd jo talld hetkelld voimassa olevien oikeustapauksien mukaan toimitaan, koska tille puo-
lelle ei tullut isoa muutosta lainsédédéntdon. Elikka jos sielld tielld tapahtuu autolle vahin-
koja, 1dhtokohtahan on se, etté joka sinne huonommalle tielle menee ajamaan, tietéd jo sen,
ettd se on huonompi tie ja ettd sielld pitda olla varovainen. Ja ajajien pitdd aina muistaa oma
varovaisuutensa, mutta tietyissi tapauksissa vastuu voisi jadddd myoskin tiekunnan makset-
tavaksi. Elikka tésti asiasta toivon mukaan saisimme vield jostakin pikkusen parempaa oh-
jeistusta ja neuvoa.

17.06 Mirja Vehkapera kesk: Arvoisa rouva puhemies! Kunnallisten tielautakuntien
lakkauttaminen on todellakin heréttényt sekd meidén valiokunnassa ettd myoskin yleisesti
tiekuntien osalta himmennysti ja ehka huolta siitd, misti saa apua, tukea asioissa, ja myos-
kin siitd, missé tulevaisuudessa esimerkiksi avustusten jakamiseen tulevat asiat padtetéan.

Me mietinndssé kirjasimme sellaisen huolen ja ndkemyksen, ettd tulevaisuudessakin
kunnilla tulisi olla timmoisistd sopimusteisté tai/ja myoskin yksityisteistd vastaava virka-
mies, joka osaa ja tietdd sen paikallisen kokemuksen ja tuntemuksen yksityisteiden tarpeis-
ta tai siis kunnossapidosta ja vaikka nyt aurauksesta tai hiekoittamisesta ja niin edelleen ja
joka osaisi neuvoa ja tukea néitd tulevia tieckuntia néissi asioissa. Samalla valiokunnan tah-
totila on mydskin se, ettd tulevissa maakunnissa, jokaisessa, olisi mahdollisesti toimielin,
joka késittelisi sitten virkamiehen valmistelun kautta yksityisteiden avustuksia ja my6skin
kunnossapitoasioita ja niin edelleen. Mutta tietysti ndiden valitusten ja néiden ristiriitojen
ratkaisemisen kohdalla en tied4, olisiko timmaoinen maakunnallinen elin mahdollistakaan
edes, mutta tulevassa maakuntauudistuksessa voitaisiin pohtia sité, ettd ainakin annetaan
mahdollisuus siihen, ettd maakunnat halutessaan voisivat perustaa maakunnallisia tielau-
takuntia.

17.08 Juha Pylviis kesk: Arvoisa rouva puhemies! Itse olen toiminut tielautakunnassa
useamman vuoden aikaisemmin ja varsin monessa tichoitokunnassa olen osakkaana, jois-
sakin jopa puheenjohtajana, eli varsin hyvin tunnen timén yksityisteitd koskevan proble-
matiikan liittyen vaikkapa néihin ristiriitatilanteisiin ja muihin vastaaviin, joita sitten tie-
lautakunnassa on aiemmin késitelty. Yleenséhén ndma riita-asiat kohdentuvat varsin pie-
niin erimielisyyksiin koskien vaikkapa ojankaivuuta tai tierumpujen sijaintipaikkaa tai
muuta vastaavaa kohtuupienté asiaa. Oleellista tissé tdmén uudistuksen mydtd on se, etti
néille pienille riita-asioille 16ytyisi kevyempi viyld kuin se kirdjdoikeus. Nama riita-asiat
ovat varsin pienid, ne eivit ole rahallisesti mitenkdén merkittévia, ja nyt jos ne menevét ké-
rédjdoikeusjérjestelmain automaattisesti ilman minkéannikoistéd vélimallia, niin timi saat-
taa tulla hyvinkin kalliiksi tien osakkaille ja my0s tiekunnalle.
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On se maakunnallinen tai kunnallinen, niin itse nékisin my®s, etti tieyhdistyksen rooli
voisi olla tdssd varsin suuri. Varsin monta toimijaa on erikoistunut tien hoitamiseen, ja
heilld on varsin hyvé asiantuntemus ja osaaminen jo nyt ndihin yksityisteiden hoitoasioi-
hin. Téllaisilla toimijoilla on varsin iso rooli myo0s tulevaisuudessa, kunhan tdma laki tulee
voimaan.

17.10 Hannu Hoskonen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Pari asiaa jéi sanomatta.

Ensinnikin tuo tiehoitokunnan velvoite hoitaa yksityistietd on ihan rikkumaton. Siithen
sisdltyy myo0s vaaran vastuu. Kerron esimerkin oman kesamokkitieni tilanteesta, kun yhte-
nd kevédna kavi niin, ettd voimakas tulva vei siitd rumpuputken mennesséén ja tie oli kdy-
tannossé poikki. Jos joku olisi ajanut sithen vauhdilla, niin syntynyt vahinko olisi ollut tie-
kunnan vastuulla. Mutta onneksi siind kévi niin, ettd huolellinen paikalla asuva ihminen
soitti silld hetkelld asiamiehend toimineelle henkil6lle, joka valittdmaésti hoiti sinne kuor-
ma-autolla kaivinkoneen, ja tie saatiin kuntoon. Sen kuntoon laittaminen maksoi vain muu-
taman tuhannen euroa, ja osakkaat sen maksoivat. Kuten dskeisessé puheenvuorossani sa-
noin, tieosakkaiden osuus tien kiytdsté on noin promillen luokkaa. Siitd voidaan sitten kes-
kustella, onko se oikein, koska se on erittdin merkittdva puunajotie, kesimokkitie ja se on
myos sitten jokamiehenoikeuden kayttdjien oikein semmoinen, voi sanoa, llomantsin ehki
eniten kéytettyja teita.

Mutta vielé lisdksi sen verran, ettid kun nytten tieavustuksia tulevaisuudessa jaetaan, niin
kylla valtiovallan pitd4 huomioida tima. Jos me biotaloudesta puhumme téssé maassa suu-
rella suulla ja me kdytdmme siitd valtavasti puheenvuoroja, niin toivoisin, ettd puheenvuo-
roja kéytettdisiin vaikka vdhén vihemmén mutta sitten saataisiin niitd pienid méiérarahoja
sinne, vaikka nyt se 30 miljoonaa euroa vuodessa, josta kanavoitaisiin vaikka 5 miljoonaa
sellaisiin korjauksiin, jotka ovat valttdmattomid, kuten dsken kertomani esimerkin mukai-
nen siltaremontti taikka joku vastaava. Silloin oltaisiin oikealla tasolla ja se loppu kéytet-
taisiin tienhoitoon, sorastukseen, talvihoitoon ja niin edelleen.

Miti tulee ndihin vaaratilanteisiin yksityisteilld, niin ihan oikeasti ihmisten on ymmér-
rettéva se, ettéd tichoitokunta on vastuussa. Se on tienpitdjan vastuu aivan kuten yleisillakin
teilld. Valtion teillé jos syntyy paha routamonttu ja joku ajaa siihen, niin valtio joutuu kor-
vaamaan sen syntyneen vahingon.

Vield yksi asia, siitd, mitd edustaja Kasvi puheenvuorossaan sanoi nikemaéalueiden puh-
taanapidosta tai siité, ettei vaarantuisi se tieturvallisuus sen takia, ettd joku rakennus, ei-py-
syvd asutus, on liian 1dhelld maantietd: Kylldhdn maankaytto- ja rakennuslaissa on ollut jo
pitkddn pykéld, ettd mihinkdén rakenteisiin — taitaa olla niin, jos oikein muistan, ettd 50
metrid on tilla hetkelld laissa — ei sen ldhemmaéksi minkad4dnnékoistd rakennuslupaa saa.
Tietysti joku voi rakentaa vaikka linnunpeldttimen siihen tienvarteen, mutta en nyt jaksa
uskoa, ettd kukaan sellaista kiusallaan tekee. Varmaan on teoriassa mahdollista tuo, mutta
pidén sitd hyvin hypoteettisena, tdysin teoreettisena, ongelmana. Jos se jonnekin kohdalle
sattuu, niin mind luulen, ettd siind kyll4 jérki 10ytyy ilman karéjointid, koska ei kannata jos-
takin harakanpeldttimesta kirdjid kayda.

17.12 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Valiokuntakésittelyn aikana

kannettiin suurta huolta todellakin kuntien tielautakuntien lakkauttamisesta ja siitd kaytiin
laajaa ja hyvai keskustelua. Nyt tulevaisuudessa, kun maakuntauudistus tulee, lautakunta-
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jérjestelma siirtyy maakuntien vastuulle ja maakunnat sitten perustavat omat hoitokuntan-
sa ndille yksityisteille.

Térkedd on, ettd kuntiin jda yksityisticammattilainen, tai milla nimikkeelld kunnat sitten
sithen haluavatkin viranhaltijan nimittdd. On hyvi, etté jokaisella kuntalaisella on tiedossa
joku kotikuntansa henkild, johon voi ottaa yhteyttd, kun tarvitsee jotain neuvontaa ja on jo-
tain kysymysté yksityistieasioista.

Mutta erityisen tdrkedéd tulevaisuutta silméilld pitden on, ettd timé laki mahdollistaa
myos sellaisten erilaisten ammattilaisten syntymisen, jotka alkavat yllépitdmaén tiekuntia.
Téllaisia tieammattilaisia, hoitokunta-ammattilaisia, varmaan on jo syntynytkin, ja tulevai-
suudessa, uskon niin, heitd tulee olemaan paljon. On yksittéisid ihmisié, jotka hoitavat tal-
laisia tiekuntien asioita. Silloin heidén ammattitaitonsa kehittyy ja heilld on hyvin tiedossa
eri lainsdddéntdasiat, ja sitten mahdolliset riitatapauksetkin pystytddn useimmiten neuvot-
teluteitse osakkaiden kesken ratkaisemaan eiké kaikkia asioita tarvitse, toivottavasti ei mi-
tddn tarvitse, viedé kéirdjdoikeuksiin. Tdma kérdjointimahdollisuus, niin kuin téssi on to-
dettu, on kallis tapa ratkoa néité tieriitoja, ja uskon, ettd mahdollisten ammattilaisten tulo
tahén helpottaa paljon. On totta, ettd tind pdivéné pienten kuntien hoitokunnissa ne, jotka
niitd mahdollisia ongelmakysymyksii sielld selvittelevit, ovat liian tuttuja kavereita kes-
kendén. Asiat mutkistuvat aika usein niin.

Tarkead tdssd uudessa laissa on tiedotustoiminta. Nyt tosiaankin tiedotetaan ihmisille,
jotka asuvat yksityisteiden varsilla, ettd ndmaé tiekunnat sitten jarjestdytyisivét ja tulisivat
sitten aikanaan avustuskelpoisiksi ja kykenisivét nditd avustuksia hakemaan.

Toinen tirked asia tdssd on tdmé seuranta: kun jo 50 vuotta toiminut laki nyt muutetaan,
niin millaiset timén uuden lain vaikutukset tulevaisuudessa ovat? Niin sanottu vaikutusten
arviointi tiytyy tietysti l&hivuosina tehda ja tarpeelliset muutokset sitten lakiin tehdd, mi-
kali siind havaitaan selvid puutteita.

Sindlldnsa yksityisteistd pitdd pitdd huolta Suomessa, koska se on suomalainen verisuo-
ni suomalaiselle liikenteelle ja yksityisille ihmisille ja harrastajille.

17.15 Matti Semi vas: Arvoisa rouva puhemies! Vield néihin riita-asioihin sen verran
ajattelin ottaa kantaa, kun on néité tieriita-asioita ndhty jonkin verran téssé eldmén aikana,
ettd vaikka ne useimmiten ovat pienié asioita, niin ne ovat periaatteellisia asioita. Sielld se
on usein kiinni semmoisista tilanteista, ettd asianomaisten keskeiset vilit ovat niin heikot,
ettd periaatteesta riidelldén, vaikka ei olisi kovin isoista, kummoisista asioista kysymys, eli
siitd, saako rdjayttad jonkun kiven tienlaidasta poikkeen vai eiko sité oteta poikkeen, hait-
taako se litkennettd. Kaikkia timmdisid mitd ihmeellisimpié asioita sielld on tullut vastaan.

Sen takia mind pidén hirmu tarkeéni, ettd timmoinen rakennelma saataisiin tehtyd, sit-
ten kun maakuntauudistusta vieddén eteenpéin, ettd otettaisiin jokin neuvotteleva virka-
mies tai sovinnonrakentaja siithen véliin, joka pystyisi virkamiespditokselld hoitamaan
asiat kuntoon, niin ettd saataisiin jokin ratkaisu aikaan, kun timméoiselld vihempiosaisella,
milld on vihemman varaa, ei varmaan ole kédrédjdoikeuteen mahdollisuuksia léhted riitele-
méén nditten pikkuasioitten takia, eivit raha riitd. Sitd tarvitaan timmdisten riita-asioitten
selvittimiseen.

Mutta joka tapauksessa tima lakimuutos on nyt ihan tarpeen tehdd. Siiné ollaan ihan oi-
kealla asialla tdssa.
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17.17 Jani Mikela ps: Arvoisa puhemies! Tati itsekin valiokunnassa kisitelleend sanoi-
sin muutaman kommentin vield tdhan loppuun liittyen tdhén hyvinkin laajaan ja monimut-
kaisen ja monipuolisen késittelyn saaneeseen asiaan.

Elikké tdssdhdn ovat monetkin edustajat ottaneet esille kysymyksié siitd, ettd kun nyt
mennddn kérdjdoikeuksiin, niin minkélaisia oikeudenkdyntikuluja ja vaikutuksia silld on.
Toteutuuko nyt sitten ihmisten oikeusturva néissé riidoissa? Jos pienié asioita kdydain rat-
komaan isoilla oikeudenkdyntikuluilla, niin mihin se johtaa?

Toinen, miké itseéni askarrutti timén lain késittelyss4, oli se, etté sielld oli tima pykaéla,
jolla mahdollistettiin litkenneturvallisuutta vaarantavien rakennusten lunastaminen — siis
el asuinkdytdssi olevien mutta rakennusten kuitenkin — pois sen tien tieltd. Herétti epdi-
lyksid, voisiko tdma johtaa jonkinnékdisiin mielivaltaisiin ratkaisuihin, joskin siiné oli sel-
lainen lainopillinen termi kuin ettd se on “valttiméatontd” liikenneturvallisuudelle. Se il-
meisesti on varsin voimakas ilmaisu ja tarkoittaa, etti kaikki muut keinot taytyy kayttaa en-
nen rakennuksen poistamista, ja timé poistaisi my0s titd mielivallan mahdollisuutta siitd
tulkinnasta.

Mutta koska tdma on laaja muutos, joka tapauksessa omasta mielesténi tdmén lain vai-
kutuksia tdytyy seurata ja tehda sitten tarvittavia muutoksia lakiin myéhempind vuosina
havaittujen epdkohtien pohjalta.

Riksdagen avslutade den allménna debatten.
Riksdagen godkénde innehallet i lagforslag 1 i propositionerna RP 147/2017 rd och RP 11/

2018 rd och lagforslag 2—10 i proposition RP 147/2017 rd enligt betdnkandet. Forsta be-
handlingen av lagforslagen avslutades.
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