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Plenum

Tisdag 5.5.2020 kl. 14.00—15.47

5. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om éverforing av telema-
tikuppgifterna och personalen inom nirings-, trafik- och miljocentralernas vigtrafikstyr-
ning och vigtrafikledning till Intelligent Traffic Management Finland Ab

Regeringens proposition RP 34/2020 rd

Remissdebatt

Talman Matti Vanhanen: Arende 5 pa dagordningen presenteras for remissdebatt. Tal-
manskonferensen foreslar att &rendet remitteras till kommunikationsutskottet.

Debatt

15.11 Sari Essayah kd: Arvoisa puhemies! Tdssdhdn on kysymys siitd, ettd Kaakkois-
Suomen ely-keskuksen vastuualueeseen kuuluvat toiminnot ollaan nyt siirtiméssa tdhéan
Intelligent Traffic Management Finland Oy:hyn, joka on sitten valtion kokonaan omista-
man erityistehtdvikonsernin osa. Elikké timé konsernin emo on timé Traffic Management
Finland.

Oikeastaan voisi sanoa, ettd tdssd yhteydessd ymmarran kylld timén jarjestelyn, mutta
ministeri... [Ministeri siirtyi ministeriaitioon] — palaa onneksi sinne aitioon. Tésta olisin-
kin kylld halunnut kysy4, ettd kun nditd nimié on aikanaan ldhdetty pohtimaan, niin olisi-
kohan ollut ihan mahdotonta ajatella, ettd oltaisiin voitu kdyttdd ihan suomen kieltd ndissi
erityistehtdvikonsernin nimissd. Jotenkin tuntuu, ettd se, ettd meilld olisi vaikka joku
Alykkéin liikenteen ohjaus Oy tai joku vastaava, olisi ihan yhtd hyvi tai se, etti meill oli-
si joku liikenteenohjauskonsernin emoyhtio, kuulostaisi varmaan yhtd hyvélti. Jotenkin
tuntuu, ettd tdmd téllainen englannin kielen tunkeutuminen kaikkiin valtionvirastoihin ja
muihin on vidhén niin kuin liioiteltua, mutta ehkd ministeri osaa tihén sitten antaa vastauk-
sen, mika tddlla taustalla mahtaa olla syyna.

Sinidlldnsd niin henkilosto kuin telematiikkatehtivét ja tieliikenneohjaukseen ja -hallin-
taan liittyvat tehtdvit tosiaan siirtyvit sieltd elystd tdhan oy:hyn.

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Kymaéldinen. — Vai kayttdako ministeri esittelypu-
heenvuoron vai vastaako sitten kysymyksiin? [Ministeri Timo Harakka: Miné voin odot-
taal] — Edustaja Kymaéliinen.

15.13 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa herra puhemies ja arvoisa litkenneministeri Harak-
ka! Todella ihan jokainen ei ymmarrd, mistd on kysymys edes, kun puhumme liikennete-
lematiikasta, eli yksinkertaisuudessaan siind on kysymys tieto- ja viestintdtekniikasta.
Tama on todella aika tekninen esitys, vahén peruja tuolta historiasta, silld vuodenvaihtees-
sa Liikenneviraston liikenteenohjaus- ja hallintapalveluissa muutettiin osakeyhtiomuodon
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myotd, vuoden alussa tuhatyhdekséinsataa... — 2019, ei menni sentdin satoja vuosia taak-
sepéin.

Téssd edustaja Essayah otti timédn nimiasian esille, ja muistan, ettd tistd on kiyty kes-
kustelua, ja vield jos sallitte, niin sanoisin, ettd hupaisempaa on varmasti lukea néitd kéyn-
tikortteja, joissa tdmén Intelligent Traffic Management Finlandin johtajien eri tittelit ovat
sitten lueteltuina — mutta tdma toisena sivujuonena.

Téssé siis maakuntayhteyden tai maakuntauudistuksen yhteydessa ajateltiin, ettd ndmé
tehtévét siirtyisivat sitten eteenpdin, mutta ne jaivétkin sitten tuonne Kaakkois-Suomen
ely-keskukselle, kun maakuntauudistus ei toteutunut, ja sen vuoksi tima niin sanotusti pie-
ni siirto ndiden henkildiden osalta on téssé tarpeellinen ja kannatettava asia.

Liikenteen ohjauksen ja hallinnan tavoitteena on parantaa liikenteen turvallisuutta ja su-
juvuutta sekéd vdhentdd liikenteen paéstdjd sekd hyddyntédd tieverkkoa tehokkaammin, ja
tdma liikenteen ohjaus ja hallinta on riippuvainen luotettavasta, ajantasaisesta tilanneku-
vasta litkennejarjestelmésté, joka mahdollistetaan timén tieto- ja viestintdtekniikan avulla
eli telematiikalla. — Téssd lyhyesti.

15.15 Markku Eestili kok: Arvoisa puhemies! Tieliikennelaki tulee muistaakseni aika
pian voimaan. Kun valiokunta sitd mietintdd aikanaan sorvasi — en kyll4 ollut siiné valio-
kunnassa — niin minulle jdi mieleen sieltd mietinndstd semmoinen kohta, ettd kun puhu-
taan nopeusrajoitusmerkeistd, mitd on vallitseva nopeus ja mitd saa ajaa, niin timé merkki
pitdd kiinnittdd joko nopeutta mittavaan laitteeseen tai sen vélittoméaén 1dheisyyteen. —
Nyt kun tdma laki tulee voimaan, niin mika teidin arvionne on, ministeri, tuleeko tétd nou-
dattaa? — Ilmeisesti sité ei voi suoraan siithen nopeusrajoitusmerkkiin kiinnittdd mutta sen
vélittdomédn 1dheisyyteen voi, niin ettd kansalainen oikeasti tietdisi, kun nékisi sen nopeus-
turvallisuuden kannalta.

Tédma on senkin takia tarkeéd, ettd jos paljon ajaa, niin joutuu monta kertaa tilanteeseen,
jossa nopeudet vaihtuvat aika paljon, jopa meidin padvaylilla, missd sen pitdisi olla satasta
koko ajan, niin ettd voi vakionopeuden panna péélle. Monet automaattisesti alkavat miet-
tid, mikdhén timai nopeus mahtaa olla, kun tolppa ldhestyy. Tdma ei ole mikédin semmoi-
nen hupijuttu, etté ai, kun haluttaisiin, ettei tarvitse maksaa valtiolle sakkoja, vaan timi on
semmoinen asia, joka liittyy minun mielesténi reiluun yhteiskuntaan ja hyvéén hallintoon,
ettd osoitetaan autoilijoille, mistd on kysymys, ja niitd merkkejd ja kameroita pannaan vain
vaarallisiin paikkoihin noin 1dhtokohtaisesti, jolloin siitd tulee tilanne, ettd jos joku ajaa
selvisti ylinopeutta, niin sitten valitsee itse sen ja oikeasti rikkoo liikenneturvallisuuteen
liittyvid saantoja.

Osaatteko yhtdéin valaista, ovatko viranomaiset — olipa tdmé hallinta kenelld tahansa —
varautuneet, koska aika nyt menee ja tdimaé laki tulee nopeasti voimaan?

15.17 Matias Marttinen kok: Arvoisa herra puhemies! Tdma esitys sindnsé lienee tek-
niikkaa, mutta se liittyy kuitenkin isompaan kokonaisuuteen, jonka jéljet menevét tuonne
edelliselle eduskuntakaudelle, jolloin téssi talossa hyviksyttiin tdimé mittava virastouudis-
tus litkenne- ja viestintdministerion hallinnonalalla. Silloin luotiin siis uusi Vaylavirasto ja
Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom ja sen liséksi sitten ndmaé liikenteenohjauspalvelut
siirrettiin LVM:n hallinnonalan erityistehtdvayhtioon.



Punkt i protokollet PR 66/2020 rd

Silloin edellisessi tehtidvassani suhtauduin — myo6nnén suoraan — aika epdillen tdhén
koko harjoitukseen, mutta oikeastaan haluaisin kuulla ministerin arvion, nyt kun olette teh-
tavaid hoitanut, mikd kokemus teilld on ministeriossa talla hetkelld tdstd uudesta jarjestel-
méstd ndiden keskusvirastojen ja néitten liikenteenohjauspalveluitten osalta: toimiiko se
talld hetkelld optimaalisesti, vai onko meilld tarpeen muun muassa valiokunnassa sitten
myo6hemmin kiinnittdd huomiota joihinkin kohtiin esimerkiksi vaikka tyonjaon osalta?

Otan yhden esimerkin, joka liittyy siihen, ettd vaikka Véyldvirasto ldhtokohtaisesti vas-
taa meidén keskeisen tie- ja raideinfran suunnittelusta, niin kuitenkin Traficom sitten hy-
véksyy ndmé suunnitelmat. Tuntuu erikoiselta, minké takia néité liikennepuolen tehtévid
on itse asiassa pilkottu ndihin kumpaankin virastoon. Siini on varmasti ollut jokin hyva syy
aikoinaan, miksi ndin on toimittu, mutta ndin yksinkertaisen satakuntalaisen nikokulmasta
tdma heréttdd ehkd enemmén kysymyksid kuin taas vastauksia.

Ministeri, toivoisin teiltd arviota my0s siitd, miten tdmai liikenteenohjauspalveluitten
yhtigittdminen on sujunut. Muistan, etté silloin aikaisesmmin pohdintoja kéytiin aika pal-
jon myos siitd, miten kdy esimerkiksi kustannusten tdmin osalta, koska kuitenkin niméa
kustannukset katetaan tuolta perusvdylanpidon momentilta. Silloin on tdrkeétd huolehtia
siitd, ettd ne kustannukset ovat ldpindkyvii, jotta siitd perusviyldnpidon momentista ei tule
sellaista vuotavaa momenttia, jolloin taas niitd médrarahoja ohjautuu eri tarkoitukseen kuin
sinne, minne ldhtokohtaisesti valtaosa sen momentin varoista pitdisi kohdistaa.

15.20 Kimmo Kiljunen sd: Arvoisa puhemies! Tdydentdisin edustajien Essayah ja Eesti-
12 puheenvuoroja silté osin, ettd ensinndkin vahvasti tuen sitd ajattelutapaa, etti Suomessa
me kunnioittaisimme omaa identiteettiimme ja suomen kieltid. On tavallaan kohtuutonta,
ettd otamme yrityseldmaéstd mallia siind, ettd yritykset yhd useammin — erityisesti ne yri-
tykset, jotka ovat kansainvilisessid vuorovaikutuksessa, harrastavat vientitoimintaa, kan-
sainvilistd konsultointitoimintaa ja vastaavaa — ottavat englanninkielisid nimié itsellen-
sd, jotta ne olisivat kansainvilisessd vuorovaikutuksessa ymmarrettdvid. Mutta on aivan
kohtuutonta, ettd valtionyritykset, jotka toimivat priméérisesti kotimarkkinoilla, yhta lailla
alkavat anglosaksismien kautta ikdan kuin identifioitumaan.

Missd maiérin itse asiassa, haluaisin kysyd, timi Intelligent Traffic Management Fin-
land toimii kansainvilisesti? Kuinka paljon se harrastaa konsultointia tai ulkomaankaup-
paa? Vai ei kai téssi ole taustalla ajatus — joku saattaisi ilkikurisesti kysyd — ettd olemme
ehké tieverkostomme jossain vaiheessa myymassé ulos véhén niin kuin a la Caruna tehtiin
energiaverkostolle? Tésté ei ole kysymys, tieddn sen, mutta jollain tavalla tuntuu timénta-
painen nimi kummalliselta, oudolta. Posti aikoinaan oli Itella ja péityi sitten palautumaan
Postiksi, jotta me ymmérrdimme Suomessa, mistd on kysymys, ja toivoisi, ettd timéantapai-
set valtionyritykset pyrkisivét olemaan suomalaisilla nimilld. Sisua ja niin edelleen aikai-
semmin kéytettiin.

Sitten edustaja Eestildn puheenvuoroon liikenteenvalvonnasta: Se ei tdssd nyt ole varsi-
nainen kysymys, mutta haluaisin siihen esittdd myoskin tuen. Kameravalvonnassa, joka on
yha tihedmmaksi tulossa Suomessa, on mydskin kohtuuttomuuksia ja itse asiassa liikenne-
turvallisuuden kannalta heikkouksia siltd osin, ettd lilan moni meistd — mind mukaan luet-
tuna — tulee néille kamerapisteille ja nikee ja lyd jarrut péélle, koska ei ole ihan tdsmal-
leen varma, oliko téssd kahdeksankymppid, kuusikymppid vai satanen, ja varmuuden
vuoksi siind lyddédn sitten dkkijarrutus, ja sielld on seuraavalla autoilijalla sitten pulapaik-
ka takana, tai itse olen joutunut tilanteeseen, ettd dkkijarrutus tapahtuu edessi ja joutuu sit-
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ten reagoimaan hyvin nopeasti. Tdméa kameravalvonta erityisesti télld tavalla, ettd ne teh-
déadn ansapaikkoihin, etti se tulee yhtikkid vastaan sieltd vaikeista kulmista, vdhén odotta-
mattomiin tilanteisiin, jotta saadaan ehké maksimoitua niité tuottoja, ei ole tarkoituksen-
mukaista. Taytyy toimia kyll4, ja on hyvé, ettd liikkennerajoituksia nyt seurataan, mutta tas-
sé téytyisi olla se arkijérki kddessa.

Puhemies Matti Vanhanen: En voi sanoa, etteikd nimi olisi otsikossa, otsikonmukainen,
mutta asiaan se ei kuulu kuitenkaan. [Kimmo Kiljunen: Mutta kommentoin néité puheen-
vuoroja taalla!]

15.22 Ari Torniainen kesk: Arvoisa herra puhemies! Tdma hallituksen esityshéan liittyy
valtion vuoden 2020 kolmanteen lisétalousarvioesitykseen, ja siksi on hyvé, ettd se on nyt
tadlla meilla kasittelyssa.

Vaikka se onkin hyvin teknisluontoinen asia, niin kdytdnndssa taustalla on viime vaali-
kaudella toteutettu LVM:n alaisten virastojen uudistus, ja sitd kautta se tulee meille késit-
telyyn. Kyseesséd on kadytdnnossé seitsemin henkildtydovuoden mukainen henkildstosiirto
sieltd Kaakkois-Suomen ely-keskuksesta tinne ITM Finland Oy:hyn, lyhennettynd — mité
on kdyty keskustelua téstd nimikysymyksestd, niin itse olen kylld néitten kriittisten pu-
heenvuorojen kanssa hyvin samaa mielti siind, ettd kyllda meidén tulisi virastoissakin suo-
sia suomenkielisid nimié. Jos kysytdén tétd nimed joltain kansalaiselta, niin tuskin hén tie-
tad, mitd se tarkoittaa, ja monet muutkaan ihmiset eivét sité tieda.

Mutta oikeastaan, kun ministeri on paikalla — kiitos siité, ettd nditten molempien halli-
tuksen esitysten aikana ministerilld on ollut aikaa kiireisisté ajoista huolimatta tdilld olla
meidén joukossamme salissa — kysyn tdstd problematiikasta, ettd kun nyt néité tehtévid
siirretddn Kaakkois-Suomen elylté tinne ITM Finland Oy:hyn ja Kaakkois-Suomen ely on
itse kommentoinut toteamalla, ettd tehtdvien siirto on tarpeellinen tehtivien sujuvan hoi-
don kannalta, niin kuitenkin meilld ja4 sitten tiettyja asiakaspalvelutehtivid tuonne Pirkan-
maan ely-keskukseen: se on ilmeisesti tarkoituksenmukaista, ettd meillé silti on my6skin
Viyldviraston vastuulla ja sitten Pirkanmaan elyn vastuulla tiettyjé asiakaspalvelutehtévii
ja taas ITM Finlandille on tadltd Kaakkois-Suomen elyltd ndma siirretty?

Puhemies Matti Vanhanen: Edustaja Eestild, ja hdnen jélkeensd ministeri.

15.25 Markku Eestili kok: Arvoisa puhemies! Than timmoinen periaatteellinen puheen-
vuoro, joka ilmeisesti liittyy tdhédn kyseessé olevaan asiaan, on se, ettd kun tehtivid ja hen-
kilostod siirtyy osakeyhtioon, niin miten tdtd osakeyhtiditd valvotaan, ettd se ei ala ela-
méédn omaa eldmiénsa ja keksi omia ideoita ja ettd se on selvéssd ohjauksessa. Oikeastaan
varsinainen kysymys liittyy siihen, ettd kuinka iso hallitus télla tulee olemaan, ja keita siel-
12 hallituksessa on, jotka alkavat sitten omien ndkemysten mukaan ilmeisesti ohjaamaan
tdtd osakeyhtion operatiivista toimintaa.

15.25 Liikenne- ja viestintiministeri Timo Harakka: Arvoisa puhemies! Todellakin
tehtiin timén HE:n esittely nyt vdhan nurinkurisessa jarjestyksessé, mutta kiitdn edustajia
hyvésté tyosté sen osalta. Todellakin hyvin pienestd, seitsemén henkildtydvuoden siirrosta
on kysymys, ja ajatus on juuri se, ettd se osa liikenteenhallintaa, joka keskittyy juuri ndihin
teknisiin kysymyksiin, saa sitten timén osaavan henkilokunnan omaan kéytto6nsi, ja kaik-
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ki kdytdnnossi ovat lausuntokierroksella téti siirtoa kannattaneet. Tietenkin on hyvéa sanoa
tdsséd yhteydessd, ettd tdssd muutoksessa noudatetaan hyvéd henkildstopolitiikkaa ja tima
tehddén yhteistydsséd henkildston edustajien kanssa.

Todellakin ndmaé yhtiditykset on toteutettu edeltdjéni aikana, ja siltd osin, miti liittyy sit-
ten my0Oskin ndihin nimedmisiin, totean, ettd ndma eivét kuulu muuten tietenkin pitkdan
syntilistaani, mutta kylld tdmé hallinnonalamme virastojen uudelleen nimeédminen on
muistaakseni oikeusviranomaisen moitteet ansainnut, joten tdhén on tietenkin aihetta kiin-
nittdd huomiota. Miksi kyseessé on sitten Intelligent Traffic Management Finland Oy osa-
na Traffic Management Finland -konsernia, niin tdssé varmaankin on syyté ldhettié tervei-
set professori Janne Saarikivelle, joka on my6s huomauttanut oman tydpaikkansa eli Hel-
singin yliopiston esiintyvén padsdiantdisesti englannin kielelld. Ymmaértiékseni ndmé mo-
lemmat ilmidt eli timé anglosaksismi seka yliopiston etté ndiden liikennetehtévien osalta
liittyy siihen, ettd kun Suomi on johtava digitaalinen yhteiskunta maailmassa, niin on ollut
toiveita ja varmaankin myds toimenpiteiti sen eteen téltdkin osin, ettéd liikenteenohjaus on
my0s vientituote. Tiedén, ettd tdllaisia ponnisteluja tdssd konsernirakenteessa todellakin
on, ja miksei saisi ollakin.

Edustaja Marttiselle totean, ettd on vield hiukan aikaista sanoa, miten tdma yhtiditys on
toiminut. Se on niin lyhyen aikaa ollut voimassa. Siihen on asetettu sdéstotavoitteita, jotka
olivat haastavia jo ennen tdtd korona-aikaa, mutta kuitenkin néitten yhtididen tase ja kassa
ovat kestéineet aika hyvin ndmé vaikeat korona-ajat, ottaen huomioon vield esimerkiksi
lennonjohtotoiminnan kéytannollisesti katsoen pysahtymisen.

Sen suhteen, minkélaisia ideoita ndmé& osakeyhtididen hallitusten jésenet saavat, toivon,
ettd monenlaisia ja raikkaita ja radikaalejakin. Ne kuuluvat liikenne- ja viestintdministeri-
on omistajaohjaukseen, ja ne hallituksen jésenet, joita olen ollut mydskin néihin eri kon-
serniyhtidihin nimittdmaéssd, tulevat sekd asiantuntijaorganisaatioista ettid kiitettdvéssa
méérin myoskin yksityisen elinkeinoeldmén puolelta, ja on ilahduttavaa, ettd téllaiset teh-
tdvét ja my0Oskin se mielenkiintoinen liikenteen digitalisaation ja telematiikan kehitystyo
kiinnostaa useita yrityseldméssé jo kannuksia hankkineita henkil§ita.

Vield edustaja Eestildlle se, etti tistdhéin me pddsemme tilanteeseen, jossa tavoittelem-
me varmaankin sité, ettd tdiméd digitaalinen nopeusrajoitusmerkki on suoraan yhteydessi
auton vakionopeudenséétimeen ja voidaan tilld tavalla huolehtia siitd, ettd tarpeettomia
sakkoja ei tarvitse kenenkédn maksaa. — Kiitos.

Riksdagen avslutade debatten.

Riksdagen remitterade drendet till kommunikationsutskottet.
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