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Plenum

Onsdag 15.6.2016 kl. 13.59—21.01

8. Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om dndring av 6 a § i lagen om
kommersiell godstransport pa vag

Regeringens proposition RP 143/2015 rd

Utskottets betdinkande KoUB 17/2016 rd

Forsta behandlingen

Andre vice talman Paula Risikko: Arende 8 pa dagordningen presenteras for forsta be-
handling. Till grund for behandlingen ligger kommunikationsutskottets betdnkande KoUB
17/2016 rd. Nu ska riksdagen besluta om innehallet 1 lagforslaget.

Debatt

19.05 Ari Jalonen ps (esittelypuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ensimmaéiseksi tarvitsee
tdman asian pohjalle sanoa se, ettd tdma oli oikeastaan, voisiko kédyttda termid, epadmiellytt-
ava asia késitelld. Me, jotka olemme olleet jo viime kaudella tekeméssa tdtd Suomen lain-
sdadantod, tieddmme timén kipedn syntyhistorian, ja timén késittely ei ollut kauhean miel-
lyttdvad. Mutta joka tapauksessa vastuu pitdéd kantaa ja Suomen etua ajaa aina sen parhaan
mukaan, mitd kulloinkin on. Asian herkkyyden takia téstd kaytiin varsin laaja ja perusteel-
linen kuuleminen ja oikeastaan kaikki kivet ja kannot kddnnettiin ympéri.

Pohdin, ettd en ldhtisi lukemaan tété lavitse, mutta tdssd on niin paljon semmoista yksi-
tyiskohtaa, ettd timé on syytd tuoda suuremmallekin yleisolle nyt julki, jos ei tdtéd ole vield
lukenut.

Valiokunnan perustelut

Yleisti:

Tavaraliikenteen kabotaasilla tarkoitetaan valtion sisdisti kuljetusta toisessa EU-maas-
sa rekister6idylld ajoneuvolla. Kabotaasi on ollut jo pitkddn mahdollista EU:n ja Eta-alu-
een liikenteenharjoittajille — eli pitkdéan ollut jo vallitseva tilanne. Valiokunta kiinnittia
selkeyden vuoksi huomiota siihen, ettd késittelyssd oleva esitys ja kabotaasia koskeva
sdédntely eiviat muutoinkaan koske Suomen ja kolmansien maiden, kuten Venédjén, valista
rajat ylittdvaa liikennettd. Suomen ja Vendjin vélisistd kuljetuksista sdddellddn edelleen
maiden vilisissd kansainvélisissd sopimuksissa. Eli moni ihminen, joka nikee venéldisen
rekan, luulee, etti se on kabotaasia, ja tima ei ole lainkaan paikkansa pitdvéa. Eli tarvitsee
ensimmaiseksi tietdd, mitd se kabotaasi on.

Kabotaasista on sdddetty Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa, joka on péa-
ivatty vuodelle 2009, maanteiden kansainvélisen tavaraliikenteen markkinoille pddsya ko-
skevista yhteisistd sddadoksistd. Eli timd on EU:n tavaraliikennelupa-asetus, nimenomaan
paino sanalla "asetus" — asetus ja direktiivi poikkeavat toisistaan varsin perusteellisesti.

Godkénts
3.1
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Kyseisen asetuksen taustalla on keskeisesti yksi EU:n perusperiaatteista eli ihmisten, tava-
roiden ja palveluiden vapaa liikkuvuus EU:n sisimarkkinoilla.

Hallituksen esityksessd ehdotetaan kaupallisista tavarankuljetuksista tielld annettua la-
kia — ja tdmi on pdivatty 2006 — muutettavaksi siten, ettd kabotaasikuljetuksia koskevat
kansalliset 6 a §:n sdddokset kumotaan ja pykéldssd viitataan pelkéistddn EU:n tavaralii-
kennelupa-asetuksen sdddoksiin. Eli ainoastaan yksi pykéld kumotaan, ja nyt jo voimassa
oleva EU:n tavaraliikennelupa-asetus on se, miki ohjaa. Jatkossa Suomessa sovellettaisiin
siten vain suoraan kansallisesti sovellettavan EU-asetuksen sdadoksid, kuten ldhes kaikis-
sa muissakin EU-maissa. Asiantuntijakuulemiset ovat olleet asian perusteellisen kisitte-
lyn aikana ristiriitaisia, ja esityksen vaikutuksista ja merkittdvyydestd on myos tuotu esille
varsin erilaisia ndkemyksié. Saatavilla olevat tilastot on késittelyn aikana riitautettu, mika
ei ole ollut omiaan helpottamaan tai nopeuttamaan asian késittelyi ja padtoksentekoa.

Tasapuoliset toimintaedellytykset:

Kabotaasilla on arvioitu olevan positiivisia vaikutuksia muun muassa tyhjéné ajamisen
vélttdmisen, kuljetuskustannusten optimoinnin ja pédstdjen vdhentdmisen kannalta —
tdmaé on siis EU-asetuksen ldhtokohta. Lisdksi ndma kuljetukset tuovat suomalaisille kul-
jetusyrityksille liiketoimintamahdollisuuksia muissa jisenmaissa, misti selkednd osoituk-
sena on, ettd virallisten tilastojen mukaan suomalaisten kuljetusyritysten ulkomailla har-
joittaman kabotaasin méird on moninkertainen verrattuna ulkomaalaisten kuljetusyritys-
ten Suomessa harjoittamaan kabotaasiin. Tilastojen perusteella Suomi ja suomalaiset kul-
jetusyritykset siis hyotyvit kabotaasista. Kabotaasin miirdstd Suomessa on vaikea saada
luotettavaa tietoa, ja asiantuntijakuulemisessakin tdsté on esitetty selkedsti toisistaan poik-
keavia ndkemyksid. Erityisen vaikeaa on saada tietoa laittoman kabotaasin todellisesta
mééristi. Eli me myonndmme, ettd laitonta kabotaasia on, ja pitdd myo0s tiedostaa, ettd lai-
ton kabotaasi on laitonta kabotaasia nyt ja timén muutoksen jélkeenkin, ja laittomaan ka-
botaasiin tulee puuttua voimakkaalla kédelld. Asiantuntijakuulemisessa on tuotu laajasti
esille erilaisia vakavia huolia muun muassa toimijoiden tasapuolisen kilpailun edellytyksi-
in ja harmaan talouden lisddntymiseen liittyen, mikéli kabotaasikuljetusten méérad Suomes-
sa kasvaisi jatkossa.

Valiokunta pitdéd asiantuntijakuulemisessa esille tuotuja huolia perusteltuina. Kaupal-
lisista tavarankuljetuksista tielld annetun lain 5 a §:ssd on sdddetty tilaajalle selvitysvelvol-
lisuus kuljetuksen laillisuudesta. Ennen kaikkea mahdollisten lieveilmididen torjuminen
vaatii valvonnan tehokkuutta sddntelyn noudattamisen varmistamiseksi. — Hyppasinko-
hén mind jonkun rivin yli? — No, joka tapauksessa tilaajan on siis selvitettdvé, onko kyyti
laillinen. Valvonnan tehottomuus ei saa johtaa epéterveeseen kilpailuun tai harmaan talou-
den lisdéntymiseen. Valiokunnan saaman selvityksen mukaan liikenteenharjoittajan tulee
voida esittdd kabotaasikuljetuksissa selvit todisteet saapuvasta kansainvilisesti kuljetuk-
sesta sekd kustakin sitd seuraavasta kabotaasimatkasta. Kéytédnnossd kaikissa kansain-
vélisissd kuljetuksissa on oltava rahtikirja. Tdssd on ollut epéselvyyttd matkan varrella sii-
td, onko rahtikirja oltava vai ei — kabotaasikuljetuksissa rahtikirja on oltava.

Valiokunta edellyttdd, ettd liikkenne- ja viestintdministerio ja sisdasiainministerid var-
mistavat yhteisty0Ossi, ettd kabotaasikuljetuksia koskevan EU:n tavaraliikennelupa-asetuk-
sen kabotaasikuljetuksia koskevien sddnndsten noudattaminen varmistetaan mahdollisim-
man tehokkaasti ja kiinnitetdén erityistd huomiota tien péélla tehtédvaén kabotaasikuljetus-
ten rahtikirjoja koskevaan viranomaisvalvontaan. Valiokunta korostaa, ettd poliisi-, tulli-
jarajavartiomiehilld on oikeus myo0s pysdyttdd ajoneuvot tarvittavien asiakirjojen tarkista-
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miseksi. Valiokunta pitdd myds valttdmattoméana, ettd mahdollisimman pikaisesti arvioida-
an sdhkdisen rahtikirjan tai muiden séhkoisten menettelytapojen ja tekniikoiden kéyt-
toonoton mahdollisuudet sddntelyn noudattamisen varmistamiseksi. Lisdksi tulee arvioida
muutoinkin kattavasti, miten kuljetusyritysten tasapuoliset kilpailun edellytykset voidaan
turvata ja ehkdistd mahdolliset lieveilmiot markkinoilla.

Markkinoiden tasapuoliset kilpailun edellytykset vaativat vélttaméatta myos tydsuhteisi-
in liittyvien velvoitteiden tasapuolista noudattamista kuljetusyrityksissd. Valiokunnan saa-
man selvityksen mukaan myos kabotaasikuljetuksissa tulee noudattaa Suomen lainsdad-
annon ja tydehtosopimusten vaatimuksia soveltuvin osin, mutta néin ei kdytdnndssé aina
tapahdu. Valiokunta viittaa ty0- ja tasa-arvovaliokunnan mietintdon, paivétty tille vuodel-
le, jossa tuotiin esille tarve seurata tarkasti uuden EU-sdéntelyyn perustuvan tyontekijo-
iden ldhettdmisestd annetun lain vaikutuksia maantiekuljetuksiin. Mietinnén mukaan eri-
tyisesti kyseisen lain tydskentelyd koskevat ja laissa sdédettyjen ilmoitus- ynnd muiden
velvollisuuksien edellytyksiné olevat vihimmaéisaikarajat sopivat huonosti maantiekuljet-
uksiin, ja seurannan pohjalta tulisi tarvittaessa ryhtyé toimenpiteisiin mainituilla lailla voi-
maan saatettavan direktiivin tdytintdonpanon tehostamiseksi. Liikenne- ja viestintdva-
liokunta kiinnittdd huomiota myds siihen, ettd saadun selvityksen mukaan EU-tasolla ko-
missio on alustavasti tuonut esille maantieliikenteen sidintelyd koskevien uusien ehdotus-
ten yhteydessd, etté ldhetettyjen tyontekijoiden sdéntely maantiekuljetuksessa siséllytettd-
isiin tulevaisuudessa nimenomaan maantiekuljetuksia koskevaan sddntelyyn. Valiokunta
toivoo, ettd tatd kautta sddnndsten tasapuolisen noudattamisen ongelmiin saadaan jatkossa
selkeitd parannuksia. Kyseisen sddntelyn valmisteluun tulee osallistua aktiivisesti, mutta
néihin kysymyksiin on joka tapauksessa etsittdva jo lyhyemmalla aikavililld kokonaan uu-
sia ja toimivia ratkaisuja seké kansallisesti ettd EU-tasolla.

Valiokunta kiinnittdd huomiota siihen, ettd EU:n tavaraliikennelupa-asetukseen liittyy
keskeisesti kabotaasikuljetusten tilapéisyyttd koskeva vaatimus. Asetuksen mukaan kabo-
taasiliikenteelld tarkoitetaan kansallista litkennettd, jota harjoitetaan tilapdisesti toisen lu-
kuun vastaanottavassa jisenvaltiossa kyseisen asetuksen mukaisesti. Valiokunta pitaa sel-
véni, ettd asetuksessa siéddetty tilapdisyyden vaatimus ei voi tarkoittaa muuta kuin etté ky-
seessd oleva toiminta ei voi olla jatkuvaa. Valiokunta pitddkin térkednd, ettd asetuksen
saadoksid sovelletaan tasapuolisesti tdstd asetuksen keskeisestd 1ahtokohdasta kisin. Va-
liokunta toivoo, etti tilapdisyys voitaisiin jatkossa mééritelld tarkemmin EU-tasolla.

Johtopaatokset:

Valiokunnan liikenne- ja viestintdministeriostd saaman perusteellisen selvityksen po-
hjalta valiokunta arvioi, ettd esityksen mukainen lainsdédédnnollinen ratkaisu on kiy-
tdnndsséd ainoa ja viistimdton vaihtoehto tdminhetkisessd tilanteessa. Téstd syystd va-
liokunta esittdd lakiehdotuksen hyvéksymistd muuttamattomana.

Valiokunta edellyttdd, ettd liikenne- ja viestintdministerid arvioi kattavasti lakimuu-
toksen kdytdnnon vaikutuksia ja mahdollisia muutostarpeita. Lisdksi valiokunta korostaa,
ettd valtioneuvoston tulee huolehtia valvontaviranomaisten toiminnan edellytyksistd EU:n
tavaraliikennelupa-asetuksen noudattamisen varmistamiseksi. Erityisen térkedd on, ettd
rahtikirjaa koskevien sidénndsten noudattamista valvotaan tehokkaasti. EU-tason sédante-
lyn aiheuttamien mahdollisten lieve-ilmididen ehkéisemiseksi on osallistuttava aktiivi-
sesti my0s asiaa koskevaan EU-tason jatkovalmisteluun ja tuotava valmistelussa voimak-
kaasti esille Suomen olosuhteisiin liittyvét erityispiirteet.
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Tassé on sitten my0s kahden puolueen esittdma vastalause, mutta kuten kuulitte, asia on
kohtalaisen monimutkainen ja kuulemisessa tuodut tiedot ja tilastot, lukemat, olivat omia-
an vield sekoittamaan sitd, joten tdimd on ollut hankala kisitelld. Mutta kuten tuossa
johtopédtoksessi todetaan, niin timéa on tdssa tilanteessa ainoa ja vaistimiton vaihtoehto.

19.20 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa rouva puheenjohtaja! Ensimmadistd kertaa viiteen
vuoteen kuulin koko valiokunnan mietintéluonnoksen luettavan tddlld eduskunnassa —
mutta painavaa asiaa sindlldén.

Arvoisa puhemies! Kilpailu kuuluu liiketoimintaan, eivétkd suomalaiset kuljetusyritt-
djat tai heidén tyontekijansa rehtid kilpailua pelkdd. EU:n kabotaasilainsdddédnnon ongel-
mana vain on méaéritteleméton véliaikaisuus, joka tdhén asti on tarkennettu kansallisessa
lainsdddanndssd. Kabotaasin ajatus sinéllddn on kannatettava: vihentdd maahan tulleiden
ulkomaisten rekkojen tyhjéné ajoa. EU:n médrdysten mukaan toisen EU-maan siséisissi
ajoissa tulee noudattaa kyseisen maan tydehtosopimuksia ja maksaa kuljettajille vahintdan
samaa palkkaa. Tdma ei ole ongelma mydskédan suomalaisille kuljettajille, jotka ajavat ka-
botaaseja muissa EU-maissa.

Huonosti médritelty EU-lainsédddéntd kuitenkin muuttaa kilpailutilannetta Suomessa,
mikali lainsdddidnnossé ei ole selkeitd valvottavia rajoja ja médrdyksid, joita viranomai-
semme voisivat valvoa. Téssd tilanteessa valvonnan miérilld ei ole mitdén vaikutusta.
Nykyresursseillamme on jo vaikea valvoa kattavasti raskaan liikenteen ajoneuvojen tekni-
std kuntoa ja ajoaikoja. Milla resursseilla voimme valvoa kdytinndssé vapaata ulkomais-
ten rekkojen liikennettd ajo-oikeuden ja tydehtojen kannalta?

Valiokuntakuulemisessa, asiantuntijakuulemisessa, muun muassa aluehallintovirasto,
joka vastaa téstd valvonnasta, toi meille tdllaisen selkeén listan siitd, miten valvonta toimii
perinteisestd ndkokulmasta. Vastaus: Kéyténnossi ei valvota, koska tydnantaja on ulko-
maalainen ja toimii tddlld vain hetkellisesti. Ulkomaalaisvalvonta — valvontaa ei tehda,
koska tietoa toimijoista ei ole. Tilaajavastuulaki — kéytinnossd sama haaste, ei tiedetd,
missd toimijoita on, ja niin poispdin. TAma4 on tété jo nyt télld hetkelld.

Valiokunnan mietinnén mukainen esitys tulee antamaan matalamman kustannustason
kustannukset laskevat vain, jos tyoehtosopimusten mukaista palkkaa ei makseta. Hallitus
on ollut hyvin huolissaan tydpaikoista ja yrittdjistd. Talld esitykselld molemmat tulevat
kérsiméén. Kotimaiset pk-yrittdjét, jotka tyollistdvét suomalaisia, tulevat hdvidmaan kil-
pailussa monikansallisia jéttejd ja toimintaansa Baltiaan tai [td-Eurooppaan siirténeité vas-
taan. Kilpailluilla kuljetusmarkkinoilla kannattavuus on jo nyt haastavaa, vaikka ala tydl-
listdd 100 000 ja tuo verotuloja Suomeen 2,7 miljardin euron edesté. Siksi minun on pakko
ihmetelld Suomen hallituksen kurssimuutosta asiassa, jossa aikaisemmat hallitukset ovat
puolustaneet maamme kansallisia etuja. Koko kansallisen kabotaasilainsdddannon pois
pyyhkiminen on ratkaisu, jota en ymmarra.

Olemme tdmén kevédn aikana keskustelleet tdssd salissa monesti tistd asiasta, ja on yli
puoluerajojen todettu, ettd EU:n tieliikennepaketti mahdollisine muutoksineen on tulossa.
Samoin Tanska haastaa samoista syistd EU:ta edelleen. Mahdollisuuksia olisi ollut, jos
olisi 16ytynyt tahtoa. Tdssd asiassa suomalainen kuljetusala voi katsoa hallituspuolueista
erityisesti vield viime kaudella rehvakkaasti rekkamarsseihin osallistuneiden perussuoma-
laisten suuntaan. Liikenneministeri Bernerilti kysyisin, jos hén olisi paikalla, missé ovat
esitykset Suomen vastatoimista. Hallitus paitti jo vuosi sitten toimintalinjastaan, ja siitd
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asti ollaan puhuttu mahdollisista vinjeteistd, talvirengaspakosta, sdhkdisistd rahtikirjoista
janiin edelleen, joilla pyrittiisiin suojaamaan kotimaisia kuljetusyrityksid. Odotatteko sii-
hen asti, ettd on liian myohiisté, vai jadvitko ndma vastatoimet vain puheiksi?

Edellinen, erittdin fiksu liikkenneministeri Paula Risikko olisi vienyt asian EU-tuomi-
oistuimeen eiké olisi lahtenyt hollddmaan lakia, kuten Berner ja Soini nyt sulassa sovussa
tekevét. Eihén tilapdinen voi olla viikosta toiseen toistuvaa ja lain kiertdmiseen perustuvaa
toimintaa. Jo valvonnan kannalta ovat laissa mééritellyt rajat tarpeen. Siksi Suomen kan-
salliset sdédnnokset kabotaasiliikenteen tilapdisyyden maéérittelyn ja kabotaasikuljetuksen
médritelmén osalta ovat perusteltuja eivitkd EU-asetuksen vastaisia. Suomessa, pitkien
vilimatkojen maassa, on néihin asioihin suhtauduttava herkésti. Suomi on riippuvainen
kumipyorikuljetuksista. Emmehén halua suomalaisen rekkakaluston ja tyGvoiman ulosli-
puttamista. Mielesténi hallituksen tulisi olla vahva EU:n painostuksen alla, varsinkin kun
sen toimet ovat tdysin hallituspuolueiden vaalienaluspuheiden vastaisia. Voiko hallitus
uhrata suomalaiset kuljettajat ja tyOpaikat jattaméalla huomiotta suomalaisten kuljetusyritt-
djien huolen?

Olemme jéttaneet valiokunnassa hylkdysesityksen ja tulemme sen tdiménkin késittelyn
aikana tdélla eduskunnassa tekeméén.

19.26 Jari Myllykoski vas: Arvoisa rouva puhemies! Arvostettu entinen liikenneministe-
ri! On pakko todeta téssé yhteydessi se linja, mitéd edellisten hallitusten aikana aloitettiin,
jo silloin, kun ministeri Kyllénen oli liikkenneministerind: Suomi piti pintansa. Siind sam-
assa rintamassa oli liikkennevaliokunnan nykyinen puheenjohtaja perussuomalaisesta puo-
lueesta. Me olimme yhtd mieltd siitd, kuinka meidén pitdd toimia. (Ari Jalonen: Kylla!)
Némaé faktat olivat jo silloin pdydédssé, ja tdstd tilapdisyydesti ei ollut ongelmaa. Oltiin
kansallisesti suomalaisen yrittdjén ja suomalaisen kuljetusliikennetydssé olevan tyonteki-
jén puolella. (Ari Jalonen: Edelleen!)

Télla hetkelld hallitus noudattaa téti toivotaan toivotaan -politiikkaa, niin kuin eilisessé
vélikysymyksessédkin voimme todeta. Hallitus suunnittelee, hallituksella on toimenpiteitd,
mutta nykyhetkeen hallitus ei tartu. Hallitus karkaa aivan kuten aika monessakin asiassa,
mutta eilinen juuri todisti sen, ettd nyt hetkeen tarttuminen olisi ollut se ainoa oikea
vaihtoehto.

Miné voisin allekirjoittaa timén valiokunnan mietinndn, jos meilld samaan aikaan hal-
litus olisi valmistellut ne toimenpiteet, joilla vastataan kansallisesti tdhén kabotaasiliiken-
teen vapauttamiseen, nyt tdlld lainsdddannollad: ne toimet, jotka olisivat olleet siella talvi-
rengaspakkojen ynnd muun kanssa. Miksi kiiruhtaa juuri nyt, kun hallituksessa varmasti
tiedetddn, ettd EU tulee uudistamaan tété lainsdadantd4? Me voimme ndhdé Euroopan eri
maista, kuinka tiukasti sielld katsotaan tydaikadirektiivien puitteissa sitd, minkilaiset ovat
lepoajat, kuinka sielld valvotaan kabotaasiliikennettd jo nyt tiukemmin. Sielld on ldhdetty
vastaamaan tdhén tulevaan muutokseen, mutta mitd tekee Suomen hallitus? Suomen halli-
tus ottaa rohkean etunojan tietdmatti, mihinkd on nojaamassa. Tulee vapaa pudotus: kun
30 metrin méesté ollaan opittu hyppddmain, niin sitten mennéénkin isoon mékeen ja hyp-
atddn sikki padssd tuntemattomaan. Tdma on sité hallituksen politiikkaa tésséd hetkessa ja
nyt.

On todella harmillista, ettd me joudumme kdyméan timmoisti keskustelua téssé tilante-
essa, missd meilld on edellisen hallituskauden aikana tehdyt linjaukset, joissa perussuoma-
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laiset olivat tdysin rinnoin mukana. Miksi nyt tulevat ne EU-pakotteet, kun me olisimme
voineet tehdé toisin?

Arvoisa puhemies! Oikein kirjoitin tdhén puheen, mutta pitkd esittely ja edustaja
Kymadléisen hyvin rakennettu puheenvuoro, joka oli erittdin perusteltu, antoivat minulle
vapauden puhua tdstd ithan omasta pééstini. (Suna Kyméldinen: Syddmesté!) Uskon, ettd
tdmé on suomalaisten kuljetusalan yrittdjien ja suomalaisten ajoneuvokuljettajien syda-
men d4ni. Me puhumme heidin kanssaan samaa kieltd. Jo ldhetettyjen tyontekijoiden koh-
dalla hallitus 14hti lipsumaan siitd, mitd EU:ssa todella halutaan tehdd. Haluttiin turvata
suomalaisten tyOntekijoiden ja yrittdjien asema lahetettyjen tyontekijoiden osalta. Se oli
yksimielinen, kirjallinen lausunto, jonka esittivit litkkennditsijét ja kuljetustyontekijat. On
mahdotonta késittdad, miksi nyt olemme tekeméssé oikein tdmén asian kanssa, kun tilapéi-
syyteen, kun ei ole selkeati tulkintaa, kaatuu timai asia.

Arvoisa rouva puhemies! Ugh, olen puhunut.

19.30 Ulla Parviainen kesk: Arvoisa puhemies! Lihetekeskustelussa miné toivoin, ettd
tdma lakiesitys viipyisi valiokunnassa riittdvan pitkdén, jotta me saisimme uutta tietoa siitd
EU:n liikennepaketista. Puolustimme ja puolustamme edelleen sinnikkéisti suomalaisia
kuljetusyrityksi ja kuljetustydpaikkoja. Valiokunta on mietinnén mukaan saanut hyvin
laajan ja perusteellisen selvityksen ja toteaa, ettd timi ratkaisu on ainoa ja vaistiméaton
vaihtoehto timénhetkisessi tilanteessa. Miné luotan téhén valiokunnan nikemykseen.

EU:ssa pienten maiden viesti on ollut, etti kabotaasia tulisi keventéd, jotta nimenomaan
pienten maiden kuljetukset saataisiin kilpailukykyisiksi myds ulkomailla. Suomalaiset kul-
jetusyritykset ndyttavat olevan enemmén Euroopan isojen maiden, Saksan ja Ranskan, lin-
jalla ajamassa tiukempia kabotaasisdant6jd. Suurimmat huoleni liittyvit siihen, kyetidénko
kabotaasiliikennettid valvomaan tehokkaasti ja onko yrityksilld jatkossa tasapuoliset toim-
intaedellytykset. Valvonnan tehottomuus ei saa johtaa harmaan talouden lisddntymiseen ja
kuljetusyritysten epéterveeseen keskindiseen kilpailuun. Ehdotus siiti, ettd valvonta laa-
jenisi, jolloin Tullilla ja poliisilla olisi mahdollisuus pyséyttéé autoja tien péélle, ja siirtyi-
simme sakosta hallinnollisiin seuraamuksiin, on mielesténi hyvé. Lisdksi meidén pitéa
huolehtia siitd, ettd maasta ei voi poistua ennen kuin hallinnollinen seuraamus on hoidettu.
Tastd ehkéd kuulemme jatkossa.

Miné kannan erittéin paljon huolta liikkenneturvallisuudesta. Minua kauhistuttaa tieto sii-
ta, ettd Pohjois-Suomen talvisissa oloissa liikkuu raskaassa lastissa olevia ulkomaisia rek-
koja, joilla ei ole nastarenkaita ja jotka eivit ole tottuneet talvikeleihin. Talvirengaspakko
saataneen aikaan myds hyvin nopeasti. Min4 toivon myds sitd, ettd hyvin pian paddsemme
sithen ratkaisuun, ettd ulkomaiset rekat maksavat Suomen teiden kaytosta.

19.33 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa rouva puhemies! Heti alkuun on todettava, ettd
vastalauseen allekirjoittajat ovat ymmarténeet hyvin, mika kabotaasissa on se térked asia:
alun perin varsin jarkevé esitys, ymparistod sdéstévi, kuljetusyksikodiden tyhjina ajoa pois-
tava kabotaasikuljetus. Tastdhdn kabotaasissa on kyse. Kiitos siitd vastalauseen allekirjoit-
tajille.

Haluan kuitenkin korjata vastalauseessa yhden selkedn virheellisyyden. Siind kerrottiin
ndistd harmaan talouden méérarahoista. Hallitus on vuoden 2016 alusta harmaan talouden
torjuntaan osoittanut erityismédrérahan eikd poistanut, niin kuin tdssé vastalauseessa an-
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nettiin ymmartai, elikkd kylld harmaata taloutta Suomessa edelleen torjutaan ja siihen on
varattu méairérahoja.

Taalla on kovasti, ehké hieman jalkiviisaastikin, todettu, ettd nyt ollaan Suomessa muut-
tamassa kabotaasin médritelméé. Se pitdé paikkansa siltd osin kylld, mutta se maéritelma,
joka edelliselld hallituskaudella tuohon kabotaasikuljetukseen laitettiin, on se kiistanalai-
nen kysymys, ja se nyt poistetaan, ja perustellusti vaadittaisiin uusia mééritelmia siihen.
Némé maéritelmaét olisi kuitenkin ollut tehtéva jo viime kaudella, jotta télté kiusalliselta ti-
lanteelta oltaisiin véltytty. Mutta viime hallituksessa siihen ei tartuttu, ei muun muassa lai-
tettu talvirengasvaatimusta, jolla olisi pystytty sddteleméén asiaa, ei vinjet-maksua. Nama
ovat vaikeita paétoksid, ja ymmarréan, etté ei se silloinkaan ollut helppoa niité laittaa vaan
mentiin tdhin maéritelmaan, kuljetuksien purkumééaritelméén, miké nyt téssé on kiusallis-
ta.

Téssd vastalauseessa ja mediassa annetaan ymmaértdé, ettd Suomi olisi avaamassa kai-
ken kilpailun. Néinhén ei kuitenkaan ole, vaan kabotaasikuljetussédédéntd niin Suomessa
kuin my6s koko EU:n alueella on nyt samanlaista ja tasavertaista kaikissa maissa pois lu-
kien sitten endd Tanska, miké vield on niilld omilla sdddoksilladn mukana. Pitdd muistaa
se, mika jéa jiljelle, elikka kansainvilisid tiekuljetuksia koskevan asetuksen nojalla kabo-
taasi on rajattu kolmeen kuljetukseen seitsemén péivén sisélld ja sen jélkeen, kun ajoneuvo
on kansainvilisessé kuljetuksessa saapunut Suomeen.

Suomen nyt voimassa oleva lainsdddanto poistaa sen mééritelmén niiden ajojen tilapéi-
syydestd, mutta meille jai edelleen se kabotaasisdantd voimaan, elikkd nyt toimitaan tasa-
vertaisesti EU:n alueella kaikkien EU-maiden kesken. Suomalaiset yrittdjét ajavat kabo-
taasia Euroopan maissa, ja eurooppalaiset yrittdjit saavat samoilla periaatteilla ajaa kabo-
taasia Suomessa. Tdmé on reilua kilpailupolitiikkaa, ja nédin toimitaan. Reilua on myos
maksaa kuljettajille asianmukainen palkka siind maassa, kun se niille kuuluu. Téstéhén tas-
sd kabotaasissakin on kysymys. Nyt ollaan luopumassa kabotaasikuljetusten mééritelmas-
td ja tilapédisyyden vaatimuksesta, miké viime hallituskaudella Suomeen on séédetty.

T&élla on kiinnitetty huomio tdhén valvonnan tehokkuuteen ja vaativuuteen. Se on totta,
ettd on haasteellista se valvonta ja siihen poliisin, erityisesti liikkkuvan poliisin, jatkuminen
olisi ollut tarkedd. Mutta viime hallituskaudella siiti luovuttiin. Nyt se hankaluus on tissa
realisoitumassa.

Térkedd on huomioida, ettd suomalainen kuljetusala on nostanut ne huolenaiheet, jotka
tuossa valiokunnan mietinndssikin on tuotu esille, elikkd huoltovarmuuden, liikenne- ja
tyoturvallisuusasiat, sen, ettd ulkomaalaiset kuljettajat eivit usein tunne suomalaisia lii-
kennesddnt6jéd ehka riittdvisti, kommunikoinnin, purkupaikoilla olevat ongelmat et cetera
et cetera. Mutta ndmaé asiat on hyvin tuossa valiokunnan mietinndssé huomioitu.

19.38 Mirja Vehkaperi kesk: Arvoisa rouva puhemies! Euroopan unionissa on ihmis-
ten, tavaroiden, palveluiden vapaa liikkuvuus EU:n sisémarkkinoilla. Tété periaatetta aja-
tellen olemme tdménkin hallituksen esityksen lainsdddanndn edessé.

Suomi on pitkien etdisyyksien maa. Olemme saari muihin maihin verrattuna, mutta ku-
mipyoriliikenne on eittdmaéttd yksi tdrkeimmisté tavaroiden liikkumismuodoista Suomes-
sa. Kabotaasiliikenne on ollut mahdollista pitkdén EU:n ja Eta-alueen sisilld. Tdhdn asti
olemme itse asiassa pystyneet ehkd omalla tavallamme sitd Suomen etua ajamaan elikké
ottamaan rusinat pullasta. Kotimaassa on ajettu 86 tonnikilometrié kabotaasikuljetuksia,
kun vastaavasti kotimaiset yrittdgjimme ovat ajaneet 250 tonnikilometrid kabotaasikuljet-
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uksia ulkomailla. Siis moninkertaisesti meidén yrittdjdmme ovat liikkuneet toisten maiden
teilld, ja tdtd me haluamme edelleenkin entisté tiitterdmmin edistdd, ettd meidén yrittdjam-
me mahdollisesti kuljettavat myoskin ulkomailla tavaroita.

Valiokuntakuulemisessa asiantuntijat ovat olleet erimielisié, kuten tddlld on todistettu.
Siksi asia on ollut hiukan hankala késitelld. Téstd erimielisyydesté: ehka tdssékin salissa
olemme tésté kiistelleet.

Tédmén kabotaasikuljetuksen lainsdddannon edessa positiivinen vaikutus sen liséksi, ettd
kotimaiset yrittdjimme pédsevét vapaasti liikkumaan EU- ja Eta-alueella, on myoskin se,
ettd tyhjénéd ajamista haluamme valttda ja kitked ja kuljetuskustannusten optimoiminen
olisi pddmédramme. Padst6jd halutaan vihentdd myo0s tésté litkenteesta.

Kun kabotaasiliikennetté ajetaan, niin sitd ei tehdd jatkossakaan ihan villind. Siind on
omat rajoitteensa, ja kun ajetaan kabotaasiliikennettd Suomessa, niin totta totisesti kuljet-
uksissa pitdd noudattaa Suomen lainsdédintoé ja myds tydehtosopimusten vaatimia sovel-
lutuksia, eli mikéén villi 14nsi timdkadn ala ei tule olemaan.

Olemme tietysti useasta asiasta huolissamme tdmén lainsdddannén edessd. Vaadimme
sitd, ettd saapuvalla kansainvéliselld kuljetuksella on asianmukaiset paperit eli rahtikirjat
olemassa. Vaadimme my®ds sitd, ettd titd lainsdddantoa tieliikenteessid noudatetaan. Tédhdn
valvontaan, joka mydskin on tullut tidssd hyvin esille, pitdd kiinnittdd entistd enemmén huo-
miota. Myoskin harmaan talouden kitkemiseen hallitus on omat miljoonansa antanut, ja
sithen haluamme laittaa rahaa.

Tieliikennelain uudistaminen on parhaillaan menossa — kysyttiin, eikd mitéén ole edis-
tetty tdlld vaalikaudella. Myoskin talvirengaspakkoa halutaan viedd eteenpéin. Samoin
vinjettimaksujen mahdollistamista ulkomaalaiselle liikenteelle on edistettdva tdminkin
vaalikauden aikana. Sité ei ole vieldkddn saatu voimaan, ja vastustajat lienevit jossakin
muualla kuin tdmén salin sisdlld. Tavarakuljettamisten helpottamiseksi pitdé lainsdddan-
tod edelleenkin mahdollistaa eteenpdin.

On siis tarkedd, ettd tulevaisuudessa valvontaa raskaalle liikenteelle ja télle kabotaasilii-
kenteelle tulee tien péédlle entistd enemman. Ja kun puhuttiin sitten mydskin siitd tilapéi-
syydestd, joka tdhdn tavaraliikennelupa-asetuksen noudattamiseen tulee, niin meidin Eu-
roopan parlamentin jasenet toivottavasti sitd kansallista etuansa ajavat myoskin sielld uni-
onin pdydissd sen médrittelemiseksi, mikd on tilapdistd tavaraliikennekuljetusta. Siithen
toivottiin, niin kuin valiokunta halusikin, tdismennysta.

19.44 Katja Taimela sd: Arvoisa rouva puhemies! Luin itse tdssd salissa tdmén kisitte-
lyssé olevan asian ldhetekeskustelun poytikirjaa péivéltd 9. helmikuuta. Lisdksi muistelin
AKT:n, SKALin ja ALT:n jdrjestdméa tilaisuutta samaiselta helmikuulta. Ndissd molem-
missa tilaisuuksissa annettiin hallituspuolueiden jdsenten kasvoilla ymmaértaa, ettd halli-
tuksen esitys voi vield monella tavalla muuttua, loiventua ja erilaisia tydkaluja ja instru-
mentteja on kdytossd. Uskallan sanoa, ettd todellisuudessa niité ei ollut. Me olemme Suo-
messa jo vuosia taistelleet kotimaisen liikennetoimialan edellytysten puolesta ja EU:n ka-
botaasisdddoksid vastaan. Hallituksen linja kansallisesta lainsdédddnnostd kokonaan luopu-
misesta on mielesténi kestdiméton, ja se on myds mielestdni huonoa edunvalvontaa.

Tédma esitys tulee vaikeuttamaan — huom., ei "tullee" vaan "tulee" vaikeuttamaan —
suomalaisten kuljetusyrittijien kilpailukykya ja lisdd ihan varmasti my0s harmaata talout-
ta. Liséksi se, ettd hallitus halusi vied4 lain lépi tilanteessa, jossa komission valmistelema
tielitkennepaketti on kesken, tuntuu véhintdénkin kummalliselta. Hallituksen mielesté yksi
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syy kiireeseen on kanteen nosto Suomelle. Eiko olisi voitu vedota komission suuntaan ja
todeta, ettd miksi muuttaa kabotaasisdddoksiéd tilanteessa, jossa tuo komission tieliikenne-
paketti on antamassa samaan asiaan suuntaviivoja ja uudistuksia?

Tédmai késissimme oleva kabotaasipdétos haastaa entistd tiukemmin meidédn oman lii-
kennevalvontamme, joka on jo ehké entisestdénkin heikentynyt litkkuvan poliisin lakkau-
ttamisen jélkeen. Toivottavasti olemme edes siitd kaikki samaa mieltd, ettd erityisesti ras-
kaan liikenteen valvontaan on vélttdmétonta panostaa jatkossa huomattavan paljon enem-
man.

Ja mité tulee niihin poliisien resursseihin, niin viime vaalikaudella oltiin valmiita —
ihan vélikysymykseen asti — lisddmaéén poliisien mééré, jolloin heitd oli reilu 7 000. Nyt
hallitus on valmis leikkaamaan poliisien kokonaismairdd 6 500:aan. Ja toisaalta, mitd tu-
lee harmaaseen talouteen, niin viime vaalikaudella timén asian parissa teki (Puhemies ko-
puttaa) 300 lisdkéasiparia toitd. Koen itse, ettd (Puhemies koputtaa) ndma talvirengaspakot,
vinjet-maksut ja todelliset sanktiot laittoman kabotaasin kuljettamisesta ovat selvittdimisen
arvoisia ja tutkimisen (Puhemies koputtaa) arvoisia, mutta on tosi surullista, ettd kabotaa-
silainsdddannosta haluttiin ndma kansalliset siddokset viedd pois.

19.46 Johanna QOjala-Niemeli sd: Arvoisa rouva puhemies! Matti Eskon sanoin: viikko-
ja tielld saa rekkamies asvalttia nielld. Suomalainen kuljetusyrittdjé pitdd talouden pyorét
pyOriméssi. Vaativa ja raskas kuljetusala kérsii jo télld hetkelld valtavista kannattavuus-
paineista. Hallitus aikoo tdmin lisdksi vapauttaa ulkomaista rekkaliikennettd Suomessa.
Esitykselld ehdotetaan purettavaksi kansallinen lainsdadanto kabotaasikuljetuksissa. Ka-
botaasilla tarkoitetaan maan siséisid, tilapéisid kuljetuksia vieraan maan rekisterissé ole-
valla ajoneuvolla.

Yrittdjat ovat seuranneet huolestuneina hallituksen toimia, koska nyt ollaan vapautta-
massa ulkomaisten rekkojen tulo Suomen teille. Tdima mullistaisi kilpailutilanteen ja avai-
si laajat ovet harmaalle taloudelle seki tulee haastamaan kuljetusalan tyopaikkoja entise-
stddn. Kuljetusyrittdjit ovat tehneet paljon investointeja. Alalla on ollut koko ajan kannat-
tavuuspulmia, ja rekkamiehet painavat todella pitkda paivaa jo nytten.

Kansallisen lainsdddédnnon mééritelmien poistuminen lisdisi kabotaasiliikennettd Suo-
messa. Uhkana on, ettd epédterve kilpailu ja harmaa talous lisddntyvit alalla merkittavasti.
Tieliikenteen tavarakuljetusten liikevaihto on Suomessa noin 6 miljardia euroa ja tyolli-
stdd pelkéstddn tavaraliikenteen kuljettajia noin 70 000. Nyt puhutaan toimialasta, joka
maksaa noin 6 miljardin liikevaihdosta arviolta 2,7 miljardia eli ldhes puolet veroina val-
tiolle.

Esityksen ongelmat tunnustettiin yleisesti eduskunnan lahetekeskustelussa. Puolestapu-
hujia esitykselle ei salista 10ytynyt. Ihmetysté herétti my0Ss esityksen ajankohta. EU:lta on
tulossa ensi vuonna pitkdén valmisteltu maantielakipaketti, jonka odotetaan selventévén
unionin lainsédddantdd myos kabotaasiasioissa. Esimerkiksi Tanska ei ole samassa tilante-
essa luopumassa omista kansallisista linjauksistaan. Ei voikaan kuin ihmetellé hallituksen
valmiutta muuttaa nykyistd Suomen linjaa, varsinkin nyt, kun EU:n maantielakipaketti on
odotettavissa ensi vuoden alkupuolella ja tuon paketin yhteydessd myds tdmé kyseinen asia
olisi tullut késitellyksi.

Jos tdmad esitys viedddn nyt l4pi, on selvéa, etti siitd seuraa vaikeuksia. Viranomaisilla
— tydsuojeluviranomaisilla, Tullilla ja poliisilla — ei ole télla hetkelld tyokaluja eiké re-
sursseja hoitaa valvontatehtdvid. Kuten edustaja Taimela edelld otti esiin, myds poliisien
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resursseja ollaan vahentdmaissa ja heiddn mairinsa vihenee tulevaisuudessa. Ja miten kéy,
kun ndm4 valvontatehtdvit kasvavat? Titd taustaa vasten ithmettelen kovasti, miksi halli-
tus on lahtenyt juuri tdssé asiassa tekemdén Suomesta EU:n mallioppilasmaata.

Hallituksen tehtidva on edistdd suomalaista ty6td. Talld hallituksen ratkaisulla ajetaan
pdinvastoin suomalaista tyotd alas. Rekkamiehiltd vieddén elanto.

19.50 Ari Jalonen ps: Arvoisa puhemies! Tésté asiasta on tosiaan ristiriitaisia tietoja, ja
tdstd asiasta on erittdin paljon vaaraa tietoa litkenteessd. Nyt esimerkiksi dskeisessé puhe-
essa esille tulleet viitteet siité, ettd — jos nyt muistan oikein — nyt timé meiddn markkina
aukeaa ulkomaisille tdysin, eivét tosiaankaan pidéd paikkaansa. Toinen asia, miké ei pida
paikkaansa, on se, ettd Tanska olisi samassa tilanteessa kuin me. Asiantuntijakuuleminen
oli tosiaan varsin perusteellinen, ja siind kuultiin paljon asioita, mité ei kaikkia pystytty
edes kirjoittamaan tuohon mietinto6n. Téstéd kokonaiskuvasta tuli tosiaan se johtop&étos,
ettd tdma on ainoa vaihtoehto télld hetkelld tdhin tilanteeseen.

Siis tima4 asetus, joka on ollut jo vuosia voimassa, on timén kabotaasiliikenteen perusta,
ja se tosiaan midrittelee, ettd sielld tarvitsee olla se saapuva kansainvilinen kuljetus ulko-
mailta Suomeen, ja siitd pitdd olla se rahtikirja esittdd. Sen jélkeen saa ajaa kolme kuljet-
usta kulloisenkin EU-maan siséll4, tdssa tapauksessa Suomessa, ja ne kolme kuljetusta saa
ajaa seitsemén pdivan aikana. Eli kolme kuljetusta seitsemén péivén aikana — se on ihan
prikulleen se sama mééritelmd, mika on tillékin hetkelld voimassa.

Edustaja Kyméléinen esitti tuossa nuo perustelut siitd, ettd on erittdin hankalaa, ldhes
mahdotonta, seurata sen tyontekijin, sen kuskin, palkkaa. Ne perustelut olivat nimenoma-
an siis nykytilaan. Se on siis jo nykydén semmoinen, ettd ei pystytd valvomaan. Eli vaikka
talld lailla viime kaudella tarkoitettiin hyvéa ja se tehtiin hyvéassé tahdossa — tosin silloin
jo tiedettiin, ettd kyseessd on EU-asetus, ja mentiin véhén niin kuin kepilld koettamaan
jadta, ettd pystyyko timén tekeméén, koska asetuksen péille ei saa tehdé kansallisia lakeja,
se oli semmoinen tietoinen riski — niin nyt sitten tosiaan matkan varrella on osoittautunut,
ettd tatd hyvad tarkoittavaa lakia ei ole pystytty valvomaan, joten nyt on siis nimenomaan
niin, ettd nyt pitdéd tdhin valvontaan saada lisdi keinoja. Tuossa viitettiin, ettd ei ole niité
keinoja. Kaikki valiokunnassa tietévit, ettd niitd keinoja on, ja niitd on pohdittu, mietitty,
véannetty ja kdénnetty, ja ne tulevat esille sitten aikanaan, kun niité on.

Se, mitd on tédhén kirjattu ylds, on tdmé digitaalinen rahtikirja — siitékin kuultiin varsin
perusteellisesti — ja toinen on tdmaé poliisin ja muiden viranomaisten resurssit ja yleens-
akin toimintavaltuudet nostaa niité esille.

Joka tapauksessa mind ymmarrdn myds oppositiota, joka on tehnyt timén vastalauseen
tassd, koska ne tiedot, mitd asiantuntijakuulemisessa ollaan saatu, ovat tosiaan ristiriitaisia
ja niisté on tehtdvissd vaikka minkdmoisia johtopddtdksid, mutta niitten ristiriitaisten tie-
tojen kirjoittajilla ja antajilla ei ollut kuitenkaan sitd kokonaiskuvaa, joka valiokunnassa
on. Tdmén kokonaiskuvan seurauksena, kun ottaa ne kaikki asiat pohdintaan ja katsoo nii-
td, tissd ei ole tosiaan muuta vaihtoehtoa kuin tdimaé tilanne, miké nyt on.

Edelleen, korostan tdsséd nyt yhtd asiaa, miké tuossa mietinndssé on. Eli tilaajalle on séa-
detty selvitysvelvollisuus kuljetuksen laillisuudesta — tilaajalle on siis sédéddetty selvitys-
velvollisuus. Jos tilaaja tilaa kuljetuksen ulkomaiselta rekalta, on hénen siis kdytinnossi
selvitettdvd, onko tdma oikeutettu maan sisdiseen kabotaasiliikenteeseen. Eli kuljetusyri-
tyksen — tai kéytdnnossd tdméan rekan, mikéa tdalld on — on kéytédnnossa esitettdva rah-
tikirja siitd saapuvasta kansainvélisesté kuljetuksesta ja siitd, onko tdlla vield mahdollisuus
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ajaa ne kolme sdddettyd kuljetusta kyseisten seitsemén péivén aikana, ja kaikista pitdd olla
rahtikirjat mukana. Tiedén, ettd titd voi olla hankala valvoa, mutta timé on sen tilaajan
vastuulla. Ja jos tilaaja ei ole varma siitd, onko ulkomaalainen yritys oikeutettu kabotaa-
sikuljetukseen, niin hinelle voi siitd koitua sitten tietysti sanktioita. Silld pystytddn ottama-
an kontrolliin tdmé kuvio, jos halutaan — muistetaan, etté tilaaja on selvitysvelvollinen.

Mutta tosiaan siis timén kokonaiskuvan perusteella, mika niistd monimutkaisista, risti-
riitaisista ja osin jopa riitautetuista tiedoista on muodostettu, timi on nyt sitten Suomen
etujen perusteella se ainoa oikea vaihtoehto.

19.58 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa rouva puhemies! Tété keskustelua, jota téssi salissa
kéydddn, seurataan varmaan aika monen kuljetusalalta elantonsa suoraan tai vélillisesti tie-
naavan ihmisen ja heididn perheittensé joukossa, ja sikdli on kiintoisaa kuulla néitd mieli-
piteit.

Kun léhetekeskustelussa keskusteltiin téstd samaisesta asiasta, niin tuolloin edustaja
Pakkanen totesi: "Voisiko olla mahdollisuus siirtda titd paatoksentekoa ja kuunnella se ko-
mission linjaus ja edeté sitten sen mukaan? Ainakin itse olisin sitd mieltd, ettd puolustaisin
suomalaista kuljetusyrittdjad ja kuljetustyontekijaé niin kauan kuin se on mahdollista lail-
lisin keinoin. Ja edelleen painotan, etté siind jélleen kerran on sen valvonnan vaikeus. Millé
me takaamme, ettd ndma kuljettajat ovat sitten suomalaisen palkkatason mukaan? Kaikki
varmaan rehellisesti voimme mydntéé, ettei varmasti ole, silloin kun niin toimitaan. Siiti-
hén siind kysymys on, ja timd on hyvin iso kysymys" — ja niin edelleen. Sikdli mielenki-
intoista, ettd kun tété asiaa on késitelty, niin nimé kysymykset ovat sitten painuneet, edus-
taja Pakkasen osalta ainakin, timén paitdksen alle.

Tuosta kansallisesta sdddoksestd vield toteaisin sen verran, ettd nythén meilld kansalli-
nen sdddos myoskin pitdd sisdllddn sen, mikd lasketaan yhdeksi kabotaasikuljetukseksi:
yksi purku on yksi kabotaasikuljetus. EU-lainsdddénnossé ei ole ollenkaan titd médritel-
méé, mika kabotaasikuljetukseksi lasketaan: voi purkaa samasta rekasta vaikka kymme-
nen eri kertaa, tai vaikka enemmén, eiké pystytd valvomaan, pakataanko tuota rekkaa uu-
delleen uusilla tavaroilla ja puretaanko niitd edelleen.

Poliisista tddlld todettiinkin. Liikkuvan poliisin lakkauttaminen oli virhe. Hallitus voi
toki ottaa siitd kopin ja perustaa sellaisen uudelleen. Hallituksella on tdhin valta, mutta va-
litettavasti hallitus vahentdd poliisien maéraa ja resursseja edelleenkin.

Kysyisin my0s edustaja Pakkaselta, kun hin tdssi totesi, etti oli virheellista sanoa, ettd
tdmé harmaan talouden torjuntaan tarkoitettu erityismééréraha poistui, onko aluehallinto-
virasto meille antanut virheellistd tietoa tdssd valiokuntakuulemisessa. He toteavat: "Vuo-
den 2016 alusta harmaan talouden torjuntaan tarkoitettu erityismaéraraha poistui, joten ul-
komaalaisvalvonnan resursseja ainakin Itd-Suomessa on jouduttu sopeuttamaan méérara-
hojen suuruuteen. Yhteenvetona voidaan siis todeta, ettd kabotaasia tekevien yritysten val-
vontaa ei kdytdnnossa tehdd [td-Suomessa ollenkaan."

Hallinnollinen seuraamusmaksu otettiin taéllé esiin, ja hallinnollinen seuraamusmaksu
el saa syrjid ketddan EU- tai Eta-alueen tahoa. Suomessa hallinnollinen seuraamusmaksu on
kéytossé vain rajoitetusti pysékointivirheen ja ylikuormamaksun osalta. Kun te puhutte
hallinnollisesta seuraamusmaksusta, niin etti rajalla tété voitaisiin katsoa, niin se tarvitsee
sitten kansallisen lakiesityksen, ettd timd koskettaa mydskin suomalaisia samalla lailla.
Télla hetkelld se ei ole mahdollinen. Odotetaan innolla sitd lakiesitystd ja kannatetaan
tadlla sitten tétd esitystd. (Ari Jalonen: Tuskin!)
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Vehkaperi totesi, ettd Suomi on ikéén kuin saanut tdssé poimia rusinoita pullasta. Meilla
ei ole Suomessa kuitenkaan sanktioita, joita monissa muissa EU:n alueella olevissa val-
tioissa on, jos néitd sdddoksid rikotaan. Tassd hallituksen esityksessd on ollut se puute, et-
tei téllaista kansallista vertailua ole ollut ollenkaan.

Tilaajavastuulaista totean edelleenkin sen, niin kuin edelldkin, ettd valitettavasti avi to-
teaa, etté sitd ei pystytd valvomaan kdytdnndsséd lainkaan télld hetkelld, koska ei tiedetd,
missd niitd toimijoita on. Mutta toki kaikki toimet, niin ettd pystytddn valvontaa paranta-
maan, ovat erityisesti timén hallituksen esityksen, jos se toteutuu, jéljiltd darimmaéisen tér-
keitd. Toki toivoisin, ettd tdmé lainsddddnndn muutos Suomessa tehtiisiin vasta sen jél-
keen, kun Suomi on valmis valvonnan tai muiden puitteidensa osalta vastaanottamaan té-
min lievennyksen.

20.03 Markku Pakkanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Edustaja
Kymaéléinen nosti esiin harmaan talouden torjunnan ja sen méérarahat. Tdsséd on kuitenkin
késittelyssa hallituksen esitys, ja hallitus on viime marraskuussa osoittanut harmaan talou-
den torjuntaan 6,4 miljoonaa euroa, niin ettd kylld minun mielestdni (Suna Kymaéldisen
vélihuuto) harmaata taloutta edelleen Suomessa torjutaan.

Sitten tddlld on nostettu keskustelussa myds tima tyovoiman ja palkanmaksun seuranta.
Kuitenkin esityksessd on purkusddnnoksistd kysymys, ja ndmi purkusddnnot eivét ole
milldén lailla auttaneet palkanmaksun seurantaa eivétka tule auttamaan, eiké se asia téssi
esityksessd mydskddn tule helpottumaan, koska muun muassa tdma palkanmaksu on ollut
yksi haasteellinen asia tdssd valvonnassa. Mutta eihén tdssi ole nyt siitd kysymys, vaan
nythén puretaan purkusdantojé: lastin purkaminen, miten lasti méadritellaén. Ja kylla lastin
maédrittelyssd on selked virhe. Jokainen kuljetusalalla oleva ihminen ymmartéa, ettd jos
kuormasta osa puretaan, niin ei se kuorma siihen pédty vaan kyllé se jatkuu. Se kuorma on
silloin vasta tyhjd, kun lavalla (Puhemies koputtaa) ei ole mitéén tavaraa.

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Ja puhujalistaan.

20.05 Hanna Kosonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Kuljetusalalla esitetty huoli tisti
lainsdddéanndn muutoksesta on ymmaérrettéva, ja meidén tirkein tehtdvimme onkin huo-
lehtia siitd, ettd Suomessa syntyy tasavertainen kilpailu koko kuljetusalalle. Opposition
puheet, joissa hallitusta syytetddn toiminnasta suomalaista tyOtd ja yrittdjyyttd vastaan,
varmasti tdmén salin ulkopuolella oppositiossakin tunnistetaan paikkansapitdmattomiksi.
Keskustelu on osaltaan paisunut aivan suhteettomaksi. Muistetaan néditd lukuja, joita téssé
keskustelussa nyt ei ole vield niin mainittukaan: Tulli arvioi, ettd kabotaasin osuus kaikista
kuljetuksista on arviolta 1 prosentin luokkaa, mistd neljdnnes on laitonta kabotaasia. Sitten
Eurostat taas arvioi, ettd osuus on kaikista Suomen kuljetuksista 0,4 prosenttia. Muistetaan
vield, ettd uudistus koskee ainoastaan toisten EU-maiden kuskeja ja hekin voivat viikon si-
sddn hoitaa vain kolme kuljetusta, mink4 jélkeen heidén on poistuttava maasta, mutta EU:n
ulkopuoliset kuljettajat edelleenkéén eivit nditi kuljetuksia voi hoitaa.

Esityksessd on my0s erinomaisia piirteitd. Esimerkiksi kuljetusten jarkevdmpi suunnit-
telu helpottuu, mika tarkoittaa kustannustehokkuutta ja alentaa hintoja, ja my0s energiaa
sddstyy. Tama lainsdddanto toimii myds pdinvastoin ja suomalaiselle kuljetusalalle hyvin
toimiikin, niin kuin tdnédénkin on jo aikaisemmin kuultu: suomalaiset kuskit kuljettavat té-
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mén ansiosta toisissa EU-maissa paljon enemmén kuin muiden maiden kuskit Suomessa.
Onko téssi oppositiolla myds vastustettavaa?

Kuten liikenne- ja viestintdvaliokunnan mietinndssakin lukee, niin perusteellisen selvi-
tyksen pohjalta valiokunta arvioi, ettd esityksen mukainen lainsdddannoéllinen ratkaisu on
kaytdnnossd ainoa ja viistimdton vaihtoehto timénhetkisessa tilanteessa. Sen takia var-
masti téssikin salissa nyt puhutaan hieman eri ndkdkulmasta kuin silloin muutama kuukau-
si sitten, ennen tété perusteellista selvitystd. Kuten me kaikki tassé salissa hyvin tieddmme,
asian hoitoa viime kaudella viivyteltiin ja komissio uhkasikin viime kevaéni asian viemi-
selld tuomioistuimeen. Eli oppositiopuolueet olisivat vieneet timidn EU-tuomioistuimeen,
jonka odotettavissa oleva paitos olisi pakottanut timan saman lainsddddnnén voimaan sit-
ten kuitenkin.

20.07 Mirja Vehkaperi kesk: Arvoisa herra puhemies! Vaikka salissa olevien opposi-
tion kansanedustajien toimet viime vaalikaudella olivat sellaiset, ettd lakkautettiin liikku-
va poliisi, niin silti valvontaa on pystytty tien padlld suorittamaan kasvavassa méérin. Lii-
kenne- ja viestintdministeriostd saadun selvityksen mukaan poliisin tekemét valvontasuo-
ritteet ovat vuonna 2015 kasvaneet ja sitd mukaa myoskin epdiltyjen kiinniottojen mééra
vuonna 2015 on kasvanut jopa 10 prosentilla. Silti on siis pystytty valvontaan satsaamaan,
mutta toki huolenaihe tdimé valvonta on.

Sen lisdksi sanktiot: Liikenne- ja viestintdministerid on tehnyt ehdotuksen, etté voisim-
me siirtyd sakoista hallinnollisiin seuraamuksiin, siis siihen, ettd Tullilla ja poliisilla on
mahdollisuus pysdyttdd auto tien piélld ja myoskin huolehtia siitd, ettd maasta ei voi
poistua ennen kuin ndmé hallinnolliset seuraukset on maksettu. Ja tdhén kai meidén lain-
sdaddantod pitdisi myoskin vieda, ettd ndma hallinnolliset seuraamukset maksetaan kysei-
sessd maassa ennen kuin pystytdan poistumaan téalta lasti mukana.

20.09 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa puhemies! Edustaja Vehkaperd hyvin kuvasikin
tatd poliisien valvonnan nykypdivén tilannetta, mihin ollaan kohtuullisen tyytyviisid. Se
on totta, ettd valvonta on ongelmallista téssé kabotaasiasiassa, jos mietitddn esimerkiksi
tuota palkanmaksun tilannetta.

Mutta on kuitenkin hyvi, etté tddlld puheenvuoroissa annetaan oikeita tietoja, kun viita-
taan muun muassa poliisien méardéan. Tall4 hetkelld Suomessa lienee noin 7 300 poliisia, ja
el ainakaan minun tietooni ole tullut, ettd hallitus olisi jyrkésti niiden mééraéd vahentdmas-
sd, vaan tehdéddn kovasti t6itd sen eteen, ettd poliisien madrdrahoja pystytéddn kohentamaan
ja pitdiméén poliisien maara riittdvan turvallisella tasolla. T4alla esitettiin aivan toisia luku-
ja hallituksen esitykseksi poliisien maérasta.

Toinen asia, minké haluan tarkentaa, on, ettd kun puhutaan vieraan maan kuljetuksista,
niin silloin ei puhuta tdstd kabotaasiasiassa olevasta asiasta, vaan kabotaasi liittyy EU- ja
Eta-maiden sisdlld oleviin kuljetuksiin. Vieraan maan kuljetuksiin kuuluvat muun muassa
vendldiset rekat, mitd Suomen valtateilld kuitenkin on selvisti suurin osa, kun ulkomaalai-
sista rekoista on kyse. Pitdd olla tarkka néissd sddadoksissé, ja nyt ollaan puhumassa EU- ja
Eta-maiden alueella liikkuvista ulkolaisista rekoista. Sithen timi kabotaasisdadéantd liittyy.

20.10 Katja Taimela sd: Arvoisa herra puhemies! Mielesténi tésséd salissa meidin kaik-

kien, ketkd keskustelevat tésté aiheesta, tdytyy tietdd se, ettd nyt luovutaan kabotaasin koh-
dalla kansallisesta lainsdddanndstd. Kun kuunteli nditd hallituspuolueiden puheenvuoroja
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tdssé, niin te osaatte jotenkin kauniisti ajatella, ettd timé ei mahdollistaisi laajempaa rek-
karallia Suomen teilld. Miné voin kertoa teille, ettd timé ei ole mikd4n opposition néke-
mys, vaan lukuisten kuljetusalan ihmisten ndkemys on se, ettd he eivét usko tuohon kau-
niiseen ajatukseen. Heiltd on tullut jopa hyvin suoraa viestid siitd, etté tdstd asiasta pitdd ha-
kea EU-tuomioistuimelta erillinen pa&tos.

Sitten valiokunnan puheenjohtaja totesi — muistaakseni toisessa, omassa puheen-
vuorossaan — ettd Tanska on erilaisessa tilanteessa kuin me suomalaiset. Mini itse ym-
mirrdn sen niin, ettd he ovat erilaisessa tilanteessa, koska he ovat paattineet katsoa timin
asian kanssa kortit loppuun, mutta mini toivon, ettd te, puheenjohtaja Jalonen, kerrotte,
mité te tarkoititte tuolla erilaisella tilanteella liittyen Tanskan tilanteeseen.

Sitten tddlld on tullut esiin tdndin tdssé keskustelussa myds se, ettd nyt jo olemassa ole-
vaa lakia ei pystytd valvomaan kabotaasin suhteen. Mind en myoskéin ole kohtuullisen
tyytyvéinen tdhén valvontaan, niin kuin mielesténi jotenkin &sken edustaja Pakkanen oli.
Jotenkin tulee semmoinen outo olotila, ettd onko se sitten, kun tdlldkédén hetkelld lakia ei
pystytd valvomaan, ei ole riittdvisti resursseja, vield jonkunnikodinen syy mahdollistaa laa-
jempi laiton kabotaasiliikenne meiddn maahan. Vaikka mind en halua ymmaértda kenen-
kéén puheenvuoroa véirin, niin tissa on tullut myos timmdinen olotila.

Sitten toisaalta mité tulee poliisien resursseihin, niin kylld mind olen ymmaértanyt, ettd
tdma hallitus on tekeméssé péaatoksilladn — en tiedd, onko tdmékin vatuloitu ja muutettu
(Puhemies koputtaa) — sellaisia paétoksia, ettd jatkossa meilld on 6 500 poliisia.

20.13 Markku Pakkanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Minun tietoo-
ni ei ole tullut, etté hallitus on poliisien maéiran vihentdmaissa 6 500:aan.

T&élld puhutaan laittomasta kabotaasista. Emmehén me ole hallituksen esityksessé mi-
tadn laittomasta litkenteestd puhuneet. Kaikki laiton liikenne tietenkin pitda kieltia, jos on
jotain laitonta. Tédlla muun muassa sanottiin, etté jos jotain laittomuutta syntyy, niin Suo-
messa ei rangaista. Totta kai Suomessa tieliikenteessé rangaistaan laittomasta ylinopeudes-
ta, ja jos on kuormausvirheitd, jos on ajoaikaan velvoitteet, niin ainahan niisti rangaistaan
Suomessa. (Suna Kymaéléisen vélihuuto) Tadlla on erikoinen tilanne, etti tdlld yritetddn
védristelld tillaista tilannetta, ettd Suomessa ei laittomuuksista rangaista — totta kai rang-
aistaan.

Ja milléén lailla tdmé purkusddnnds, mistd nyt on kysymys, ei anna mahdollisuutta laa-
jempaan rekkaralliin. On erikoinen ndkemys tuo.

20.13 Suna Kymiildinen sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Suomessa ei ole
rangaistusta siihen, jos jdi laittomasta kabotaasista kiinni. Meilld ei ole sellaista, vaikka
tdssé edustaja Pakkanen yrittdd sitd kuinka kauniiksi sanoa. Ylinopeudet, pysdkointivirhe-
et, ylipainomaksut ovat tdysin eri asia — silloin kun puhutaan sanktioista— kuin se, jos jaé
kiinni laittomasta kabotaasista.

Ensimméinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Valiokunnan puheenjohtaja, vastaus-
puheenvuoro.

20.14 Ari Jalonen ps (vastauspuheenvuoro): Téssé vaiheessa haluaisin edustaja Kymaéla-

iseltd selvityksen, miten tdmé suhtautuminen laittomaan kabotaasiliikenteeseen muuttuu
talla esitykselld.
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Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Jaha, nyt on kuitenkin edustaja Myl-
lykoskella puheenvuoro. Vastauspuheenvuoroja ei ole pyydetty.

20.14 Jari Myllykoski vas: Arvoisa herra puhemies! Edustaja Jalosen ja edustaja Pakka-
sen puheenvuorojen jalkeen tekisi mieli tdsté paikalta olevasta 2 minuutin puheenvuorosta-
ni kéyttdd 1 minuutti hiljaiseen hetkeen, mutta en sité tee, kun haluan puhua. On minun
mielestdni lohdutonta, ettd halutaan tuoda sitd esille, miti sitten voidaan tehdd, ettd asiat
saadaan hallintaan. Miné olisin kyll4 ollut todella tyytyvéinen, ettd timéa periaatteessa mah-
dollistaa ja turvaa suomalaiselle liikkennditsijélle mahdollisuudet niin, etteivdt EU:n muut
maat reagoi, jos Suomi on erilainen nuori. Mutta toisaalta ndmé hallinnolliset maksut —
miksi mentiin tdmai kérki edelld, ettd ensin tehddén néin ja sitten tulee toivotaan toivotaan
-lista? Kun EU on uudistamassa sdannoksiddn, niin miksi ihmeessé tarvitsee lahted nyt hot-
kyileméin tdmén asian osalta?

Kun edustaja Jalonen valiokunnan puheenjohtajana perdsi Kymaélaiseltd vastausta jo-
honkin, niin minékin haluaisin nyt kysyd — kun kysyva ei tieltd eksy ja asia on minulle sen
verran vieras — valiokunnan puheenjohtajalta: kun sanoitte, ettd tilaajalla on se vastuu,
niin mitkd ovat ne seuraamukset, jos tilaaja ei olekaan selvittidnyt, onko tilla kuljetusyri-
tykselld oikeus kabotaasiliikenteeseen, mitkéd ovat ne sanktiot? Tdmi on ihan timmdinen
oikea kysymys nyt, jonka vastauksen haluan tavallaan itseéni sivistddkseni kuulla va-
liokunnan puheenjohtajalta.

20.16 Markku Pakkanen kesk (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Viime
hallituskaudella Suomi teki tdhén kabotaasisdédantoon timmoisid purkurajoitteita, kun sil-
loin olisi pitédnyt puuttua talvirengasasiaan, rahtikirja-asiaan, vinjettimaksuihin. Ei viime
kauden hallitus pystynyt sithen, ja ndma tulevat nytten ensi syksyn aikana késittelyyn va-
liokunnassa ja tehddin. Toivottavasti saadaan péétos aikaiseksi myds ndistd. Minusta tuo
on véhin niin kuin jélkiviisastelua: te olitte viime kaudella tekeméssa titd sindllansa kan-
sallispaatantod, mika silld hetkelld turvasi suomalaisia kuljetuksia, mutta eihén se ollut sel-
lainen pitkdaikainen ratkaisu, kun te tiesitte jo, ettd tdma ei kelpaa EU:lle tulevaisuudessa
vaan se padtds joudutaan aikaa myoten pyortaméan. Nyt ollaan sen pyortdmisen hetkell.

20.17 Jari Myllykoski vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Than lyhyesti: Ed-
ellisten hallitusten tekemiset ovat edellisid tekemisid. Mind olen tunnustanut naapurille,
ettd tuli joskus kivitettyd kasvihuoneesta ikkuna rikki, mutta se ei auta nyt siin tilanteessa,
kun halutaan suitsia tétd mahdollista, ehképé jopa rdjéhtédvaé asiaa, niin kuin alan toimijat
ovat sanoneet. Ymmarrin sen, ettd kuljetusyritykset omissa lausunnoissaan haluavat tur-
vata oman elinkeinonsa. Se on aivan luonnollista, ja niin totta kai tekevit myds tyonteki-
jat, mutta tdssd yhteydessd on minun mielestini turhauttavaa kuunnella siti, ettd miksei sil-
loin ja silloin tehty. Miné toivon, ettd miné en kovin usein tule sortumaan kéyttdméén tuota
samaa fraasia, ettd mité silloin tehtiin, kun Kekkonen oli presidentti.

Ensimmiinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Arvoisat edustajat, tddlld on 4—5
edustajaa, jotka pyytavét vastauspuheenvuoroja samaan aikaan, kun juuri samoilla henki-
16il14 on téélld varsinainen pyydetty puheenvuoro. Tésté syystd edetdén nyt niin, ettd my-
onnén listan mukaisia varsinaisia puheenvuoroja. — Seuraavana edustaja Jalonen, va-
liokunnan puheenjohtaja.
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20.18 Ari Jalonen ps: Arvoisa puhemies! Edustaja Myllykoskelle vastaus: Elikka taalla
mietinndssa lukee, ettd "kaupallisista tavarankuljetuksista tielld annetun lain 5 a §:ssé on
sdddetty tilaajalle selvitysvelvollisuus kuljetuksen laillisuudesta". Tama tuli asiantuntija-
kuulemisissa esille, mutta varsinaisista sanktioista ei keskusteltu, siitd, miti sille tilaajalle
tulee, jos rikkoo titd sddadostd — se ei ole tdmin suhteen olennainen asia. Mutta tuolta
16ydétte vastauksen. (Jari Myllykoski: Sanktiota miné kysyinkin!)

T&mai on tosiaan ollut vaikea asia. Tdmé on ollut vaikea asia joka ikiselle meidén va-
liokunnan jdsenelle, koska meilld on aito huoli siitd, mité tdssé tapahtuu. Témé voi muut-
taa asioita, mutta pdinvastoin kuin ndma huhupuheet ja véarit tulkinnat antavat ymmartéa,
tdma tilanne ei kylld tosiaankaan rdjédhda késiin. Siis mitkdén rajat eivit tule aukeamaan, ja
edelleen se sama asetuksen sdiddos, miké on nytkin voimassa, elikkd kolme kuljetusta seit-
semén pdivan aikana sen kansainvélisen kuljetuksen perdén, on mahdollinen nytkin, ja se
tulee olemaan tulevaisuudessakin. Ja edelleen korostan, ettd tima ei koske niitd venéldisia
autoja, mitd tosiaan suuri osa on.

Olen myds samaa mieltd, ettd lain pitdd olla tismaéllistd, ja jéttdisin sen tulkinnan mah-
dollisimman pieneen. Tama on ikdvi, ettd tdstd nyt tdsméllisestd Suomen lainsdddannosta
joudutaan EU:n (Puhemies koputtaa) pakottamana luopumaan.

20.21 Johanna Ojala-Niemelé sd: Arvoisa herra puhemies! Pidén kylld edustaja Jalosen
ja Kososen viitteitd siité, ettd opposition taholta olisi noissa asiantuntijakuulemisissa ikdan
kuin harjoitettu valikoivaa kuulemista, asiattomina ja ettd ikéén kuin olisi poimittu vas-
talauseeseen paikkaansa pitimattomié tietoja. Tammdisid véitteitd en ole ennen téssi salis-
sa kuullut. Taytyy sanoa, ettd ikddn kuin te sitten hallituksessa istuisitte nimenomaan tél-
laisen viisasten kiven péélld ja olisitte ainoat kykenevéit muodostamaan objektiivisen ja
ainoan oikean késityksen tésté asiasta. Voi sanoa, ettd nidin mustavalkoisia ndiméa kysymyk-
set eivit ole. Alan toimijoitten mukaan tdmaé tulee tarkoittamaan tuhansien, jopa kymme-
nientuhansien, tydpaikkojen menetystd ja satojen miljoonien verotulojen menetysta.
Sanotteko my0s, ettd nima alan toimijat ovat vairéssé ja valheellisia tdssé asiassa?

Nyt puhutaan ulkomaalaisen rekkaliikenteen vapauttamisesta. Tulee kaksi muutosta,
joilla heikennetddn suomalaisten yritysten ja tyontekijoitten asemaa: kabotaasi ja ldhetet-
tyjen tyontekijoitten direktiivid koskevat heikennykset. Télld hallituksen ratkaisulla ajeta-
an suomalaista tyotd alas. Ja kuten tuossa edustaja vieressid, Myllykoski, totesi, niin timéa
on kylld musta péiva rekkayrittdjille ja voisi olla my0s hiljaisen hetken paikka.

20.22 Suna Kymiildinen sd: Arvoisa herra puhemies! My6s miné yhtyisin tuohon kom-
mentoimaan edustaja Kososelle, kun te toitte tidlla esille ndité tilastoja ja puhuitte tdstd pe-
rusteellisesta selvityksestd ja siitd, kuinka sitten néité tilastolukuja on saatu. Than téssi al-
kuun luettiin tdimé koko meidén valiokunnan mietintdluonnos téélla daneenkin, ja taalla
valiokunnan mietintéluonnoksessakin jo todetaan ndin: "Kabotaasin miérastd Suomessa
on vaikea saada luotettavaa tietoa, ja asiantuntijakuulemisissakin tésté on esitetty selkeésti
toisistaan poikkeavia ndkemyksid. Erityisen vaikeaa on saada tietoa laittoman kabotaasin
todellisesta médréstd." Taémé kommentiksi edustaja Kososelle — ei ole niin yksiselitteinen
tdma tilasto.

Edustaja Jalonen ldhetti kylld varsin vahvan viestin omasta mielesténikin sekd Suomen
kuljetusalan yrittdjille ettd tyontekijdjarjestoille: sekd SKAL ettd AKT ovat siis ndiden hu-
hupuheitten ja védrien tulkintojen puhujia tai viestinviejid, koska ndmaé viestit, joita téssi
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on ollut, ovat olleet vahvasti nimenomaan seké tyonantajien ettd tyontekijoiden yhteinen
huoli. Totesitte, ettd tima oli ainut keino, ettd ldhdemme tdssd olemaan rahmalldan EU:hun
pdin ja ldhdemme Suomessa valvonnaltaan tai muilta puitteiltaan keskeneréisessé tilante-
essa laajentamaan tétd kabotaasin mééritelmédé ja purkamaan kansalliset kriteerit.

Tuolla ldhetekeskustelussa ministeri Berner totesi: "Tédma on ollut EU-MINV Assa tehty
linjaus, ja valmistelu on aina ulkoministerion. Sektoriministerin tehtdvéksi jdd panna tiy-
tantoon se EU-MINV Assa kesédkuussa tehty padtds. Omissa késisséni ei ole se pdétds pa-
kittaa tdstd, mutta eduskunnalla on oma vastuunsa ja oma mahdollisuutensa. Hallituksella
on omia mahdollisuuksia, mutta niin on aina eduskunnallakin". Edelleen ministeri Berner
toteaa: "Ja tima on toki ulkoministerion linjausta, mitka ovat ne riskit, miki on se skenaa-
rio, mikd on se EU-politiikan kokonaiskuva, jossa Suomen halutaan olevan, missé haluta-
an olla tiukkana, misséd halutaan olla vihemmén tiukka. Jokainen sektoriministeri pyrkii
puolustamaan omaansa viimeiseen saakka, mutta se viimekétinen linjaus Suomen kannas-
ta tehdidn ulkoministerion ja suuren valiokunnan viimeisend sanana". Aika selkedsanaista
ministeri Bernerilti: hin tuossa toteaa, ettd meilld eduskunnassa on tdysi mahdollisuus olla
tekemaéttd. Ja kun téstéd esityksestd, jota olette kovasti tiélld puolustaneet, nyt sitten taalla
salissa tullaan ddnestimédin, niin viel silloin, siind vaiheessa kun dénestetdin, teilld joka-
isella on mahdollisuus miettid, mité olette tekeméssé vai jététteko sen tekemaétta.

20.26 Markku Pakkanen kesk: Arvoisa herra puhemies! Mielestdni tdmé kabotaasi-
mééritelma kuitenkin selkeyttid silld lailla téta tilannetta, ettd suomalaiset kuljetusyrittdjat
niin Suomessa kuin Euroopassakin ajaessaan ja pdinvastoin eurooppalaiset Suomessa toi-
mivat samoilla pelisddnndilld. Vield haluan lukea timén, mistd tdssd on nimenomaan kyse,
ettd kansainvilisid tiekuljetuksia koskevan asetuksen nojalla kabotaasi, toisen valtion sisé-
inen ajo, on rajattu kolmeen kuljetukseen seitsemén paivén sisilld sen jélkeen, kun ajoneu-
vo on kansainviélisessé kuljetuksessa saapunut Suomeen. Minusta tdmé on selked sdéntd, ja
talld systeemilld kun suomalaiset yrittdjat menevét Saksaan ajamaan ja saksalaiset tulevat
ajamaan Suomeen, niin silloin mennéén reiluilla pelisdénnoillé ja kilpailu toimii avoimes-
ti, niin kuin EU:n tydvoiman vapaaseen liikkumiseen kuuluu — vai haluaako oppositio té-
hin kyseiseen periaatekysymykseen isoa muutosta, ettei saisikaan vapaasti liikkkua? Tassa
nyt mennédén samoilla pelisdénnoilld, ja tima on tdtd EU:ta. On se sitten hyva tai ei, mutta
nyt ollaan sielld ja mennéén niilla pelisdénnoilld. En usko, etti tissd mikéén rdjahdysmaéi-
nen harmaan talouden kuljetus taikka laiton kabotaasi ldhtee liikkeelle timén sddnndksen
voimaantulon jalkeen.

20.27 Jari Myllykoski vas: Arvoisa herra puhemies! Edustaja Pakkaselle tiytyy sanoa,
ettd oppositio ei varmasti halua sellaista sdéntelyd, etté tdélld maksellaan minkélaisia palk-
koja hyvénsé. On toki pakko palauttaa mieleen asia ldhetettyjen tyontekijoiden osalta, jon-
ka hallitus juuri torppasi nimenomaan kuljetusalalta. (Markku Pakkasen vélihuuto) — Kul-
jetusalalta te torppasitte juuri sen, ettd tdssd pystyttdisiin valvomaan lahetettyjen tyonte-
kijoitten palkka-asioita samalla tavoin kuin esimerkiksi muilla sektoreilla (Markku Pakka-
sen vilihuuto) olevia tyontekijoitd. — Kun edustaja Pakkanen otti oikein pontevasti kan-
taa tdssé parissa puheenvuorossa justiin tdhan palkkausasiaan, niin halusin nyt vain sanoa,
ettd oppositio ei sitd halua vaan halusi olla edistiméssd maantiekuljetusten osalta nimeno-
maan sité, ettd tadlld ajetaan reiluilla pelisdédnnoilld, mutta se ei kelvannut hallitukselle. Nyt
tdma tulee niin kuin jatkona vielé.
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Edustaja Jalonen, kiitos vastauksesta. Tuon asian mina kuulin teidén esittelyssinne, (Ari
Jalonen: Hyvél!) ja myds jo aiemmin se on tddlld toistettu. Nyt oli vain kysymys siitd, min-
kélaisia sanktioita sitten tulee, jos timmoisté sditelyi ei ole noudatettu, miké sillé tilaajalla
on. On helppo ymmartad, mité tilaajavastuulaki tarkoittaisi, jos hallitus olisi tuonut tdhin
rinnalle myds sen, ettd néissé tapauksissa, missé tilaaja ei ole noudattanut sité, etti on tar-
kistanut, ettd on oikeus kabotaasiin, olisi ollut samanlainen seuraamus kuin tilaajavastuu-
lain rikkomisesta. Silloin oltaisiin oltu taas véhén ldhempéna sité, ettd me voisimme olla
yhtd mieltd. Mutta voitte olla hallituksessa hyvilld mielin siité, ettd kun ndma hallinnolliset
seuraamukset tulevat, niin oppositio painaa vihreéa.

20.29 Ari Jalonen ps: Arvoisa puhemies! Hienoa kuulla, ettd oppositiostakin 16ytyy tu-
kea jarkeville esityksille.

Edustaja Ojala-Niemeld, te ette ndkojddn ole kuunnellut titd keskustelua hirvittdvan
tarkkaan. Te sanoitte ldhetetyistd tyontekijoistéd ja néistd kabotaasiasioista semmoisia asi-
oita, mitkd on téssd kuultu jo useaan otteeseen ja mitkd ovat valiokunnan mietinndsté sel-
kedsti luettavissa. Kehotan tarkkaavuuteen.

Ja anteeksi, edustaja Taimelalle ei tullut aikaisemmin vastattua tuosta Tanskan tilante-
esta. Valiokuntakuulemisessa ollaan kuultu, ettd Tanskan oikeudellinen tilanne, sen haas-
teen etenemisaste, on erilainen kuin Suomella, ja ndmaé ovat kaikki tietysti siis tulleet asi-
antuntijakuulemisessa esille. Eli kuten sanoin, kaikkia ei ole voitu kirjoittaa tuohon mie-
tintdon, ja se on kokonaiskuva.

Ja kokonaiskuvasta, edustaja Kymaildinen: Te olette varmasti huomannut timéin kohdan
tuosta mietinndstd, jossa— luen sen uudelleen — lukee: "Johtopéétokset. Valiokunnan lii-
kenne- ja viestintdministeriostd saaman perusteellisen selvityksen pohjalta valiokunta ar-
vioi, ettd esityksen mukainen lainsddddnndllinen ratkaisu on kdytdnndsséd ainoa ja véi-
stdméton vaihtoehto timéanhetkisessi tilanteessa." — Kiitos.

20.31 Mirja Vehkaperi kesk: Arvoisa puhemies! On mielenkiintoista kuulla, ettd oppo-
sition edustajat ovat menossa vaikka Euroopan unionin tuomioistuimeen puolustamaan
Suomen etuja tdssa tilanteessa, josta me olemme saaneet korvapuustia jo monta vuotta sit-
ten. Suomen lainsdadantd on sddntdjen vastaista, ja meilld ei ole mahdollisuutta endé pot-
kia tdtd vastaan, (Jari Myllykosken vélihuuto) vaan voimme tehdd kansallisia paétoksié,
joilla tétd kabotaasiliikennettd valvotaan paremmin, sanktioidaan paremmin ja tehddén
muitakin parannuksia kotimaisen tavaraliikenteen edistdmiseksi.

Mutta se, ettd me ajaisimme suomalaista tyotd alas, ei pidd kylld paikkaansa. Etteko te
nde mahdollisuutta siind, ettd suomalaiset kuljetusyrittdjat paasevit myoskin EU- ja Eta-
maiden alueelle entistd paremmin ajamaan kabotaasiliikennettd? Kun jo till4 hetkelld ko-
timaisten kuljetusyrittdjien tonnikilometrit ovat kolminkertaiset sithen nihden, mité meil-
le tulee, niin kylldhdn tissd on mahdollisuus suomalaiselle kuljetusyrittéjélle ansaita
leipénsé entistd paremmin.

20.33 Jari Myllykoski vas (vastauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Piddn sen lyhyena.

— En oikein usko, ettd suomalainen liikenneyrittéja suomalaisilla tydehdoilla toimivan ty-
ontekijan kanssa kovin suuresti voi Puolan markkinoita vallata.

18



Punkt i protokollet PR 69/2016 rd

20.33 Katja Taimela sd (vastauspuheenvuoro): Arvoisa herra puhemies! Edustajakolle-
ga Vehkaperille sen verran, etti tdma viittaus tdstd EU-tuomioistuimesta tuli varmasti mi-
nun kayttimastini puheenvuorosta. Puheenvuorossani esitin sen niin, ettd alan toimijoilta
on jopa tullut suora viesti, ettd téstd asiasta pitdd hakea EU-tuomioistuimelta paétds. Ja nyt
sitten te kéytitte puheenvuorossa ilmaisua, ettd voiko olla totta, ettd oppositio on titd miel-
td. Me olimme jo hallituksessa tdtd mielta.

20.34 Hanna Kosonen kesk: Arvoisa herra puhemies! Valitettavasti edustaja Ojala-Nie-
meld ehti 1dhted tialtd salista, mutta hin todella voisi vaikka lukea minun puheeni sitten
sieltd poytékirjasta, ettd mitd mind sanoinkaan — en lainkaan niité asioita, mitd hén tuossa
vaitti.

Edustaja Kymalaiselle: Todella miné kéytin Tullin ja Eurostatin lukuja, ja teilld oli sit-
ten eri lukuja, joita kéytitte. Mutta sanoisin vield téssd, ettd yksi tdllainen varmasti tarkis-
tettu luku on se, ettd vuonna 2015 Tulli teki yhteensd 86 000 liikenneturvallisuuteen koh-
dennettua tarkastusta, joissa tarkistettiin myds liikkenneluvat, ja tdssd lukuméiréssé oli yh-
teensd 24 laittoman kabotaasin epdilyd — eli tdssé ehké jotakin mittasuhdetta sitten my®os.

Ja vield edustaja Kymaldinen tosiaan vetosi tdhén dénestykseen. Siiné toki jokainen voi
sitten toimia haluamallaan tavalla tai mahdollisuuksilla, mitd on. Meillad todella on mah-
dollisuus viedd tdmai sinne EU-tuomioistuimeen, miti oppositio tdssé toivoo.

Eli todella — jos vield muistutan téstd — Euroopan komissio pitdé niité kansallisia EU-
asetusta tiukentavia médrdyksid Euroopan unionin sdénndsten vastaisina ja sen vuoksi on
haastamassa Suomen EU-tuomioistuimeen, jos emme poista néitd omia méaritelmid. Tdma
on meiddt ajanut todella tédhén tilanteeseen, ettd aiomme toimia timén vapaan kilpailun
maééritelmien mukaan, kuten EU:ssa on ajateltu toimittavan.

Ensimmiéinen varapuhemies Mauri Pekkarinen: Vastauspuheenvuorolta niyttdisi
edustaja Kymaliisen kohdalla.

20.36 Suna Kymiliinen sd (vastauspuheenvuoro): Kiitos, arvoisa herra puhemies! To-
dellakin, tissd kuulin, ettd edustaja Myllykoski totesi, ettd tima on vaérinkésitysten maail-
manennétysilta tai vadrin ymmartamisen maailmanennitysilta. Ndin varmaan silté osin on-
kin, jos dsken ymmarsin tuon puheenvuoron oikein, etti edustaja Kosonen totesi, ettd taalla
salissa voimme vapaasti ddnestdd joko tdmén hallituksen esityksen puolesta tai sitten
vaihtoehtona Euroopan tuomioistuimeen viemisesti. Ndin oppositio ei ole kylld suinkaan
esittdnyt. (Ari Jalonen: Kéytdnnossa!) Olemme kylld todenneet sen, ettd meilld ei ole hitéa
tuon asian osalta, ettd olisimme vaikka valmiita meneméin tuomioistuimeen, koska vaik-
ka me olisimme sielld tuomioistuimessa, meilld ei olisi vilitontd korvausvelvollisuutta sen
jaljiltakaan.

Riksdagen avslutade den allménna debatten.

Riksdagen godkénde innehallet i lagforslaget 1 proposition RP 143/2015 rd enligt betén-
kandet. Forsta behandlingen av lagforslaget avslutades.
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